Obwodnica m. Ostrow Wikp. w ciggu drogi S-11 Projekt wykonawczy Obiekt 5

OPIS TECHNICZNY
A. DANE OGOLNE

1. Tytut opracowania
Projekt budowy obwodnicy miasta Ostréow WIkp. w ciggu drogi ekspresowej S-11 Poznah —
Ostréw Wikp. — Tarnowskie Géry — Obiekty mostowe.
Projekt wykonawczy — Obiekty mostowe — Obiekt nr 5 — WD-5 budowa wiaduktu w ciggu
drogi ekspresowej S- 11.

2. Zamawiajacy
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad , Oddziat w Poznaniu.

3. Podstawa opracowania

— Projekt drogowy opracowany przez DROMOST Sp. z 0.0. ul. Limanowskiego 4/1, 60-743
Poznan, tel./fax. 061 864-18-05.

— Dokumentacja geotechniczna opracowane przez GEOPROJEKT — Poznan , ul. Sw.
Szczepana 46a, 41-465 Poznanh

— Katalog detali mostowych opracowany przez GDDP

— Europejska Aprobata Techniczna ETA-06/047

— Polskie normy i aprobaty techniczne

Projekt opracowano w oparciu o :

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku
"w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzy-
nierskie i ich usytuowanie",

— "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. | i Il - Transprojekt Warszawa 1979 r.

— "Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad —
Warszawa 2002 r .

— PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

— PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

— PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

— PN-81/B-03020. Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

— Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych. Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych, W-wa 1994

4. Celizakres opracowania
Projekt obejmuje budowe wiaduktu w ciggu drogi ekspresowej S-11 .
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B. STAN ISTNIEJACY

5. Ukiad komunikacyjny
Obwodnica miasta Ostréw WIkp projektowana jest po nowo tyczonej trasie.

6. Infrastruktura
Nie stwierdzono urzgdzen obcych w rejonie budowy obiektu.

7. Podloze gruntowe.

Pod przypowierzchniowg warstwg gleby wystepujg piaski drobne z przewarstwieniami
piaskéw srednich. Do poziomu 2,0-3,5 m ponizej poziomu terenu piaski wykazujg stopien
zageszczenie 1p=0.45. Ponizsze warstwy piaskdw majg stopien zageszczenia odpowiednio
Ib=0,6 oraz 1p=0,7. Ustabilizowany poziom wody gruntowej znajduje sie maksymalnie
0,82—1,24m ponizej poziomu terenu. Stan gruntéw podtoza i parametry wytrzymatosciowe
pozwalajg na posadowienie bezposrednie wiaduktu.

STAN PROJEKTOWANY
Budowa wiaduktu

8. Charakterystyka projektowanego wiaduktu
8.1 Opis ogdiny

Projektowany obiekt jest elementem wezta drogowego. Na obiekt sktadajg sie dwa obiekty
rozdzielone o identycznej konstrukcji i przekroju poprzecznym potozonych na jednej
niwelecie. Pomosty obu wiaduktdw opierajg sie na wspolnych zdylatowanych przyczétkach.

Pojedyhczy wiadukt zaprojektowano jako 2-przestowg ptyte ciggtg betonowg sprezong
opartg punktowo na tozyskach. Przyczotki wiaduktu zelbetowe z petng $ciang czotowg i
Scianami bocznymi wychodzacymi z taw fundamentowych. Podpory posrednie stanowig 3
stupy zelbetowe wychodzace ze wspdlnej fawy fundamentowej. Przesta oparte sg na
tozyskach soczewkowych. Przyczotki posadowione bezposrednio na gruncie z czesciowg
wymiang gruntu pod tawg fundamentowa.

8.2  Dane techniczne dotyczace projektowanego obiektu

— Klasa obcigzenia A wg normy PN-85/S-10030 ; Pojazd specjalny klasy 150 wg STANAG
2021

— Lokalizacja w ciggu drogi ekspresowej S-11 w km 399+839,14 ( dla wiaduktu prawego —
obiekt nr 1 ) nad drogq krajowg nr 25

— Wiadukt dwuprzestowy ptytowy sprezony na odcinku prostym

— Niweleta w padku podtuznym 1,89 %

— Niweleta w fuku poziomym 1900 m

— Skos przeset 96,856 °

— Osiowa rozpietosc¢ przeset 23,00 + 23,00 m
— Catkowita dtugos¢ wiaduktu 47,60 m

— Grubosé piyty 1,10 m
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— Skrajnia drogi krajowej nr 25 4,70 m.

— Skrajnia wg projektu 4,82 m

— Jezdnia w Swietle kraweznikéw 12,10 m.

— Pochylenie jezdni jednostronne 3%

— Pasy gzymsowe 0,90 -1,06 m

Posadowienie wiaduktu

Poziom posadowienia zaprojektowano w gruntach warstwy geologicznej llp , llg okreslone
jako piaski srednie / piaski drobne o Ip = 0,60 dla podpdr 1i 3 i lp = 0,45 dla podpory nr 2.

8.3  Przyczokki i filary

Podpory nr 1

Zaprojektowano przyczotek masywny z korpusem i $cianami bocznymi opartymi na tawie
fundamentowej. Wykopy wykonane w $ciankach szczelnych . Zaprojektowano pod tawg
fundamentowg wymiane gruntu na beton B10. Grubo$¢ usunietej warstwy 1,10 m. Szczelina
dylatacyjna przechodzaca przez korpus i tawe dzieli przyczétek na dwie czesci.

tawa fundamentowa w ksztatcie rownolegtoboku o bokach 30,10 x 7,30 x (1,30 — 1,50 ) m
pod korpus i $ciany boczne. Korpus przyczétka o gr. 1,40 m i wys. 7,68 m i Sciany boczne
o grubosci 0,90 m. Scianka zapleczna o wys. 1,47 m i grubosci 0,40 m.

Skrzydetka o catkowitej dtugosci 5,00 m. Dtugosé scian bocznych i skrzydet powieszonych
przyczotka zostata ograniczona przez zastosowanie konstrukcji z gruntu zbrojonego
w oparciu o technologie TWS z oblicowka z bloczkéw betonowych typu TWA1.

Podpora nr 2

tawy podpdr posrednich wykonano pod kazdy obiekt.

Pojedyncza tawa fundamentowa podpory posredniej 3,70 x 12,80 x 1,20 m. 3 stupy okragte o
srednicy @1,20 m.

Wykopy wykonane w Sciankach szczelnych . Zaprojektowano pod fawg fundamentowg
wymiane gruntu na beton B10. Grubos¢ usunietej warstwy 0,70 m.

Podpory nr 3

Zaprojektowano przyczétek masywny z korpusem i $cianami bocznymi opartymi na tawie
fundamentowej. Wykopy wykonane w $ciankach szczelnych. Zaprojektowano pod fawg
fundamentowg wymiane gruntu na beton B10. Grubos$¢ usunietej warstwy 1,0 m. Szczelina
dylatacyjna przechodzaca przez korpus i tawe dzieli przyczétek na dwie czesci.

tawa fundamentowa w ksztaicie rownolegtoboku o bokach 30,10 x 7,00 x (1,30 — 1,50 ) m
pod korpus i sciany boczne. Korpus przyczotka o gr. 1,40 m i wys. 6,89 m i Sciany boczne o
grubosci 0,90 m. Scianka zapleczna o wys. 1,48 m i grubosci 0,40 m.

Skrzydetka o catkowitej dtugosci 5,00 m. Dtugosé scian bocznych i skrzydet powieszonych
przyczotka zostata ograniczona przez zastosowanie konstrukcji z gruntu zbrojonego
w oparciu o technologie TWS z oblicéwka z bloczkéw betonowych typu TWA1.

W Sciance zaplecznej przyczotka nalezy osadzi¢ rure ochronng dla przeprowadzenia
kolektora odwodnienia.

8.4  lIzolacja powierzchni odziemnych

Dostepne powierzchnie betonowe przyczotkdw i podpér stykajgce sie z gruntem nalezy po
zagruntowaniu pokry¢ powtoka izolacyjng grubo$ci wymaganej aprobatg techniczna.
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8.5 tozyska

Przesta oparte sg na fozyskach soczewkowych.

tozysko state zlokalizowane na podporze Srodkowej , pozostate tozyska jednokierunkowo —
przesuwne i wielokierunkowo — przesuwne.

Zastosowano na 1 wiadukt tozyska o nosnosci :

— state 7000 kN szt 1
— jednokierunkowo przesuwne 3000 kN szt 2
— wielokierunkowo przesuwne 3000 kN szt 4
— wielokierunkowo przesuwne 7000 kN szt 2

tozyska ustawione w poziomie na ciosach podtozyskowych.
8.6  Ustrdj niosacy

Przesta wiaduktu zaprojektowano w postaci ciggtej konstrukcji monolitycznej sprezonej
z betonu B50 z niezbednym zbrojeniem stalg klasy AIlIIN. Konstrukcja nosna oparta na
podporach w 6 punktach poprzez tozyska soczewkowe. Rozpietosci teoretyczne przeset
wynoszg 23,00 m + 23,00 m. Gorna powierzchnia ptyty ksztattowana w pochyleniu
jednostronnym 3 %. z przeciwspadkiem na wsporniku 4 %.

Przyjeto, ze ptyta betonowana bedzie dwoma pompami od kohcow przeset w kierunku
podpory $rodkowej. Przyjecie innego sposobu betonowania wymaga projektu
technologicznego produkcji i podawania mieszanki betonowej uwzgledniajgcego wptyw
zaleznos$ci czasowych na oczekiwang prace konstrukciji.

Kotwienie kabli na czotach belek w wyksztatconych niszach prostopadtych do osi kabli. W
strefach zakotwien plaszczyzna zamykajgca czoto ptyty powinna by¢ prostopadta do tras
kabli sprezajgcych. Ptyte zazbrojono siatkami ze wzgledu na sity rozciggajace miedzy
zakotwieniami kabli.

Sprezanie zrealizowane zostanie poprzez zastosowanie systemu sprezania BBR CONA,
CONA Compact lub réwnowaznemu Do sprezania uzyte zostanie 27 kabli 15 L15,5 i
zakotwieniach czynnych. Zbrojenie strefy zakotwienia wykonane bedzie ze spirali pretow
$20 mm ze stali klasy AllIN. Ostonki dla kabli utozone zostang na pretach podpierajacych
zapewniajgcych wiasciwg trajektorie kabli. Ostonki mocowaé do pretdow podpierajgcych
w sposob uniemozliwiajgcy ich wyptyniecie podczas betonowania. Betonowanie bez przerw
w uktadaniu mieszanki betonowe;j.

Docelowa sitg sprezajgca w kablu nad podporg srodkowg wynosi S, = 2300 kN po
zakotwieniu kabla. Zatozono dwustronny naciag kabla.

8.7 lzolacja ptyty pomostu

Izolacje ptyty pomostu zaprojektowano z papy zgrzewalnej. Jest to materiat rolkowy,
hydroizolacyjny o grubosci minimum 5 mm.

Warstwe ochronng izolacji pod chodnikiem i pasem dzielagcym stanowi papa asfaltowa
klejona punktowo do warstwy izolacyjnej lepikiem asfaltowym

Urzadzenia do uktadania warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego pozwalajg zrezygnowac
z dodatkowej warstwy ochronnej w pasie jezdni.

8.8 Kapa chodnikowa

Kapa chodnikowa z betonu klasy B 30 z dodatkiem witdkien polipropylenowych zbrojona
siatkami zbrojeniowymi z stali klasy A IlI-N. Kapa chodnikowa znajduje sie na przestach i na
dtugosci skrzydetek. Na obiekcie kapa w spadku gérnej powierzchni 4 %. W pasie rozdziatu
miedzy obiektami zaprojektowano kape dodatkowa.

Miejsca styku kapy z kraweznikiem nalezy uszczelni¢ kitem poliuretanowym po uprzednim
nacieciu betonu na gtebokos¢ ok.1,5 i szerokos¢ 2,0 cm.
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W kapach umiesci¢ nalezy zakotwienia barier ochronnych.

8.9  Krawezniki kamienne

Zaprojektowano krawezniki kamienne 20x20 cm ulozone na fawie z Dbetonu
wodoprzepuszczalnego z lepiszczem zywicznym. Wynios kraweznika ponad jezdnie 14 cm.
( 16 cm wzgl. dna Scieku ).

W pasie 0,35 m od lica kraweznika w potaczeniu z tawg kraweznika ( razem z fawg
kraweznika 55 cm ) nalezy wykonac¢ cigglty dren podtuzny w linii sgczkéw. Warstwa
drenujgca z kruszywa o uziarnieniu 8/16 z lepiszczem z zywicy epoksydowe;.

8.10 Dylatacje wiaduktu

Dylatacje wiaduktu zaprojektowano obu przyczotkach. Zastosowano dylatacje modutowg
0 przesuwie £ 40 mm.

8.11 Nawierzchnia jezdni

Projektuje sie dwuwarstwowg nawierzchnie na jezdni. Warstwa S$cieralna z mastyksu
grysowego SMA grubosci 5 cm i warstwa ochronna z asfaltu twardolanego grubosci 4 cm.

8.12 Nawierzchnia na pasie gzymsowym

Nawierzchnie na chodniku stanowi dwuwarstwowa powtoka epoksydowo — poliuretanowa
gr. 4 mm.

8.13 Odwodnienie wiaduktu

Elementy odwodnienia mostu :

= $ciek wzdtuz kraweznika z asfaltu lanego

= warstwa drenujgca wykonana pod sciekiem — drenaz podtuzny o grubosci warstwy
wigzacej z kruszywa 8 + 16 mm otaczanego asfaltem lub zywicami epoksydowymi

= sgczki ze stali kwasoodpornej lub z tworzywa sztucznego w rozstawie 3,0 m

= wpusty — zgodnie z Aprobatami Technicznymi i katalogami producentéw co 15 m

= rurociggi do odwodnienia z polietylenu HDPE, tagczone na obejmy podwieszone do
konstrukciji
Rurociag D,, = 200 mm .

= za przyczétkami izolacja powlokowa z ostong z geodrenu — membrana HDPE
obsypana warstwg pospotki z rure perforowang & 100 mm ostonietg geotkaning
z odprowadzeniem wody do przyczoétka i na zewnatrz lub przez skrzydta

Rury spustowe przechodza przez ptyte do kolektorow odwodnienia @ 200 mm
podwieszonych do wspornika ptyty. Kolektory przechodza przez scianki zapleczne do
studzienek kanalizacyjnych umieszczonych w nasypie drogowym za ptytami przejSciowymi
skad wody opadowe przykanalikami odprowadzane sg na zewnatrz.

Dystans miedzy kolektorem, a rurg osadowg w $ciance zaplecznej nalezy uszczelnic¢
uszczelkg pierscieniowa.

Ze studzienki wpustow ulicznych przykanalikiem woda sprowadzana jest do rowu
odwodnienia drogi . Odcinek rowu przylegajacy do wylotu przykanalika nalezy umocnic.
System melioracyjny i odwodnienia drogi wg odrebnego opracowania
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8.14 Bariery ochronne na obiekcie

W gzymsie kapy nalezy zmontowac bariere sztywng do kotew wbetonowanych w rozstawie
1m. Szczegoty montazu wg KDM 2002/2004 — BAR4.

8.15 Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu nalezy zainstalowaé znaki wysokosciowe:
- na kazdej z podpor 4 sztuki
0 lokalizacja na oczepie przyczotkow - na czotach przyczotka po obu stronach
oraz skrzydetkach
o0 lokalizacja na podporach posrednich na kazdym skrajnym stupie 2 znaki
zlokalizowane w osi i rownolegle do osi podpory.
- w przestach nad podporami po obu stronach przeset w Scianie bocznej w osi tozysk
~ 20 cm powyzej spodu piyty.
- w srodku rozpietosci przeset po obu stronach ptyty

Znaki wysokosciowe nalezy wykonac jako bolce ze stali nierdzewnej @ 25 mm dtugosci 20
cm umieszczone w konstrukcji przez wklejenie w wywierconym otworze.

Nalezy zapewni¢ powigzanie ze stalym znakiem wysokoSciowym umieszczonym
w niewielkiej odlegtosci od obiektu.

Instalacje znakdw nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie.

9. Roboty na styku konstrukcji wiaduktu i dojazdow
9.1 Drenaz za przyczotkami

Powierzchnie wewnetrzne Scian przyczotkdw ponizej ptyty przejSciowej nalezy obtozy¢
geomembrang z tkaning poliestrowg zespolong z geomembrang przymocowujac ja punktowo
do powierzchni przyczotka.

Wzdtuz ochranianych $cian nalezy wykonac¢ dren z pospofki o frakcji od 0 + 32 mm, ptukanej,
grubosci ~ 1,00 m. Odprowadzenie wody z zasypki rurg PVC 113 mm na zewnatrz
przyczoétka.

9.2  Konstrukcja z gruntu zbrojonego

Dla ograniczenia gabarytéw przyczotka i stozkow nasypu zaprojektowano konstrukcje
z gruntu zbrojonego wg metody Tensar Wall System

Zaprojektowano s$ciany oporowe z gruntu zbrojonego geosiatkami jednokierunkowymi
o sztywnych weztach oblicowanych bloczkami betonowymi ( TW1 ) dostosowanymi do
taczenia z pasmami geosiatki za pomocg prefabrykowanego tgcznika z tworzywa sztucznego
Nachylenie lica Sciany oporowej 86 stopni wzgledem poziomu terenu (uwarunkowanie
technologiczne zwigzane z ksztaltem bloczkow).

Istnieje  mozliwos¢ zastosowania innego systemu technologii budowy muréw
oporowych rownowaznego wobec , Tensar Wall System”, pod warunkiem wykonania
obliczen statecznosci zewnetrznej oraz wewnetrznej zgodnie z przepisami
obowigzujacymi w UE, Przedstawienia pozytywnych rekomendacji sytemu oraz
wykonania projektu zamiennego przez osoby uprawnione.

9.2.1 Kolejnos¢ czynnosci przy budowie $ciany oporowej z gruntu zbrojonego
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Przygotowanie podtoza pod tawe fundamentowa.

Wylanie betonowej tawy fundamentowej o wymiarach 0,75 x 0,25 m zgodnie
z wymaganymi rzednymi. tawa fundamentowa powinna by¢ wykonana z
betonu B25. Lawe fundamentowg nalezy zdylatowac co 5-10 m dtugosci.
Utozenie i zageszczenie gruntu zasypowego ( kruszywa naturalnego
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 ) do wysokosci wierzchu fawy fundamentowe;j.
Bezposrednio za tawg fundamentowg nalezy utozy¢ rurke drenarska.

Utozenie pierwszej warstwy bloczkow — bloczkéow aktywnych — na zaprawie
cementowo-piaskowej o grubosci 3 cm na tawie fundamentowe;.

Utozenie i zageszczenie gruntu zasypowego do wysokosci wierzchu warstwy
bloczkéw (poziomu uktadania warstwy geosiatki).

Grunt nalezy zageszczac ptytg wibracyjng lub lekkim walcem wibracyjnym.
Utozenie przygotowanego konca pasma geosiatki nad bloczkami i zatozenie
na nim profilowanego tacznika z tworzywa sztucznego.

Umieszczenie facznika z siatkg we wnece w bloczku aktywnym.

Procedure nalezy powtérzy¢ na catej dlugosci $Sciany (aktualnie
wykonywanego fragmentu $ciany).

Ponowne oczyszczenie gornej powierzchni bloczkow i utozenie warstwy
bloczkéw pasywnych. Bloczki uktadane sg ,nha sucho”, bez zaprawy.

Wstepne, lekkie naciggniecie siatki, tak, aby tacznik opart sie o tylng $cianke
wneki.

Utozenie przynajmniej trzech kolejnych warstw bloczkéw, doktadnie
przylegajacych do nizszych warstw.

Umieszczenie belki naciggajacej (lub innego sprzetu pozwalajgcego na
uzyskanie odpowiedniego naciagu) na swobodnym koncu siatki i przytozenie
obcigzenia wystarczajgcego do usuniecia wszelkich luzow i sfalowan.
Utrzymujgc naciggniecie geosiatki nalezy umiesci¢ na niej warstwe gruntu
wystarczajgcg do utrzymania siatki w niezmienionym potozeniu po zdjeciu
obcigzenia.

Nie dopuszcza sie ruchu jakichkolwiek pojazddéw bezposrednio po roztozonej
geosiatce

Umieszczenie i zageszczenie gruntu zasypowego w warstwach do poziomu
nastepnej geosiatki,

Nalezy powtarza¢ kroki az do wzniesienia muru o wymaganej w projekcie
wysokosci.

Ostatnig warstwe bloczkéw nalezy uktadaé kleju poliuretanowym i wykonac
zwienczenie zelbetowe wraz z sciekiem wzdtuz Sciany.

9.3  Piyty przejsciowe

Zaprojektowano ptyty przejsciowe wylewane " na mokro " miedzy skrzydetkami dtugosci 8,00

i grubosci 40 cm oparte na odsadzce scianki zaplecznej przyczétka.
Ptyty opierac na przektadce z dwoch warstw papy zgrzewalne;.

9.4  Nawierzchnia na odcinku ptyt przejsciowych

Na posypce piaskowej gr. 5 cm zaprojektowano wykonanie podbudowy z betonu B10
nastepnie petnej konstrukcji nawierzchni stosowanej na dojazdach do wiaduktu.

9.5 Ochrona antykorozyjna i kolorystka obiektu
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Na odkrytych powierzchniach betonoéw gzymsow, ptyty, stupow podpdr i powierzchniach
przyczotkow nalezy wykonaé powtoke zabezpieczajacg i ochronng

Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powtokg ochronng sztywng na bazie zywicy
akrylowej, odporng na dziatanie czynnikéw atmosferycznych , srodkéw alkalicznych i
proceséw starzenia.

Powtoka ma byé¢:

e wodoszczelna

e przepuszczalna dla pary wodne;j

e powstrzymujgca wnikanie dwutlenku wegla w gigb betonu

e odporna na dziatanie soli i mrozu

¢ nietoksyczna,

Grubos¢ utwardzonej powtoki wg zlecen producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.
Zaprojektowano zabezpieczenie powierzchni betonowych gzymsow i skrajnych belek,
poprzecznic oraz powierzchni podpor.

Dostepne powierzchnie betonowe przyczétkdéw i podpor stykajgce sie z gruntem nalezy po
zagruntowaniu pokry¢ powtoka izolacyjng grubosci wymaganej aprobatg techniczna.

Kolorystyka obiektu.

Przyjete rozwigzania :

- elementy konstrukcyjne zelbetowe w kolorze bezowym — farba RAL 1015

- konstrukcja stalowa, balustrady , bariery , - RAL 9006 ( kolor jasnosrebrzysty )
Dla elementéw stalowych przyjeto malowanie kolorem jasnosrebrzystym albo zatozono
pozostawienie naturalnych powierzchni ocynkowanych.

Szczegodty rozwigzan kolorystycznych nalezy ustali¢ na etapie realizaciji.

Mury oporowe wykona¢ w systemie Tensar Modulor Block Wall w kolorze katalogowym
bezowym: Hamstone.

Elementy wyposazenia obiektu - bariery, tozyska, dylatacje i elementy odwodnienia
posiadajg fabrycznie wykonane powtoki ochronne. W przypadku uszkodzenia powiok
w trakcie transportu lub montazu nalezy zniszczone powierzchnie naprawic.

10. Elementy matej architektury

W ramach ksztattowania otoczenia wiaduktu i umozliwienia jego prawidtowego utrzymania
zaprojektowano umocnienia skarp i stozkow przyczotka oraz utozenie Sciekdw
zapobiegajgcych rozmyciu skarp poprzez ukierunkowane odprowadzenie wod opadowych.
Schody prefabrykowane na skarpie szer. 0,8 m z poreczg zabezpieczajgcg. Schody i
balustrada wykonana wg ,Katalogu detali mostowych” — detal mostowy SCHO1 i BAL 7 i
rysunku szczegdtowego. Wzdtuz Scian bocznych i skrzydetek przyczotka z kostki z betonu
wibroprasowanego grubosci 8 cm utozy¢ pasy umocnienia szerokosci 40 cm. na podbudowie
betonowej 10 cm. Minimalne pochylenia skarp 1:1,5. Przewidziano rowniez umocnienie pasa
rozdziatu pod wiaduktem.

Skarpy nad $ciang z gruntu zbrojonego nalezy pokry¢ humusem, wzmocnionym matg
przeciwerozyjng. Przed roztozeniem maty nalezy uksztattowaC skarpe do wymaganego
pochylenia. Na przygotowanej powierzchni skarpy nalezy utozy¢ warstwe ziemi urodzajnej
o grubosci co najmniej 8 cm. Kolejne rolki maty nalezy rozwinaé zgodnie ze spadkiem.
Zaktad przylegtych pasm maty powinien wynosi¢ nie mniej niz 0,15 m. Mate nalezy
przymocowaé do podtoza przy uzyciu szpilek dwuramiennych o dtugosci min. 0,4m.
Mocowanie nalezy wykonaé wzdluz zaktadéw w odstepie co 1,0m oraz wzdtuz linii
wyznaczonych przez srodki szerokosci rolek, w odstepie co 1,5 m. KohAce pasm maty,
zaréwno gorny, jak i dolny, nalezy zamocowaé¢ w gruncie na gtebokosé min. 0,5m.
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Na tak przygotowanej powierzchni ziemi urodzajnej (humusu), przykrytej matg nalezy wysiac
nasiona trawy. Mate nalezy wypetni¢ ziemig urodzajng i wszczotkowacé jg uzywajac szczotek
recznych. Nalezy w catosci wypetnic humusem przestrzenng strukture maty do wysokosci
rownej grubosci maty (okoto 2 cm). Nastepnie nalezy ponownie wysia¢ ziarna trawy na
powierzchni skarpy pokrytej humusem i przy uzyciu lekkiego sprzetu przywatowaé
powierzchnie skarpy.

W ramach zagospodarowania przestrzeni pod wiaduktem do wykonania sg elementy
zabezpieczenia i odwodnienia zwigzane z eksploatacjg drogi S-11. Sg to bariery ochronne
sztywne stanowigce ochrone podpdér wiaduktu oraz scieki odwadniajace, ktérych normalny
przebieg zaktécita konstrukcja wiaduktu.

Odwodnienie pod wiaduktem sprowadzone do rowow przydroznych.

Przewidziano oswietlenie drogowe wzdtuz drogi S-11.

11. Technologia robét. Teren budowy

Szczegdtowg technologie robdét budowy wiaduktu opracuje wykonawca uwzgledniajgc
ograniczenia i mozliwosci realizacji.

Zakfada sie zastosowanie zinwentaryzowanych rusztowan i deskowan. Ustrdj niosacy
wykonywany na petnym deskowaniu.

12. Urzadzenia obce. Kolizje

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy zapoznac sie z projektami branzowymi i
z inwentaryzacjg urzadzen obcych oraz wykonaé przekopy probne w celu ustalenia
doktadnej lokalizacji  urzadzeh podziemnych oraz ewentualnego wykrycia instalacji
niezinwentaryzowanych w opracowaniu geodezyjnym.

Zlokalizowane urzadzenia trwale oznakowac w trakcie prowadzenia rob6t

Na odcinkach zblizenia do strefy robét zastosowaé zabezpieczenia w postaci rur ochronnych
dwudzielnych lub oston.

O zamiarze prowadzenia robot zawiadomi¢ wiascicieli urzadzen.

13. Opracowania zwigzane i uzupetniajace

Niniejsze opracowanie dotyczgce konstrukcji wiaduktu jest czescig sktadowg wielobranzowe;j
dokumentacji projektowe;j.

Opracowanie szczegoétowe dotyczace zatozonej przez projektanta technologii wykonania
Scian oporowych z gruntu zbrojonego znajdujg sie w egzemplarzu archiwalnym.

14. Zastosowane podstawowe materiatly

Betony konstrukcyjne Stal konstrukcyjna
( N5, W8 ,F150)

tawy fundamentowe podpor - B30 - RB500W
Przyczoiki, - B30 - RB500W
Piyty przejsciowe, kapy chodnikowe - B30 - RB500W
Stupy podpodr posrednich - B35 - RB500W
Konstrukcja sprezona - B50 - RB500W
System sprezenia BBR

Elementy umocnien - B25 - 18G2-b
Schody skarpowe - B25/30- St3SX-b ; R35
Izolacja pomostu - Papa termozgrzewalna
Izolacje powierzchni odziemnych - Zywica epoksydowa wysycana
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tozyska
Dylatacje

Elementy odwodnienia jezdni
Warstwa Scieralna nawierzchni jezdni
Warstwa wigzgca i ochronna
Nawierzchnia paséw gzymsowych

Powierzchniowe zabezpieczenie betonu

olejem antracenowym

- soczewkowe

- modutowe

- HPED

- Mastyks grysowy SMA

- Asfalt twardolany

- Powtoka epoksydowo -

poliuretanowa

- Powtoki ochronne na bazie zywic

akrylowych

Materiaty zastosowane do budowy wiaduktu powinny mieé atesty i aktualne Aprobaty
Techniczne wydane przez IBDiIM Warszawa dopuszczajgce do stosowania w budownictwie
drogowym i mostowym.

15. Obliczenia statyczne

Obliczenia statyczne przeprowadzono programem ROBOT i Mikro STRAINS - Analiza
statyczna konstrukcji pretowych i powierzchniowych.

Zatozono schemat statyczny ptyty ciggtej 2 - przestowe.

Obliczenia statyczne w postaci tabulogramow wynikow i dyskietek z danymi i wynikami

znajdujg sie w egzemplarzu archiwalnym.

Opracowat :

mgr inz. Zenon Stachowski
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