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PROTOKOL NR 7/2007

z posiedzenia Zespolu Oceny Przedsigwzieé Inwestycyjnych przy Dyrektorze Oddzialu w
Warszawie Generalnej Dyrekcji Drig Krajowych i Autostrad odbytego w dniu
20.11.2007r. w siedzibie Oddzialu w Warszawie GDDKIA przy ul. Minskiej 25.

Obecni wg zalaczonej listy obecnosci.

Przedmiot obrad:

Studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowe budowy poludniowego wylotu z
Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca opracowane przez firm¢ : Biuro
Projektowo — Konsultingowe ,,Eurosirada” Sp. z o.0.

I. OPIS SPRAWY

Cel opracowania

Celem opracowania jest:

— ustalenie przebiegu trasy S-7, ostateczne okreslenie typoéw powiazan oraz podstawowych
parametréw technicznych obiektow budowlanych,

~ wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsigwzigcia oraz ustalenie
jego efektywnosci ekonomicznej,

— uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia,

— dostarczenie informacji do podijecia decyzji inwestorskiej ,w sprawie celowosci, zakresu i
horyzontu czas owego realizacji zadania inwestorskiego,

Stan istniejacy

Droga krajowa ar 7 na odcinku pomigdzy Warszawg a Grojcem jest ogélnodostepna,
obstugujaca przylegle zagospodarowanie. Przebiega po terenic nizinnym, sasiadujac z
zabudowa o charakterze podmiejskim, czesciowo zagrodows i rolniczg. Droga obecnie
sklasyfikowana jako GP posiada dwie jezdnie dwupasowe, z utwardzonymi poboczami o
zrbznicowanej szerokosci, rozdzielone pasem dzielacym. Skrzyzowania wylacznie na
poziomie terenu. Polaczenia drég gminnych zrealizowane sa na skrzyzowaniach.

Rozwigzania projektowe
Parametry techniczne drogi:

Klasa drogi - S.

Predkoéé projektowa- 100 km/godz.

Nosnosé- 11,5 t/os.

Catkowita ograniczona dostgpnosé (dostepnosé tylko w weztach).

Nos¢ jezdni -2.

Szeroko$é paséw ruchu 2x3.5m (docelowo 3x3.51+2.5m pas awaryjny.

Kategoria ruchu- KR6

Pozostale parametry projcktowe zgodnie z Rozporzadzeniem Min, Transportu i Gosp.
Morskiej w sprawie warunk6w technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. nr 43/1999 poz. 430).
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Opis rozwiazan
Zaprezentowano 3 warianty rozwiazan: wariant I, wariant Ila oraz wariant III. Wartant Ha

powstal w wyniku korekty wariantu nr II opracowanego w etapie I STES. Korekty dokonano
biorac pod uwage zebrane opinie jednostek samorzadowych oraz mieszkancow w trakcie
przeprowadzonych konsultacji spotecznych.
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Wariant I polega na poprowadzeniu drogi ekspresowej po istniejacym $ladzie
z uwzglednieniem rezerwy terenowej pod przyszla dobudowe trzeciego pasa ruchu na
zewnatrz istniejacych jezdni wraz z niewieclkgq korekta fukéw kolowych wynikajaca z
warunkéw widocznosci oraz wykonaniu niezbgdnych ciggéw serwisowych, weztdw i
przejazdow. Diugosé trasy ok.21.800 km. Koszt realizacji ok. 612.3 min zt.
Zaprojcktowano wezly:
—,.Wolka Kosowska” w km 393+200,
-, Mrokow” w km 395+500,
—,.Tarczyn I” w km 402+550,
—,,Tarczyn II” w km 406+340,
Przewidziano nast¢pujace Miejsca Obstugi Podréznych (MOP-y):
—MOP 11l w km 389+950 (str. prawa),
—MOP 1II w km 389+950 (str. lewa),
—MOP I w km 399+700 (str. prawa),
—MOP 11 w km 401350 (str. lewa),
—~MOP II w km 408+870 (str. prawa),
— MOP I w km 408+900 (str. lewa),

Wariant II jest propozycja poprowadzenia dlugich odcinkéw trasy drogi ekspresowe]j po
catkowicic nowym $ladzie. Poczatkiem nowego przebiegu jest wlaczenie dwujezdniowe;
drogi w projektowany wezet ,Lotnisko” (km 0+000 m), za$ koniec przewidziano w wezle
,Tarczyn II”, gdzie droga S-7 Yaczy sie z droga nr 7. Dalej droga ekspresowa prowadzona
jest po $ladzie drogi nr 7. Dlugos¢ odcinka wynosi ok. 29.262km. Koszt ok. 787.0 mln zi.
Zaprojektowano wezly:

- ,,Zamienie” w km 3+000,
—,,Lesznowola” w km 6+000,
—,,Antoninéw” w km 11+000,
-, Z1otoktos” w km 16+200,
—,,Tarczyn” w km 21+000,
—,,Tarczyn II” w km 24+450,
Przewidziano nast¢pujace Miejsca Obstugi Podréznych (MOP-y):
—MOP Il w km 13+150 {str. prawa),
~MOP III w km 13+150 (str. lewa),
~MOP II w km 28+200 (str. prawa),
—MOP II w km 28+200 (str. lewa),

Wariant Ila jest wariantem, ktéry powstal na bazie wariantu Il z I etapu STES. Wariant ten
podczas konsultacji spolecznych uzyskal najwigksza akceptacj¢ spoleczenistwa i jednostek
samorzadowych. W wariancie Ila w stosunku do wariantu II zmieniono jedynie przebieg
odcinka trasy od km 144655 do km 22+400. Celem zmiany lokalizacji korytarza
projektowanej drogi S-7 na tym odcinku bylo obejécie miejscowosci Kotorydz, co znacznie
zmniejszylo ilosé budynkéw przeznaczonych do wyburzen oraz zajeto$¢ terenu pod trase
ekspresowa. W wariancie Ha lokalizacja i ilo$é zaréwno weztéw jak i MOP-6w nie zmienita
sie. Dlugos¢ trasy wynosi ok. 29.277km. Koszt realizacji ok. 764.8 min zl.

Wariant III jest alternatywa dla wariantu II. Poczatkiem opracowania w Wariancie III jest
wlaczenie dwujezdniowej drogi w projektowany wezel ,Lotnisko” (km 0+000 m). W
wariancie tym trasa przebiega po $ladzie wariantu II, do km 17+500 m. W punkcie ok. km
20+500 m projektowana droga laczy si¢ z istniejaca droga nr 7 i droga nr 01352, a p6zniej, az
do konica opracowania przed wykonywanym weztem ,,Grdjec”, biegnie po starym §ladzie
drogi nr 7. Dlugosé trasy 29,615 km. Koszt realizacji ok. 814.6 min z.




Zaprojektowano wezty:
—,.Zamienie” w km 3+000,
—,.Lesznowola” w km 6+000,
—,,Antoninéw” w km 11+000,

- ZYotoklos” w km 16+200,

-, Jozefowice” w km 21+150,

—,, Tarczyn I” w km 21+550,
~,Tarczyn Il w km 25+600,
Przewidziano nastepujace Miejsca Obstugi Podréznych (MOP-y):
—MOP HI w km 13+150 (str. prawa),
—MOP I w km 13+150 (str. lewa),
—MOP II w km 28+200 (str. prawa),
~MOP 1I w km 28+200 (str. lewa),

W studium przyjeto zasadg prowadzenia komunikacji autobusowej poza jezdnia drogi
ckspresowej. Przystanki autobusowe usytuowane zostaly w nawiazaniu do ich lokatizacji w
stanie istniejacym. Dla kazdego przystanku zapewniono dojécie pieszych z obu stron drogi S-
7 w postaci chodnikéw na przejazdach drogowych, badz w postaci kladek pieszych
wyposazonych w schody i pochylnie dla niepelnosprawnych. W rozwigzaniach przewidziano
wykonanie niezbednych przejazdéw w ciagu istniejacych drég lokalnych oraz drog
serwisowych. Jezdnia, po ktérej jest prowadzona komunikacja autobusowa posiada szeroko$é
6,0 m. Wyjatkiem jest wariant 1, gdzie po drogach serwisowych bedzie odbywac si¢ takze
ruch pojazdéw ciezkich ze wzgledu na bliskosé hal przemystowych. W tym wariancie droga
autobusowa bedzie miata szerckosé 7,0 m.

Prognozowany ruch w 2030 r. w zaleznosci od wariantu waha si¢ od 61 500 do 85 000 p/d.

II. USTALENIA ZOP1
Po przeanalizowaniu zaprezentowanych rozwiazah oraz dyskusji 2 udzialem
przedstawicieli wladz samorzadowych, przyj¢to nastgpujace ustalenia:
1. Przyjaé podstawowe parametry techniczne:

—Klasa S,
—Predkosé projektowa 100kmv/h,
—Noénosé 115 kN/os,
—Calkowicie ograniczona dost¢pnose,
-Kategoria ruchu KR-6

Akceptowaé zaprezentowane wariantowe przebiegi przyszlej trasy ekspresowej S-7.

W wariancie II:
—  w miejscowosci Wolka Pracka w rejonie wiaduktn WD14 nalezy rozwazy¢ mozliwosé
polaczenia drogi serwisowej z istniejaca droga powiatows nr 01341 pod warunkiem, Ze
Starostwo Powiatowe w Piasecznie wezmie na sicbie wykup gruntéw.
przyjaé ksztatt projektowanego wezla Tarczyn 11 z wariantu 111 ( bez ronda)
Dla poszczegdinych wariantéw nalezy okresli¢ zajgtos¢ terenu.

Akceptowa¢ ilo$¢ powigzan z istniejaca i projektowana siecig drogowa.
Komunikacje autobusowa nalezy prowadzi¢ poza jezdniami gtéwnymi drogi S-7.

—  wwariancie I po zaprojektowanej drodze réwnoleglej klasy Z,

— wwariancie ILi IIl po istniejacym ukladzie drogowym
7. W ramach dyskusji wladze samorzadowe zaj¢ly nastgpujace stanowiska odnosnie

wyboru wariantu:
~Urzad Marszatkowski preferuje wariant Il ze wskazaniem na wariant Ila,
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—Mazowiecki Zarzad Droég Wojewodzkich opiniuje pozytywnie wariant

dopuszczeniem wariantu III,
—Miasto St. Warszawa akceptuje wariant II,
~Zarzad Drég Miejskich wnioskuje o realizacj¢ wariantu II,
—Urzad dzielnicy Ursynéw przyjmuje wariant II,
—Gmina Raszyn zaopiniowala pozytywnie wariant 11,
—Gmina Piaseczno przyjmuje wariant II,
—Gmina Tarczyn akceptuje wariant Ila z uwagami,
—Gmina Lesznowola preferuje wariant II

II1. Wnioski ZOPI

I z

1. Akceptowaé¢ przedlozone ,Studium techniczno - ekonomiczno - Srodowiskowe
budowy poludniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w Kierunku

Grojca” pod warunkiem uwzglednienia ustalen zawartych w punkcie I

2. Jako wariant preferowany uznaé¢ przebieg trasy wg Wariantu Ila, ktéry dalej w
opracowaniu bedzie wystgpowal jako Wariant II, z uwzglqdmemem ustalen ZOPI

zawartych w punkcie II.
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