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Zatacznik Nr 1 do OPZ

SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBOT

1.2,

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

Wstep

Przedmiotem Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét jest
~Demontaz uszkodzonej i montaz nowej ostony energochtonnej - poduszki
zderzeniowej nakierowujacej, dostarczonej przez Wykonawce, na
autostradzie A2 w woj. todzkim (Wezet Strykéw)”.

Zakres stosowania w niniejszej STWIOR jest zgodny z ustaleniami zawartymi
w ST D-M.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”

W zakres robét niniejszej STWiOR wchodzi :

demontaz uszkodzonej ostony energochtonnej — poduszki zderzeniowej zlokalizowanej
na 360 km autostrady A2 (zgodnie z zat. Nr 3 do OPZ) , wraz z przewiezieniem
elementow powstatych z rozbidrki na teren Autostradowego Obwodu Drogowego
GDDKIiA w Strykowie, Sosnowiec 26, 95-010 Strykéw. Termin w/w przewozu
Wykonawca uzgodni na dwa dni przed terminem demontazu telefonicznie
Z wyznaczonym w umowie przedstawicielem Zamawiajgcego.

montaz nowej ostony energochtonnej — poduszki zderzeniowej na 360 km autostrady
A2, dostarczonej przez Wykonawce (Wykonawca uwzgledni jej koszt w zamodwieniu).

Okreslenia podstawowe

Poduszka zderzeniowa = ostona energochtonna - U 15a zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych
warunkéow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.

Ostona energochtonna = poduszka zderzeniowa - umieszczona W szczegodlnie
niebezpiecznych miejscach tj. rozwidlenia i rozgatezienia tacznic wyjazdowych
z autostrad i drég ekspresowych, poczatkach drég ekspresowych, ze wzgledu na
mozliwos¢ najechania pojazdu na obiekty znajdujace sie w pasie drogowym ( tunele,
podpory mostéw i wiaduktow itp.).

Celem zastosowania poduszki zderzeniowej jest pochtanianie energii pojazdu
uderzajacego w urzadzenie, co skutkuje zmniejszeniem skutkow wypadkow,
w poréwnaniu do zderzenia pojazdu bezposrednio z przeszkoda tj. zmniejszenie
intensywnosci zderzenia pojazdu z bardziej odpornym obiektem.

Rodzaje poduszek zderzeniowych (norma PN-EN 1317-3)

a) nakierowujaca (R) - powstrzymujaca pojazd i zmieniajaca jego kierunek ruchu,
b) nie nakierowujgaca (NR) - powstrzymujaca pojazd nie zmieniajac kierunku jego

ruchu.
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Klasa dziatania poduszki zderzeniowej - uzalezniona jest od intensywnosci uderzenia
pojazdu, toru pojazdu, rozrzutu i rozktadu odpadéw badanego pojazdu i poduszki
zderzeniowej, poziomu powstrzymania i ugiecia poduszki zderzeniowej.

Klasy predkosci przy ktérych wykonywane sg badania poduszek zderzeniowych to 50,
80, 100 110 km/h. Norma PN-EN 1317-3.

Poziom intensywnos$ci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdujace sie w pojezdzie (okreslany jako A, B ) oceniany
wskaznikami ASI, THIV i PHD,

Wskaznik intensywnosci przyspieszenia ASI jest wielkosciag bezwymiarowa obliczang
zgodnie z normg PN-EN 1317. Maksymalna warto$¢ ASI jest uwazana za miare
ciezkosci wypadku pasazeréw w uderzajacym w przeszkode pojezdzie. ASI jest
jednym z najwazniejszych parametréow barier ochronnych.

THIV - teoretyczna predkos¢ gtowy w czasie zderzenia. Jest to wartos¢ teoretycznej

predkosci uderzenia gtowy osoby przebywajacej w pojezdzie w powierzchnie wewnatrz
pojazdu na skutek uderzenia pojazdu w bariere ochronng, zmierzona w trakcie badan
zderzeniowych wykonywanych zgodnie z normg PN-EN 1317, wyrazona w km/h.
PHD - opdznienie gtowy po zderzeniu. Jest to warto$¢ opoznienia, jakiej doznaje gtowa
osoby znajdujacej sie w pojezdzie w momencie uderzenia pojazdu w bariere ochronng,
zmierzona w trakcie badan zderzeniowych wykonywanych zgodnie z warunkami
okreslonymi w normie PN-EN 1317, wyrazona w jednostkach przyspieszenia
ziemskiego (g). Maksymalna wartos$¢ opdznienia nie moze przekroczy¢ 20g.

Ogodlne wymagania dotyczace robot

Ogodlne wymagania dotyczace robét podano w OST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogolne”.
Wykonawca robdt jest odpowiedzialny za jakos¢ ich wykonania oraz za zgodnos$¢ z
STWIOR, instrukcja montazu producenta i poleceniami Zamawiajacego

Materialy

Przewidziana do montazu poduszka zderzeniowa nie posiadata elementéw betonowych,
ktore wystajg ponad 10 cm ponad poziom nawierzchni na, ktérej bedzie montowana.

Materiaty dostarczone na budowe winny by¢ wolne od wad.

Materiaty stosowane przez Wykonawce do produkcji poduszki zderzeniowej
i pdzniejszego jej montazu powinny spetnia¢ warunki postawione w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r, w sprawie szczego6towych warunkow
technicznych dla znakdow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz.2181 ze
zmianami). Kazdy materiat powinien by¢ oznakowany znakiem budowlanym B, zgodnie
Z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004r w sprawie
sposobdw deklarowania zgodnosci wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowania
ich znakiem budowlanym (Dz. U. Nr 198, poz. 2041 ze zmianami), co oznacza
wystawienie deklaracji zgodnosci z aprobatg techniczng lub znakiem CE, zgodnie
Z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004r w sprawie

systemow oceny zgodnosci, wymagan jakie powinny spetnia¢ notyfikowane jednostki
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uczestniczace w ocenie zgodnosci oraz sposobu oznaczania wyrobéw budowlanych
oznakowaniem CE (Dz. U. Nr 195, poz. 2011), co oznacza wystawienie deklaracji
zgodnosci z norma zharmonizowana.

Podstawowe parametry poduszki zderzeniowej, z uwagi na predkos¢ obowigzujaca na
autostradach muszg wynosic:

poziom powstrzymywania poduszki zderzeniowej nakierowujacej -110

poziom intensywnosci uderzenia pojazdu - A lub B

Element czotowy poduszki zderzeniowej powinien posiada¢ odblaskowe znaki, zgodnie
z Dz. U. nr 220 poz.2181 z dnia 23.12.2003r. (ztqcznik do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r - Szczegotowe Warunki Techniczne dla Urzadzen
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Warunki ich umieszczania na Drogach).
Wiasciwosci wszystkich materiatdw i elementdw konstrukcji jak i wiasciwosci wykonanej
tawy (fundamentu) musza by¢ zgodne z wydanym przez jednostke certyfikujaca,
certyfikatem dla danej konstrukcji i instrukcja producenta.

Sprzet

Wykonawca powinien posiada¢ sprzet umozliwiajacy poprawny i sprawny demontaz
i montaz nowej poduszki zderzeniowej. O ile zachodzi potrzeba wykonania, tawy
(ptyty) fundamentowej, Wykonawca winien posiada¢ sprzet do jej prawidiowego
wykonania. Niezbedne wymagania sprzetowe okresla instrukcja producenta montazu
certyfikowanego systemu dostarczona wraz z materiatem.
Transport

Elementy poduszek zderzeniowych mogg by¢ przewozone dowolnymi Srodkami
transportu, wedtug wskazan producenta i w zgodzie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami.

Wykonanie robot

Poduszki zderzeniowe ze wzgledu na zachowanie prawidtowych witasciwosci
kolizyjnych powinny zachowywa¢ odpowiednig wysokos$¢, ktéra musi odpowiadad
dokumentadcji technicznej producenta uwzgledniajacej zatozenia badan
zderzeniowych wg normy PN-EN 1317-3 i PN-EN 1317-5+A1. Podstawowym
sposobem montazu poduszki zderzeniowej jest osadzenie jej na tawie
fundamentowej (ptycie) zgodnie z instrukcjg producenta certyfikowanego
systemu. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie istniejagcego fundamentu/podtoza,
(jezeli jego stan techniczny na to pozwala) jezeli producent przewidziat takie
rozwigzanie. Za wprowadzenie w/w rozwigzania Wykonawca ponosi catkowitg
odpowiedzialnos¢, jak w przypadku wykonania nowego fundamentu.

Przy montazu poduszki zderzeniowej niedopuszczalne jest wykonywanie
jakichkolwiek otworéw lub cie¢, naruszajacych powtoke antykorozyjng czesci
metalowych lub powodujacych wykruszenia, ztuszczenia czy pekniecia czesci
betonowych (fundamentu) stanowigcych element poduszki zderzeniowej chyba, ze
przewidziane jest to instrukcjg montazu producenta.

Montaz wszystkich elementéw skltadowych systemu poduszki zderzeniowej
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powinien by¢ wykonany $cisle wediug zalecen producenta z zastosowaniem
przewidzianych do tego celu elementéw (obejm, wspornikow, pasow, cwiekdw itp.).
Przy montazu poduszki zderzeniowej nalezy zwraca¢é uwage na poprawne
wykonanie, zgodne z dokumentacjg projektowg i wytycznymi producenta, ptynne
potgczenia poduszki zderzeniowej z istniejgcymi barierami ochronnymi.

Montaz nowej poduszki zderzeniowej musi by¢ wykonywany zgodnie z certyfikatem dla
danego typu poduszki zderzeniowej oraz zgodnie z instrukcjg montazowg producenta.
tawa (fundament) konieczna do wykonania, pod planowang do montazu poduszke
zderzeniowg, winna by¢ wykonana z materiatu, wytrzymatosci i wymiarach zgodnych
z certyfikowanym systemem i instrukcjq producenta poduszki zderzeniowej.
Zamawiajacy na pisemng prosbe Wykonawcy przekaze informacje w zakresie
dotyczacym urzadzen podziemnych, ktéore mogg znajdowacé sie w linii planowanego
montazu poduszki zderzeniowej, by nie spowodowac ich uszkodzenia w czasie robot.
Dopuszczalne odchytki wysokosci poduszki zderzeniowej - nie moga rézni¢ sie od
dopuszczalnych uwidocznionych w katalogu czy instrukcji (informacji) montazu
wydanej przez producenta certyfikowanej konstrukcji.

Po sprawdzeniu i zaakceptowaniu materiatdw oraz organizacji ruchu przedstawiciel
Zamawiajacego zdecyduje o przestgpieniu Wykonawcy do robdt zwigzanych
z montazem poduszki zderzeniowej.

Kontrola jakosci prowadzenia robot

Przed przystgpieniem do robdét Wykonawca przedstawi, przedstawicielowi
Zamawiajacego wskazanemu do nadzoru nad wykonaniem montazu poduszki
zderzeniowej, dokumenty wymagane w pkt. 2.3.

Kazdy materiat uzywany przez Wykonawce do produkcji poduszki zderzeniowej
i pozniejszego jej montazu musi posiada¢ wazny dokument dopuszczenia wydany
przez wtasciwg jednostke.

Zamawiajacy nie dopusci do wbudowania materiatow, ktére nie bedg miaty wiasciwych
dokumentéw.

W przypadku prowadzenia robdt niezgodnie z wiasciwymi przepisami, przedstawiciel
zamawiajacego niezwtocznie przerwie ich prowadzenie.

Gwarancja

Wykonawca udzieli 3 letnig gwarancje na zamontowang poduszke.

Wymagane uzgodnienia

Wykonawca opracuje i przedstawi do zatwierdzenia Zamawiajacemu uzgodniony
z Komendg Wojewddzka Policji w todzi projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia
robot w pasie drogowym.

Podstawa ptatnosci

Podstawg do wystawienia faktury jest protokdt odbioru robdt

Odbiér robot

Ogdlne zasady odbioru robét podano w OST D.-M.00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.
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Odbidér robdét zostanie dokonany po zgtoszeniu wyznaczonemu przedstawicielowi
Zamawiajacego wniosku o dokonanie odbioru i dostarczeniu kompletnej dokumentacji
technicznej i spetnieniu wszystkich warunkéw umowy.

Potwierdzeniem wykonania robdt bedzie zatwierdzony przez Dyrekcje GDDKIA Oddziat
w  todzi protokét odbioru  robdt, sporzadzony przez upowaznionego
przedstawiciela/przedstawicieli Zamawiajacego w  obecnosci upowaznionego
przedstawiciela/przedstawicieli Wykonawcy, ktéry bedzie zawierat miedzy innymi takie
dane jak :

zgodnos¢ wykonania robot z dokumentacjq przedtozong Zamawiajacemu,
prawidtowos¢ wykonania prac zwigzanych z fundamentowaniem,

prawidtowos¢ montazu poduszki zderzeniowej - zgodnie z dokumentacjq i instrukcjg
montazu producenta certyfikowanej konstrukcji,

sprawdzenie czy na powierzchni elementéw metalowych nie zostata uszkodzona
powtoka antykorozyjna,

sprawdzenie czy elementy betonowe nie sg uszkodzone tj. brak peknie¢, rys,
ztuszczen, sladéw korozji,

sprawdzenie czy elementy z tworzyw sztucznych nie sg uszkodzone tj. pekniete,
zdeformowane itp.,

prawidtowe wykonanie i zabezpieczenie szczelin.

Przepisy zwigzane

Normy

PN-EN 1317-1 systemy ograniczajace droge. Czes¢ 1: Terminologia i ogdlne
kryteria metod badan. Sierpien 2001r.

PN-EN 1317-5+A1 Systemy ograniczajace droge. Cze$¢ 5 : Wymagania
w odniesieniu do wyrobdw i ocena zgodnosci dotyczaca systemoéw powstrzymujacych

pojazd. Sierpien 2009.

PN-EN 1317-3. Systemy ograniczajgce droge. Czes$¢ 3: Klasy dziatania, kryteria

przyjecia badan zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych. Lipiec 2003r.

Inne dokumenty

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r. zmieniajqce
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich

umieszczania na drogach (DZ. U. Nr 65 p6z.411 z 2010 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia | kwietnia 2010 r. zmieniajqce

rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkoéw technicznych, jakim powinny



odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (DZ. U. Nr 65 p6z.408
z2010r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia | kwietnia 2010 r. zmieniajqce
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ. U. Nr 65 p6z.407, z 2010 r)
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych . (Dz. U. Nr 92 péz. 881
z 2004 r:; Nr 18 p6z. 97 22009 r.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow
deklarowania zgodnosci wyrobow budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem
budowlanym. (Dz. U. Nr 198 p6z.2041 z 2004 r).
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Zatacznik Nr 4 do OPZ

Zdjecia uszkodzonej poduszki







