OPIS TECHNICZNY

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu przez réw melioracyjny B-10 w ciagu
drogi krajowej nr 11 w km 444+358 w miejscowosci Hanulin.

Zakres opracowania obejmuje przedstawienie rozwigzan projektowych w formie
rysunkowej i opisowej dla przebudowy istniejgcego mostu, dostosowujac go do nowych
warunkéw eksploatacyjnych (poszerzenie obiektu) oraz zwigekszajac jego nosnosé normowg
do kI.A wg. PN-85/S-10030.

Zakresem opracowania objeta jest réwniez budowa i rozbiérka tymczasowej drogi

objazdowej wraz z mostem.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Nastepujace dokumenty i opracowania stanowig materialy wyjsciowe do projektu
budowlano-wykonawczego:

— Umowa nr GDDKIiA/O-PO/R-2/35/2009 zawarta w dniu 31.03.2009 r, pomiedzy
Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu, ul. Siemiradzkiego
5a a Biurem Projektowym ,PYLON” Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach, ul.Astréw 10

— Inwentaryzacja stanu istniejgcego wraz z podstawowymi badaniami mostu wykonana
przez PYLON Sp. z 0.0. Katowice, ul. Astrow 10 w kwietniu 2009 roku.

— Obliczenia hydrologiczne wykonane przez ,Hydrotest” Biuro Projektowo-Wykonawcze
s.c. Janicki Bogustaw, Nowak Andrzej w lipcu 2009 roku,

— Dokumentacja geotechniczna wykonana przez PHU GEOPOL Ministra lipcu 2009 roku,

— Dokumentacja geodezyjna wykonana przez Zaktad Ustug Geodezyjno-Kartograficznych
ZUGK s.c. Ministra Kepna w czerwcu 2009 roku,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000r.)

— Ustawa Nr 414 z dnia 07.07.1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 89/1994),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430),

— Wytyczne techniczne stosowania drogowych barier ochronnych opracowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie, w maju 1994r.

— Katalog Detali Mostowych”. Transprojekt — Warszawa Sp.z 0.0. 2002r.
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— Normy :
PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe

i sprezone. Projektowanie.

PN-89/S-10040 - Obiekty mostowe. Zelbetowe i betonowe konstrukcje
mostowe. Wymagania i badania.

PN-82/S-10052 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

PN-89/S-10050 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

PN-92/S-10082 - Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

PN-93/S-10080 - Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Wymagania i
badania.

PN-89/B-02482 - Fundamenty budowlane. No$nos¢ pali i fundamentéw
palowych.

OPIS KONSTRUKCJLI.
Orientacja

Obiekt zlokalizowany jest nad rowem melioracyjnym B-10 (ciek naturalny Doptyw Myjowic) w

ciggu drogi krajowej nr 11 w km 4444358 w miejscowosci Hanulin.

Stan istniejacy

Obiekt wykonany jest jako jednoprzestowa rama zelbetowa otwarta. Ustrdj niosacy
stanowi zelbetowa ptyta prefabrykowana o statej wysokosci konstrukcyjnej. Ptyta sktada sie z
prefabrykowanych zelbetowych dzwigaréw i z monolitycznej warstwy gornej tzw. nadbetonu.
Wysokos¢ konstrukcyjna ptyty ok. 0,45 m. Szerokos¢ ptyty wynosi 9,70 m. Plyta posiada
obustronne gzymy o wysiegu 0,21 m kazdy.

Przyczotki wykonane jako masywne, petne z obustronnymi uko$nymi skrzydtami
stojacymi. Podpory wykonano z kamienia i cegiet na zaprawie cementowej. W dolnej czeéci
podpor od strony rowu, wykonano ostone betonowa o grubosci 0,23 m i na wysokos$¢ 0,50 m
od istniejacego lustra wody.

Przesto oparte na podporach w sposéb sztywny.

Posadowienie podpér nieznane.

Podstawowe parametry obiektu:

- diugos¢ catkowita 8,63 m,
- rozpietosé teoretyczna przesta ok. 5,30 m,
- Swiatto poziome 4,90 m,
- Swiatto pionowe 2,27 m,
- szerokos$¢ ustroju nosnego 9,70 m,
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- szerokos¢ catkowita 10,12 m,

- szerokos$¢ jezdni na obiekcie 7,18 m,
- szeroko$¢ chodnikéw 1,940,425 m
- kat skosu 90°

W miejscu styku obiektu z dojazdami, wykonane jest ucigglenie nawierzchni jezdni.
Na jezdni wykonana jest nawierzchnia asfaltobetonowa o grubosci okoto 30 cm. Na chodniku
asfalt lany gr. ér. 11 cm. Jezdnia na obiekcie ograniczona kraweznikami. Zastosowano
krawezniki betonowe drogowe 20x30 cm utozone na ,ptask”. Obiekt znajduje sie w ciggu tuku
poziomego drogi i jezdnia na obiekcie posiada spadek jednostronny.

Na krawedziach obiektu zamocowane sg balustrady stalowe o wys. 1,19 m.

Odwodnienie obiektu realizowane jest poprzez powierzchniowe odprowadzanie wody
bezposrednio w teren.

Skarpy w strefie przejsciowej umocnione darnina.

Stan techniczny obiektu.

Zakres i wielkos¢ uszkodzen zaréwno podpér jak i ustroju niosacego, klasyfikuje obiekt do
grupy wymagajacych natychmiastowych robét naprawczych. Remont obiektu powinien
zakonczy¢ sie nosnoscig min. kI.B, lecz istniejaca konstrukcja obiektu nie daje takich
mozliwosci, konieczna jest wymiana przesta i podpor.

Niezbedna jest catkowita wymiana obiektu na nowy z dostosowaniem do planowanego
zagospodarowania i obowigzujacych warunkoéw technicznych jaki powinny odpowiadaé

obiekty inzynierskie usytuowane w ciagach drég publicznych.

Warunki gruntowe

W oparciu o wyniki prac terenowych i badan laboratoryjnych w dokumentowanym podtozu
wydzielono dwa pakiety gruntéw, a mianowicie:
I wspotczesne grunty antropogeniczne (nasypowe)

Il czwartorzedowe, plejstocenskie osady akumulacji rzeczno-zastoiskowe;j

Powyzszego podziatu dokonano w oparciu 0 wydzielone genetycznie, stratygraficzne oraz

fizyko-mechaniczne wtasciwosci gruntéw.

Krotki opis poszczegdinych warstw geotechnicznych podioza:

warstwa I - reprezentowana przez wspoétczesne grunty antropogeniczne (nasypowe)
zalegajace podtozu pobocza drogi. Migzszosé tych gruntéw nie przekracza
1,70 m. Zbudowane sg gtébwnie z mieszaniny piaskow i kamieni. Dla
powyzszej warstwy nie podano parametréw, z uwagi na zréznicowany skfad.

warstwa lla- reprezentowana przez wilgotne i nawodnione piaski pylaste i drobnoziarniste
zalegajace bezposrednio pod gruntami antropogenicznymi. Ich sumaryczna

migzszo$¢ nie przekracza 7,20 m.
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warstwa llb - reprezentowana przez plastyczne pyly miejscami z  drobnymi
przewarstwieniami piasku pylastego i gliny pylastej zwieztej. Zalegajg ponizej
piaskéw, a ich migzszos¢ zawiera sie w przedziale 0,6-2,80 m

warstwa llc - reprezentowana przez twardoplastyczne ity pylaste i gliny pylaste zwiezte z
drobnymi laminami pytu. Zalegaja w spagowej partii podtoza ponizej gtebokoci
10,4-11,6 m ppt..

Warunki wodne

Srodowisko chemiczne mato agresywne.
Analize wody przedstawiono w zatgczniku nr 9 dokumentacji geotechnicznej bedacej

zatgcznikiem do teczki nr 1.

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE
Stan projektowany

Nowy obiekt zaprojektowano jako betonowy o schemacie statycznym ramy otwarte;.
Rama Zzelbetowa monolityczna. Ustréj niosacy — zelbetowa ptyta monolityczna o statej
grubosci 35 cm. Ptyta potaczona w sposob sztywny z bocznymi $cianami o grubosci 40 cm. W
przekroju poprzecznym plyta posiada spadki dostosowane do spadkéw na jezdni. W strefie
jezdni jednostronny spadek w kierunku wschodnim 3,1%. Spadki na chodnikach w kierunku
jezdni i=4%. Niweleta na obiekcie nie ulega zmianie. Jezdnia jest obustronnie ograniczona
kamiennym kraweznikiem 0,2x0,2 m oraz stalowg barieroporeczg typu sztywnego.
Barieroporecz osadzona w kapie chodnika w odlegtosci 0,20 m od kraweznika. Wysoko$é
tasmy prowadzacej od krawedzi jezdni 0,75 m, wysokos¢ barieroporeczy od podstawy 1,10 m.
Nawierzchnia na chodnikach epoksydowa gr. 5 mm, nawierzchnia jezdni — warstwa scieralna
— asfalt twardolany 4 cm, warstwa wigzaca — asfalt twardolany 4 cm i izolacja
termozgrzewalna 0,5 cm.
Podpory przyjeto jako zelbetowe $ciany sztywno potaczone z piyta przesta. Sciany
wyposazone w obustronne stojace skrzydetka ukosne, zdylatowane miedzy Scianamii. .
Wszystkie widoczne powierzchnie betonowe przyjeto zabezpieczy¢ antykorozyjnie,
niewidoczne podpdr i przesta — zabezpieczenie bitumiczne.
W strefie przejsciowej zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe o szerokosci 8,60 m i
dtugosci 4,00 m ze spadkiem podtuznym 10% w kierunku nasypu. Nad stykiem przesto-
podpora zastosowano bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szerokosci 40 cm.
Jezdnia na obiekcie ograniczona kraweznikiem o wysokosci 0,14 m ponad poziom
nawierzchni. Zastosowano kraweznik kamienny o przekroju 20x20 cm. Na odcinkach dt. 6 m,

wzdtuz krawedzi jezdni przed i za obiektem przyjeto strefe zanikajgcego kraweznika.
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Odwodnienie obiektu powierzchniowe spadkami podtuznymi i poprzecznymi do
projektowanych kratek $ciekowych. Kratki osadzone na kregach betonowych o $r. 0,50 m.
Woda odprowadzana z kregéw, rurami PCV f 150 do przylegtego terenu za posrednictwem

betonowych sciekdw skarpowych.

Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:

- dtugos¢ catkowita 15,54 m;
- rozpietos¢ teoretyczna przesta 7,10 m;
- Swiatto poziome 6,70 m;
- szerokos¢ ustroju nosnego 9,50 m;
- szerokos¢ catkowita 10,20 m
- szerokos¢ jezdni na obiekcie 8,60 m;
- kat skosu 90°

Materiaty konstrukcyjne.

Beton:
konstrukcyjny B 30, WS, F150, nasigkliwos¢ < 5,0%
niekonstrukcyjny B 15
Stal:
zbrojeniowa A-IlIN
profilowa (Scianka sczelna)  St3SX
Kolorystyka

Przewiduje sie malowanie wszystkich widocznych powierzchni betonowych wg wytycznych

Inwestora.

ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE PRZEBUDOWY

Ustroj nosny - plyta

Ustrojem nosnym mostu jest zelbetowa ptyta monolityczna zespolona z zelbetowymi
$cianami bocznymi. W rzucie z goéry przyjeto ptyte prostokatna, gdzie rozpietos¢ teoretyczna
wynosi 7,10 m, szeroko$¢ ptyty 9,50 m. Ptyte zaprojektowano na przenoszenie obcigzen kl. A
wg. PN-85/S-10030 oraz pojazd C150 STANAG 2021.

W przekroju poprzecznym, gérng powierzchnie ptyty wyksztatcono zgodnie ze spadkami

poprzecznymi na jezdni i w strefach chodnikowych. W strefie jezdni przyjeto spadek
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jednostronny i = 3,1%, w strefie chodnika nizszego spadek i = 4% w kierunku jezdni.
Wysokos¢ konstrukcyjna ptyty jest stata i wynosi 0,35 m.

W strefach gzymsowych ptyty, przedtuzono zbrojenie poprzeczne dla zamocowania kap
chodnikowych. Wysieg gzymsoéw 0,35 m.

Podstawowe materiaty:
Beton ptyty B30
Stal konstrukcyjna ptyty kl. A-IlIN

Sciany boczne

Konstrukcja podpor jest taka sama po obu stronach przeszkody. Przyczétki
zaprojektowano w formie zelbetowych scian bezposrednio potaczonych z ptytg pomostowq i
posadowionych na gruncie za posrednictwem pali zelbetowych. Przyjeto pale zelbetowe o
Srednicy ¢ 700 mm i dtugosciach 11,50 m. Pale przyjeto wykonywa¢ w stalowej rurze
obsadowej z wycigganiem. Pale wykonywane w gruncie bez zageszczenia. Potaczenie pali ze
stopg fundamentowg w sposob sztywny. Usytuowanie i schemat rozmieszczenia pali
przedstawiony zostat w czesci rysunkowej.

Grubos¢ korpusu sciany wynosi 0,40 m, wysokos$¢ 2,75 m. W dolnej czesci sciany, na
cafej jej szerokosci zaprojektowano stope fundamentowa. Stopa fundamentowa posiada state
wymiary na catej szerokosci $ciany tj. 1,10 m szeroko$¢ i 1,00 m wysokosé. Szerokos¢ scian
dostosowano do szerokosci przesta.

Sciany posiadajg obustronne uko$ne Zelbetowe skrzydetka. W stosunku do
przeszkody, skrzydetka rozwarte o kacie 45° Przyjeto skrzydetka stojgce tréjkatne,
zdylatowane z konstrukcjg ramy. Grubos$¢ skrzydetek stata wynoszaca 0,28 m.

Doktadne rzedne posadowienia oraz geometrie ramy przedstawiono w czesci

rysunkowej niniejszego opracowania.

Podstawowe materialy:
Beton pali B30
Beton $cian B30
Stal konstrukcyjna kl. A-llIN
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Nawierzchnia na obiekcie

Na obiekcie mostowym przewidziano nawierzchnie z asfaltu twardolanego o grubosci 80 mm.
Grubos¢ warstwy wigzacej 40 mm. Grubos¢ warstwy Scieralnej 40 mm. Nawierzchnia w strefie

ptyt przejsciowych analogicznie jak na obiekcie.

Nawierzchnie na ,chodnikach” przyjeto z powtoki zywicznej na bazie epoksydu. Grubos¢

nawierzchni 3 mm.

Ptyty przejsciowe

W ramach przebudowy obiektu zaprojektowano nowe ptyty przejsciowe o dtugosci 4,00 m.
Ptyty zaprojektowano jako zelbetowe o grubosci 0,30 m z betonu B30 utozone w spadku
podiuznym i = 10 % w kierunku nasypu. Ptyty oparto od strony podpory na
nowoprojektowanym wsporniku zelbetowym. Od strony dylatacji, gérna powierzchnia ptyty
wyniesiona na szerokosci 30 cm, tworzac réwna powierzchnie z ptyta ustroju nosnego pod
dylatacje. Od strony nasypu ptyty spoczywajg bezposrednio na gruncie zasypowym. Nad
izolacja ptyt przejsciowych przyjeto wykona¢ warstwe wyréwnawczg z betonu klasy B 15. Plyty
betonowac¢ na powtoce z PVC o gr. min

0,5 mm utozonej bezposrednio na gruncie.

Ptyty wykona¢ z betonu (C25/30) B30. Beton powinien spetnia¢ wymagania nasigkliwosci
n<5%, wodoszczelnos¢ W 8 i mrozoodpornosci F 150. Stal zbrojeniowa klasy A-11IN.

Zasypka konstrukcyjna

Zasypke konstrukcyjng nalezy wykonaé z gruntéw niespoistych dobrze przepuszczalnych.
Zasypke nalezy wykonywa¢ warstwami o grubosci 50 cm. Parametry sprzetu uzytego do
zageszczania powinny odpowiada¢ grubosciom zageszczanych warstw. Zasypke nalezy

zagesci¢ do 1s=1,00 i wykona¢ zgodnie z ST.

Dylatacje

W strefie przejsciowej przyjeto wykananie bitumicznego przykrycia dylatacyjnego. Przyjeto
przykrycie o szerokosci 0,40 m, utozone symetrycznie nad przerwa; konstrukcja ptyty ustroju

niosacego — ptyta przejsciowa i na catej szerokosci jezdni.
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Odwodnienie

Na obiekcie przyjeto zgodnie ze stanem istniejacym, spadek podtuzny 0,5% w kierunku
Ostrzeszowa. Przed obiektem zaprojektowano uliczne kratki Sciekowe osadzone na
betonowych kregach ¢ 500. Studzienki wyposazone w osadnik o wys. 1,00 m. Woda po
oczyszczeniu sptywa bezposrednio do przydroznego rowu przewodem ¢ 200 zakonczonym
typowym betonowym wylotem i Sciekiem skarpowym. Z uwagi na jednostronny spadek
poprzeczny jezdni, przyjeto jedng kratke sciekowa.

W osi zatamania gérnej powierzchni ptyty przyjeto zamontowanie sgczkéw odwadniajacych
izolacje. Rozstaw saczkéw co 4,0 m. Saczki potaczone wzdtuz osi podiuznej drenazem z

geowtdkniny otoczonej grysem bazaltowym z kompozycjg epoksydowa.

Hydroizolacje i zabezpieczenie przeciwwilgociowe

Powierzchnie ptyty pomostu nalezy zabezpieczyé poprzez wykonanie hydroizolacji z papy
termozgrzewalnej o grubosci min. 5,0 mm. Nalezy wykona¢ odpowiednie wzmochienia izolaciji
w strefach kraweznikowych i pod kapami chodnika oraz w rejonie sgczkéw.

Powierzchnie elementéw betonowych stykajace sie z gruntem, dostepne do wykonania izolaciji
w trakcie prowadzenia roboét, nalezy zabezpieczyé poprzez wykonanie izolacji bitumicznej o
grubosci tacznej wszystkich nanoszonych warstw nie mniejszej niz 2,0 mm. Nalezy podja¢
srodki w celu zabezpieczenia izolacji przed uszkodzeniem w trakcie wykonywania dalszych

robot.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych

Projektuje sie zabezpieczenie powierzchni betonowych poprzez pokrycie:
Projektuje sie zabezpieczenie powierzchni betonowych poprzez pokrycie:
— powierzchni belek gzymsowych - powtokami o grubosci 1,0 mm ze zdolnoscig
pokrywania zarysowan o szerokosci do 0,3 mm,
— pozostatych powierzchni - powlokami o grubosci 1,0 mm z ograniczong

zdolnoscig do krycia zarysowan o szerokosci do 0,15 mm.
Materiaty uzywane do ochrony powierzchniowej betonu powinny:

— stanowi¢ opdr dla dyfuzji dwutlenku wegla (CO,) — opdr dyfuzyjny powinien

wynosi¢ nie mniej niz 50 m oporu dyfuzji stupa powietrza,

— nie stanowi¢ oporu dla dyfuzji pary wodnej - opér dyfuzyjny powinien wynosic

nie wiecej niz 4 m oporu dyfuzji stupa powietrza,

— zapewni¢ przekrywanie rys o szerokosci rozwarcia 0,3 mm (dotyczy powtoki dI

elementow zelbetowych).
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Bariery ochronne i balustrady

Na krawedziach obiektu od strony gornej i dolnej wody zastosowano barieroporecz typu
sztywnego. Rozstaw stupkéw co 1,00 m. Wysokos¢ barieroporeczy 1,10 m.

Na dojazdach barieroporecz przechodzi w bariere ochronng SP-06 z rozstawem stupkéw od
1,33 do 2,00 m.

UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE
Droga objazdowa

Dla zapewnienia ciagtosci ruchu kotowego i pieszego na okres przebudowy, przyjeto
wykonanie drogi objazdowej wraz z tymczasowym mostem. Jezdnia drogi o szerokosci 6,00 m
i nawierzchni asfaltobetonowej o konstrukcji jak dla KRS5. Droga wymaga wykonania
tymczasowych nasypéw.

Projektowany odcinek drogi ma dtugos¢ 180,25 m. Trasa projektowane] jezdni
sktada sie z odcinkéw prostych, zatamania osi w planie zostaty wyokraglone tukami
kotowymi o promieniu 80 m.

W celu zaprojektowania konstrukcji jezdni przyjeto kategorie obcigzenia ruchem
KR5. Podtoze nawierzchni zakwalifikowano do grupy nosnosci G1, grunt niewysadzinowy.
Konstrukcje zatoki przyjeto nastepujaco (zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430):

- 5cm warstwa scieralna z betonu asfaltowego

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

- 14 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
- hasyp budowlany zageszczalny Iy= 1,0.

Wysokosciowo projektowany odcinek drogi tymczasowej dowigzano do istniejacej
ulicy oraz obiektu mostu tymczasowego. Zaprojektowano dwa odcinki o pochyleniach
podtuznych 0,25% i 1,66%.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano 2% spadek dwustronny jezdni i 6% spadek
jezdnostronny pobocza.

Poprzez spadki podiuzne i poprzeczne zapewnione zostanie odwodnienie powierzchniowe
drogi.
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Most objazdowy

Most objazdowy o konstrukcji stalowej z drewnianym pomostem. Dzwigary gtéwne z NP550,
stezone poprzecznie C300 tworzac stalowy ruszt. Poprzecznice pomostu drewniane z
krawedziakow 26x26 cm w rozstawie co 0,80 m. Poktad gérny z desek gr. 5 cm, poktad dolny
gr. 14 cm z krawedziakéw. Posadowienie na palach drewnianych ¢ 30 cm, szt. 7 na podpore.
Dtugosc¢ pali nosnych 13,0 m, dla zaplecza 7,00 m.

Podstawowe parametry obiektu tymczasowego:

- dtugos¢ catkowita 13,43 m;
- rozpietos¢ teoretyczna przesta 10,35 m;
- Swiatto poziome 10,10 m;
- Swiatto pionowe 2,49 m;
- szerokos¢ ustroju nosnego 6,00 m;

- wysieg wspornikéw 2x0,70 m
- szerokos¢ catkowita 7,40 m

- szerokosc¢ jezdni na obiekcie 6,00 m;

- szeroko$¢ chodnikow 2x0,50 m
- kat skosu 90¢

Po wykonanej przebudowie obiektu, tymczasowa droga objazdowa wraz z mostem zostang

rozebrane a teren przywrécony do stanu pierwotnego.

UWAGI KONCOWE

1. Bliskie sasiedztwo mostu z ciekiem wodnym wymusito zastosowanie scianki szczelnej
dla zabezpieczenia wykopow. Przyjeto Scianke szczelng stalowag o dtugosci 3,0 m na
catym obwodzie podpdr i skrzydet.

2. Roboty betonowe nalezy wykona¢ zgodnie z "Wymaganiami i zaleceniami dotyczacymi
wykonywania betonéw do konstrukcji mostowych" - opracowanych przez Generalng
Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1990r.

3. Przed rozpoczeciem robét ziemnych nalezy wykona¢ probne przekopy celem identyfikacji
przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych przewodow instalacyjnych.

4. Prace w obrebie przewodoéw instalacyjnych nalezy uzgodni¢ i prowadzi¢ pod nadzorem
uzytkownikow.

5. Wszystkie przewody instalacyjne w obrebie rob6t nalezy zabezpieczyé na czas
prowadzenia robét.

6. Wszystkie roboty, a szczeg6lnie montazowe i rusztowaniowe oraz z zastosowaniem
materiatow niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepiséw BHP.

7. Wszystkie zastosowane materialty powinny posiada¢ aprobate techniczng IBDIM w

Warszawie.
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10.

Dopuszcza sie zastosowanie innych materiatéw niz przewidziano w niniejszym projekcie,
po uzgodnieniu zmian z Giéwnym Projektantem i Inwestorem. Zmiany w konstrukcji
moga by¢ wprowadzone jedynie po wykonaniu stosownych opracowan zatwierdzonych
przez Gtéwnego Projektanta

Formy dla belek gzymsowych nalezy wykona¢ z materialu zapewniajacego jednolitg i

gtadka fakture betonu.
Wszelkie prace mogace zanieczyscié teren nalezy wykonywac z zastosowaniem ekranéw

ostonowych.
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