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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego przebudowy Al. Niepodlégiav m Pita

1. Podstawa opracowania

- mapa sytuacyjno-wysokoiowa do celéw projektowych 1:500,

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiedaia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpade drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430) [5],

- Wytyczne projektowania skrzgwan drogowych GDDP W-wa 2001, € 1i Il [6],

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych [7],

- pozostate obowrujace normy i przepisy.

2. Zakres inwestycji

Przebudowa Al. Niepodlegioi na odcinku od ul. Koszalskiej (km 181+987) do ronda

Jana Pawia Il (km 183+148) w Pile obejmuije:

- remont nawierzchni jezdni i zatok,

- przebudow chodnikdéw i zjazdéw od skrzgwania z ul. Popietuszki (km 182+016) do
konca ronda Jana Pawita Il (km 183+148)

- przebudow skrzyzowania z ul. Popietuszki na skeowanie typu mini rondo éednicy
zewretrznej 20m,

- przebudow skrzyzowania z ul. Niemcewicza (wykonanie pasa dla paazdkrcapgcych
w lewo)

- przebudow urzadzen infrastruktury technicznej kolidggych z zakresem przebudowy
(jedynie regulacja wysokoiowa),

- roboty wykaiczeniowe w tym humusowanie oraz obsianie mieszantkam,

3. Okreslenie granic terenuprzebudowy drogi
Przebudowywana ulica zlokalizowana jest na dzidtkac

- 387/1, jednostka administracyjna 301091_1 Pitecln18 Pita
- 161, jednostka administracyjna 301091 1 Pitaglo8 Pita

- 125/1, jednostka administracyjna 301091 1 Pitecb 18 Pita
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- 148, jednostka administracyjna 301091 1 Pitaglml7 Pita

- 107, jednostka administracyjna 301091 1 Pitaglmli7 Pita

- 165, jednostka administracyjna 301091 1 PitaclmB3 Pita

- 58/20, jednostka administracyjna 301091 1 eitegb 03 Pita
- 71, jednostka administracyjna 301091 1 Pitacli®3 Pita

Teren zawarty w liniach rozgranicaaych oraz teren w liniach oldlaejacych zagcie
nieruchoméci, dla ktorej ustanawia giograniczone korzystanie dla realizacji inwestycji

wskaze uprawniony geodeta.

4. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Pas drogowy Al.. Niepodlegioi oraz przebudowywanych krayjacych se¢ ulic,
zlokalizowany jest w cakei w granicach terendéw zabudowanych miasta Pitat Je
zabudowa o zricowanym charakterze — budynki mieszkalne jedweelorodzinne, szkota
publiczna, obiekty ustugowe i handlowe.

W stanie istniggcym Al. Niepodlegtéci jest ulig dwukierunkows, zasadniczo
jednojezdniow, jedynie na kacowym odcinku diuggei 160m jest dwujezdniowa. Na
odcinku przeznaczonym do przebudowy istnieje pi@elticzny z jezdnj szerokdci ok.
8,00 m, obustronne chodniki szeré&in2,00 — 4,00 m oddzielone od jezdni pasami zielen
Pomedzy skrzyowaniami zlokalizowane as zatoki autobusowe. Na caltym odcinku
wystepuja liczne zjazdy indywidualne i publiczne realizowameczesci bezpgrednio z Al.
Niepodlegtdci obstugugcych przylegte tereny handlowo-ustugowe i mieszaei.

W przekroju ulicznym odprowadzenie wod opadowygbzzini i chodnikow odbywa sido

istniejgce] kanalizacji deszczowej.

5. Warunki gruntowo — wodne, kategoria geotechnicza
W obrbie inwestycji wystpuje przewaga gruntdw niewysadzinowych, piaskéednich i
zwiréw. Charakter obiektu pozwadagaliczy¢ go do pierwszej kategorii geotechnicznej w

prostych warunkach wodno-gruntowych.

6. Elementy projektowane

6.1.Podstawowe parametry projektowe przyjte dla przebudowy:
Al. Niepodlegtéci

- klasa drogi: G (gtéwna),

- predkos¢ projektowa: \j =50 km/h,
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- predkos¢ dopuszczalna: 3p =50 km/h,
- szerokéc¢ jezdni: 8m-115m,

- szerokdé¢ chodnika: min. 2.0 m

Pozostale parametry zgodnie z wymaganiami Rozpaenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w speawarunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie.

6.2. Droga w planie

Na Al. Niepodlegtéci przekrdj uliczny z jezdgi szerokéci 8,00 m (2x3,50 + 2x0,50
opaski) i chodnikami, oddzielone od jezdni pasareleni szerokéci od 2,00 do 5,00 m.
Minimalna szerok& chodnika 2,00 m. Na odcinku dwujezdniowym szekokezdni 11,50
m (3x3,50 m).

Na skrzyowaniu z ul. Popieluszki zaprojektowano mate romueejazdowe osrednicy
zewretrznej Dz=20 m z jezdniszerokdci 5,00 m i piegcieniem z kostki kamienne,;.

Na skrzyowaniu z ul. Niemcewicza zaprojektowano poszerzgzdni w celu wyznaczenia

pasa dla samochodow skajgcych w lewo, o promieniach zalamR= 100 m.

6.3. Droga w przekroju podtuznym

Profil podtuzny al. Niepodlegtéci zaprojektowano w nawkaniu do istnigjcej nawierzchni
przy zat@zeniu minimalnych wyrownapoprzecznych, zachowania ptysooniwelety oraz
mozliwosci odwodnienia powierzchniowego jezdni oraz dgmania wysokéciowego

istniefgcych zjazdow.

6.4. Droga w przekroju poprzecznym

Szeroké¢ pasa ruchu 3.50 m + 0.5 m (opaska). Pochyleniezpopne jezdni na catym
odcinku daszkowe 2%.

Szeroka¢ projektowanych chodnikow 2.0 m, Pochylenie popzrecchodnikdw, agigow

pieszo- rowerowychiciezki rowerowej 2 % w kierunku jezdni.

6.5. Odwodnienie
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni, chodnikOviggw pieszo-rowerowego poprzez

istniejgce studnie wpustowe, ydzone do istnigrej kanalizacji deszczowe).
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6.6. Przebudowa uradzen uzbrojenia terenu
Przebudowa drogi nie powoduje powstanie kolizji lenmentami istnigjcego uzbrojenia

terenu.

6.7. Zjazdy
Przygto do przebudowy zjazdy od skenwania z ul. Popietuszki (km 182+016) donka
ronda Jana Pawta Il (km 183+148).

6.8. Organizacja ruchu

Projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas raodtanie wdrzony przez Wykonawg
robot. Projekt statej organizacji ruchu stanowiegralry czgs¢ zadania inwestycyjnego i
zostanie opracowany i procedowany w celu jego ztizenia osobnym trybem.

6.9. Ziela projektowana

Wykonane zostagtrawniki wraz z wymiana ziemi urodzajne;j.

7. Technologia robét nawierzchniowych
7.1. Nowa konstrukcja jezdni

Dla KR4 i G — Al. Niepodleggci, zgodnie z zaleceniami [3] oraz w uzgodnieniu z

Zamawiagcym przygto nasgpujaca konstrukcg nowej nawierzchni:
- warstwa wzmacniaga podige gr. 10 cm z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2.5 MPa, (mieszanka zygana cementem C 1,5/2)
- podbudowa pomocnicza gr. 20 cm z kruszywa faman@gl,5 stabilizowanego
mechanicznie, (mieszanka niezamana z kruszywem C 90/3)
- podbudowa zasadnicza gr. 11 cm z betonu asfadjoy&C 22P
- warstwa wazaca gr. 8 cm z betonu asfaltowego, AC 16 W
- warstwdcieralna gr. 4 cm z mieszanki grysowo - mastykso®®A 11
Konstrukcja nie wymaga sprawdzenia warunku mrozoaagci.
Na pohczeniu poszerzenia i istnggej konstrukcji jezdni przgfo dodatkowe frezowanie na
gt. 11 cm i szerok& 0,5 m, umaliwiajagce wbudowanie warstwy podbudowy zasadniczej
na zaktad.
Na pohczeniu poszerzenia z istrdey konstrukcy jezdni naley utozyé geosiatk (lub
geokompozyt) szerokoi 1,00 m o wytrzymalkei na rozcaganie>100 kN/m i wydhzeniu
przy zerwaniu wzdhlz pasma <3% (parametry zgodne z ,Zaleceniami stosowania

geowyrobow w warstwach asfaltowych nawierzchni dmgch”. Zeszyt 66 IBDiM, W-wa
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2004) .

7.2. Wzmocnienie istniegcej konstrukcji jezdni
7.2.1. Wzmocnienie istnigjej konstrukcji
Al. Niepodlegtdci:

- frezowanie istnigjcej warstwyscieralnej na gt. 4 cm,

- wbudowanie warstwycieralnej gr. 4 cm z mieszanki grysowo—mastyksowej,
SMA 11.

7.2.2. Naprawa uszkodzeawierzchni
Po wykonaniu frezowania, a przed wykonaniem wzmeaai istniegcej konstrukcji naley
wykona& napraw uszkodzé istniegce] nawierzchni (gkniecia podhiine i poprzeczne, faty)
poprzez:

- frezowanie dodatkowe istn. nawierzchni na znisrgzh powierzchniach na gt. 5 cm,

- wbudowanie warstwy wzmacniagj gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC 16 W .

7.3. Piescien ronda
Przyjto nastpujaca konstrukcg piercienia:
- warstwa wzmacnigga podiage gr. 10 cm z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,5 MPa, (mieszanka zygana cementem C 1,5/2)
- podbudowa zasadnicza gr. 27 cm z betonu cemegto®@&6/20,
- nawierzchnia z kostki kamiennej regularnej 18xd8 na podsypce cementowo -
piaskowej gr. 5 cm.

Konstrukcja nie wymaga sprawdzenia warunku mrozoaagci.

7.4. Zatoki
Przyjto nastpujaca konstrukcg zatok autobusowych(stare):
- frezowanie istnigjcej warstwyscieralnej na gt. 4 cm,
- wbudowanie warstwycieralnej gr. 4 cm z mieszanki grysowo — mastykgpwe
SMA 11.
Przyjto nastpujaca konstrukcg zatok dla samochodéw
- podbudowa zasadnicza gr. 20 cm z betonu cemegto®@&6/20,
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 e¢ra podsypce cementowo -

piaskowej gr. 5¢cm.
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7.5. Zjazdy
Przyjto nastpujaca konstrukcg zjazdow:
Publiczne:
- warstwa wzmacniaga podige gr. 10 cm z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,5 MPa, (mieszanka zygana cementem C 1,5/2)
- podbudowa zasadnicza gr. 15 cm z kruszywa tanmastdilizowanego mechanicznie,
(mieszanka niezwrana z kruszywem C 90/3)
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 capodsypce cementowo-piaskowe]
gr. 3 cm (kostka koloru grafitowego).
Indywidualne:
- warstwa wzmacniaga podige gr. 10 cm z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,5 MPa, (mieszanka zygana cementem C 1,5/2)
- podbudowa zasadnicza gr. 10 cm z kruszywa tantastdilizowanego mechanicznie,
(mieszanka niezwrzana z kruszywem C 90/3)
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 mmpodsypce cementowo-piaskowe;j
gr. 3 cm (kostka koloru grafitowego).
7.6. Chodniki / peron
Zgodnie z wymaganiami [5] prayp nas¢pujaca konstrukcg:
- warstwa wzmacniaga podige gr. 10 cm z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,5 MPa, (mieszanka zygana cementem C 1,5/2)
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 e¢ra podsypce cementowo -
piaskowej gr. 5¢cm.

Na peronach i przgiach dla pieszych zastosoévatytki z wypustkami

8. Krawezniki, obrzeza

Obramowanie:

- piescienia ronda kragznikiem kamiennym 20x35 cm na tawie betonowej zwykie
betonu C12/15 (kragznik utozony na ptask),

- jezdni od Urzdu Pracy do ul. Nowowiejskiego kramnikiem betonowym 15x30 cm na
tawie betonowej z oporem,

- zatok autobusowych krasnikiem betonowym 15x30 cm na tawie betonowej z epgrod
strony jezdni krawznikiem kamiennym wtopionym 15x30 cm (typ drogowyg fawie
betonowej zwyktej z betonu C12/15,

- zjazdow z kostki brukowej betonowej opornikiemtdmwym wtopionym 12x25 cm na

tawie betonowej z oporem C12/15,
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- chodnika od strony zieleni obrasm betonowym 8x30 cm na tawie betonowej z oporem
C12/15,

9. Technologia rob6t ziemnych

W podtazu nawierzchni drogi zalegagtownie piaskisrednie izwiry. Poniewa wykopy w
przewaajgcej wickszaci 3 zwigzane z wykonaniem koryta pod npwonstrukcg jezdni
przyjeto wywdz gruntbw z wykopu na odkiad. Nasypy aglewykona& z gruntu
spetniajcego wymagania PN-S-02205, dowiezionego z dokopu.

Opracowat:



