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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D–06.03.01b  REMONT CZĄSTKOWY POBOCZA UTWARDZONEGO KRUSZYWEM 

ŁAMANYM 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z remontem cząstkowym pobocza utwardzonego 

kruszywem łamanym związanych z realizacją zadania o nazwie Bieżące utrzymanie drogi 

ekspresowej S19 na odcinku od węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin” od 

km 1+100 do km 10+863 administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon  

w Kraśniku w latach: 2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z wykonaniem i odbiorem remontu cząstkowego pobocza kruszywem łamanym i obejmują 

następujące prace: 

­ remont i uzupełnienie ubytków poboczy kruszywem łamanym 0-31,5 mm, 

­ uzupełnienie rozmytego nasypu kruszywem łamanym 0-31,5 mm. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Pobocze – część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, 

umieszczenia urządzeń organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca 

jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 

1.4.2. Utwardzone pobocze – część pobocza drogowego, posiadająca w ciągu całego roku 

nośność wystarczającą do przejęcia obciążenia statycznego od kół samochodów, 

dopuszczonych do ruchu na drodze. 

1.4.3. Gruntowe pobocze – część pobocza drogowego, stanowiąca obrzeże utwardzonego 

pobocza, przeznaczona do ustawiania znaków i urządzeń zabezpieczenia ruchu. 

1.4.4. Utwardzenie pobocza kruszywem łamanym niezwiązanym – proces technologiczny, 

polegający na odpowiednim zagęszczeniu w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie 

dobranym uziarnieniu (proces ten nazywany był dawniej stabilizacją mechaniczną). 

1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 1.5. 
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2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST 

D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2. 

 

2.2. Materiały do wykonania robót 

2.2.1. Materiały do wykonania remontu cząstkowego 

Do remontu cząstkowego utwardzonego pobocza należy użyć:  

– uzyskane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania, kruszywo łamane 

niezwiązane, 

– nowe materiały, uzupełniające materiały uzyskane z rozbiórki, które stosuje się przy 

wykonaniu utwardzonego pobocza, tj. piasek, kruszywo łamane i wodę, odpowiadające 

wymaganiom punktów 2.2.3 ÷ 2.2.5. 

2.2.2. Piasek 

W przypadku występowania w konstrukcji utwardzonego pobocza warstwy odsączającej, 

odcinającej i innej, wykonanej przy użyciu piasku, to powinien on odpowiadać wymaganiom 

PN-EN 13242:2004 [4] lub PN-EN 13285:2004 [5]. 

2.2.3. Kruszywo 

Do utwardzenia pobocza należy stosować kruszywo łamane o uziarnieniu zbliżonym do 

istniejącego, np. 0-31,5 mm, odpowiadające wymaganiom PN-EN 13242:2004 [4] lub 

PN-EN 13285:2004 [5]. 

Kruszywo powinno być jednorodne, bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. Zaleca 

się użycie kruszywa o jasnej barwie. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót 

Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się 

możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót: 

a) do robót rozbiórkowych 

– młotki pneumatyczne, oskardy, łomy, drągi stalowe, wiadra do wody, łopaty, szpadle, 

ubijaki ręczne itp., 

b) do robót naprawczych 

– mieszarki przy większych robotach do wytwarzania mieszanki kruszyw, wyposażone w 

urządzenia dozujące wodę (dopuszcza się ręczne przygotowanie mieszanki kruszyw przy 

niewielkich robotach), 

– sprzęt do wypełniania wyboju jak łopaty, łaty wyrównujące, sprzęt ubijający (ubijaki, 

zagęszczarki płytowe, ew. lekkie walce), 

– szczotek mechanicznych. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

[1] pkt 4.  
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4.2. Transport materiałów  

Materiały sypkie (kruszywa) można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach 

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i 

nadmiernym zawilgoceniem. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5. 

 

5.2. Założenia ogólne 

Pobocza stanowią boczne oparcie dla nawierzchni i powinny zapewniać szybkie odprowadzenie 

wody z jezdni i poboczy. Wewnętrzna krawędź pobocza i zewnętrzna krawędź jezdni powinny 

stanowić jedną linię, a spadek poprzeczny poboczy powinien być większy od spadku 

poprzecznego jezdni, np. o 2%. Pochylenie podłużne poboczy powinno być zgodne z 

pochyleniem podłużnym jezdni. 

 

5.3. Przygotowanie poboczy do naprawy 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany, w zależności od charakteru 

wykonywanej naprawy, dokonać: 

a) usunięcia z naprawianych powierzchni zanieczyszczeń takich jak gałęzie, kamienie, liście 

z drzew, skoszenia trawy i chwastów, a w razie wykonywania ścinki poboczy, również 

pachołków bądź innych elementów, których usunięcie czasowe nie spowoduje zagrożenia 

dla bezpieczeństwa ruchu drogowego. Usunięcie pachołków, słupków kilometrowych, 

hektometrowych itp. lub innych elementów Wykonawca uzgodni z Upoważnionym 

Przedstawicielem Zamawiającego, 

b) wyznaczenia szerokości pobocza i ustalenia krawędzi korony drogi, 

c) odwodnienia naprawianych powierzchni w przypadku stwierdzenia zastoisk wodnych, przez 

wykopanie rowków odwadniających, 

d) spulchnienia powierzchni lub rozdrobnienia darniny w przypadkach niezbędnych przy 

wykonywaniu ścinki poboczy, 

e) spulchnienia powierzchni poboczy na głębokość od 2 do 3 cm przy ich uzupełnianiu dla 

dobrego związania warstw, 

f) spryskania wodą powierzchni naprawianych w przypadku nadmiernie suchego gruntu 

poboczy. 

 

5.4. Naprawa lokalnie uszkodzonych poboczy 

W celu dokonania naprawy lokalnych zagłębień w poboczach Wykonawca wykona następujące 

roboty: 

a) dokona spulchnienia gruntu w miejscu naprawy na głębokość od 2 do 3 cm (w obrysie 

uszkodzenia) oraz (w przypadku konieczności) dokona nawilgocenia gruntu podłoża, 

b) wypełni ubytek kruszywem łamanym oraz dokona jego zagęszczenia wibratorami 

płytowymi aż do uzyskania wskaźnika zagęszczenia co najmniej 0,98 maksymalnego 

zagęszczenia wg normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481, 

c) wyrówna naprawiane miejsce do spadku poprzecznego zgodnego ze spadkiem istniejącego 

pobocza. 

Do napraw poboczy Wykonawca powinien użyć jeden z materiałów wyszczególnionych 

w punkcie 2.  
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W miejscach gdzie nastąpiło miejscowe rozmycie skarpy i uszkodzenie pobocza, wyrwę 

należy wypełnić kruszywem łamanym (po akceptacji można użyć także pospółki, niesort 

kamienny itp.). W skarpie należy wykonać wcięcia - schodki dla oparcia nowego materiału. 

Zagęszczenie należy prowadzić warstwami.  

 

5.5. Wykonanie uzupełnienia i profilowania poboczy 

Przed przystąpieniem do wykonania uzupełnienia poboczy Wykonawca wykona czynności 

określone w punkcie 5.3 niniejszej specyfikacji. 

Na uzupełnienie poboczy Wykonawca użyje materiałów opisanych w punktach od 2.2.1 do 

2.2.3, uzgodnionych z Upoważnionym Przedstawicielem Zamawiającego.  

Kruszywo powinno być równomiernie rozkładane na całej szerokości pobocza oraz profilowane 

do wymaganego spadku poprzecznego. 

Zagęszczenie kruszywa powinno być dokonywane za pomocą walców, których rodzaj 

Wykonawca uzgodni z Upoważnionym Przedstawicielem Zamawiającego. Zagęszczona 

powierzchnia powinna być równa, posiadać jednakowy spadek poprzeczny zgodny ze spadkiem 

założonym oraz nie posiadać śladów kół od walców. Wskaźnik zagęszczenia uzupełnionych 

poboczy powinien być zgodny ze wskaźnikiem zagęszczenia podanym w punkcie 5.4. 

 

 

5.6. Roboty wykończeniowe 

Po wykonaniu robót określonych w punktach 5.4, 5.5 Wykonawca jest zobowiązany do 

usunięcia gruntu ze skarp, jeśli w trakcie robót grunt został tam przesunięty oraz do 

ustawienia, usuniętych na czas robót, pachołków lub innych elementów znajdujących się na 

poboczu przed rozpoczęciem robót. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6. 

W przypadku, gdy zasady określone w  umowie, Opisie Przedmiotu Zamówienia lub 

pozostałych załącznikach do umowy, w szczególności w SST D-M-00.00.00 wskazują, że 

konieczne jest przeprowadzenie badań kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala się na 

wykonanie i udokumentowanie przez Wykonawcę badań określonych w punktach 6.3 oraz 6.4. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu  

i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub 

znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, 

ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

 ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, 

określone przez Inspektora. 

 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Upoważnionemu 

Przedstawicielowi Zamawiającego do akceptacji. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót podaje 

tablica 1.  



Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na odcinku od węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin”  
od km 1+100 do km 10+863 administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon  

w Kraśniku w latach: 2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników  

 

 

 
Strona - 7 - 

 

 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie robót Częstotliw

ość badań 

Wartości 

dopuszczalne 

1 Wyznaczenie powierzchni robót 1 raz 
Tylko niezbędna 

powierzchnia 

2 Roboty przygotowawcze 
Ocena 

ciągła 
Wg punktu 5.3 

3 Remont cząstkowy poboczy 
Ocena 

ciągła 
Wg punktu 5.4,5.5 

4 Roboty wykończeniowe 
Ocena 

ciągła 
Wg punktu 5.6 

 

 

6.4. Badania wykonanych robót 

Po zakończeniu robót należy ocenić wizualnie: 

 wygląd zewnętrzny wykonanego remontu cząstkowego w zakresie wyglądu i prawidłowości 

wypełnienia łat w nawiązaniu do otaczającej nawierzchni, 

 poprawność profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do otaczającej nawierzchni 

i umożliwiającego spływ powierzchniowy wód. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego remontu cząstkowego. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z przedmiarem robót, OPZ, SST i wymaganiami 

Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu  

6 dały wyniki pozytywne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1] pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego pobocza utwardzonego kruszywem  obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 dostarczenie materiałów i sprzętu, 

 przygotowanie podłoża, 

 rozściełanie materiału i wyprofilowanie poboczy, 

 zagęszczenie poboczy, 
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 przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w specyfikacji technicznej, 

 odwiezienie sprzętu, 

 roboty wykończeniowe. 

 

10. Przepisy związane 

10.1. Ogólne specyfikacje techniczne 

1. D-M-00.00.00  Wymagania ogólne 

2. D-01.00.00  Roboty przygotowawcze 

3. D-05.03.00a  Oczyszczenie nawierzchni drogowej 

 10.2. Normy 

4. PN-EN 13242:2004 Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie 

materiałów stosowanych w obiektach budowlanych 

i budownictwie drogowym (patrz: poz. 7 i 8) 

5. PN-EN 13285:2004 Mieszanki niezwiązane. Specyfikacje (patrz: poz. 7 i 8) 

6. PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu 

7. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 

drogowych (W okresie przejściowym norma może być 

stosowana zamiast poz. 4 i 5) 

8. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Piasek (W okresie przejściowym norma może być 

stosowana zamiast poz. 4 i 5) 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D-06.04.01 ROWY 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem remontu rowu przydrożnego związanych 

z realizacją zadania o nazwie Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na odcinku od 

węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin” od km 1+100 do km 10+863 

administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon w Kraśniku w latach: 

2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z wykonaniem remontu rowu przydrożnego i obejmują następujące prace: 

 wykonanie rowu odwadniającego, szerokość dna 40 cm z odwiezieniem urobku na średnią 

odległość do 5 km. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Rów - otwarty wykop o głębokości co najmniej 30 cm, który zbiera i odprowadza wodę. 

1.4.2. Rów przydrożny - rów zbierający wodę z korony drogi. 

1.4.3. Rów odpływowy - rów odprowadzający wodę poza pas drogowy. 

1.4.4. Rów stokowy - rów zbierający wodę spływającą ze stoku. 

1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

Materiały nie występują. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do wykonywania robót remontowych i utrzymaniowych 

Wykonawca przystępujący do wykonania robót powinien wykazać się możliwością korzystania 

z następującego sprzętu: 

 koparek podsiębiernych, 

 spycharek lemieszowych, 

 równiarek samojezdnych lub przyczepnych, 

 urządzeń kontrolno-pomiarowych, 
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 zagęszczarek płytowych wibracyjnych. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

pkt 4. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 

5.2. Wykonanie i wyprofilowanie dna i skarp rowu 

W wyniku prac remontowych należy uzyskać podane poniżej wymiary geometryczne rowu 

i skarp, zgodne z PN-S-02204 [1]: 

- dla rowu przydrożnego w kształcie: 

a) trapezowym - szerokość dna co najmniej 0,40 m, nachylenie skarp od 1:1,5 do 1:1,3, 

głębokość od 0,30 m do 1,20 m liczona jako różnica poziomów dna i niższej krawędzi górnej 

rowu; 

b) trójkątnym - dno wyokrąglone łukiem kołowym o promieniu 0,50 m, nachylenie skarpy 

wewnętrznej 1:3, nachylenie skarpy zewnętrznej od 1:3 do 1:10, głębokość od 0,30 m do 

1,50 m liczona jako różnica poziomów dna i niższej krawędzi górnej rowu; 

c) opływowym - dno wyokrąglone łukiem kołowym o promieniu 2,0 m, krawędzie górne 

wyokrąglone łukami kołowymi o promieniu 1,0 m do 2,0 m, nachylenie skarpy wewnętrznej 

1:3, a skarpy zewnętrznej od 1:3 do 1:10, głębokość od 0,30 m do 0,50 m liczona jako 

różnica poziomów dna i niższej krawędzi górnej rowu; 

 dla rowu stokowego - kształt trapezowy, szerokość dna co najmniej   0,40 m, nachylenie 

skarp od 1:1,5 do 1:3, głębokość co najmniej 0,50 m. Rów ten powinien być oddalony co 

najmniej o 3,0 m od krawędzi skarpy drogowej przy gruntach suchych i zwartych i co 

najmniej o 5,0 m w pozostałych przypadkach. 

 dla rowu odpływowego - kształt trapezowy, szerokość dna co najmniej  0,40 m, głębokość 

minimum 0,50 m, przebieg prostoliniowy, na załamaniach trasy łuki kołowe o promieniu co 

najmniej 10,0 m. 

Najmniejszy dopuszczalny spadek podłużny rowu powinien wynosić 0,2%; w wyjątkowych 

sytuacjach na odcinkach nie przekraczających 200 m - 0,1%. 

Największy spadek podłużny rowu nie powinien przekraczać: 

a) przy nieumocnionych skarpach i dnie 

 - w gruntach piaszczystych - 1,5%, 

 - w gruntach piaszczysto-gliniastych, pylastych - 2,0%, 

 - w gruntach gliniastych i ilastych - 3,0%, 

 - w gruntach skalistych - 10,0%; 

b) przy umocnionych skarpach i dnie 

 - matą trawiastą - 2,0%, 

 - darniną - 3,0%, 

 - faszyną - 4,0%, 

 - brukiem na sucho - 6,0%, 

 - elementami betonowymi - 10,0%, 

 - brukiem na podsypce cementowo-piaskowej - 15,0%. 



Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na odcinku od węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin”  
od km 1+100 do km 10+863 administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon  

w Kraśniku w latach: 2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników  

 

 

 
Strona - 11 - 

 

5.4. Roboty wykończeniowe 

Nadmiar gruntu pochodzącego z remontowanych rowów i skarp Wykonawca wywiezie poza 

obręb pasa drogowego, na swoje składowisko. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6. 

W przypadku, gdy zasady określone w  umowie, Opisie Przedmiotu Zamówienia lub 

pozostałych załącznikach do umowy, w szczególności w SST D-M-00.00.00 wskazują, że 

konieczne jest przeprowadzenie badań kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala się na 

wykonanie i udokumentowanie przez Wykonawcę badań określonych w punkcie 6.2. 

6.2. Pomiary cech geometrycznych remontowanego rowu i skarp 

 Częstotliwość oraz zakres pomiarów podaje tablica 1. 

 

Tablica 1. 

Lp. Wyszczególnienie Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Spadek podłużny rowu 1 km na każde 5 km drogi 

2 Szerokość i głębokość rowu 1 raz na 100 m 

3 Powierzchnia skarp 1 raz na 100 m 

 

6.2.1. Spadki podłużne rowu 

Spadki podłużne rowu powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją  0,5% 

spadku. 

6.2.2. Szerokość i głębokość rowu 

Szerokość i głębokość rowu powinna być zgodna z dokumentacją projektową z tolerancją  

 5 cm. 

6.2.3. Powierzchnia skarp 

Powierzchnię skarp należy sprawdzać szablonem. Prześwit między skarpą a szablonem nie 

powinien przekraczać 3cm. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest mb (metr bieżący) remontowanego rowu. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  

pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z przedmiarem robót, OPZ, SST i wymaganiami 

Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 

6 dały wyniki pozytywne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt. 9 
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9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 mb remontowanego rowu obejmuje: 

 roboty pomiarowe i przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 oczyszczenie rowu, 

 pogłębianie i profilowanie rowu, 

 ścięcie trawy i krzaków, 

 odwiezienie urobku, 

 roboty wykończeniowe, 

 przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg 

 

10.2. Inne materiały 

2. Stanisław Datka, Stanisław Lenczewski: Drogowe roboty ziemne 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D-08.05.01a  NAPRAWA ŚCIEKU DROGOWEGO Z PREFABRYKOWANYCH                        

ELEMENTÓW BETONOWYCH ORAZ PREFABRYKOWANYCH ELEMENTÓW 

POLIMEROBETONOWYCH Z RUSZTEM 

 

1. WSTĘP 

 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z naprawą ścieku drogowego z prefabrykowanych 

elementów betonowych oraz prefabrykowanych elementów polimerobetonowych z rusztem 

związanych z realizacją zadania o nazwie Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na 

odcinku od węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin” od km 1+100 do km 

10+863 administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon w Kraśniku w 

latach: 2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z wykonaniem i odbiorem robót związanych z naprawą ścieku drogowego z prefabrykowanych 

elementów betonowych oraz prefabrykowanych elementów polimerobetonowych z rusztem 

i obejmują następujące prace: 

- rozbiórka elementów ścieku w miejscu uszkodzenia, 

- ponowne ich ułożenie z ewentualnym dodaniem nowych materiałów. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Ściek – zagłębienie o głębokości do 30 cm z umocnionym dnem, zbierające 

i odprowadzające wodę. 

1.4.2. Ściek przykrawężnikowy – element konstrukcji jezdni, służący do odprowadzenia wód 

opadowych z nawierzchni jezdni i chodników do odbiorników (np. kanalizacji deszczowej). 

1.4.3. Ściek międzyjezdniowy - element konstrukcji jezdni, służący do odprowadzenia wód 

opadowych z nawierzchni, na którym zastosowano przeciwne spadki poprzeczne, np. w rejonie 

zatok, placów itp. 

1.4.4. Ściek terenowy – element zlokalizowany poza jezdnią lub chodnikiem, służący do 

odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni jezdni, chodników oraz przyległego terenu do 

odbiorników sztucznych lub naturalnych. 

1.4.5. Ściek z elementów betonowych – ściek przykrawężnikowy, międzyjezdniowy lub 

terenowy, wykonany z prefabrykatów betonowych, kształtu dostosowanego do lokalnych 

warunków spływu wód opadowych. 

1.4.6. Ściek z rusztem – prostokątny element prefabrykowany, wykonany z polimerobetonu, 

o przekroju poprzecznym w kształcie litery U, umożliwiający tworzenie ciągów liniowych na 

wpust, na którym osadzony jest ruszt ściekowy (żelbetowy, stalowy lub inny), zbierający 

i odprowadzający wodę. 

1.4.7. Naprawa (remont cząstkowy) ścieku – naprawa pojedynczych uszkodzeń ścieku 

ulicznego o długości do około 10 m. 

1.4.7. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 1.5. 
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2. materiały 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST  

D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2. 

 

2.2.  Materiały do wykonania robót 

2.2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową   

Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub 

SST. 

2.2.2. Elementy ścieku 

Do naprawy (remontu cząstkowego) ścieku z elementów betonowych należy użyć: 

– elementy uzyskane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania, 

– nowe elementy, odpowiadające wymaganiom SST D-08.05.01 [8], zastępujące istniejące 

elementy uszkodzone, o podobnych wymiarach, wyglądzie i kształcie. 

2.2.3. Materiały pomocnicze do wykonania ścieku 

Jeśli dokumentacja projektowa nie ustala inaczej, to materiałami pomocniczymi mogą być 

następujące materiały odpowiadające wymaganiom SST D-08.05.01 [8]: 

– piasek na podsypkę, 

– cement do podsypki, 

– woda, 

– materiały do remontu podłoża i ławy pod ściekiem, 

– materiały do wypełnienia spoin i szczelin. 

2.2.4.  Materiały do ewentualnej naprawy elementów sąsiadujących ze ściekiem 

Przy naprawie fragmentów konstrukcji jezdni, sąsiadujących ze ściekiem, jak krawężnik, 

obrzeże lub nawierzchnia, należy stosować materiały naprawcze, odpowiadające wymaganiom 

odpowiedniej specyfikacji technicznej, np. SST D-08.01.01a  [6], D-08.03.01a [7], D-05.03.17 

[3], D-05.03.18 [4] itp. 

 

3. Sprzęt 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 3. 

3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót 

Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się 

możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak: 

– drągi stalowe, łomy, szczotki, skrobaczki, konewki, szpadle, łopaty, ew. młotki 

pneumatyczne – do robót rozbiórkowych, 

– sprzęt do nowego ułożenia elementów ścieku, odpowiadający wymaganiom SST D-08.05.01 

[8]. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

[1] pkt 4.  

 

4.2. Transport materiałów  

Materiały sypkie można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach 

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i 

nadmiernym zawilgoceniem. 

Elementy ścieku powinny być zabezpieczone przed przemieszczaniem się i uszkodzeniami 

w czasie transportu. 

 

Warunki transportu materiałów powinny odpowiadać wymaganiom określonym w SST  

D-08.05.01 [8]. 
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5. Wykonanie robót 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5. 

 

5.2. Uszkodzenia ścieku podlegające naprawie 

Naprawie ścieku podlegają uszkodzenia obejmujące: 

– zapadnięcia i wyboje powierzchni ścieku, 

– zniekształcenia związane z lokalnym podnoszeniem się powierzchni ścieku, np. pod 

wpływem zmian temperatury w spoinach zalanych zaprawą cementowo-piaskową, 

– osłabienia stateczności elementów ścieku przy ich wykruszaniu się lub wymywaniu 

materiału w spoinach, 

– elementy pęknięte lub uszkodzone powierzchniowo, w tym pęknięte ruszty, 

– inne uszkodzenia, deformujące powierzchnię ścieku w sposób odbiegający od jej 

prawidłowego stanu. 

 

5.3. Zasady wykonywania robót 

Sposób wykonania robót powinien być zgodny z dokumentacją projektową i SST. W przypadku 

braku wystarczających danych można korzystać z ustaleń podanych w niniejszej specyfikacji 

oraz  w załącznikach. 

Wykonanie naprawy ścieku obejmuje: 

1. roboty przygotowawcze 

– wyznaczenie zakresu robót, 

– rozebranie uszkodzonego fragmentu ścieku z oczyszczeniem i posortowaniem materiału 

uzyskanego z rozbiórki, 

– ew. naprawę podłoża lub elementów konstrukcyjnych pod ściekiem, 

2. ponowne wykonanie ścieku 

– wymianę podsypki piaskowej na cementowo-piaskową lub wymianę podsypki 

cementowo-piaskowej wraz z jej przygotowaniem, 

– ułożenie elementów ścieku z wypełnieniem spoin, 

– montaż rusztów z zakonserwowaniem śrub (w przypadku ścieków z demontowanym 

rusztem) 

– pielęgnację spoin i roboty wykończeniowe. 

 

5.4. Roboty przygotowawcze 

5.4.1. Wyznaczenie odcinka ścieku przeznaczonego do naprawy 

Odcinek ścieku przeznaczony do naprawy (remontu cząstkowego) powinien obejmować cały 

fragment uszkodzony i część do niego przylegającą w celu łatwiejszego powiązania odcinka 

naprawianego z istniejącym. Odcinek uszkodzony należy oznaczyć i oczyścić z błota, śmieci itp. 

 Odcinek przeznaczony do naprawy (remontu cząstkowego) akceptuje Inspektor (UPZ). 

5.4.2. Rozebranie uszkodzonego fragmentu ścieku z oczyszczeniem i posortowaniem materiału 

Rozbiórkę ścieku ułożonego na podsypce cementowo-piaskowej i spoinach wypełnionych 

zaprawą cementowo-piaskową (co jest przypadkiem znacznie częściej spotykanym) 

przeprowadza się zwykle drągami stalowymi, łomami itp. i również można użyć młotków 

pneumatycznych. 

 Szczeliny dylatacyjne wypełnione zalewami asfaltowymi lub masami uszczelniającymi 

należy oczyścić za pomocą haczyków, szczotek stalowych ręcznych lub mechanicznych, dłut, 

łopatek itp. 

 

Stwardniałą starą podsypkę cementowo-piaskową usuwa się całkowicie, po jej rozdrobnieniu 

na fragmenty i wywozi na miejsce składowania. 

 Materiał ścieku z prefabrykatów betonowych otrzymany z rozbiórki, nadający się do 

ponownego wbudowania, należy dokładnie oczyścić, posortować i składować w miejscach nie 

kolidujących z wykonywaniem robót. Pozostały materiał, nie przydatny do robót należy 

wywieźć na miejsce składowania. 
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5.4.3. Ewentualna naprawa podłoża i elementów konstrukcyjnych pod ściekiem 

Po usunięciu elementów ścieku z prefabrykatów betonowych i ew. podsypki sprawdza się stan 

elementów konstrukcyjnych (np. ławy betonowej) i podłoża gruntowego. Jeśli są one 

uszkodzone, należy zbadać przyczyny uszkodzenia i usunąć je w sposób zapewniający 

stabilność konstrukcji ścieku. 

 Uszkodzoną ławę betonową oczyszcza się do miejsc o dobrej wytrzymałości i uzupełnia 

mieszanką betonową tej samej klasy co stary beton (zwykle B15 lub B10). Uszkodzoną ławę 

żwirową należy wymienić na betonową (beton klasy B15 lub B10). Wykonanie ławy powinno 

odpowiadać wymaganiom SST D-08.01.01÷08.01.02 [5]. 

 Obniżone podłoże gruntowe należy zasypać warstwami, takim samym gruntem jak 

w istniejącym podłożu. Wskaźnik zagęszczenia gruntu podłoża powinien wynosić co najmniej 

0,97 według normalnej metody Proctora. 

 W przypadku potrzeby przeprowadzenia doraźnego wyrównania podłoża na niewielkiej 

powierzchni można, po akceptacji Inspektora (UPZ), wyrównać go chudym betonem o 

zawartości np. od 160 do 180 kg cementu na 1 m3 betonu. 

 

5.5. Ponowne wykonanie ścieku 

5.5.1. Podsypka 

W przypadku układania elementów ścieku z prefabrykatów betonowych ułożonych pierwotnie 

na podsypce piaskowej, to należy ją wymienić na podsypkę cementowo-piaskową, a następnie 

ubić. 

 Podsypkę cementowo-piaskową należy wykonać jako nową warstwę konstrukcyjną pod 

elementami ścieku z prefabrykatów betonowych. 

Układanie ścieku na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się wykonywać przy temperaturze 

otoczenia nie niższej niż +5oC. Dopuszcza się wykonanie ścieku jeśli w ciągu dnia temperatura 

utrzymuje się w granicach od 0 oC do +5 oC, przy czym jeśli w nocy spodziewane są przymrozki 

to powierzchnię ścieku należy zabezpieczyć materiałami o złym przewodnictwie ciepła 

(np. matami ze słomy, papą itp.).  

5.5.2. Zastosowanie materiału odzyskanego i nowego 

Do naprawy należy użyć, w największym zakresie, elementy ścieku z prefabrykatów 

betonowych otrzymane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania. Pozostałe, 

brakujące elementy ścieku należy uzupełnić materiałem nowym, odpowiadającym 

wymaganiom SST D-08.05.01 [8]. Zaleca się nie mieszać materiału nowego z materiałem 

odzyskanym, lecz wykonywać z nich oddzielne odcinki ścieku. 

5.5.3. Niweleta ścieku 

Niweleta górnej powierzchni naprawianego ścieku powinna być dostosowana do pozostałych 

nie naprawianych odcinków w celu zachowania prawidłowych warunków spływu wody. 

Najmniejszy dopuszczalny spadek podłużny naprawionego ścieku powinien wynosić 0,2%. Nie 

dopuszcza się naprawy, która spowodowałaby zastoiska wodne na nowym odcinku ścieku. 

 Elementy ścieku z prefabrykatów betonowych położone obok urządzeń infrastruktury 

technicznej (np. 

kratek ściekowych) powinny trwale wystawać od 3 mm do 5 mm powyżej powierzchni tych 

urządzeń. 

5.5.4. Ułożenie ścieku z prefabrykatów betonowych 

Typ prefabrykowanego elementu betonowego powinien być zgodny z dokumentacją 

projektową, SST lub decyzją Inspektora (UPZ) (przykłady prefabrykatów podano na rys. 2.4). 

 Zaleca się jako regułę ułożenie ścieku na podsypce cementowo-piaskowej, zwykle 

grubości 5 cm lub innej grubości ustalonej w dokumentacji projektowej. 

 Podsypkę cementowo-piaskową (zwykle 1:4) należy przygotować w betoniarce, 

a następnie rozścielić na ławie. Na zagęszczonej warstwie podsypki należy ułożyć prefabrykaty 

betonowe, zachowując projektowaną niweletę ścieku. 

 Połączenie elementów ścieku z jezdnią, krawężnikiem lub chodnikiem, jeśli 

dokumentacja projektowa nie ustala inaczej, powinno być wykonane przez wypełnienie 
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szczeliny np. zaprawą cementowo-piaskową i/lub asfaltową masą zalewową (przykład na rys. 

2.3). 

 Przy wykonywaniu nowych odcinków ścieków z prefabrykatów betonowych zaleca się 

stosować rozwiązania konstrukcyjne podane w katalogach KPED [10] i KSDUPPM [9], w tym 

w załączniku 2 niniejszej specyfikacji. 

5.5.5.  Spoiny i szczeliny 

Szerokość spoin i szczelin dylatacyjnych pomiędzy elementami ścieku z prefabrykatów 

betonowych należy zachować taką samą, jaka występuje na starym odcinku ścieku. 

Spoiny wypełnia się, jeśli dokumentacja projektowa, SST lub Inspektor (UPZ) nie ustala 

inaczej: 

a) zaprawą cementowo-piaskową, jeśli ściek jest na podsypce cementowo-piaskowej, 

b) ew. asfaltową masą zalewową, spełniającą wymagania aprobaty technicznej,  

w przypadkach indywidualnych. 

Szczeliny dylatacyjne (zwykle występujące co kilkadziesiąt metrów nad szczeliną ławy 

betonowej) powinny być wypełnione drogowymi zalewami kauczukowo-asfaltowymi lub 

syntetycznymi masami uszczelniającymi, określonymi w SST D-05.03.04a [2]. Jeśli ściek 

sąsiaduje z nawierzchnią betonową, to szczeliny ścieku powinny być zgodne ze szczelinami 

nawierzchni w zakresie ich lokalizacji i szerokości. 

Chcąc ograniczyć okres wykonywania robót, można używać cementu o wysokiej 

wytrzymałości wczesnej do podsypki cementowo-piaskowej i wypełnienia spoin zaprawą 

cementowo-piaskową. 

Ściek na podsypce cementowo-piaskowej ze spoinami wypełnionymi zaprawą 

cementowo-piaskową, po jego wykonaniu należy pielęgnować przez przykrycie warstwą 

wilgotnego piasku i utrzymywanie jej w stanie wilgotnym przez 7-10 dni w przypadku cementu 

o normalnej wytrzymałości wczesnej i 3 dni w przypadku cementu o wysokiej wytrzymałości 

wczesnej. 

 

5.6. Wykonanie naprawy elementów sąsiadujących ze ściekiem 

Jeśli do zakresu robót naprawczych należą fragmenty uszkodzonych elementów  konstrukcji 

jezdni jak krawężnik, obrzeże, nawierzchnia to wykonanie ich naprawy powinno odpowiadać 

wymaganiom odpowiedniej specyfikacji technicznej, np. SST D-08.01.01a [6], D-08.03.01a 

[7], D-05.03.17 [3], D-05.03.18 [4], itd. 

 

5.7. Roboty wykończeniowe 

Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową i SST. Do robót 

wykończeniowych  

należą prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do istniejących warunków 

terenowych, takie jak: 

 odtworzenie elementów czasowo usuniętych, np. ułożenie chodnika, krawężnika, 

wyrównanie pobocza itp., 

 niezbędne uzupełnienia zniszczonej w czasie robót roślinności, np. zatrawienia,   

 roboty porządkujące otoczenie terenu robót wraz z wywozem i utylizacją uszkodzonych 

materiałów rozbiórkowych. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6.  

W przypadku, gdy zasady określone w umowie, Opisie Przedmiotu Zamówienia lub pozostałych 

załącznikach do umowy, w szczególności w SST D-M-00.00.00 wskazują, że konieczne jest 

przeprowadzenie badań kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala się na wykonanie 

i udokumentowanie przez Wykonawcę badań określonych w punkcie 6.3. 

 

6.2. Badania  przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
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– uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i 

powszechnego stosowania (ew. aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje 

zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

– ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, 

określone przez Inspektora (UPZ), 

– sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów z tworzyw i prefabrykowanych. 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Upoważnionemu 

Przedstawicielowi Zamawiającego (UPZ) do akceptacji. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót  

podaje tablica 1. 

 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie robót Częstotliwość badań Wartości 

dopuszczalne 

1 Lokalizacja i zgodność 

granic terenu robót z 

dokumentacją projektową 

1 raz Wg pktu 5  

i dokumentacji 

projektowej 

2 Roboty rozbiórkowe Ocena ciągła Wg pktu 5 

3 Ew. naprawa podłoża i 

elementów konstrukcyjnych 

pod ściekiem 

 Jw.  Jw. 

4 Podsypka  Jw.  Jw. 

5 Ułożenie ścieku Jw. Jw. 

6 Wypełnienie spoin Jw. Jw. 

7 Roboty wykończeniowe Jw. Jw. 

   

Przy odbiorze technicznym wybudowanych ścieków sprawdza się: 

a) pochylenie podłużne – dopuszczalne odchyłki wynoszą ± 0,05% spadku; na dnie ścieku nie 

powinny występować zastoiska wody; 

b) szerokość i głębokość ścieku; dopuszczalne odchyłki wynoszą ± 2,0 cm. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1]  pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanej naprawy ścieku. 

Jednostki obmiarowe robót towarzyszących są ustalone w odpowiednich SST, podanych 

w pkt 10. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 

Inspektora (UPZ), jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały 

wyniki pozytywne. 

 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

– ew. naprawa podłoża i ławy, 

– wykonanie podsypki. 
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Odbiór tych robót powinien być zgodny z wymaganiami pktu 8.2 D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1] oraz niniejszej SST. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne  ustalenia  dotyczące  podstawy  płatności  podano   w  SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1]  pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m naprawy ścieku obejmuje: 

– prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

– oznakowanie robót, 

– dostarczenie materiałów i sprzętu, 

– wykonanie robót rozbiórkowych, 

– ew. naprawę podłoża i ławy, 

– wykonanie podsypki, ułożenie ścieku, wypełnienie spoin według wymagań dokumentacji 

projektowej, SST i specyfikacji technicznej, 

– przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej, 

– wykonanie robót wykończeniowych, 

– wywóz i utylizacja uszkodzonych materiałów rozbiórkowych, 

– odwiezienie sprzętu. 

Cena wykonania 1 m naprawy ścieku nie obejmuje robót pomocniczych, np. robót naprawczych 

nawierzchni, krawężnika, obrzeża, które powinny być ujęte w innych pozycjach 

kosztorysowych. 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 

 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są 

przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

 prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do 

robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 

  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Specyfikacje techniczne (ST) 

 1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 

 2. D-05.03.04a Wypełnienie szczelin w nawierzchni z betonu cementowego 

3. D-05.03.17 Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznej 

4. D-05.03.18 Remont cząstkowy nawierzchni betonowej 

5. D-08.01.01÷08.01.02 Krawężniki 

6. D-08.01.01a Przestawianie, regulacja krawężników 

7. D-08.03.01a Przestawianie, regulacja betonowych obrzeży chodnikowych 

8. D-08.05.01 Ścieki z prefabrykowanych elementów betonowych oraz 

prefabrykowanych elementów polimerobetonowych z 

rusztem (specyfikacja wchodzi w skład zbioru D-08.05.00 

Ścieki) 

10.2. Inne dokumenty 

9. Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich (KSDUPPM) Centrum 

Techniki Budownictwa Komunalnego, Warszawa 1987 

10. Katalog powtarzalnych elementów drogowych (KPED), CBPBDiM-Transprojekt, Warszawa 

1979-1982 
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ZAŁĄCZNIKI 

ZAŁĄCZNIK 1 

ZASADY  STOSOWANIA  ŚCIEKÓW 

(wg PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg) 

 

1.1. Zastosowanie ścieków 

Ścieki stosuje się: 

a) jako standardowe rozwiązanie odwodnienia szczelnych nawierzchni dróg na obszarach 

zabudowanych, przy czym: 

– w przekrojach ulicznych lokalizuje się je przy krawędzi jezdni jako ścieki 

przykrawężnikowe, 

– na placach postojowych lokalizuje się je przy zewnętrznej ich krawędzi jako ścieki 

przykrawężnikowe lub z dala od tej krawędzi jako ścieki nawierzchniowe 

(międzyjezdniowe), 

b) dla zastąpienia rowów przydrożnych jako ścieki przydrożne (terenowe), lokalizując je   przy 

krawędzi korony drogi. 

 

1.2. Rodzaje ścieków 

Ścieki przykrawężnikowe wykonuje się z materiału nienasiąkliwego w kształcie: 

a) trójkątnym, jako przedłużenie jezdni do krawężnika; obliczeniową szerokość ścieku 

przyjmuje się wtedy jako równą 50,0 cm, 

b) korytkowym, zagłębienie nie powinno być głębsze niż 5,0 cm i szersze niż 30,0 cm. 

Ścieki nawierzchniowe (międzyjezdniowe) wykonuje się z materiału nienasiąkliwego 

w kształcie: 

a) trójkątnym na koszowym załamaniu spadku nawierzchni; obliczeniową szerokość ścieku 

przyjmuje się wtedy jako równą 100,0 cm, 

b) korytkowym, zagłębienie nie powinno być głębsze niż 3,0 cm i szersze niż 50,0 cm. 

Ścieki przydrożne (terenowe) wykonuje się w kształcie: 

a) trójkątnym, o pochyleniu skrzydła wewnętrznego od 1:3 do 1:10, a skrzydła zewnętrznego 

od 1:3 do 1:5 i głębokości do 30,0 cm, 

b) korytkowym, o zagłębieniu h < 30,0 cm i szerokości co najmniej 6 h. 

 

1.3. Wymagania eksploatacyjne 

Ścieki powinny być wykonane z materiałów nieprzesiąkliwych na podbudowie zapewniającej 

trwałość konstrukcji w przypadku najazdu kołami pojazdów. 

Najmniejszy dopuszczalny spadek podłużny dna ścieku wynosi 0,2%. 

Woda płynąca ściekami nie powinna mieć poziomu wyższego od jego najniższej górnej 

krawędzi. 

 

ZAŁĄCZNIK 2 

PRZYKŁADY  ŚCIEKÓW   

Z  PREFABRYKOWANYCH  ELEMENTÓW  BETONOWYCH I POLIMEROBETONOWYCH 

 

Rys. 2.1. Ściek przykrawężnikowy typu trójkątnego (wg [9]) 

 

 

1. krawężnik 

2. prefabrykat betonowy 

3. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

4. ława z betonu B 10 
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Rys. 2.2. Ściek międzyjezdniowy typu korytkowego, z dwóch elementów „trójkątnych” (wg [9]) 

 

 

 

 

1. prefabrykaty betonowe 

2. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

3. ława z betonu B 10 

 

  

 

Rys. 2.3. Ściek na poboczu, przy krawędzi jezdni. Element może też być stosowany jako ściek 

międzyjezdniowy lub terenowy (wg [9 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. prefabrykat 

betonowy 

2. podsypka 

cementowo-

piaskowa 1:4 

3. ława z betonu B 

10 

 

 

 
 

 

 

Rys. 2.5. Przykład ściekowych prefabrykowanych elementów polimerobetonowych: 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D - 08.01.01  KRAWĘŻNIKI BETONOWE 

 

1. WSTĘP 

 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z ustawieniem krawężników betonowych związanych 

z realizacją zadania o nazwie Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na odcinku od 

węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin” od km 1+100 do km 10+863 

administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie – Rejon w Kraśniku w latach: 

2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z ustawieniem krawężników i obejmują następujące prace: 

 ustawienie krawężników betonowych na ławie betonowej z oporem lub zwykłej,  

 ustawienie krawężników betonowych wtopionych na ławie betonowej, 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Krawężniki betonowe - prefabrykowane belki betonowe ograniczające chodniki dla 

pieszych, pasy dzielące, wyspy kierujące oraz nawierzchnie drogowe. 

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  SST 

D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.2. Stosowane materiały 

Materiałami stosowanymi są: 

 krawężniki betonowe, 

 piasek na podsypkę i do zapraw, 

 cement do podsypki i zapraw, 

 woda, 

 materiały do wykonania ławy pod krawężniki. 

 

2.3. Krawężniki betonowe - klasyfikacja 

Klasyfikacja jest zgodna z BN-80/6775-03/01 [14]. 

2.3.1. Typy 

W zależności od przeznaczenia rozróżnia się następujące typy krawężników betonowych: 

U   -   uliczne, 

D   -   drogowe. 

2.3.2. Rodzaje 

W zależności od kształtu przekroju poprzecznego rozróżnia się następujące rodzaje 

krawężników betonowych: 
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 prostokątne ścięte  - rodzaj „a”, 

 prostokątne   - rodzaj „b”. 

2.3.3. Odmiany 

W zależności od technologii i produkcji krawężników betonowych, rozróżnia się odmiany: 

1 - krawężnik betonowy jednowarstwowy, 

2 - krawężnik betonowy dwuwarstwowy. 

2.3.4. Gatunki 

W zależności od dopuszczalnych wad, uszkodzeń krawężniki betonowe dzieli się na: 

 gatunek 1 - G1, 

 gatunek 2 - G2. 

Przykład oznaczenia krawężnika betonowego ulicznego (U), prostokątnego (b), 

jednowarstwowego (1) o wymiarach 12 x 15 x 100 cm, gat. 1: Ub-1/12/15/100    BN-

80/6775-03/04 [15]. 

 

2.4. Krawężniki betonowe - wymagania techniczne 

2.4.1. Kształt i wymiary 

Kształt krawężników betonowych przedstawiono na rysunku 1, a wymiary podano w tablicy 1. 

Wymiary krawężników betonowych podano w tablicy 1. 

Dopuszczalne odchyłki wymiarów krawężników betonowych podano w tablicy 2. 

 

a) krawężnik rodzaju „a” 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

b) krawężnik rodzaj „b” 

 

 
 

c) wpusty na powierzchniach stykowych krawężników 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 1. Wymiarowanie krawężników 

 

Tablica 1. Wymiary krawężników betonowych 

Typ Rodzaj Wymiary krawężników,   cm 

krawężni krawężni l b h c d r 
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Tablica 2. Dopuszczalne odchyłki wymiarów krawężników betonowych 

Rodzaj Dopuszczalna odchyłka, mm 

wymiaru Gatunek 1 Gatunek 2 

l  8  12 

b,   h  3  3 

 

2.4.2. Dopuszczalne wady i uszkodzenia 

 

Powierzchnie krawężników betonowych powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, 

o fakturze z formy lub zatartej. Krawędzie elementów powinny być równe i proste. 

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi elementów, zgodnie z  

BN-80/6775-03/01 [14], nie powinny przekraczać wartości podanych w tablicy 3. 

 

Tablica 3. Dopuszczalne wady i uszkodzenia krawężników betonowych 

 

Rodzaj wad i uszkodzeń 

Dopuszczalna 

wielkość wad i 

uszkodzeń 

 Gatunek 

1 

Gatunek 

2 

Wklęsłość lub wypukłość powierzchni krawężników 

w mm 

2 3 

Szczerby              

i uszkodzenia 

krawędzi i naroży 

ograniczających powierzchnie 

górne (ścieralne),   mm 

niedopuszczalne 

 ograniczających pozostałe  

powierzchnie: 

  

 - liczba max 2 2 

 - długość, mm, max 20 40 

 - głębokość, mm, max 6 10 

 

2.4.3. Składowanie 

Krawężniki betonowe mogą być przechowywane na składowiskach otwartych, posegregowane 

według typów, rodzajów, odmian, gatunków i wielkości. 

Krawężniki betonowe należy układać z zastosowaniem podkładek i przekładek drewnianych 

o wymiarach: grubość 2,5 cm, szerokość 5 cm, długość min. 5 cm większa niż szerokość 

krawężnika. 

2.4.4. Beton i jego składniki 

2.4.4.1. Beton do produkcji krawężników 

Do produkcji krawężników należy stosować beton wg PN-B-06250 [2], klasy B 25 i B 30.  

W przypadku wykonywania krawężników dwuwarstwowych, górna (licowa) warstwa 

krawężników powinna być wykonana z betonu klasy B 30. 

Beton użyty do produkcji krawężników powinien charakteryzować się: 

 nasiąkliwością, poniżej 4%, 

 ścieralnością na tarczy Boehmego, dla gatunku 1: 3 mm, dla gatunku 2: 4 mm, 
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 mrozoodpornością i wodoszczelnością, zgodnie z normą PN-B-06250 [2]. 

2.4.4.2.  Cement 

Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy nie niższej niż 

„32,5” wg PN-B-19701 [10]. 

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [12]. 

2.4.4.3. Kruszywo 

Kruszywo powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [5]. 

Kruszywo należy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, 

zmieszaniem z kruszywami innych asortymentów, gatunków i marek. 

2.4.4.4. Woda 

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [11]. 

 

2.5. Materiały na podsypkę i do zapraw 

Piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [5], 

a do zaprawy cementowo-piaskowej PN-B-06711 [4]. 

Cement na podsypkę i do zaprawy cementowo-piaskowej powinien być cementem 

portlandzkim klasy nie mniejszej niż „32,5”, odpowiadający wymaganiom PN-B-19701 [10]. 

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [11]. 

 

2.6. Materiały na ławy 

Do wykonania ław pod krawężniki należy stosować, dla ławy betonowej - beton klasy B 15 lub 

B 10, wg PN-B-06250 [2], którego składniki powinny odpowiadać wymaganiom punktu 2.4.4. 

 

2.7. Masa zalewowa 

Masa zalewowa, do wypełnienia szczelin dylatacyjnych na gorąco, powinna odpowiadać 

wymaganiom BN-74/6771-04 [13] lub aprobaty technicznej. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt  

Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu: 

 betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-

piaskowej, 

 wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

pkt 4. 

 

4.2. Transport krawężników 

Krawężniki betonowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi. 

 

Krawężniki betonowe układać należy na środkach transportowych w pozycji pionowej 

z nachyleniem w kierunku jazdy. 

Krawężniki powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami w czasie 

transportu, a górna warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportowego więcej 

niż 1/3 wysokości tej warstwy. 

 

4.3. Transport pozostałych materiałów 

Transport cementu powinien się odbywać w warunkach zgodnych z BN-88/6731-08 [12]. 
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Kruszywa można przewozić dowolnym środkiem transportu, w warunkach zabezpieczających je 

przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. Podczas transportu kruszywa 

powinny być zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo drobne - przed rozpyleniem. 

Masę zalewową należy pakować w bębny blaszane lub beczki drewniane. Transport powinien 

odbywać się w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem bębnów i beczek. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 

5.2. Wykonanie koryta pod ławy 

Koryto pod ławy należy wykonywać zgodnie z PN-B-06050 [1]. 

Wymiary wykopu powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z uwzględnieniem w 

szerokości dna wykopu ew. konstrukcji szalunku. 

Wskaźnik zagęszczenia dna wykonanego koryta pod ławę powinien wynosić co najmniej 0,97 

według normalnej metody Proctora. 

 

5.3. Wykonanie ław 

5.3.1. Ława betonowa 

Ławy betonowe zwykłe w gruntach spoistych wykonuje się bez szalowania, przy gruntach 

sypkich należy stosować szalowanie. 

Ławy betonowe z oporem wykonuje się w szalowaniu. Beton rozścielony w szalowaniu lub 

bezpośrednio w korycie powinien być wyrównywany warstwami. Betonowanie ław należy 

wykonywać zgodnie z wymaganiami PN-B-06251 [2], przy czym należy stosować co 50 m 

szczeliny dylatacyjne wypełnione bitumiczną masą zalewową. 

 

5.4. Ustawienie krawężników betonowych 

5.4.1. Zasady ustawiania krawężników 

Światło (odległość górnej powierzchni krawężnika od jezdni) powinno być zgodne z ustaleniami 

dokumentacji projektowej, a w przypadku braku takich ustaleń powinno wynosić od 10 do 

12 cm, a w przypadkach wyjątkowych (np. ze względu na „wyrobienie” ścieku)  może być 

zmniejszone do 6 cm lub zwiększone do 16 cm. 

 Zewnętrzna ściana krawężnika od strony chodnika powinna być po ustawieniu 

krawężnika obsypana piaskiem, żwirem, tłuczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, 

starannie ubitym. 

Ustawienie krawężników powinno być zgodne z PN-B-06251 [2]. 

5.4.2. Ustawienie krawężników na ławie betonowej 

Ustawianie krawężników na ławie betonowej wykonuje się  na podsypce cementowo-piaskowej 

o grubości 3 do 5 cm po zagęszczeniu. 

5.4.3. Wypełnianie spoin 

Spoiny krawężników nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny należy wypełnić żwirem, 

piaskiem lub zaprawą cementowo-piaskową, przygotowaną w stosunku 1:2. Zalewanie spoin 

krawężników zaprawą cementowo-piaskową stosuje się wyłącznie do krawężników ustawionych 

na ławie betonowej. 

Spoiny krawężników przed zalaniem zaprawą należy oczyścić i zmyć wodą. Dla zabezpieczenia 

przed wpływami temperatury krawężniki ustawione na podsypce cementowo-piaskowej 

i o spoinach zalanych zaprawą należy zalewać co 50 m bitumiczną masą zalewową nad 

szczeliną dylatacyjną ławy. 

 

6. Kontrola jakości robót 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6.  

W przypadku, gdy zasady określone w umowie, Opisie Przedmiotu Zamówienia lub pozostałych 

załącznikach do umowy, w szczególności w SST D-M-00.00.00 wskazują, że konieczne jest 
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przeprowadzenie badań kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala się na wykonanie 

i udokumentowanie przez Wykonawcę badań określonych w punkcie 6.3. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

6.2.1. Badania krawężników 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania materiałów 

przeznaczonych do ustawienia krawężników betonowych i przedstawić wyniki tych badań 

Upoważnionemu Przedstawicielowi Zamawiającego (UPZ)  do akceptacji. 

Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego należy przeprowadzić na podstawie oględzin elementu 

przez pomiar i policzenie uszkodzeń występujących na powierzchniach i krawędziach elementu 

zgodnie z wymaganiami tablicy 3. Pomiary długości i głębokości uszkodzeń należy wykonać za 

pomocą przymiaru stalowego lub suwmiarki z dokładnością do 1 mm, zgodnie z ustaleniami 

PN-B-10021 [6]. 

Sprawdzenie kształtu i wymiarów elementów należy przeprowadzić z dokładnością do 1 mm 

przy użyciu suwmiarki oraz przymiaru stalowego lub taśmy zgodnie z wymaganiami tablicy 1 i 

2. Sprawdzenie kątów prostych w narożach elementów wykonuje się przez przyłożenie 

kątownika do badanego naroża i zmierzenia odchyłek z dokładnością do 1 mm. 

6.2.2. Badania pozostałych materiałów 

Badania pozostałych materiałów stosowanych przy ustawianiu krawężników betonowych 

powinny obejmować wszystkie właściwości, określone w normach podanych dla odpowiednich 

materiałów w pkt 2. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Sprawdzenie koryta pod ławę 

Należy sprawdzać wymiary koryta oraz zagęszczenie podłoża na dnie wykopu. 

Tolerancja dla szerokości wykopu wynosi  2 cm. Zagęszczenie podłoża powinno być zgodne 

z pkt 5.2. 

6.3.2. Sprawdzenie ław 

Przy wykonywaniu ław badaniu podlegają: 

a) Zgodność profilu podłużnego górnej powierzchni ław z dokumentacją projektową. 

 Profil podłużny górnej powierzchni ławy powinien być zgodny z projektowaną niweletą. 

Dopuszczalne odchylenia mogą wynosić  1 cm na każde 100 m ławy. 

b) Wymiary ław. 

 Wymiary ław należy sprawdzić w dwóch dowolnie wybranych punktach na każde 100 m 

ławy. Tolerancje wymiarów wynoszą: 

 - dla wysokości   10% wysokości projektowanej, 

 - dla szerokości   10% szerokości projektowanej. 

c) Równość górnej powierzchni ław. 

 Równość górnej powierzchni ławy sprawdza się przez przyłożenie w dwóch punktach, na 

każde 100 m ławy, trzymetrowej łaty. 

 Prześwit pomiędzy górną powierzchnią ławy i przyłożoną łatą nie może przekraczać 1 cm. 

d) Odchylenie linii ław od projektowanego kierunku. 

 Dopuszczalne odchylenie linii ław od projektowanego kierunku nie może przekraczać  2 cm 

na każde 100 m wykonanej ławy. 

6.3.3. Sprawdzenie ustawienia krawężników 

Przy ustawianiu krawężników należy sprawdzać: 

a) dopuszczalne odchylenia linii krawężników w poziomie od linii projektowanej, które wynosi 

 1 cm na każde 100 m ustawionego krawężnika, 

b) dopuszczalne odchylenie niwelety górnej płaszczyzny krawężnika od niwelety 

projektowanej, które wynosi  1 cm na każde 100 m ustawionego krawężnika, 

c) równość górnej powierzchni krawężników, sprawdzane przez przyłożenie w dwóch punktach 

na każde 100 m krawężnika, trzymetrowej łaty, przy czym prześwit pomiędzy górną 

powierzchnią krawężnika i przyłożoną łatą nie może przekraczać 1 cm, 
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d) dokładność wypełnienia spoin bada się co 10 metrów. Spoiny muszą być wypełnione 

całkowicie na pełną głębokość. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m (metr) ustawionego krawężnika betonowego. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 

Inspektora (UPZ), jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały 

wyniki pozytywne. 

 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

 wykonanie koryta pod ławę, 

 wykonanie ławy, 

 wykonanie podsypki. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m krawężnika betonowego obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania, 

 wykonanie koryta pod ławę, 

 ew. wykonanie szalunku, 

 wykonanie ławy, 

 wykonanie podsypki, 

 ustawienie krawężników na podsypce (piaskowej lub cementowo-piaskowej), 

 wypełnienie spoin krawężników zaprawą, 

 ew. zalanie spoin masą zalewową, 

 zasypanie zewnętrznej ściany krawężnika gruntem i ubicie, 

 przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 

10. przepisy związane 

10.1. Normy 

  1. PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane 

  2. PN-B-06250 Beton zwykły 

  3. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe 

  4. PN-B-06711 Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw 

  5. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 

  6. PN-B-10021 Prefabrykaty budowlane z betonu. Metody pomiaru cech 

geometrycznych 

  7. PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Żwir i mieszanka 

  8. PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni 
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drogowych 

  9. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Piasek 

10. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, 

wymagania i ocena zgodności 

11. PN-B32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 

12. BN-88/6731-

08 

Cement. Transport i przechowywanie 

13. BN-74/6771-

04 

Drogi samochodowe. Masa zalewowa 

14. BN-80/6775-

03/01 

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni 

dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne 

wymagania i badania 

15. BN-80/6775-

03/04 

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni 

dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. 

Krawężniki i obrzeża chodnikowe 

16. BN-64/8845-

02 

Krawężniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania 

i odbioru. 

 

10.2. Inne dokumenty 

Katalog powtarzalnych elementów drogowych (KPED), Transprojekt - Warszawa, 1979 

i 1982 r. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D-08.01.02  KRAWĘŻNIKI KAMIENNE 

 

1. WSTĘP 

 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z ustawieniem krawężników kamiennych związanych 

z realizacją zadania o nazwie Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na odcinku od 

węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin” od km 1+100 do km 10+863 

administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon w Kraśniku w latach: 

2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z ustawieniem krawężników kamiennych i obejmują następujące prace: 

 ustawienie ulicznych, 

 ustawienie mostowych, 

 ustawienie drogowych, 

na ławach z betonu PN-B-06251 [2]. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Krawężniki kamienne - belki kamienne ograniczające chodniki dla pieszych, pasy 

dzielące, wyspy kierujące oraz nawierzchnie drogowe. 

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  SST 

D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.2. Stosowane materiały 

Materiałami stosowanymi do wykonania krawężników kamiennych  są: 

 krawężniki odpowiadające wymaganiom BN-66/6775-01 [9], 

 piasek na podsypkę, 

 cement do podsypki cementowo-piaskowej i zaprawy, 

 woda, 

oraz materiały do wykonania odpowiedniego rodzaju ław pod ustawienie krawężników, zgodnie 

z SST D-08.01.01 „Krawężniki betonowe”. 

 

2.3. Krawężniki kamienne - klasyfikacja 

2.3.1. Typy 

W zależności od przeznaczenia rozróżnia się trzy typy krawężników: 

U   -   uliczne, 

M  -   mostowe, 

D   -   drogowe. 
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2.3.2. Rodzaje 

W zależności od kształtu przekroju poprzecznego, względnie od faktury obróbki powierzchni 

widocznych, rozróżnia się w każdym z typów dwa rodzaje krawężników:   A i B. 

2.3.3. Wielkości 

W zależności od wymiaru wysokości krawężnika rozróżnia się następujące wielkości: 

krawężnik uliczny o wysokości 35 i 25 cm, 

krawężnik mostowy o wysokości 23 i 18 cm, 

krawężnik drogowy o wysokości 22 cm. 

2.3.4. Klasy 

W zależności od cech fizycznych i wytrzymałościowych materiału kamiennego, użytego do 

wyrobu krawężników, rozróżnia się trzy klasy: 

klasa I, 

klasa II, 

klasa III. 

Przykład oznaczenia krawężnika kamiennego ulicznego prostego (UP) rodzaju B, wielkości 35, 

klasy II: krawężnik UPB35II  BN-66/6775-01 [9]. 

 

2.4. Krawężniki kamienne - wymagania techniczne 

2.4.1. Cechy fizyczne i wytrzymałościowe 

Materiałem do wyrobu krawężników są bloki kamienne ze skał magmowych, osadowych lub 

metamorficznych, klasy I i II wg BN-62/6716-04 [8] o cechach fizycznych 

i wytrzymałościowych określonych w tablicy 1. 

Tablica 1. Cechy fizyczne i wytrzymałościowe krawężników kamiennych 

Lp. Cechy fizyczne Klasa 

 i wytrzymałościowe I II III 

1 Wytrzymałość na ściskanie w 

stanie powietrzno-suchym, w 

kG/cm2, co najmniej 

 

1200 

 

1000 

 

600 

2 Ścieralność na tarczy 

Boehmego, w cm, nie więcej niż 

0,25 0,5 0,75 

3 Wytrzymałość na uderzenia, 

ilość uderzeń, nie mniej niż 

13 9 6 

4 Nasiąkliwość wodą, w %, nie 

więcej niż 

0,5 1,5 3,0 

 

5 

 

Odporność na zamrażanie, w 

cyklach 

 

nie bada 

się 

całkowita 

wg PN-B-

01080 [1] 

dobra wg 

PN-B-

01080 [1] 

 

 

2.4.2. Kształt i wymiary 

Kształt krawężników ulicznych przedstawiono na rysunkach 1 i 2, wymiary podano w tablicy 2. 

Kształt krawężników mostowych podano na rysunkach 3 i 4, a wymiary w tablicy 3. 

Kształt krawężników drogowych podano na rysunkach 5 i 6, a wymiary w tablicy 4. 
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Rys. 1. Krawężnik uliczny odmiany UP, rodzaju A 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 2. Krawężnik uliczny odmiany UP, rodzaju B 

 

Tablica 2. Wymiary krawężników ulicznych 

Wymiar Rodzaj Dopuszczalne odchyłki, 

(w cm) A B cm 

h 35 25 35 25  2 

b 20 20 15 15  0,3 

c 4 4 - -  0,3 

d 15 15 15 15 dla A:              dla  B:  

 0,2                    2,0 

l 50 od 50 do 200 - 
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Rys. 3. Krawężnik mostowy rodzaju A 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 4. Krawężnik mostowy 

rodzaju B 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tablica 3. Wymiary krawężników mostowych 

Wymiar Rodzaj Dopuszczalne odchyłki, 

(w cm) A B cm 

h 23 18 23 18  2 

b 20 20 15 15  0,3 

c 4 4 - -  0,2 

d 12 10 12 10 dla  A:              dla  B: 

  0,2                  2,0 

l od   80  do   200 - 
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Rys. 5. Krawężnik drogowy rodzaju A 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 6. Krawężnik drogowy rodzaju B 

 

 

 

Tablica 4. Wymiary krawężników drogowych 

Wymiar (w cm) Rodzaj A i B Dopuszczalne odchyłki, 

cm 

h 22  + 3                 2 

b 11 dla A:           dla B: 

  0,5              1,5 

l od 40 do 120 - 

 

2.4.3. Wygląd zewnętrzny 

W ocenie wyglądu zewnętrznego krawężników kamiennych - ulicznych, mostowych 

i drogowych, należy brać pod uwagę ustalenia normy BN-66/6775-01 [9]. 

 

2.5. Dopuszczalne wady i uszkodzenia 

Dopuszczalne wady i uszkodzenia dla wszystkich typów krawężników kamiennych podaje 

tablica 5. 

 

 

 

 



Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na odcinku od węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin”  
od km 1+100 do km 10+863 administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon  

w Kraśniku w latach: 2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników  

 

 

 
Strona - 36 - 

 

Tablica 5. Dopuszczalne wady i uszkodzenia 

 Typy krawężników 

Rodzaj uszkodzeń Uliczne  Drogowe 

 proste łukowe Mostowe   

rodzaj 

„A”                    

 rodzaj 

„B” 

skrzywienie licowych 0,3 cm 0,5 cm 

(wichrowa- bocznych  nie sprawdza się  

tość 

powierz- 

stykowych  0,2 cm  0,3 cm  

chni) spodu  nie sprawdza się  

 licowych dopuszcza się na długości 1 m danej 

powierzchni jedno wgłębienie wielkości 

do 5 cm2, nie głębsze niż 0,5 cm, nie 

wynikające z techniki wy-  konania 

faktury 

 

wady 

obróbki 

powierzchni 

(wgłębienia          

i 

wypukłości) 

bocznych wgłębienie do 1,5 cm dopuszcza się bez 

ograniczeń. Wypukłość poza lico pasa 

obrobionego na powierzchni przedniej (od 

strony jezdni) niedopuszczalne. Na 

powierzchni tylnej (od strony chodnika) 

dopuszcza się wypukłości poza lico pasa 

obrobionego do 3 cm 

 

 

 

nie  

spraw-

dza się 

 stykowych w obrębie pasa dłutowanego wgłębienia 

niedopuszczalne, pozostała część 

powierzchni nie podlega sprawdzeniu 

 

 spodu nie sprawdza się  

szczerby       

i  

uszkodzeni

a krawędzi 

i naroży 

ilość w 

prze-

liczeniu  

na        1 

m 

 

3 

 

5 

 

 długość 0,5 cm 1 cm  

 głębokość 0,3 cm 0,5 cm  

odchyłki od kąta 

prostego 

0,2 cm na długości powierzchni 0,3 cm 

na 

długo- 

ści 

pow. 

 

odchyłki w krzywiźnie 

łuku 

- 1,0 cm -  

 

2.6. Przechowywanie krawężników 

Krawężniki mogą być przechowywane na składowiskach otwartych, posegregowane wg typów, 

rodzajów, odmian i wielkości. 

Krawężniki uliczne, mostowe i drogowe typu „A” należy układać na powierzchniach spodu, 

w szeregu na podkładkach drewnianych. 

Dopuszcza się składowanie krawężników prostych w kilku warstwach, przy zastosowaniu 

drewnianych podkładek pomiędzy poszczególnymi warstwami, przy czym suma wysokości 

warstw nie powinna przekraczać 1,2 m. 

Krawężnik drogowy rodzaju „B” dozwala się układać w stosy, bez przekładek drewnianych, 

przy czym wysokość stosów nie powinna przekraczać 1,4 m. 
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2.7. Materiały na podsypkę i do zapraw 

2.7.1. Piasek 

Piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [4], 

a do zaprawy cementowo-piaskowej PN-B-06711 [3]. 

2.7.2.  Cement 

Cement stosowany do zaprawy cementowej i do podsypki cementowo-piaskowej powinien być 

cementem portlandzkim klasy nie niższej niż „32,5” odpowiadający wymaganiom   

PN-B-19701 [6]. 

2.7.3.  Woda 

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [7]. 

 

2.8. Materiały na ławy i masa zalewowa 

Materiały na ławy i masa zalewowa powinny odpowiadać wymaganiom podanym w SST  

D-08.01.01 „Krawężniki betonowe” pkt 2. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do ustawiania krawężników 

Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu: 

 betoniarek do wytwarzania zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-piaskowej, 

 wibratorów płytowych do zagęszczania podsypki. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

pkt 4. 

 

4.2. Transport krawężników 

Krawężniki kamienne mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi. 

Krawężniki należy układać na podkładach drewnianych, rzędami, długością w kierunku jazdy 

środka transportowego. 

Krawężnik uliczny i mostowy oraz krawężnik drogowy rodzaju „A” może być przewożony tylko 

w jednej warstwie. 

W celu zabezpieczenia powierzchni obrobionych przed bezpośrednim stykiem, należy je do 

transportu zabezpieczyć przekładkami splecionymi ze słomy lub wełny drzewnej, przy czym 

grubość tych przekładek nie powinna być mniejsza niż 5 cm. 

  Krawężniki drogowe rodzaju „B” można przewozić bez dodatkowego zabezpieczenia, 

układać w dwu lub więcej warstwach, nie wyżej jednak jak do wysokości ścian bocznych 

środka transportowego. 

 

4.3. Transport pozostałych materiałów 

Transport cementu i kruszyw do wykonania ław i na podsypkę powinien odpowiadać 

wymaganiom wg SST D-08.01.01 „Krawężniki betonowe”. 

 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 

5.2. Wykonanie koryta pod ławy 

Koryto pod ławy należy wykonywać zgodnie z PN-B-06050 [2]. 
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Wymiary wykopu powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z uwzględnieniem 

w szerokości dna wykopu konstrukcji szalunku. 

Wskaźnik zagęszczenia dna wykonanego koryta pod ławę powinien wynosić co najmniej 0,97 

według normalnej metody Proctora. 

 

5.3. Wykonanie ław 

Wykonanie ław powinno być zgodne z warunkami podanymi w SST D-08.01.01 „Krawężniki 

betonowe” pkt 5. 

 

5.4. Ustawienie krawężników kamiennych 

Ustawianie krawężników kamiennych i wypełnianie spoin powinno być zgodne z warunkami 

podanymi w SST D-08.01.01 „Krawężniki betonowe” pkt 5. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6. 

W przypadku, gdy zasady określone w umowie, Opisie Przedmiotu Zamówienia lub pozostałych 

załącznikach do umowy, w szczególności w SST D-M-00.00.00 wskazują, że konieczne jest 

przeprowadzenie badań kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala się na wykonanie 

i udokumentowanie przez Wykonawcę badań określonych w punkcie 6.3. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

6.2.1. Badania krawężników 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania materiałów 

przeznaczonych do ustawienia krawężników kamiennych i przedstawić wyniki tych badań 

Upoważnionemu Przedstawicielowi Zamawiającego (UPZ) do akceptacji. 

Badania krawężników kamiennych obejmują: 

 sprawdzenie cech zewnętrznych, 

 badania laboratoryjne. 

 

Sprawdzenie cech zewnętrznych obejmuje: 

 sprawdzenie kształtu, wymiarów i wyglądu zewnętrznego, 

 sprawdzenie wad i uszkodzeń. 

Badanie laboratoryjne obejmuje: 

 badanie nasiąkliwości wodą, 

 badanie odporności na zamrażanie, 

 badanie wytrzymałości na ściskanie, 

 badanie ścieralności na tarczy Boehmego, 

 badanie wytrzymałości na uderzenie. 

Sprawdzenie cech zewnętrznych należy przeprowadzać przy każdorazowym odbiorze partii 

krawężników. Badanie laboratoryjne należy przeprowadzać na polecenie Inspektora (UPZ)na 

próbkach materiału kamiennego, z którego wykonano krawężniki, a w przypadkach spornych - 

na próbkach wyciętych z zakwestionowanych krawężników, zgodnie z wymaganiami tablicy 1. 

 W skład partii przeznaczonej do badań powinny wchodzić krawężniki jednakowego typu, 

klasy, rodzaju, odmiany i wielkości. Wielkość partii nie powinna przekraczać 400 sztuk. 

W przypadku przedstawienia większej ilości krawężników, należy dostawę podzielić na partie 

składające się co najwyżej z 400 sztuk. 

Pobieranie próbek materiału kamiennego należy przeprowadzać wg PN-B-06720 [5]. 

 Sprawdzenie kształtu i wymiarów należy przeprowadzać poprzez oględziny zewnętrzne 

zgodnie z wymaganiami tablicy 2, 3 lub 4 oraz pomiar przy pomocy linii z podziałką 

milimetrową z dokładnością do 0,1 cm. 

 Sprawdzenie równości powierzchni obrobionych przeprowadzać należy przy pomocy linii 

metalowej, ustawionej wzdłuż krawędzi i po przekątnych sprawdzanej powierzchni oraz pomiar 

odchyleń z dokładnością do 0,1 cm, zgodnie z wymaganiami tablicy 2,3 lub 4. 
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 Sprawdzenie krawędzi prostych przeprowadzać należy przy pomocy linii metalowej. 

 Sprawdzenie szczerb i uszkodzeń przeprowadzać należy poprzez oględziny zewnętrzne, 

policzenie ilości szczerb i uszkodzeń oraz pomiar ich wielkości z dokładnością do 0,1 cm, 

zgodnie z wymaganiami tablicy 5. 

Sprawdzenie faktury powierzchni przeprowadza się wizualnie przez porównanie z wzorem. 

Ocenę wyników sprawdzenia cech zewnętrznych oraz ocenę wyników badań laboratoryjnych 

należy przeprowadzić wg BN-66/6775-01 [9]. 

6.2.2. Badania pozostałych materiałów 

Badania pozostałych materiałów stosowanych przy ustawieniu krawężników kamiennych 

powinny obejmować wszystkie właściwości, które zostały określone w normach podanych dla 

odpowiednich materiałów wg pkt 2. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

W czasie robót należy sprawdzać: 

 wykonanie koryta pod ławę, 

 wykonanie ław, 

 ustawienie krawężników i wypełnienie spoin, 

zgodnie z warunkami określonymi w SST D-08.01.01 „Krawężniki betonowe”. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanego krawężnika kamiennego. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

 wykonanie koryta pod ławę, 

 wykonanie ławy, 

 wykonanie podsypki. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m krawężnika kamiennego obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania, 

 wykonanie wykopu pod ławę, 

 ew. wykonanie szalunku, 

 wykonanie ławy, 

 ustawienie krawężników na podsypce, 

 wypełnienie spoin, 

 zasypanie zewnętrznej ściany krawężnika gruntem i ubicie, 

 przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 
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10. przepisy związane 

Normy 

1. PN-B-01080 Kamień dla budownictwa i drogownictwa. 

Klasyfikacja i zastosowanie 

2. PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane 

3. PN-B-06711 Kruszywa mineralne. Piasek do zapraw 

budowlanych 

4. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 

5. PN-B-06720 Pobieranie próbek materiałów kamiennych 

6. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, 

wymagania i ocena zgodności 

7. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów 

i zapraw 

8. BN-62/6716-04 Kamień dla budownictwa i drogownictwa. Bloki 

surowe 

9. BN-66/6775-01 Elementy kamienne. Krawężniki uliczne, 

mostowe i drogowe. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D-05.03.23b REMONT CZĄSTKOWY NAWIERZCHNI Z BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ 

 

1. WSTĘP 
 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z remontem cząstkowego nawierzchni z betonowej 

kostki brukowej związanych z realizacją zadania o nazwie Bieżące utrzymanie drogi 

ekspresowej S19 na odcinku od węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin” od 

km 1+100 do km 10+863 administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon  

w Kraśniku w latach: 2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z remontem cząstkowym nawierzchni z betonowej kostki brukowej. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Betonowa kostka brukowa - prefabrykowany element budowlany, przeznaczony do 

budowy warstwy ścieralnej nawierzchni, wykonany metodą wibroprasowania z betonu 

niezbrojonego niebarwionego lub barwionego, jedno- lub dwuwarstwowego, charakteryzujący 

się kształtem, który umożliwia wzajemne przystawanie elementów. 

1.4.2. Spoina - odstęp pomiędzy przylegającymi elementami (kostkami) wypełniony 

określonym materiałem wypełniającym. 

1.4.3. Szczelina dylatacyjna - odstęp dzielący duży fragment nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej na sekcje w celu umożliwienia odkształceń temperaturowych, wypełniony określonym 

materiałem wypełniającym. 

1.4.4.  Remont cząstkowy - naprawa pojedynczych uszkodzeń nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej o powierzchni do około 5m2. 

1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST   D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5]  pkt 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5]  

pkt 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST 

D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5]  pkt 2. 

 

2.2. Betonowa kostka brukowa   

2.2.1. Klasyfikacja betonowych kostek brukowych 

Betonowa kostka brukowa może mieć następujące cechy charakterystyczne, określone 

w katalogu producenta: 

1.  odmianę: 

a) kostka jednowarstwowa (z jednego rodzaju betonu), 

b) kostka dwuwarstwowa (z betonu warstwy spodniej konstrukcyjnej i warstwy ścieralnej 

(górnej) zwykle barwionej grubości min. 4 mm, 

2.  barwę: 
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a) kostka szara, z betonu niebarwionego, 

b) kostka kolorowa, z betonu barwionego, 

3.  wzór (kształt) kostki: zgodny kształtami określonymi przez producenta (przykłady podano  

w załączniku 1), 

4.  wymiary, zgodne z wymiarami określonymi przez producenta, w zasadzie: 

a) długość: od 140 mm do 280 mm, 

b) szerokość: od 0,5 do 1,0 wymiaru długości, lecz nie mniej niż 100 mm, 

c) grubość: od 40 mm do 140 mm, przy czym zalecanymi grubościami są: 60 mm, 80 mm 

i 100 mm (zalecane grubości kostek podano w załączniku 2). 

  Pożądane jest, aby wymiary kostek były dostosowane do sposobu układania i siatki spoin 

oraz umożliwiały wykonanie warstwy o szerokości 1,0 m lub 1,5 m bez konieczności 

przecinania elementów w trakcie ich wbudowywania w nawierzchnię. 

Kostki mogą być produkowane z wypustkami dystansowymi na powierzchniach bocznych 

oraz z ukosowanymi krawędziami górnymi. 

2.2.2. Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym 

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym stosowanym na 

nawierzchniach dróg, ulic, chodników itp. określa PN-EN 1338:2005 w sposób przedstawiony 

w tablicy 1. 

 

 

Tablica 1. Wymagania wobec betonowej kostki brukowej, ustalone w PN-EN 1338:2005 do 

stosowania na zewnętrznych nawierzchniach, mających kontakt z solą odladzającą 

w warunkach mrozu  
Lp. Cecha Załączn

ik 
normy 

Wymaganie 

1 Kształt i wymiary   

1.1 Dopuszczalne odchyłki w mm 
od zadeklarowanych 
wymiarów kostki, 
grubości                             < 
100 mm 
                                          
≥ 100 mm 

C Długość   szerokość   grubość 
 
 
 

± 2            ± 2            ± 3 
 

± 3            ± 3            ± 4 

Różnica pomiędzy 
dwoma po-miarami 
grubości, tej samej 
kostki, powinna być 
≤ 3 mm 

1.2 Odchyłki płaskości i 
pofalowania (jeśli 
maksymalne wymiary kostki           
> 300 mm), przy długości 
pomiarowej 
                                             
300 mm 
                                             
400 mm 

C Maksymalna (w mm) 
wypukłość                      wklęsłość 

 
 
 
 

1,5                                    1,0 
 

2,0                                    1,5 

2 Właściwości fizyczne i mechaniczne 

2.1 Odporność na 

zamrażanie/rozmraża-nie z 
udziałem soli odladzających 
(wg klasy 3, zał. D) 

D Ubytek masy po badaniu: wartość średnia ≤ 1,0 kg/m2, 

przy czym każdy pojedynczy wynik < 1,5 kg/m2  

2.2 Wytrzymałość na rozciąganie 
przy rozłupywaniu 

F Wytrzymałość charakterystyczna T ≥ 3,6 MPa. Każdy 
pojedynczy wynik ≥ 2,9 MPa i nie powinien wykazywać 
obciążenia niszczącego mniejszego niż 250 N/mm długości 
rozłupania 

2.3 Trwałość   (ze względu na 
wytrzyma-łość) 

F Kostki mają zadawalającą trwałość (wytrzymałość) jeśli 
spełnione są wymagania pktu 2.2 oraz istnieje normalna 
konserwacja 

2.4 Odporność na ścieranie (wg 
klasy 3  

G i H Pomiar wykonany na tarczy 

 oznaczenia H normy)  szerokiej ściernej,              
wg zał. G normy – 

badanie 

podstawowe 

Böhmego, 
wg zał. H normy – badanie 

alternatywne 
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   ≤ 23 mm ≤20 000mm3/5000 mm2  

2.5 Odporność na 
poślizg/poślizgnięcie 

I a) jeśli górna powierzchnia kostki nie była szlifowana lub 
polerowana – zadawalająca odporność, 

b) jeśli wyjątkowo wymaga się podania wartości odporności 
na poślizg/poślizgnięcie – należy zadeklarować minimalną 
jej wartość pomierzoną wg zał. I normy (wahadłowym 
przyrządem do badania tarcia) 

 

3 Aspekty wizualne 

3.1 Wygląd J a) górna powierzchnia kostki nie powinna mieć rys 
i odprysków, 

b) nie dopuszcza się rozwarstwień w kostkach 
dwuwarstwowych, 

c) ewentualne wykwity nie są uważane za istotne 

3.2 
 
 
 
 

3.3 

Tekstura 
 
 
 
 
Zabarwienie (barwiona może 
być warstwa ścieralna lub cały 
element) 
 

J a) kostki z powierzchnią o specjalnej teksturze – producent 
powinien opisać rodzaj tekstury, 

b) tekstura lub zabarwienie kostki powinny być porównane 
z próbką producenta, zatwierdzoną przez odbiorcę, 

c) ewentualne różnice w jednolitości tekstury lub 
zabarwienia, spowodowane nieuniknionymi zmianami we 
właściwościach surowców i zmianach warunków 
twardnienia nie są uważane za istotne 

 

W przypadku zastosowań kostki na powierzchniach innych niż przewidziano w tablicy 1 

(np. na nawierzchniach wewnętrznych nie narażonych na kontakt z solą odladzającą), 

wymagania wobec kostki należy odpowiednio dostosować do ustaleń PN-EN-1338:2005. 

 Kostki kolorowe powinny być barwione substancjami odpornymi na działanie czynników 

atmosferycznych, światła (w tym promieniowania UV) i silnych alkaliów (m.in. cementu, 

który przy wypełnieniu spoin zaprawą cementowo-piaskową nie może odbarwiać kostek). 

Zaleca się stosowanie środków stabilnie barwiących zaczyn cementowy w kostce, np. tlenki 

żelaza, tlenek chromu, tlenek tytanu, tlenek kobaltowo-glinowy (nie należy stosować do 

barwienia: sadz i barwników organicznych). 

Uwaga: Naloty wapienne (wykwity w postaci białych plam) mogą pojawić się na powierzchni 

kostek w początkowym okresie eksploatacji. Powstają one w wyniku naturalnych procesów 

fizykochemicznych występujących w betonie i zanikają w trakcie użytkowania w okresie do 

2-3 lat. 

2.2.3. Składowanie kostek 

Kostkę zaleca się pakować na paletach. Palety z kostką mogą być składowane na otwartej 

przestrzeni, przy czym podłoże powinno być wyrównane i odwodnione. 

 

2.3. Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin oraz szczelin w nawierzchni 

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie ustala inaczej, to należy stosować następujące 

materiały: 

a) na podsypkę piaskową pod nawierzchnię 

 piasek naturalny wg PN-EN 13242+A1:2010, 

 piasek łamany (0,0752) mm wg PN-EN 13242+A1:2010, 

b) na podsypkę cementowo-piaskową pod nawierzchnię 

 mieszankę cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego 

wymagania PN-EN 13242+A1:2010, cementu powszechnego użytku spełniającego 

wymagania PN-EN 197-1:2012 i wody odpowiadającej wymaganiom PN-EN 1008:2004, 

c) do wypełniania spoin w nawierzchni na podsypce piaskowej 

 piasek naturalny spełniający wymagania PN-EN 13242+A1:2010, 

 piasek łamany (0,0752) mm wg PN-EN 13242+A1:2010, 

d) do wypełniania spoin w nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej 

 zaprawę cementowo-piaskową 1:4 spełniającą wymagania wg 2.3 b),  

e) do wypełniania szczelin dylatacyjnych w nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej 
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 do wypełnienia górnej części szczeliny dylatacyjnej należy stosować drogowe zalewy 

kauczukowo-asfaltowe lub syntetyczne masy uszczelniające (np. poliuretanowe, 

poliwinylowe itp.), spełniające wymagania norm lub aprobat technicznych, 

 do wypełnienia dolnej części szczeliny dylatacyjnej należy stosować wilgotną mieszankę 

cementowo-piaskową 1:8 z materiałów spełniających wymagania wg 2.3 b) lub inny 

materiał zaakceptowany przez Inspektora. 

 Składowanie kruszywa, nie przeznaczonego do bezpośredniego wbudowania po 

dostarczeniu na budowę, powinno odbywać się na podłożu równym, utwardzonym i dobrze 

odwodnionym, przy zabezpieczeniu kruszywa przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi 

materiałami kamiennymi. 

Cement w workach, co najmniej trzywarstwowych, o masie np. 50 kg, można 

przechowywać do: a) 10 dni w miejscach zadaszonych na otwartym terenie o podłożu twardym 

i suchym, b) terminu trwałości, podanego przez producenta, w pomieszczeniach o szczelnym 

dachu i ścianach oraz podłogach suchych i czystych. Cement dostarczony na paletach 

magazynuje się razem z paletami, z dopuszczalną wysokością 3 szt. palet. Cement 

niespaletowany układa się w stosy płaskie o liczbie warstw 12 (dla worków trzywarstwowych). 

Cement dostarczany luzem przechowuje się w magazynach specjalnych (zbiornikach 

stalowych, betonowych), przystosowanych do pneumatycznego załadowania i wyładowania. 

 

2.4. Krawężniki, obrzeża i ścieki 

Jeśli dokumentacja projektowa, odpowiednie SST lub Inspektor nie wskazują inaczej, to do 

obramowania nawierzchni z kostek można stosować: 

a) krawężniki betonowe, 

b) obrzeża betonowe, 

c) krawężniki kamienne, 

spełniające wymagania norm lub aprobat technicznych. 

W uzasadnionych przypadkach Inspektor może zażądać od Wykonawcy wyników badań cech 

charakterystycznych zastosowanego materiału. 

Przy krawężnikach mogą występować ścieki. Krawężniki, obrzeża i ścieki powinny być 

ustawiane na: 

a) podsypce cementowo-piaskowej 1:4, spełniających wymagania wg 2.3 a i  2.3 b – 

w przypadku obrzeży (podsypka min. 15 cm grubości, obrzeże zagłębione w podsypkę 5-10 

cm); 

b) ławach betonowych o grubości min. 15 cm z betonu klasy C12/15, a szerokości większej o 

co najmniej 10 cm niż wymiar szerokości elementu wbudowywanego.  

Krawężniki i obrzeża mogą być przechowywane na składowiskach otwartych, posegregowane 

według typów, rodzajów, odmian i wielkości. Należy układać je z zastosowaniem podkładek 

i przekładek drewnianych. 

Kruszywo i cement powinny być składowane i przechowywane wg 2.3.  

 

2.5. Materiały do remontu podbudowy ułożonej pod nawierzchnią z betonowej kostki 

brukowej 

Materiały do remontu podbudowy podlegają akceptacji Inspektora w oparciu o polskie normy. 

 

2.6. Wymagania dotyczące zastosowania materiałów odzyskanych z rozbiórki do 

remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej 

W możliwie największym stopniu należy wykorzystać do remontu cząstkowego materiał 

kostkowy otrzymany z rozbiórki istniejącej nawierzchni. Nowy materiał uzupełniający powinien 

być tego samego gatunku i koloru, co kostka z nawierzchni istniejącej. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5]  

pkt 3. 
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3.2. Sprzęt do wykonania remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej 

Wymagania dotyczące sprzętu do wykonania remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej 

kostki brukowej powinny odpowiadać nw. warunkom. 

Układanie betonowej kostki brukowej może odbywać się: 

ręcznie, zwłaszcza na małych powierzchniach, mechanicznie przy zastosowaniu urządzeń 

układających (układarek), składających się z wózka i chwytaka sterowanego hydraulicznie, 

służącego do przenoszenia z palety warstwy kostek na miejsce ich ułożenia; urządzenie to, 

po skończonym układaniu kostek, można wykorzystać do wmiatania piasku w szczeliny, 

zamocowanymi do chwytaka szczotkami. 

 Do przycinania kostek można stosować specjalne narzędzia tnące (np. przycinarki, 

szlifierki z tarczą). 

 Do zagęszczania nawierzchni z kostki należy stosować zagęszczarki wibracyjne 

(płytowe) z wykładziną elastomerową, chroniące kostki przed ścieraniem i wykruszaniem 

naroży. 

 Sprzęt do wykonania koryta, podbudowy i podsypki powinien odpowiadać wymaganiom 

właściwych norm PN i BN, wytycznym IBDiM, względnie opracowanym przez Wykonawcę 

specyfikacjom technicznym, podlegającym akceptacji Inspektora. 

 Do wytwarzania podsypki cementowo-piaskowej i zapraw należy stosować betoniarki. 

 Do rozebrania uszkodzonej nawierzchni, można używać sprzętu takiego jak np.: łopatek 

do oczyszczenia spoin, haczyków do wyciągania kostek i usuwania zalew, dłut, młotków 

brukarskich, skrobaczek, szczotek, młotków pneumatycznych, drągów stalowych, konewek, 

wiader do wody, szpadli, łopat itp. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

[5]  pkt 4. 

 

4.2. Transport materiałów wymaganych do remontu cząstkowego nawierzchni 

z betonowej kostki brukowej 

Wymagania dotyczące transportu materiałów do remontu cząstkowego nawierzchni z 

betonowej kostki brukowej powinny uwzględniać zasady BHP, przy założeniu zachowania ich 

cech użytkowych.  

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5]  pkt 5. 

 

5.2. Uszkodzenia nawierzchni z betonowej kostki brukowej podlegające remontowi 

cząstkowemu 

Remontowi cząstkowemu podlegają uszkodzenia nawierzchni z betonowej kostki brukowej, 

obejmujące: 

 zapadnięcia i wyboje fragmentów nawierzchni, 

 przesuwanie rzędów kostek pod działaniem sił poziomych, 

 zniekształcenia związane z lokalnym podnoszeniem się nawierzchni lub pęknięciami 

w spoinach pod wpływem zmian temperatury w spoinach zalanych zaprawą cementowo-

piaskową, 

 osłabienia stateczności kostek przy ich wykruszaniu się lub wymywaniu materiału 

wypełniającego kostki, 

 osiadanie nawierzchni w miejscu przekopów (np. po przełożeniu urządzeń podziemnych), 

wadliwej jakości podłoża lub podbudowy, niewłaściwego odwodnienia, 

 nierówności bruku z powodu pochylenia się kostek, powstających od wysysania przez opony 

samochodów piasku ze spoin, wskutek szybkiego obracania się kół samochodowych, 
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 kostki pęknięte, zmiażdżone, uszkodzone powierzchniowo, 

 inne uszkodzenia, deformujące nawierzchnię w sposób odbiegający od jej prawidłowego 

stanu. 

 

5.3. Zasady wykonywania remontu cząstkowego 

Wykonanie remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej obejmuje: 

1.  roboty przygotowawcze 

 wyznaczenie powierzchni remontu cząstkowego, 

 rozebranie uszkodzonej nawierzchni z betonowej kostki brukowej z oczyszczeniem 

i posortowaniem materiału uzyskanego z rozbiórki, 

 ew. naprawę podbudowy lub podłoża gruntowego, 

2.  ułożenie nawierzchni 

 spulchnienie i ewentualne uzupełnienie podsypki piaskowej wraz z ubiciem względnie 

wymianę podsypki cementowo-piaskowej wraz z jej przygotowaniem, 

 ułożenie nawierzchni z betonowej kostki brukowej z ubiciem i wypełnieniem spoin, 

 pielęgnację nawierzchni. 

 

5.4. Roboty przygotowawcze 

5.4.1. Wyznaczenie powierzchni remontu cząstkowego 

Powierzchnia przeznaczona do wykonania remontu cząstkowego powinna obejmować cały 

obszar uszkodzonej nawierzchni oraz część do niego przylegającą w celu łatwiejszego 

powiązania nawierzchni naprawianej z istniejącą. 

 Przy wyznaczaniu powierzchni remontu należy uwzględnić potrzeby prowadzenia ruchu 

kołowego względnie pieszego, decydując się w określonych przypadkach na remont np. na 

połowie szerokości jezdni. 

 Powierzchnię przeznaczoną do wykonania remontu cząstkowego akceptuje Inspektor. 

5.4.2. Rozebranie uszkodzonej nawierzchni z oczyszczeniem i posortowaniem materiału 

z betonowej kostki brukowej 

 Przy kostce ułożonej na podsypce piaskowej i spoinach wypełnionych piaskiem 

rozbiórkę nawierzchni można przeprowadzić dłutami, haczykami z drutu, młotkami 

brukarskimi, drągami stalowymi itp. Uzyskuje się dość dużo materiału zdatnego do ponownego 

użycia. 

 Rozbiórkę kostki ułożonej na podsypce cementowo-piaskowej i spoinach wypełnionych 

zaprawą cementowo-piaskową przeprowadza się zwykle młotkami pneumatycznymi, drągami 

stalowymi itp., uzyskując znacznie mniej materiału do ponownego użycia niż w przypadku 

poprzednim. 

 Szczeliny dylatacyjne wypełnione zalewami asfaltowymi lub masami uszczelniającymi 

należy oczyścić za pomocą haczyków, szczotek stalowych ręcznych lub mechanicznych, dłut, 

łopatek itp. 

 Stwardniałą starą podsypkę cementowo-piaskową usuwa się całkowicie, po jej 

rozdrobnieniu na fragmenty. Natomiast starą podsypkę piaskową, w zależności od jej stanu, 

albo pozostawia się, względnie usuwa się zanieczyszczoną górną jej warstwę. 

 Materiał kostkowy otrzymany z rozbiórki, nadający się do ponownego wbudowania, 

należy dokładnie oczyścić, posortować i składować w miejscach nie kolidujących 

z wykonywaniem robót. 

5.4.3. Ewentualna naprawa podbudowy lub podłoża gruntowego 

Po usunięciu nawierzchni i ew. podsypki sprawdza się stan podbudowy i podłoża gruntowego. 

Jeśli są one uszkodzone, należy zbadać przyczyny uszkodzenia i usunąć je w sposób właściwy 

dla rodzaju konstrukcji nawierzchni. Sposób naprawy zaproponuje Wykonawca, przedstawiając 

ją do akceptacji Inspektora. 

 W przypadkach potrzeby przeprowadzenia doraźnego wyrównania podbudowy na 

niewielkiej powierzchni można, po akceptacji Inspektora, wyrównać ją chudym betonem 

o zawartości np. od 160 do 180 kg cementu na 1 m3 betonu. 

5.4.4. Ułożenie nawierzchni z betonowej kostki brukowej 
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Kształt, wymiary i barwa kostek  oraz deseń ich układania powinny być identyczne ze stanem 

przed przebudową. Do remontowanej nawierzchni należy użyć, w największym zakresie, kostki 

otrzymane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania. Nowy uzupełniany materiał 

kostkowy powinien być tego samego gatunku i koloru co stary. 

  Roboty nawierzchniowe na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się wykonywać przy 

temperaturze otoczenia nie niższej niż +5oC. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni jeśli w 

ciągu dnia temperatura utrzymuje się w granicach od 0oC do +5oC, przy czym jeśli w nocy 

spodziewane są przymrozki kostkę należy zabezpieczyć materiałami o złym przewodnictwie 

ciepła (np. matami ze słomy, papą itp.). 

 W przypadku występowania podsypki piaskowej należy dokonać jej wymiany na 

podsypkę cementowo – piaskową (1:4) o grubości min. 5 cm. 

 Podsypkę cementowo-piaskową należy przygotować w betoniarce, a następnie rozścielić 

na podbudowie. 

 Kostkę układa się około 1,5 cm powyżej otaczającej nawierzchni, ponieważ po procesie 

ubijania podsypka zagęszcza się. 

 Powierzchnia kostek położonych obok urządzeń infrastruktury technicznej 

(np. studzienek, włazów itp.) powinna trwale wystawać od 3 mm do 5 mm powyżej 

powierzchni tych urządzeń oraz od 3 mm do 10 mm powyżej korytek ściekowych (ścieków). 

 Ubicie nawierzchni należy przeprowadzić za pomocą zagęszczarki wibracyjnej (płytowej) 

z osłoną z tworzywa sztucznego. Po ubiciu wszystkie kostki uszkodzone (np. pęknięte) należy 

wymienić na kostki całe. 

 Równość nawierzchni sprawdza się łatą, zachowując właściwy profil podłużny 

i poprzeczny otaczającej starej nawierzchni. 

 Szerokość spoin i szczelin dylatacyjnych pomiędzy betonowymi kostkami brukowymi 

należy zachować taką samą, jaka występuje w otaczającej starej nawierzchni. 

 Spoiny wypełnia się takim samym materiałem, jaki występował przed remontem, tj.: 

a) piaskiem, spełniającym wymagania PN-EN 13242+A1:2010, 

 Szczeliny dylatacyjne wypełnia się trwale drogowymi zalewami kauczukowo-asfaltowymi 

lub syntetycznymi masami uszczelniającymi. 

 Chcąc ograniczyć okres zamykania ruchu przy remoncie nawierzchni, można używać 

cementu o wysokiej wytrzymałości wczesnej do podsypki cementowo-piaskowej i wypełnienia 

spoin zaprawą cementowo-piaskową. 

 Nawierzchnię na podsypce cementowo-piaskowej ze spoinami wypełnionymi zaprawą 

cementowo-piaskową, po jej wykonaniu należy pielęgnować przez przykrycie warstwą 

wilgotnego piasku o grubości od 3,0 do 4,0 cm i utrzymywanie jej w stanie wilgotnym przez 

7 do 10 dni w przypadku zwykłego cementu portlandzkiego i 3 dni w przypadku cementu o 

wysokiej wytrzymałości wczesnej. 

Remontowaną nawierzchnię można oddać do użytku: 

 bezpośrednio po jej wykonaniu, w przypadku podsypki piaskowej i spoin wypełnionych 

piaskiem, 

 po 3 dniach, w przypadku zastosowania cementu o wysokiej wytrzymałości wczesnej do 

podsypki cementowo-piaskowej i wypełnienia spoin zaprawą cementowo-piaskową, 

 po 10 dniach, w przypadku zastosowania zwykłego cementu portlandzkiego do podsypki 

i wypełnienia spoin jak wyżej. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6. 

W przypadku, gdy zasady określone w SST D-M-00.00.00 i Opisie Przedmiotu Zamówienia 

wskazują, że konieczne jest przeprowadzenie badań kontrolnych, to ich minimalny zakres 

ustala się na uczestnictwo Inspektora w czynnościach kontrolnych realizowanych przez 

Wykonawcę określonych w punktach 6.3 oraz 6.4, bez konieczności ich odrębnego 

rejestrowania. 
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6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać: 

a) w zakresie betonowej kostki brukowej, nowo dostarczonej: 

 aprobatę techniczną, 

 certyfikat zgodności lub deklarację zgodności dostawcy oraz ewentualne wyniki badań 

cech charakterystycznych, w przypadku żądania ich przez Inspektora, 

 wyniki sprawdzenia przez Wykonawcę cech zewnętrznych,  

b) w zakresie innych materiałów: 

 ew. badania właściwości kruszyw, piasku, cementu, wody itp., które budzą wątpliwości 

Inspektora. 

 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Upoważnionemu 

Przedstawicielowi Zamawiającego do akceptacji. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie remontu cząstkowego nawierzchni  

z kostki podaje tablica 1. 

 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie robót Częstotliw

ość badań 

Wartości 

dopuszczalne 

1 
Wyznaczenie powierzchni 

remontu cząstkowego 
1 raz 

Tylko niezbędna 

powierzchnia 

2 

Roboty rozbiórkowe nawierzchni 

i materiał kostkowy odzyskany z 

rozbiórki 

1 raz 

Akceptacja tylko 

kostek 

nieuszkodzonych 

3 Podbudowa i podłoże gruntowe 
Ocena 

ciągła 

Ew. remont z 

dokładnością 

powierzchni   1 cm 

4 Podsypka 
Ocena 

ciągła 

Odchyłka grubości  

1 cm 

5 
Ułożenie kostek (rodzaj, kształt, 

wymiary, barwa, deseń ułożenia) 

Ocena 

ciągła 
Wg pkt 5.4.4 

6 
Równość nawierzchni w profilu 

podłużnym i poprzecznym 

Ocena 

ciągła 

Wg pkt 5.4.4 

Prześwity pomiędzy 

łatą     a 

powierzchnią do 8 

mm 

7 
Wypełnienie spoin i szczelin 

w nawierzchni 

Ocena 

ciągła 
Wg pkt 5.4.4 

 

6.4. Badania wykonanych robót 

Po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie: 

 wygląd zewnętrzny wykonanego remontu cząstkowego, w zakresie: jednorodności wyglądu, 

kształtu i wymiarów kostek, prawidłowości desenia i kolorów kostek, które powinny być 

jednakowe z otaczającą nawierzchnią z betonowej kostki brukowej, 

 prawidłowość wypełnienia spoin i ew. szczelin oraz brak spękań, wykruszeń, plam, 

deformacji w nawierzchni, 

 poprawność profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do otaczającej nawierzchni 

i umożliwiającego spływ powierzchniowy wód. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5] pkt 7. 



Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na odcinku od węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin”  
od km 1+100 do km 10+863 administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon  

w Kraśniku w latach: 2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników  

 

 

 
Strona - 49 - 

 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego remontu cząstkowego 

nawierzchni z betonowej kostki brukowej. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5]  pkt 8. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST 

i wymaganiami Inspektora, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji 

według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

 roboty rozbiórkowe nawierzchni istniejącej, 

 ew. remont podbudowy i podłoża gruntowego, 

 wykonanie   podsypki pod nową nawierzchnię. 

Odbiór tych robót powinien  być zgodny z wymaganiami pkt 8.2 D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [5]  oraz niniejszej SST. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [5]  pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej 

obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 ew. przygotowanie i remont podłoża, 

 dostarczenie materiałów i sprzętu, 

 wykonanie robót rozbiórkowych, 

 wykonanie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 o grubości min. 5 cm, 

 ułożenie i ubicie kostek, 

 wypełnienie spoin i ew. szczelin dylatacyjnych w nawierzchni, 

 pielęgnację nawierzchni, 

 przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej, 

 odwiezienie sprzętu. 

Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej nie 

obejmuje ew. występujących robót towarzyszących (jak: obramowanie, krawężniki, ścieki), 

które powinny być ujęte w innych pozycjach kosztorysowych, a których zakres jest określony 

przez odpowiednie SST. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1.  Normy 

1. PN-EN 197-1:2012 Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności 

dotyczące cementu powszechnego użytku 

2. PN-EN 1338:2005 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badań 

3. PN-EN 13242+A1:2010 Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie 

materiałów stosowanych w obiektach budowlanych 

i budownictwie drogowym 

4. PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania 

próbek, badanie i ocena przydatności wody zarobowej do 
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betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji 

betonu 

 

10.2. Szczegółowe specyfikacje techniczne 

5. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne (SST) 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D-08.03.01a  PRZESTAWIANIE, REGULACJA BETONOWYCH OBRZEŻY 

CHODNIKOWYCH 

 

1. WSTĘP 
 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z przestawieniem, regulacją betonowych obrzeży 

chodnikowych związanych z realizacją zadania o nazwie Bieżące utrzymanie drogi 

ekspresowej S19 na odcinku od węzła „Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin” od 

km 1+100 do km 10+863 administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon  

w Kraśniku w latach: 2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 

 

1.3. Zakres robót objętych  SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z przestawieniem, regulacją betonowych obrzeży chodnikowych. 

 i obejmują następujące prace: 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Obrzeże chodnikowe - prefabrykowane belki betonowe rozgraniczające jednostronnie 

lub dwustronnie ciągi komunikacyjne od terenów nie przeznaczonych do komunikacji. 

1.4.2. Remont cząstkowy betonowego obrzeża chodnikowego - naprawa pojedynczych 

uszkodzeń ciągów obrzeża o długości do około 10 m, metodą ich przestawienia, regulacji. 

1.4.3. Spoina - odstęp pomiędzy przylegającymi elementami (obrzeżami), wypełniony 

określonym materiałem wypełniającym. 

1.4.4. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4.  

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST 

D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2. 

 

2.2. Materiały do wykonania robót 

2.2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową 

Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej 

lub SST. 

2.2.2. Betonowe obrzeża chodnikowe 

Do remontu cząstkowego (przestawienia, regulacji) betonowych obrzeży chodnikowych należy 

użyć: 

 obrzeża, uzyskane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania, 

 nowe obrzeża, odpowiadające wymaganiom SST D-08.03.01 [2], jako materiał zastępujący 

istniejące obrzeża uszkodzone, o podobnych wymiarach, kształcie i wyglądzie. 

 

2.2.3. Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin 
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Jeśli dokumentacja projektowa nie ustala inaczej, to można stosować następujące materiały, 

odpowiadające wymaganiom SST D-08.03.01 [2]: 

 piasek na podsypkę i do zapraw, 

 cement do podsypki i zapraw, 

 wodę, 

 ewentualne materiały do remontu ławy pod obrzeżem. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót 

Wykonawca przystępujący do remontu (przestawienia, regulacji) betonowych obrzeży 

chodnikowych powinien wykazać się możliwością korzystania z: drągów stalowych, skrobaczek, 

szczotek, łomów, konewek, wiader do wody, szpadli, łopat itp. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu  

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

[1]  pkt 4. 

 

4.2. Transport materiałów 

Materiały sypkie można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach 

zabezpieczających je przed  zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami 

i nadmiernym zawilgoceniem. 

Obrzeża betonowe powinny być zabezpieczone przed przemieszczaniem się i uszkodzeniami 

w czasie transportu. 

Warunki transportu materiałów powinny odpowiadać wymaganiom określonym w SST  

D-08.03.01 [2]. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5. 

 

5.2. Zasady wykonywania robót 

Sposób wykonania robót powinien być zgodny z dokumentacją projektową i SST. W przypadku 

braku wystarczających danych można korzystać z ustaleń podanych w niniejszej specyfikacji. 

Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 

1. roboty przygotowawcze,  

2. wykonanie remontu cząstkowego (przestawienia, regulacji) betonowego obrzeża 

chodnikowego, 

3. roboty wykończeniowe. 

 

5.3. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST lub 

wskazań Inspektora (UPZ): 

 ustalić lokalizację terenu robót, 

 ew. ustalić dane niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót oraz ustalenia danych 

wysokościowych, 

 ew. usunąć przeszkody, np. słupki, pachołki, elementy dróg, ogrodzeń itd., 

 ustalić materiały niezbędne do wykonania robót naprawczych, 

 ustalić kolejność, sposób i termin wykonania robót. 
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5.4. Przestawienie, regulacja betonowych obrzeży chodnikowych 

5.4.1. Zasady przestawiania obrzeży 

Podstawowe czynności przy przestawianiu, regulacji obrzeży obejmują: 

 odkopanie zewnętrznej ściany obrzeży z ewentualnym rozebraniem chodnika 

oraz z odrzuceniem ziemi poza strefę robót, 

 wyjęcie obrzeży i odłożenie poza strefę robót, 

 oczyszczenie obrzeży z resztek ziemi względnie z zaprawy cementowej, 

 uzupełnienie i wyrównanie podsypki cementowo-piaskowej wraz z jej przygotowaniem 

(względnie naprawienie ławy), 

 ustawienie obrzeży, 

 zasypanie ziemią zewnętrznej strony obrzeży wraz z ubiciem ziemi, 

 wypełnienie spoin, 

 roboty końcowe i porządkujące, jak: ew. pielęgnacja spoin obrzeży, ułożenie rozebranego 

chodnika, wyrównanie trawnika, usunięcie i utylizacja uszkodzonych materiałów 

rozbiórkowych itp. 

5.4.2. Roboty rozbiórkowe 

Zakres remontu obrzeża powinien dotyczyć całego obszaru uszkodzonych elementów oraz 

części do niego przylegających. 

Przy wyznaczaniu zakresu remontu należy uwzględnić potrzeby prowadzenia ruchu pieszego, 

zwłaszcza jeśli wymagana jest rozbiórka  części chodnika, przylegająca do obrzeża. 

 

Powierzchnię przeznaczoną do wykonania remontu akceptuje Inspektor (UPZ). 

 Odkopanie zewnętrznej ściany obrzeża i wyjęcie elementów obrzeża można 

przeprowadzić ręcznie przy pomocy prostych narzędzi pomocniczych jak: łopat, szpadli, 

oskardów, drągów stalowych itp. Ewentualne roboty remontowe chodnika z płyt betonowych 

można wykonać zgodnie z wymaganiami SST D-08.02.01 [3]. 

 Obrzeża otrzymane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania, należy 

dokładnie oczyścić, posortować i składować w miejscach nie kolidujących z wykonywaniem 

robót. 

Po usunięciu obrzeży sprawdza się stan podsypki i ewentualnie ław. Stwardniałą starą 

podsypkę cementowo-piaskową usuwa się całkowicie i uzupełnia nową.  

5.4.3. Ewentualna naprawa ław 

W przypadku istnienia ław, należy zbadać ewentualne ich uszkodzenia i usunąć je w sposób 

właściwy dla rodzaju konstrukcji i materiału. 

W przypadkach szczególnych, przy doraźnym prowadzeniu naprawy ławy można, po akceptacji 

Inspektora (UPZ), wyrównać ją chudym betonem o zawartości np. od 160 do 180 kg cementu 

na 1 m3 betonu. 

5.4.4. Podsypka pod obrzeże 

Podsypkę cementowo-piaskową, po jej przygotowaniu, należy rozścielić na podłożu.  

5.4.5. Ustawienie obrzeża 

Do remontu należy użyć, w największym zakresie, obrzeża otrzymane z rozbiórki, nadające się 

do ponownego wbudowania. Obrzeża uszkodzone lub zniszczone należy zastąpić nowym 

uzupełnionym materiałem, odpowiadającym wymaganiom punktu 2.2.2. 

Niweleta górnej powierzchni obrzeża powinna być dostosowana do warunków sprzed rozbiórki. 

 Zewnętrzna ściana obrzeża, od strony chodnika lub trawnika, powinna być po 

ustawieniu obrzeża obsypana miejscowym gruntem przepuszczalnym, piaskiem lub żwirem, 

starannie ubitym. Wykorzystanie innego miejscowego gruntu do zasypki wymaga akceptacji 

Inspektora (UPZ). 

5.4.6. Wypełnienie spoin 

Spoiny obrzeży nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny należy wypełnić zaprawą 

cementowo-piaskową (1:2). 

Spoiny obrzeży przed zalaniem zaprawą należy oczyścić i zmyć wodą. 

Pielęgnację spoin wypełnionych zaprawą należy wykonać przez polewanie ich wodą. 

Zasady wypełnienia spoin powinny odpowiadać wymaganiom SST D-08.03.01 [2]. 
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5.5. Roboty wykończeniowe 

Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową i SST. Do robót 

wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do istniejących 

warunków terenowych, takie jak: 

 odtworzenie elementów czasowo usuniętych, np. ułożenie rozebranego chodnika, 

wyrównanie terenu pod trawnik przy obrzeżu, 

 roboty porządkujące otoczenie terenu robót. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6.  

W przypadku, gdy zasady określone w umowie, Opisie Przedmiotu Zamówienia lub pozostałych 

załącznikach do umowy, w szczególności w SST D-M-00.00.00 wskazują, że konieczne jest 

przeprowadzenie badań kontrol 

kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala się na wykonanie i udokumentowanie przez 

Wykonawcę badań określonych w punkcie 6.3. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i 

powszechnego stosowania (aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje 

zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

 wykonać badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone 

przez Inspektora (UPZ), 

 sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów prefabrykowanych. 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Upoważnionemu 

Przedstawicielowi Zamawiającego (UPZ) do akceptacji. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót  podaje 

tablica 1. 

 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie robót Częstotliw

ość badań 

Wartości 

dopuszczalne 

1 Roboty rozbiórkowe 1 raz Wg pktu 5 

2 Podsypka (ew. ława) pod obrzeże Ocena 

ciągła 

Jw. 

3 Ustawienie obrzeża Jw. Jw. 

4 Wypełnienie spoin Jw. Jw. 

5 Roboty wykończeniowe Jw. Jw. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanego przestawienia, regulacji obrzeża. 

Jednostki obmiarowe robót towarzyszących są ustalone w odpowiednich SST, podanych 

w pkt 10. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
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Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 

Zamawiającego jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt 6 dały 

wyniki pozytywne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1] pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania  1 m przestawienia, regulacji obrzeża obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 dostarczenie materiałów i sprzętu, 

 wykonanie robót rozbiórkowych, 

 naprawę podsypki (ławy), 

 ustawienie obrzeża z wypełnieniem spoin według wymagań specyfikacji, 

 wykonanie robót wykończeniowych, 

 wywóz i utylizacja uszkodzonych materiałów rozbiórkowych, 

 przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w  specyfikacji technicznej, 

 odwiezienie sprzętu. 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 

 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są 

przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

 prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do 

robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

 Szczegółowe specyfikacje techniczne (SST) 

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 

2. D-08.03.01 Betonowe obrzeża chodnikowe 

3. D-08.02.01a Remont cząstkowy chodnika z płyt betonowych 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D-06.03.02 NAPRAWA POBOCZY GRUNTOWYCH 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z naprawą poboczy gruntowych związanych z realizacją 

zadania o nazwie Bieżące utrzymanie drogi ekspresowej S19 na odcinku od węzła 

„Lublin Szerokie” do węzła „Lublin Węglin” od km 1+100 do km 10+863 

administrowanej przez GDDKiA Oddział w Lublinie - Rejon w Kraśniku w latach: 

2017÷2019 w zakresie korpusu, odwodnienia drogi, chodników 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z wykonaniem i odbiorem napraw poboczy gruntowych i obejmują następujące prace: 

 uzupełnienie ubytków w korpusie drogi gruntem niewysadzinowym (pospółką, żwirem, 

piaskiem grubym), wyprofilowanie pobocza i skarpy, humusowanie i obsianie trawą,  

 plantowanie poboczy przez ścięcie miejsc zawyżonych i zasypanie zagłębień wraz 

z wyrównaniem do wymaganego spadku poprzecznego, 

 ścinka pobocza sposobem mechanicznym przy grubości ścinanego gruntu do 10 cm wraz 

z załadowaniem na samochód samowyładowczy i odwiezieniem na średnią odległość do  

5 km, 

 ścinka poboczy sposobem ręcznym przy grubości ścinanego gruntu do 10 cm wraz 

z załadowaniem na samochód samowyładowczy i odwiezieniem na średnią odległość do  

5 km 

 uzupełnienie rozmytego nasypu gruntem z humusowaniem i obsianiem trawy. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Pobocze gruntowe - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się 

pojazdu, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, 

służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni, wykonana z gruntu 

odpowiednio wyrównanego i ukształtowanego w profilu poprzecznym i podłużnym 

oraz zagęszczonego. 

1.4.2. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania uzupełnienia poboczy położone poza 

pasem drogowym. 

1.4.3. Odkład - miejsce wbudowania lub składowania (odwiezienia) gruntu pozyskanego 

w czasie ścinania poboczy, a nie wykorzystywanego do ich uzupełnienia. 

1.4.4. Wskaźnik zagęszczenia gruntu - wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, 

określona wg wzoru: 

Is = 
d
 / ds

 

gdzie: d - gęstość objętościowa szkieletu zagęszczonego gruntu (Mg/m3) 

 
ds -maksymalna gęstość objętościowa szkieletu gruntowego (Mg/m3) przy wilgotności 

optymalnej, określona w normalnej próbce Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1], 
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służąca do oceny zagęszczenia gruntu w robotach ziemnych, badana zgodnie  

z normą BN-77/8931-12 [6]. 

1.4.5. Wskaźnik różnoziarnistości - wielkość charakteryzująca zagęszczalność gruntów 

niespoistych, określona wg wzoru: 

U = d60 / d10 

gdzie: d60 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 60% gruntu (mm) 

 d10 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 10% gruntu (mm). 

1.4.6. Mieszanka optymalna - mieszanka gruntu rodzimego z innym gruntem poprawiającym 

skład granulometryczny i właściwości gruntu rodzimego. 

1.4.7. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.  

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST 

D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.2. Rodzaje materiałów stosowane na uzupełnienia poboczy 

2.2.1. Grunty 

Na uzupełniania poboczy mogą być stosowane: 

- rozdrobnione skały, 

- żwiry i mieszanki, wg PN-B-11111 [2], 

- piaski, wg PN-B-11113 [3], 

- żużle wielkopiecowe wg PN-B-23004 [4] i inne żużle metalurgiczne ze starych hałd 

(nierozpadowe) drobnoziarniste lub gruboziarniste po uprzednim rozdrobnieniu oraz 

zbadaniu, że nie zawierają żadnych elementów szkodliwych dla środowiska naturalnego. 

Zaleca się stosowanie żużli, których okres składowania wynosi co najmniej 2 lata. 

2.2.2. Ziemia urodzajna (humus) 

Ziemia urodzajna powinna zawierać co najmniej 2% części organicznych. Humus powinien być 

wilgotny i pozbawiony kamieni większych od 5 cm oraz wolna od zanieczyszczeń obcych. 

 W przypadkach wątpliwych Inspektor może zlecić wykonanie badań w celu stwierdzenia, 

że ziemia urodzajna odpowiada następującym kryteriom: 

a) optymalny skład granulometryczny: 

- frakcja ilasta (d < 0,002 mm)   12  18 %, 

- frakcja pylasta (0,002 do 0,05 mm)  20  30 %, 

- frakcja piaszczysta (0,05 do 2,0 mm)  45  70 %, 

b) zawartość fosforu (P2O2)     > 20 mg/m2, 

c) zawartość potasu (K2O)     > 30 mg/m2, 

d) kwasowość pH       5,5. 

 

2.2.3. Nasiona traw 

Wybór gatunków traw należy dostosować do rodzaju gleby i stopnia jej zawilgocenia. Zaleca 

się stosować mieszanki traw o drobnym, gęstym ukorzenieniu, spełniające wymagania PN-R-

65023, dającym trawę gęsta i niską. 

 

2.3. Woda 

Należy stosować wodę odpowiadającą wymaganiom PN-B-32250 [5]. Bez badań 

laboratoryjnych można stosować pitną wodę wodociągową. 
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3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do wykonania robót 

Wykonawca przystępujący do naprawy poboczy gruntowych powinien wykazać się możliwością 

korzystania z następującego sprzętu: 

- zrywarek, kultywatorów lub bron talerzowych do ewentualnego spulchnienia gruntów, 

- równiarek do profilowania przekroju poprzecznego poboczy, 

- ścinarek poboczy, 

- ładowarek czołowych i chwytakowych do załadunku gruntu, 

- walców statycznych gładkich i ogumionych wielokołowych lub walców wibracyjnych do 5 

ton, 

- płytowych zagęszczarek wibracyjnych, 

- przewoźnych zbiorników na wodę wyposażonych w urządzenia do równomiernego 

i kontrolowanego rozpryskiwania wody oraz w pompy do napełniania zbiorników wodą, 

- szczotek mechanicznych. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

pkt 4. 

 

4.2. Środki transportu do wykonania robót 

Do wykonania robót Wykonawca zapewni dowolne środki transportowe (np. samochody 

skrzyniowe, samochody samowyładowcze lub ciągniki z przyczepami). Preferuje się stosowanie 

środków transportowych samowyładowczych. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 

5.2. Założenia ogólne 

Pobocza stanowią boczne oparcie dla nawierzchni i powinny zapewniać szybkie odprowadzenie 

wody z jezdni i poboczy. Wewnętrzna krawędź pobocza i zewnętrzna krawędź jezdni powinny 

stanowić jedną linię, a spadek poprzeczny poboczy gruntowych powinien być większy od 

spadku poprzecznego jezdni, np. o 2%. Pochylenie podłużne poboczy powinno być zgodne  

z pochyleniem podłużnym jezdni. 

 

5.3. Przygotowanie poboczy do naprawy 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany, w zależności od charakteru 

wykonywanej naprawy, dokonać: 

a) usunięcia z naprawianych powierzchni zanieczyszczeń takich jak gałęzie, kamienie, liście 

z drzew, skoszenia trawy i chwastów, a w razie wykonywania ścinki poboczy, również 

pachołków bądź innych elementów, których usunięcie czasowe nie spowoduje zagrożenia dla 

bezpieczeństwa ruchu drogowego.  

b) wyznaczenia szerokości pobocza i ustalenia krawędzi korony drogi, 

c) odwodnienia naprawianych powierzchni w przypadku stwierdzenia zastoisk wodnych, przez 

wykopanie rowków odwadniających, 

d) spulchnienia powierzchni lub rozdrobnienia darniny w przypadkach niezbędnych przy 

wykonywaniu ścinki poboczy, 

e) spulchnienia powierzchni poboczy na głębokość od 2 do 3 cm przy ich uzupełnianiu dla 

dobrego związania warstw, 
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f) spryskania wodą powierzchni naprawianych w przypadku nadmiernie suchego gruntu 

poboczy. 

 

5.4. Naprawa lokalnie uszkodzonych poboczy 

W celu dokonania naprawy lokalnych zagłębień w poboczach Wykonawca wykona następujące 

roboty: 

a) dokona spulchnienia gruntu w miejscu naprawy na głębokość od 2 do 3 cm (w obrysie 

uszkodzenia) oraz (w przypadku konieczności) dokona nawilgocenia gruntu podłoża, 

b) wypełni ubytek gruntem oraz dokona jego zagęszczenia wibratorami płytowymi aż do 

uzyskania wskaźnika zagęszczenia określonego wg BN-77/8931-12 [6], co najmniej 0,98 

maksymalnego zagęszczenia wg normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1], 

c) wyrówna naprawiane miejsce do spadku poprzecznego zgodnego ze spadkiem istniejącego 

pobocza. 

Do napraw poboczy Wykonawca powinien użyć jeden z materiałów wyszczególnionych  

w punkcie 2. Użyty grunt do naprawy powinien posiadać wilgotność optymalną i być 

zaakceptowany przez Inspektora. 

5.5. Wykonanie uzupełnienia i profilowania poboczy 

Przed przystąpieniem do wykonania uzupełnienia poboczy Wykonawca wykona czynności 

określone w punkcie 5.3 niniejszej specyfikacji. 

 Na uzupełnienie poboczy Wykonawca użyje gruntów opisanych w pkt 2, uzgodnionych 

z Upoważnionym Przedstawicielem Zamawiającego. Używany grunt powinien posiadać 

optymalną wilgotność. 

 Grunt powinien być równomiernie rozkładany na całej szerokości pobocza 

oraz profilowany do wymaganego spadku poprzecznego za pomocą równiarek. 

 Zagęszczenie gruntu należy prowadzić od krawędzi poboczy w kierunku krawędzi 

nawierzchni. Zagęszczona powierzchnia powinna być równa, posiadać jednakowy spadek 

poprzeczny zgodny ze spadkiem założonym oraz nie posiadać śladów kół od walców. Wskaźnik 

zagęszczenia uzupełnionych poboczy powinien być zgodny ze wskaźnikiem zagęszczenia 

podanym w punkcie 5.4. 

 

5.6. Ścinanie zawyżonych poboczy 

Przed przystąpieniem do ścinania poboczy Wykonawca wykona czynności określone w punkcie 

5.3 niniejszej specyfikacji. 

 Wykonawca wykona ścinanie poboczy za pomocą ścinarek poboczy lub równiarek 

(można użyć też innych maszyn, jak np. koparek frezujących, ładowarek, spycharek). 

 Samojezdną ścinarką poboczy pracę należy wykonać następująco: 

- maszyna kompleksowo ścina pobocze (frezem ślimakowym), ładuje urobek przenośnikiem 

taśmowym na środek transportowy i oczyszcza nawierzchnię szczotką, zgarniając resztki 

gruntu na pobocze, 

- następuje zagęszczenie gruntu walcem statycznym gładkim, ogumionym lub wibracyjnym. 

Samojezdną lub doczepną równiarką, najczęściej ścinanie pobocza można wykonać 

następująco: 

- przy pierwszym przejściu równiarki, prawą stroną drogi, z lemieszem ustawionym ukośnie, 

następuje odkładanie urobku wzdłuż krawędzi jezdni, 

- urobek zostaje zebrany ładowarką, załadowany na samowyładowczy środek transportu 

i wywieziony poza obręb robót, 

- przy drugim przejściu równiarki następuje rozplantowanie pozostałości gruntu po pracy 

ładowarki, 

- pobocze zagęszcza się walcem (jak po ścięciu pobocza ścinarką), 

- jezdnię oczyszcza się szczotką mechaniczną, np. zawieszoną na ciągniku. 

W pobliżu przeszkód na poboczu, utrudniających pracę sprzętu mechanicznego (np. przy 

drzewach, znakach drogowych, barierach ochronnych, nie usuniętych na czas robót pachołkach 

itp.), wszystkie drobne roboty, związane ze ścinaniem poboczy - należy wykonać ręcznie. 
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 Przy niewielkim zakresie robót, pobocze można ścinać ręcznie, stosując do tego celu 

oskardy i łopaty. W odstępach od 5 do 10 m należy wykonać bruzdy, nadając im ustalony 

spadek poprzeczny przy pomocy odpowiedniego szablonu i libelli. Odcinki pobocza między 

bruzdami można ścinać „na oko”. Krawędź pobocza i skarpy należy przyciąć do linii według 

wyciągniętego sznura. 

 Przy ścinaniu poboczy należy sprawdzać ich równość oraz wykonać ich zagęszczenie do 

wymaganego wskaźnika, określonego w punkcie 5.4. Przy zagęszczeniu grunt powinien mieć 

wilgotność optymalną. 

 Nadmiar gruntu uzyskanego ze ścinania poboczy należy odwieźć poza torowisko 

drogowe bądź wykorzystać do pokrycia ubytków w skarpach lub poboczach (np. na większych 

spadkach). Jeśli materiał uzyskany ze ścięcia poboczy może zawierać środki chemiczne do 

zwalczania śliskości zimowej oraz zanieczyszczone pyły z jezdni, wówczas powinien być 

natychmiast umieszczony: 

- na wysypisku publicznym lub składowisku własnym, urządzonym zgodnie z warunkami 

wydanymi przez właściwe władze ochrony środowiska, 

- w zagłębieniach terenu położonych na nieużytkach albo w innych miejscach, gdzie powoli 

może tracić swoje szkodliwe właściwości w sposób nie zagrażający środowisku. 

 Sposób i miejsce wywozu materiału, uzyskanego ze ścinania poboczy, powinny być 

zaakceptowane przez Inspektora. 

 

5.7. Wykonanie rowków odpływowych w zawyżonych poboczach 

Rowki odpływowe (odwadniające) w poprzek pobocza wykonuje się, gdy: 

- istnieje doraźna potrzeba usunięcia lokalnych zastoisk wodnych na jezdni lub zapobieżenia 

spływania wody wzdłuż drogi, na pograniczu jezdni i zawyżonego pobocza, 

- nie przewiduje się w najbliższym czasie całkowitej ścinki zawyżonego pobocza. 

Rowki odpływowe wykonuje się w miejscach pozwalających na szybki i skuteczny spływ wody 

z jezdni, prostopadle lub ukośnie do krawędzi nawierzchni. Przekrój poprzeczny rowka 

powinien być trójkątny lub trapezowy. Dno rowka powinno mieć pochylenie podłużne, co 

najmniej 1%. Rowki wykonuje się ręcznie przy użyciu oskardów i łopat. 

 

5.8. Humusowanie 

Humusowanie wcześniej wyplantowanych powierzchni powinno być wykonywane od górnej 

krawędzi skarpy do jej dolnej krawędzi. Warstwa humusu powinna sięgać poza górna krawędź 

skarpy i poza podnóże skarpy nasypu od 15 do 25 cm. 

Humusowanie na trawnikach powinno się odbywać po wyplantowaniu powierzchni. 

Grubość pokrycia ziemia roślinna powinna wynosić 5-15 cm, zgodnie z poleceniem Inspektora. 

W celu lepszego powiazania warstwy humusu z gruntem, na powierzchni skarpy można 

wykonać rowki poziome lub pod katem 30° do 45° o głębokości od 15 do 20 cm, w odstępach 

co 0,5 do 1,0 m. Ułożoną warstwę humusu należy lekko zagęścić przez ubicie ręczne lub 

mechaniczne. 

 

5.9. Obsianie nasionami traw 

Obsianie powierzchni skarp i rowów trawa w ilości 20g/m2 należy wykonywać w odpowiednich 

warunkach atmosferycznych w okresie wiosny lub jesieni. 

Przed przystąpieniem do obsiewania należy wykonać humusowanie. Powierzchnie skarpy  

i rowu po wysianiu trawy pokrywa się gruntem poprzez lekkie grabienie powierzchni skarpy 

i zawałowanie ręcznym walcem. W okresie suszy należy systematycznie zraszać woda obsiane 

powierzchnie. Osłona biologiczna bez względu na sposób wykonania wymaga pielęgnacji przez 

okresowe zraszanie i uzupełnianie zniszczonych zasiewów, do chwili dobrego zakorzenienia się 

roślin 

 

5.10. Roboty wykończeniowe 

Po wykonaniu robót określonych w punktach 5.4, 5.5 i 5.6 Wykonawca jest zobowiązany do 

usunięcia gruntu ze skarp, jeśli w trakcie robót grunt został tam przesunięty oraz do 
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ustawienia, usuniętych na czas robót, pachołków lub innych elementów znajdujących się na 

poboczu przed rozpoczęciem robót. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6. 

W przypadku, gdy zasady określone w  umowie, Opisie Przedmiotu Zamówienia lub 

pozostałych załącznikach do umowy, w szczególności w SST D-M-00.00.00 wskazują, że 

konieczne jest przeprowadzenie badań kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala się na 

wykonanie i udokumentowanie przez Wykonawcę badań określonych w punkcie 6.3. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany do przeprowadzenia badań 

gruntów proponowanych do użycia na uzupełnienia poboczy oraz opracowania składu 

mieszanki optymalnej i uzyskanie akceptacji Inspektora. 

 

6.3. Częstotliwość i zakres badań i pomiarów 

W czasie robót Wykonawca jest zobowiązany do: 

- badania uziarnienia mieszanki optymalnej co najmniej raz dziennie, 

- badania wilgotności gruntów i mieszanki optymalnej co najmniej raz dziennie, 

- badania wskaźnika zagęszczenia gruntu co najmniej dwa razy na 1 km uzupełnianych 

i ścinanych poboczy, 

- pomiarów spadków poprzecznych co najmniej dwa razy na 100 m, 

- pomiarów równości podłużnej i poprzecznej poboczy co 50 m łatą 4-metrową. 

Dopuszcza się następujące tolerancje: 

- spadków poprzecznych  1%, przy czym spadek pobocza nie może być mniejszy od 4%  

i większy od 7%, 

- dla pomiarów równości podłużnej i poprzecznej - prześwit maksymalny pod łatą nie może 

przekroczyć 15 mm. 

-  

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową wykonanych robót na poboczach jest m2 (metr kwadratowy) lub m3 

(metr sześcienny) wykonanych robót. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z przedmiarem robót, OPZ, SST i wymaganiami 

Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 

dały wyniki pozytywne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena 1 m2/m3 robót przy naprawie poboczy obejmuje: 

a) przy lokalnych naprawach poboczy: 

- oznakowanie robót, 
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- przygotowanie podłoża, 

- dowóz gruntu, 

- rozłożenie gruntu w miejsce uszkodzenia, 

- zagęszczenie gruntu i wyrównanie powierzchni, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, 

- roboty wykończeniowe, 

b) przy uzupełnianiu poboczy: 

- oznakowanie robót, 

- przygotowanie podłoża, 

- dowóz gruntu, 

- rozścielenie gruntu i jego wyprofilowanie, 

- zagęszczenie poboczy, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, 

- roboty wykończeniowe, 

c) przy ścinaniu poboczy: 

- oznakowanie robót, 

- przygotowanie podłoża, 

- wykonanie ścinki poboczy, 

- odwóz nadmiaru gruntu, 

- zagęszczenie poboczy, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, 

- roboty wykończeniowe. 

d) przy humusowaniu i obsianiu trawą: 

- oznakowanie robót, 

- przygotowanie podłoża, 

- dowóz humusu, 

- rozłożenie humusu, 

- obsianie trawą powierzchni, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, 

- roboty wykończeniowe, 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Normy 

1. PN-B-04481:1998 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 

2. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych; Żwir i mieszanka 

3. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych; Piasek 

4. PN-B-23004:1988 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywa z żużla 

wielkopiecowego kawałkowego 

5. PN-B-32250:1988 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 

6. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

 

 

 

 

 




