TOM III

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
Przedmiotem zamówienia jest:
Bieżące, kompleksowe utrzymanie trzech systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu zlokalizowanych na drogach krajowych zarządzanych przez GDDKiA Oddział w Opolu.

Niniejszy OPZ określa wymagania dotyczące wykonania i rozliczenia prac związanych z wykonaniem przedmiotu zamówienia polegającym w szczególności na prowadzeniu działań eksploatacyjnych, konserwacyjnych, napraw, ulepszeń systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu objętych przedmiotem zamówienia oraz na dostarczaniu danych pomiarowych i wizyjnych z tych systemów.

Wykaz systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu objętych przedmiotem zamówienia stanowi załącznik nr 1 do OPZ.

Zaleca się aby wykonawcy dokonali wizji lokalnej systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu i ich okolicy w celu dokonania oceny elementów istniejących stacji pomiarowych, dokumentów OPZ i informacji przekazywanych w ramach przedmiotowego zamówienia.

Wymagane jest wnikliwe przeanalizowanie przez Wykonawcę sytuacji w terenie, dostępnych na etapie przygotowywania oferty informacji oraz zabezpieczenie realizacji kontraktu w przypadku wystąpienia nieprzewidzianych na etapie przetargu okoliczności np. ograniczeń w możliwości przekazywania transferu danych, stanu istniejących urządzeń, konieczności uzyskania ewentualnych uzgodnień i decyzji.

Zamawiający planuje organizację jednokrotnej wizji w terenie w miejscu ustawienia wszystkich systemów objętych zamówieniem. Wizja w terenie odbędzie się w terminie do 21 dni od daty zamieszczenia na stronie zamawiającego SWIZ oraz opublikowanego ogłoszenia o zamówieniu. Informację o termie wizji w terenie zamawiający zamieści na stronie internetowej w miejscu zamieszczenia ogłoszenia o zamówieniu.  

Wizja w terenie odbędzie się przy udziale obecnego Wykonawcy utrzymującego systemy preselekcji oraz przedstawiciela Zamawiającego.

Wykonawca w ramach realizacji przedmiotu zamówienia powinien ocenić wszelkie ryzyka i w cenę oferty wkalkulować wszystkie koszty realizacji zamówienia zgodnie z OPZ.

Wykonawca będzie rozliczany w ramach kwartalnego wynagrodzenia należnego za dostarczone dane pomiarowe, obsługę oraz utrzymanie ciągłości pracy systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu.

Do rozliczenia prac objętych OPZ przyjęto, że koszt bieżącego utrzymania w gotowości technicznej systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, niezależnie od ilości i rodzajów elementów zainstalowanych na stanowisku, jest jednakowy dla każdego systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu.
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1. Słownik pojęć 
a) Określenia podstawowe użyte w OPZ wymienione poniżej określenia należy rozumieć następująco:

b) system preselekcji wagowej pojazdów w ruchu – całość infrastruktury technicznej i oprogramowania służąca prowadzeniu kontroli rzeczywistych parametrów pojazdów uczestniczących w ruchu, detekcji pojazdów przekraczających dopuszczalne parametry, dostarczaniu danych o tych pojazdach w sposób pozwalający na dokonanie ich kontroli przez upoważnione służby oraz dostarczaniu danych o warunkach i wielkości występującego ruchu pojazdów,

c) punkt dynamicznego ważenia pojazdów – stanowisko wyposażone w zestaw(y) urządzeń, których podstawowym zadaniem jest dynamiczny pomiar (w ruchu) parametrów przejeżdżających przez punkt pojazdów wraz z wykonaniem zdjęcia pojazdu i tablicy rejestracyjnej oraz przekazywanie tych danych do parkingu z miejscem do statycznego ważenia pojazdów. 

d) parking z miejscem do statycznego ważenia pojazdów – stanowisko wyposażone w miejsce do statycznego ważenia pojazdów, szafę z wyposażeniem (urządzeniami) umożliwiającym ITD bezprzewodowy dostęp do danych przekazanych z punktów dynamicznego ważenia pojazdów.
e) dane wizyjne - dane otrzymywane z kamer zamontowanych w punktach dynamicznego ważenia pojazdów,

f) aplikacja – aplikacja zainstalowana na serwerze przekazanym przez Zamawiającego Wykonawcy z zapewnieniem zdalnego dostępu pracownikom GDDKiA oraz Inspekcji Transportu Drogowego,

g) oprogramowanie – program zainstalowany na serwerze przekazanym przez Zamawiającego Wykonawcy, umożliwiający gromadzenie danych z systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu oraz ich podgląd w aplikacji,
h) ważenie statyczne - wyznaczenie obciążenia, jakie wywiera oś nieruchomego pojazdu na pomost wagi, podczas ważenia,

i) dostarczanie danych - część funkcjonalności systemu preselekcji pojazdów polegająca na przesyłaniu oraz prezentacji danych pomiarowych zbieranych przez system w sposób pozwalający na ich wykorzystanie zgodnie z założeniami,

j) dane z systemu preselekcji pojazdów w ruchu – dane o rzeczywistych parametrach pojazdów zebrane przez system preselekcji wagowej pojazdów w ruchu wraz z danymi, które są niezbędne do podjęcia decyzji o konieczności przeprowadzenia przez upoważnione służby kontroli danego pojazdu na miejscu do statycznego ważenia pojazdów,
k) dane wizyjne – obrazy z kamer systemu preselekcji pojazdów służące do ustalenia warunków ruchu występujących na danym punkcie dynamicznego ważenia pojazdów,

l) dane o ruchu pojazdów – dane agregowane w podziale na kategorie pojazdów określające, wielkość ruchu pojazdów, który występuje w obrębie danego systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, zbierane dla dwóch odrębnych punktów dynamicznego ważenia pojazdów w ruchu,

m) aplikacja operatora – aplikacja stanowiąca część systemu preselekcji pojazdów zainstalowana na serwerze Zamawiającego, z zapewnieniem zdalnego dostępu pracownikom GDDKiA oraz ITD, która umożliwia ustalenie danych wystarczających do identyfikacji na drodze pojazdu wybranego do kontroli na podstawie dostarczonych danych.

n) system archiwizacji - aplikacja lub system (zainstalowany na serwerze Zamawiającego) umożliwiający dostęp do danych archiwalnych, z możliwością tworzenia raportów z danych, za określony okres czasu,

o) klasy dokładności pomiarowej – klasyfikacja dokładności pomiarowej określonych parametrów pojazdów i ruchu pojazdów określona w p. 4.5. specyfikacji COST 323, klasy lokalizacji systemu WIM – klasyfikacja określająca wymagane parametry drogi, które powinny być zapewnione w miejscu kontroli preselekcyjnej pojazdów określona w p. 5.2.1. specyfikacji COST 323,

p) nacisk osi - suma nacisków, jakie na podłoże wywierają koła znajdujące się na jednej osi pojazdu,

q) awaria systemu – stan systemu preselekcji pojazdów lub jego części w którym występuje niespełnienie któregokolwiek z wymagań OPZ,
r) kompletne dane – dane spełniające wymagania ilościowe i jakościowe dostarczane przez system preselekcji pojazdów, który spełnia wymagania dla klasy dokładności pomiarowej i klasy lokalizacji systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu.

s) ocena ilościowa – ocena ilości kompletnych danych dostarczonych przez system preselekcji pojazdów w ruchu w danym okresie rozliczeniowym.

t) ocena jakościowa – ocena spełniania przez dane dostarczone przez system preselekcji pojazdów w ruchu w danym okresie rozliczeniowym kryteriów jakościowych.

u) kryteria jakościowe - wymagania stosowane do danych dostarczanych przez system preselekcji pojazdów określone w niniejszym OPZ lub przepisach prawa ogólnego.

v) funkcjonalność systemu – sposób działania systemu preselekcji pojazdów zapewniający ciągłe dostarczanie danych spełniających określone wymagania i wykorzystanie systemu zgodnie z jego przeznaczeniem.

w) specyfikacja COST 323 - „Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 – European WIM Specification Version 3.0 [„Ważenie Pojazdów w Ruchu” Raport Końcowy, Załącznik nr 1 – Europejska Specyfikacja WIM (Ważenie Pojazdów w Ruchu)] z sierpnia 1999r.
Wykaz skrótów użytych w OPZ:
a) OPZ


-
Opis Przedmiotu Zamówienia

b) ITD


-
Inspekcja Transportu Drogowego

c) SST


-
Szczegółowe Specyfikacje Techniczne
d) CZR


-
Centrum Zarządzania Ruchem 

e) OUA


-
Obwód Utrzymania Autostrady

f) ARTR

-
Automatyczne Rozpoznawanie Tablic Rejestracyjnych
g) SD


- 
Rozdzielczość standardowa obrazu 720x576 pikseli
h) Protokół SSL           -
(Secure Sockets Layer) uniwersalny standard w Internecie dla stron z uwierzytelnionym dostępem oraz do szyfrowania danych przesyłanych pomiędzy użytkownikami i serwerami
i) GDDKiA
-
Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad
j) CZR
-
Centrum Zarządzania Ruchem GDDKiA

k) DMC
- 
dopuszczalna masa całkowita
2. Cel zamówienia

Celem zamówienia jest prowadzenie wszelkich działań niezbędnych do zapewnienia ciągłego 
i zgodnego z wymaganiami umowy i OPZ dostarczania danych pomiarowych i wizyjnych.

3. Ogólny zakres zamówienia

Przedmiot zamówienia obejmuje:
3.1. Bieżące utrzymanie właściwego stanu technicznego wszystkich elementów systemu rozumiane poprzez m.in.:
a. konserwację i utrzymanie w ciągłej sprawności i właściwym stanie technicznym wszystkich elementów składowych systemu, obejmujących infrastrukturę techniczną i programową, w tym serwerów przekazanych przez Zamawiającego. 
b. cykliczne przeglądy w tym. min. przegląd stanu technicznego fundamentów i konstrukcji wsporczych na stacjach preselekcyjnych, wykonanie pomiarów uziemienia ochronnego i pomiarów skuteczności ochrony przeciwporażeniowej przez osobę posiadającą stosowne uprawnienia w zakresie wynikających z wymagań przepisów prawa, itp., 
c. naprawę uwidocznionych w trakcie eksploatacji awarii i wad ukrytych oraz wykonanie napraw związanych z wystąpieniem wypadków, kolizji, aktów wandalizmu, zniszczeń i innych zdarzeń losowych, 
d. roboty ziemne, porządkowe (np. zabezpieczenie kabli zasilających i światłowodowych 
w przypadku ich odkrycia),
e. drobne remonty nawierzchni w obrębie czujników w zakresie uzupełnienia ubytków lepiszcza i kruszywa, uszczelnienia spękań na styku nawierzchni z czujnikami i pętlami indukcyjnymi, spękań masy zalewowej czujników, itp.,
f. całodobową dyspozycyjność do usuwania awarii, uszkodzeń, usterek, niewłaściwego działania systemów, itp.,
g. inne roboty, które są niezbędne do utrzymania systemu wraz z jego infrastrukturą we właściwym stanie technicznym.
3.2. Bieżące utrzymanie mające na celu umożliwienie selekcji pojazdów przekraczających dopuszczalne parametry oraz bieżącą i statystyczną ocenę parametrów i warunków ruchu pojazdów, rozumiane poprzez m.in.:

a. bieżące i zgodne z wymaganiami dostarczanie danych,

b. wykonanie kalibracji, testów sprawdzających, 
c. utrzymanie bazy danych (serwerów przekazanych przez Zamawiającego), w której przez okres co najmniej ostatnich 30 dni będą archiwizowane dane gromadzone przez systemy preselekcji wagowej pojazdów w ruchu oraz oprogramowania systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, przekazanego przez Zamawiającego, 
d. udostępnianie danych gromadzonych przez systemy poprzez oprogramowanie (przekazane przez Zamawiającego), w które zostały wyposażone systemy preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, umożliwienie Zamawiającemu oraz Inspekcji Transportu Drogowego podglądu danych poprzez aplikację internetową, 
e. bieżące przekazywanie danych do Centrum Zarządzania Ruchem w OUA w Strykowie,
f. przesyłanie (transmisja) gromadzonych danych oraz ponoszenie kosztów z tym związanych, 
g. prowadzenie weryfikacji poprawności działania systemu,

h. zapewnienie ciągłej sprawności systemu oraz oprogramowania.

Ponadto w ramach zadania Wykonawca jest zobowiązany do uzyskania wszelkich decyzji, pozwoleń, opinii, uzgodnień wymaganych obowiązującymi przepisami niezbędnych dla bieżącego utrzymania systemów preselekcyjnego ważenia pojazdów, objętych zamówieniem.

3.3. Wykaz i wyposażenie systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu objętych zamówieniem został opisany w załączniku nr 1 do OPZ. 
4. Zakres zbieranych danych 
System powinien dostarczyć następujące dane:
1) Zapewnienie detekcji i rejestracji w systemie co najmniej 99% wszystkich pojazdów przejeżdżających przez punkt preselekcyjnego ważenia pojazdów, określoną jako wartość „d” zgodnie z załącznikiem nr 2 do OPZ. 

Ponadto system winien zapewnić dla każdego systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu – odrębnie dla każdego z punktów dynamicznego ważenia pojazdów w ruchu:

a) określenie dla pojazdów wykrytych przez punkt dynamicznego ważenia pojazdów w ruchu następujących danych:

· naciski poszczególnych kół i osi pojazdu z dokładnością spełniającą wymagania dokładności pomiarowej B+(7) lub B(10) - klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych 
w załączniku nr 1 do OPZ, zgodnie ze specyfikacją COST 323,

· łączne naciski stron pojazdu,

· odległości pomiędzy poszczególnymi osiami pojazdu, z dokładnością spełniającą wymagania dokładności pomiarowej B+(7) lub B(10) - klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ, zgodnie ze specyfikacją COST 323,

· rozpoznanie osi pojedynczych i wielokrotnych pojazdu,
· całkowitą masę pojazdu z dokładnością spełniającą wymagania dokładności pomiarowej B+(7) lub B(10) - klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ, zgodnie ze specyfikacją COST 323,

· długość pojazdu lub zespołu pojazdów (zastępcza długość elektryczna zmierzona na pętli indukcyjnej),

· informację czy została przekroczona dopuszczalna wysokość pojazdu z poprawnością wskazań na poziomie 90% (do wysokości pojazdu nie powinny być uwzględniane anteny radiowe), weryfikacja tego kryterium może nastąpić na podstawie danych z okresu nie dłuższego niż 2 godziny,
· informację o przekroczeniu dopuszczalnego nacisku osi i grupy osi oraz masy całkowitej pojazdu lub zespołu pojazdów, wraz z informacją o wartości tego przekroczenia, 

· dopuszczalną masę całkowitą pojazdu lub zespołu pojazdów, według rozpoznanej klasy pojazdu i danych zapisanych w systemie, pojazdy nienormatywne, traktory rolnicze, itp. pojazdy winny być sklasyfikowane w klasie 6 i kategorii 8 – zgodnie z tabelą nr 1,
Tab. 1 Klasy pojazdów
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· prędkość pojazdu z dokładnością spełniającą wymagania dokładności pomiarowej B+(7) lub B(10) - klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ, zgodnie ze specyfikacją COST 323,

· pas ruchu i kierunek ruchu,
· kategorie pojazdu według 8+1 z poprawnością wskazań na poziomie zgodnym z tabelą nr 2 zweryfikowane na podstawie załącznika nr 3 „Test stanowiska ważenia pojazdów w ruchu sprawdzający poziom detekcji, identyfikacji i klasyfikacji pojazdów”:
Tab. 2 Poprawność klasyfikacji pojazdów
	
	Poprawność klasyfikacji

	dla motocykli:
	≥ 70%

	dla samochodów osobowych:
	≥ 97%

	dla samochodów dostawczych:
	≥ 90%

	dla samochodów osobowych z przyczepą:
	≥ 85%

	dla samochodów ciężarowych:
	≥ 90%

	dla samochodów ciężarowych z przyczepą:
	≥ 95%

	dla pojazdów naczepowych:
	≥ 95%

	dla autobusów:
	≥ 80%


· kategorie pojazdu wg COST 323 z poprawnością wskazań na poziomie 80% dla każdej z kategorii, zgodnie z tabelą nr 3
Tab.3 Kategorie pojazdu
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· numer kolejny pojazdu,

· data i godzina przejazdu UTC(PL), zsynchronizowane radiowo z wzorcem czasu DCF77 , GPS lub przez łącze internetowe (protokół NTP) poprzez serwery czasu znajdujące się w Głównym Urzędzie Miar, w Laboratorium Czasu i Częstotliwości, 
· zdjęcie, tylko dla pojazdów, co do których istnieje przypuszczenie popełnienia wykroczenia (pojazdy przeciążone, pojazdy przekraczające dopuszczalną wysokość) – wymaganie to ma być spełnione w co najmniej 95% przypadków, weryfikacja tego kryterium może nastąpić na podstawie 100 kolejnych pojazdów co do których istnieje przypuszczenie popełnienia naruszenia. System ma posiadać zdolność automatycznego tuszowania obszaru kabiny kierowcy w sposób uniemożlwiający rozpoznanie twarzy osób znajdujących się w pojeździe. 
· zdjęcie tablicy rejestracyjnej dla każdego pojazdu – wymaganie to ma być spełnione w co najmniej 95% przypadków, weryfikacja tego kryterium może nastąpić na podstawie danych z okresu nie dłuższego niż 1 godzina,
· dane z tablicy rejestracyjnej przekonwertowane na format tekstowy -  rozpoznane poprawnie dla minimum 90% dających się zidentyfikować (według załącznika nr 3 do SST) pojazdów przejeżdżających przez dynamiczny punkt pomiarowy. Zamawiający dopuszcza niespełnienie wymaganych warunków skuteczności rozpoznawania w trudnych warunkach atmosferycznych: intensywne opady śniegu i deszczu, gęsta mgła, itp.
b) wykrywanie pojazdów przejeżdżających przez dynamiczny punkt pomiarowy które po uwzględnieniu dokładności pomiarowej na poziomie B+(7) lub B(10) - klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ, przekraczają, na podstawie Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. 2003r. nr 32 poz. 262, z późn. zm.) oraz art. 41 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 260 ze zm.):

· dopuszczalny nacisk osi;

· dopuszczalny nacisk grupy osi;

· dopuszczalną masę całkowitą;

· dopuszczalną wysokość.

c) w momencie wykrycia pojazdu przeciążonego lub przekraczającego dopuszczalną wysokość wykonanie zdjęcia pojazdu przejeżdżającego przez dynamiczny punkt pomiarowy. Na zdjęciu winna być widoczna cała sylwetka pojazdu. System ma posiadać zdolność automatycznego tuszowania obszaru kabiny kierowcy w sposób uniemożlwiający rozpoznanie twarzy osób znajdujących się w pojeździe. System musi zestawić w przejrzysty sposób wykonane zdjęcie sylwetki pojazdu oraz tablic rejestracyjnych z informacjami z pozostałych czujników jak:
· rozpoznane znaki numeru rejestracyjnego pojazdu,
· typ wykroczenia,

· liczbę osi,

· nacisk poszczególnych osi,

· data i godzina wykroczenia.

d) wykrywanie pojazdów omijających czujniki nacisku poprzez jazdę częściowo lub w całości po pasie awaryjnym, poboczu lub pasie dla przeciwnego kierunku ruchu.

e) dostęp do danych z wszystkich systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, objętych niniejszymi SST, w czasie rzeczywistym poprzez aplikację internetową dostępną z dowolnego miejsca poprzez przeglądarkę internetową, przez 100% czasu w okresie utrzymania systemu.
f) przesyłanie danych z wszystkich systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, objętych niniejszymi SST, do serwera GDDKiA zlokalizowanego w CZR w OUA Stryków zgodnie z wytycznymi zawartymi w załączniku nr 2 ”Instrukcja przesyłania danych dla użytkowników systemu ważenia pojazdów”. Dane przesyłane na serwer mają zawierać jedynie rozpoznane trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej. Na przesyłanych na serwer GDDKiA zdjęciach pojazdu oraz zdjęciach tablic rejestracyjnych widoczne mogą być jedynie trzy pierwsze znaki tablic rejestracyjnych.  Wymagane jest przesłanie do CZR Stryków 100% zarejestrowanych danych na bieżąco, nie później niż do godz. 23:59 danego dnia.

g) przesyłanie z częstotliwością raz na 10 minut obrazu z 8 kamer wchodzących w skład 4 systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu do systemu Zamawiającego, którym jest serwis internetowy GDDKiA lub inny system wskazany przez Zamawiającego. Obraz ma być przesyłany w jakości nie lepszej niż SD, ale nie gorszej niż 320x270. Obraz ma umożliwić identyfikację elementów drogi, rodzaj poruszających się pojazdów oraz występujących zjawisk atmosferycznych. Obraz nie może dawać możliwości rozpoznania osób podróżujących pojazdem ani rozpoznanie numerów tablic rejestracyjnych pojazdów. Obraz ma być przesyłany zgodnie z protokołem komunikacyjnym opisanym w załączniku nr 5 „Przekazywanie danych w formacie XML poprzez http”.
2) Wykonawca jest zobowiązany do udostępnienia Zamawiającemu oraz Inspekcji Transportu Drogowego (ITD) dostępu do aplikacji internetowej (zabezpieczonego loginem i hasłem). Wykonawca zapewni niezawodne i nieprzerwane działanie całości systemów preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu w okresie całej doby. Przedmiotowe oprogramowanie do wykrywania pojazdów przeciążonych oraz pojazdów przekraczających dopuszczalną wysokość ma być dostępne z dowolnego miejsca poprzez przeglądarkę internetową, tj. aplikację operatora. Aplikacja internetowa powinna:
a) prezentować informacje o pojazdach zarejestrowanych przez systemy preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ, co najmniej w okresie ostatnich 30 dni z możliwym wyborem kryteriów wyświetlania (wybór pojedynczy lub wielokrotny):

· wszystkie pojazdy;

· wszystkie pojazdy generujące alarmy (pojazdy przeciążone, pojazdy przekraczające dopuszczalną wysokość, pojazdy omijające czujniki nacisku);
· kategorie pojazdu;

· liczbę osi (możliwość określenia liczby osi od – do);
· pojazdy przeciążone;
· stopień przekroczenia DMC (możliwość określenia przekroczenia DMC od – do);

· stopień przekroczenia nacisków osi (możliwość określenia stopnia przekroczenia nacisków osi od – do);
· pojazdy przekraczające dopuszczalną wysokość;

· pojazdy omijające czujniki nacisku;

· pojazdy wykryte w wybranym przedziale czasu.

b) prezentować informacje na temat pojazdów zarejestrowanych, przez systemy preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, wyszczególnione w załączniku nr 1 do OPZ, co najmniej w okresie ostatnich 30 dni w następującym zakresie:

· datę i godzinę rejestracji pojazdu w systemie;

· lokalizację punktu preselekcyjnego na którym pojazd został wykryty (nr drogi, miejscowość, kilometraż, kierunek ruchu);

· pierwsze trzy znaki rozpoznanego numeru rejestracyjnego;

· zdjęcie tablicy rejestracyjnej przedstawiającej jedynie pierwsze trzy znaki przedmiotowej tablicy;

· zdjęcie całej sylwetki pojazdu tylko w przypadku pojazdów przeciążonych lub przekraczających dopuszczalną wysokość. Na zdjęciu ma być zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposób uniemożlwiający rozpoznanie twarzy osób znajdujących się w pojeździe oraz widoczne mogą być jedynie pierwsze trzy znaki tablicy rejestracyjnej pojazdu .
· prędkość pojazdu;

· kategorie pojazdu wg COST 323;

· masę całkowitą pojazdu - z wyraźnym zaznaczeniem jej ewentualnego przekroczenia (podać wartość zmierzoną oraz możliwą wartość minimalną i maksymalną wynikającą z dokładności pomiarowej B+(7) lub B(10), zgodnie z klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ;

· nacisk osi i grup osi - z wyraźnym zaznaczeniem ich ewentualnego przekroczenia (podać wartość zmierzoną oraz możliwą wartość minimalną i maksymalną wynikającą z dokładności pomiarowej B+(7) lub B(10), zgodnie z klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ);

· informację czy została przekroczona dopuszczalna wysokość pojazdu;

· odległości pomiędzy osiami.

c) prezentować informacje na temat pojazdu zarejestrowanego na stacjach preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu w trakcie trwającej sesji (od czasu zalogowania się użytkownika aplikacji do czasu jego wylogowania lub zerwania połączenia) jednak nie starsze niż 1 godzina:
· datę i godzinę rejestracji pojazdu w systemie;

· lokalizację punktu preselekcyjnego na którym pojazd został wykryty (nr drogi, miejscowość, kilometraż, kierunek ruchu);

· znaki rozpoznanego numeru rejestracyjnego;

· pełne zdjęcie tablicy rejestracyjnej;

· zdjęcie całej sylwetki pojazdu tylko w przypadku pojazdów przeciążonych lub przekraczających dopuszczalną wysokość. Na zdjęciu ma być zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposób uniemożlwiający rozpoznanie twarzy osób znajdujących się w pojeździe.
· prędkość pojazdu;

· kategorie pojazdu wg COST 323;

· masę całkowitą pojazdu - z wyraźnym zaznaczeniem jej ewentualnego przekroczenia (podać wartość zmierzoną oraz możliwą wartości minimalną i maksymalną wynikającą z dokładności pomiarowej B+(7) lub B(10), zgodnie z klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ);

· nacisk osi i grup osi - z wyraźnym zaznaczeniem ich ewentualnego przekroczenia (podać wartość zmierzoną oraz możliwą wartość minimalną i maksymalną wynikającą z dokładności pomiarowej B+(7) lub B(10), zgodnie z klasą działania poszczególnych systemów wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ);

· informację czy została przekroczona dopuszczalna wysokość pojazdu;

· odległości pomiędzy osiami.

d) zaprezentować co najmniej dla 95% pojazdów zarejestrowanych przez systemy preselekcji wagowej pojazdów w ruchu (na parkingach wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ), informacje o pojazdach zarejestrowanych na stacjach preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu nie później niż po 10 sekundach od momentu przejechania zarejestrowanego pojazdu przez punkt pomiarowy. Weryfikacja tego kryterium może nastąpić na podstawie danych z okresu nie dłuższego niż 1 godzina,
e) dawać możliwość eksportu danych prezentowanych według wybranych kryteriów do pliku xml, xls, csv, z zastrzeżeniem, że eksportowane dane będą zawierały jedynie trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej,
f) dawać możliwość przeglądu i exportu listy logowań co najmniej z okresu ostatnich 30 dni do aplikacji internetowej z podziałem na poszczególne loginy z informacją o długości pozostawania w systemie. Zamawiający przekaże Wykonawcy listę osób uprawnionych do korzystania z aplikacji,
g) dawać możliwość podglądu danych ze wszystkich dynamicznych punktów pomiarowych wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ, poprzez aplikację internetową na jednej stronie internetowej - aplikacja internetowa winna  umożliwiać poprzez jeden spójny interfejs przy jednokrotnym zalogowaniu użytkownika prezentację danych zbieranych przez wszystkie stacje preselekcyjne będące w utrzymaniu wykonawcy (aplikacja ma umożliwiać zalogowanemu użytkownikowi wybór konkretnych stacji preselekcyjnych).
h) dawać możliwość wyświetlania bieżącego podglądu pojazdów w układzie kolumnowym (jeden pojazd pod drugim – widok zdjęcia pojazdu i obok zdjęcia parametry pojazdu zgodnie z lit. b) i c) – do 50 pojazdów na jednej stronie z możliwością przejścia na kolejne strony, bez konieczności otwierania dodatkowego „okna” w celu zobaczenia parametrów pojazdu oraz bez konieczności zadawania opcji „odświeżaj co 1, 2, 3, 5, 10 s”, 

i) Spełniać poniższe wymagania bezpieczeństwa:
i. Udostępniona strona/aplikacja w oparciu o https (aktualny certyfikat ssl zaufanego urzędu).

ii. Autoryzacja użytkownika z wykorzystaniem loginu i hasła.

iii. Blokowanie konta/adresu źródłowego IP po trzech nieudanych próbach logowania i powiadomienie o zdarzeniu administratora. Odblokowanie konta/adresu IP będzie możliwe tylko przez administratora systemu.
iv. Zmiana loginu administracyjnego (admin, administrator, root) na niestandardowe albo zablokowanie takiego konta i utworzenia niestandardowego z uprawnieniami administratora (jeśli takie jest wymagane).

v. Dla każdego użytkownika założone oddzielne konto, które zapewni rozliczność wykonywanych działań. Uprawnienie konta w zależności od realnych potrzeb.
vi. Hasło powinno składać się z minimum 8 znaków składających się z małych, wielkich liter, znaków specjalnych oraz liczb dla użytkownika. Dla konta z uprawnieniami administratora min. 12 znaków.  

vii. Konta nieużywane (zmiana pracownika) powinny być dezaktywowane.
viii. Dziennik zdarzeń operacji wykonywanych w systemie.

ix. Wyłączenie niewykorzystywanych usług i protokołów (np. telnet, http, itp.)
x. W przypadku gdy system wymaga połączenia typu VPN, koniecznie muszą być ustalone wymagania (parametry połączenia  tj. protokół połączenia, szyfrowanie, algorytmy, adresacja, itp.) określone przez administratorów Wydziału Utrzymania Systemów Informatycznych GDDKiA w Warszawie. Przedmiotowych ustaleń należy dokonać przed podpisaniem umowy z Zamawiającym. Terminowanie połączeń VPN może nastąpić wyłącznie na urządzeniach znajdujących się w GDDKiA w Warszawie.
3) W okresie trwania umowy w ramach wynagrodzenia określonego w umowie Wykonawca zapewni serwis oprogramowania (gwarancję zapewniającą poprawność jego funkcjonowania). 

4) Zamawiający posiada licencję niewyłączną na oprogramowanie systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, wyszczególnionych w załączniku nr 1 do OPZ. Wykonawca jest zobowiązany do przestrzegania postanowień udzielonej Zamawiającemu licencji. 
a) Przekazane przez Zamawiającego oprogramowanie oraz protokoły transmisji danych pozostają niezmienne. Zabrania się dokonywania przez Wykonawcę jakichkolwiek zmian w oprogramowaniu i protokołach bez zgody Zamawiającego. Każda zmiana musi być zaakceptowana przez Zamawiającego oraz udokumentowana w formie papierowej oraz przekazana Zamawiającemu. 

5) Na serwerze Wykonawcy mogą się znajdować tylko te dane dotyczące pojazdów, które są następnie przesyłane na serwer GDDKiA. W danych przechowywanych na serwerze udostępnionym Wykonawcy mogą znajdować się jedynie rozpoznane trzy pierwsze znaki tablic rejestracyjnych, zdjęcia pojazdów oraz zdjęcia tablic rejestracyjnych, na których widoczne są jedynie trzy pierwsze znaki tablic rejestracyjnych.

6) Obostrzenia wskazane w ppkt. 5) nie obowiązują w trakcie trwającej sesji aplikacji internetowej dla danych, nie starszych niż 1 godzina, z konkretnego systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu (od czasu zalogowania się użytkownika aplikacji do czasu jego wylogowania lub zerwania połączenia). 
7)  Aplikacja dedykowana ITD winna zapewnić prezentację pełnego obrazu tablicy rejestracyjnej oraz prezentacją zdjęcia pojazdu podejrzewanego o popełnienie wykroczenia z widoczną tablicą rejestracyjną oraz bez tuszowania obszaru kabiny kierowcy. Funkcjonalność ta będzie wdrażana przez Wykonawcę, w ramach umowy, bez dodatkowego wynagrodzenia, w całości lub w zakresie wskazanym przez Zamawiającego, na zlecenie Zamawiającego w terminie 3 dni roboczych od momentu zlecenia. W przypadku wdrożenia przedmiotowej funkcjonalności będzie ona dezaktywowana w ramach umowy, bez dodatkowego wynagrodzenia, na zlecenie Zamawiającego w terminie 3 dni roboczych od momentu zlecenia.   
8) Po zakończeniu umowy Wykonawca zwróci Zamawiającemu serwery, na których były gromadzone dane z preselekcji wraz z oprogramowaniem i protokołami transmisji danych, zapewniającym działanie i właściwe utrzymanie wszystkich systemów.

5. Wymagania techniczne 
5.1. Elementy systemu preselekcyjnego ważenia pojazdów 

Systemy preselekcji wagowej pojazdów w ruchu winny spełniać wymagania w następującym zakresie:

1) niezawodne działanie czujników pomiarowych:

a) zainstalowanych w nawierzchni jezdni w celu dokonania pomiaru: nacisku osi, nacisku grupy osi oraz masy całkowitej każdego przejeżdżającego pojazdu,
b) o zakresie pomiarowym dla nacisku osi od 500 kg do 20 000 kg,
c) zlokalizowanych na Obwodnicy Osowca dk 45, w Suchej dk 94, które powinny spełniać wymagania dotyczące dokładności pomiarowej B+(7) zgodnie ze specyfikacją COST 323: „Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 – European WIM Specification Version 3.0 [„Ważenie Pojazdów w Ruchu” Raport Końcowy, Załącznik nr 1 – Europejska Specyfikacja WIM (Ważenie Pojazdów w Ruchu)] z sierpnia 1999 r. Wymagania COST 323 dla dokładności pomiarowej B+(7) przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Wymagana dokładność pomiarowa dla systemów preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu

	Kryterium
	Klasa dokładności; przedział ufności - δ (%)

	
	B+(7)

	Masa całkowita (>3,5t)
	7

	Nacisku osi (>20kN)
	

	Nacisk pojedynczej osi
	11

	Nacisk osi w grupie
	14

	Nacisk grupy osi
	10

	Odległość osi
	3

	Prędkość
	3


d) zlokalizowanych w m. Grodziec dk 46, które powinny spełniać wymagania dotyczące dokładności pomiarowej B(10) zgodnie ze specyfikacją COST 323: „Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 – European WIM Specification Version 3.0 [„Ważenie Pojazdów w Ruchu” Raport Końcowy, Załącznik nr 1 – Europejska Specyfikacja WIM (Ważenie Pojazdów w Ruchu)] z sierpnia 1999 r. Wymagania COST 323 dla dokładności pomiarowej B(10) przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Wymagana dokładność pomiarowa dla systemu preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu

	Kryterium
	Klasa dokładności; przedział ufności - δ (%)

	
	B(10)

	Masa całkowita (>3,5t)
	10

	Nacisku osi (>20kN)
	

	Nacisk pojedynczej osi
	15

	Nacisk osi w grupie
	20

	Nacisk grupy osi
	13

	Odległość osi
	4

	Prędkość
	4


e) sposób instalacji czujników w nawierzchni nie może wpływać na warunki ruchu
w miejscu instalacji wagi – powinien zapewniać płynny przejazd pojazdów przez wagę, nawet przy najwyższym natężeniu ruchu – dot. przypadków wymiany czujników na nowe,
f) sposób instalacji czujników - w przypadku ich wymiany na nowe - powinien uniemożliwić ominięcie stanowiska przez pojazd ciężarowy (za wyjątkiem możliwości ominięcia czujników poprzez przejazd pasem dla przeciwnego kierunku ruchu),

g) niezawodna detekcja przeciążonych pojazdów, w tym również pojazdów nienormatywnych, o liczbie osi większej niż 5,

h) odporność na nagłe hamowanie, przyspieszanie, nadmierną prędkość oraz wytrzymałość na obciążenie 250 kN/oś, a także przejazd pojazdów specjalnych (walców drogowych, pojazdów gąsienicowych, pługów śnieżnych, pojazdów nienormatywnych, itd.),

i) zakres temperatury pracy czujników –400C do +80 0C, elektroniki –40 0C do +70 0C,

j) łatwość wymiany czujnika w przypadku uszkodzenia,
2) niezawodne działanie całego systemu;
3) niezawodna detekcja pojazdów o przekroczonej dopuszczalnej masie całkowitej lub naciskach na osie, wysokości, długości, itp. (w tym również pojazdów nienormatywnych), 

4) brak wrażliwości wyników ważenia oraz skuteczności ARTR na prędkości przejazdu (pomiar od 15 do 170 km/h),

5) szafy teletechniczne z elektroniką sterującą, zabezpieczoną przed włamaniem wraz 
z wyposażeniem w instalację alarmową. Szafy wymieniane na nowe powinny posiadać stopień ochrony co najmniej IP 67. W przypadku wymiany szafy należy zamontować na konstrukcji wsporczej dla montażu kamer na wysokości co najmniej 3 m nad powierzchnią terenu, natomiast szafy na parkingach należy montować na cokołach betonowych w tych samych miejscach w przypadku wymiany lub w przypadku montażu nowych szaf,
6) pętle indukcyjne w zakresie wykrywania każdego przejeżdżającego pojazdu, pomiaru długości, klasyfikacji, itp.,  
7) strefa wideo rejestracji – powinna składać się z:

a) kamery z funkcją ARTR (Automatyczne Rozpoznawanie Tablic Rejestracyjnych), identyfikującej numery tablic rejestracyjnych każdego pojazdu przejeżdżającego przez dynamiczny punkt preselekcyjnego ważenia pojazdów z 90% prawdopodobieństwem poprawnego odczytu numeru tablicy rejestracyjnej (poprawność funkcjonowania kamer ARTR ma zostać zweryfikowana na podstawie „Testu stanowiska ważenia pojazdów w ruchu sprawdzający poziom detekcji, identyfikacji i klasyfikacji pojazdów” stanowiącego załącznik nr 3 do SST;
b) cyfrowej kamery video zapewniającej zarówno w dzień jak i w nocy, rejestrację obrazu w kolorze każdego przeciążonego lub przekraczającego dopuszczalną wysokość pojazdu przejeżdżającego przez dynamiczny punkt pomiarowy (w nocy dopuszcza się obraz czarno-biały); 
c) promienników światła podczerwonego, emitujących promieniowanie niewidoczne dla oka ludzkiego współpracujące z kamerami systemu rozpoznawania numerów tablic rejestracyjnych,

d) konstrukcji wsporczej przeznaczonej do instalacji nad jezdnią w/w kamer, zlokalizowanej za stanowiskiem preselekcyjnym w odległości zapewniającej poprawne i pewne działanie systemu. Konstrukcje wsporcze - w przypadku ich uszkodzenia - należy wykonać z elementów kratowych metalowych zabezpieczonych przed działaniem czynników atmosferycznych,

e) szafy sterowniczej wyposażonej w urządzenia elektroniczne obsługujące system video. Urządzenia elektroniczne mogą być zainstalowane w jednej szafie sterowniczej wraz z urządzeniami elektronicznymi dla stacji preselekcyjnej.

8) Awaryjne zasilanie podtrzymujące działanie systemu preselekcji na okres co najmniej 12 h – nowe urządzenia (w przypadku ich wymiany) winny posiadać parametry takie same lub lepsze jak urządzenia wymieniane.

9) Dwa wyjścia RJ45 umożliwiające:

a) przesyłanie obrazów w kolorze z cyfrowej kamery video wymienionej w punkcie 7) w czasie rzeczywistym do podłączonych urządzeń zewnętrznych,

b) przesyłanie danych, dotyczących każdego pojazdu przejeżdżającego przez czujniki pomiarowe wymienione w punkcie 1) i 6), w czasie rzeczywistym do podłączonych urządzeń zewnętrznych.

c) dodatkowo Wykonawca przekaże Zamawiającemu specyfikację sygnałów wyjściowych przesyłanych przez przedmiotowe wyjścia RJ45.

10) Dostęp bezprzewodowy do Internetu poprzez WiFi, umożliwiający wykorzystanie oprogramowania wskazanego w punkcie 3.6. w miejscu administracyjnego ważenia pojazdów na parkingach wskazanych w pkt. 3.1-3.4. W obszarze terenu stacjonarnego ważenia pojazdów należy zapewnić bezprzewodowy dostęp do Internetu. Zasięg sieci bezprzewodowej w otwartej przestrzeni: około 300 metrów. 

11) Czujnik przekroczenia parametru wysokości.

5.2. Zasilanie 

Urządzenia systemu preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu są zasilane napięciem sieci energetycznej o wartości 230 V. 
Wszystkie elementy systemu winny posiadać skuteczne uziemienie oraz sprawny system zabezpieczeń przepięciowych od wyładowań atmosferycznych i zakłóceń elektrycznych na doprowadzeniach czujników pomiarowych i liniach zasilających.
Wszystkie kable zamontowane na konstrukcji bramowej, powinny być odpowiednio zaizolowane i zabezpieczone przed działaniem czynników atmosferycznych (m.in. w przypadku uszkodzeń w osłonach/izolacji spowodowanych np. przez ptaki). 
Zamawiający posiada zawarte umowy z Tauron Sprzedaż S.A. na dostawę i dystrybucję energii elektrycznej i będzie ponosił koszty energii elektrycznej zużytej do zasilania urządzeń systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu. 
Systemy są wyposażone w dodatkowe zasilanie awaryjne podtrzymujące działanie systemu przez co najmniej 12h (wykaz znajduje się w załączniku nr 1 do OPZ). 

5.3. Zakres utrzymania nawierzchni 

Zamówienie obejmuje wykonanie przez Wykonawcę drobnych remontów nawierzchni w przypadku konieczności uzupełnienia ubytków lepiszcza i kruszywa, uszczelnienia spękań na styku nawierzchni z czujnikami i pętlami indukcyjnymi, spękań masy zalewowej czujników, itp. Remont będzie polegał na uszczelnieniu styków czujników z nawierzchnią oraz szczelin pętli indukcyjnych.

W przypadku braku pełnej funkcjonalności systemu preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu, którego przyczyną będzie niewłaściwy stan nawierzchni, Zamawiający, po wcześniejszym wykonaniu sprawdzających badań laboratoryjnych zgodnie z załącznikiem nr 6 „Wytyczne badania nawierzchni drogowych w obrębie czujników pomiarowych systemów ważących pojazdy w ruchu”, zleci na własny koszt dostosowanie nawierzchni do wymogów specyfikacji COST323. Wykonawca w ramach umowy, w cenach ryczałtowych zawartych w kosztorysie ofertowym winien odtworzyć czujniki i pętle i skalibrować system preselekcji wagowej pojazdów w ruchu zgodnie z załącznikiem nr 4 „Procedura sprawdzania stanowisk do ważenia pojazdów w ruchu”. Jeżeli wyniki badań laboratoryjnych nawierzchni wykażą, że jej parametry spełniają wymogi specyfikacji COST323, to brak pełnej funkcjonalności systemu będzie traktowany jako usterka, a termin jej usunięcia przez Wykonawcę biegnie od dnia jej powstania.  

6. Przekazywanie danych 

Wykonawca zapewni transmisję danych w zakresie wystarczającym do spełnienia wymagań zawartych w umowie oraz OPZ stanowiącym jej integralną część. Wykonawca będzie ponosił wszelkie koszty związane z transmisją danych objętych zamówieniem. 

Wymiana informacji między urządzeniami winna obywać się w oparciu o protokoły transmisji danych przekazane przez Zamawiającego. Protokoły te winny pozostać niezmienione w trakcie trwania umowy, a każda ich modyfikacja lub zmiana przez Wykonawcę wymaga zgody Zamawiającego. Zmodyfikowane lub zmienione protokoły transmisji danych Wykonawca niezwłocznie przekaże Zamawiającemu.
6.1. Sposoby przekazywania danych 

· Do systemu Zamawiającego –  na stronę internetową serwis GDDKiA – informacje dla kierowców. Aplikacja umożliwi pobieranie danych przez system GDDKiA. Za bezpieczne gromadzenie i przechowywanie danych odpowiada Wykonawca.

· Do aplikacji - serwisu internetowego – z wykorzystaniem oprogramowania i protokołów transmisji danych przekazanych przez Zamawiającego.
· Aplikacja jest zainstalowana na serwerze Zamawiającego, który zostanie przekazany w utrzymanie Wykonawcy na okres realizacji zamówienia. Wykonawca winien zapewnić zdalny dostęp pracownikom GDDKiA na poziomie Oddziału, Rejonu, Obwodu Drogowego, Centrali GDDKiA oraz ITD. 

· Do planowanego przez Zamawiającego Zintegrowanego Systemu Zarządzania Ruchem; 

· Dla potrzeb Zamawiającego Wykonawca w późniejszym terminie będzie współpracował z Wykonawcą planowanego do wykonania zadania związanego z integracją Systemów Zarządzania Ruchem posiadanych przez Zamawiającego. Współpraca będzie polegała na udostępnieniu zebranych na serwerze danych (ze wszystkich systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu) do planowanego Zintegrowanego Systemu Zarządzania Ruchem.
· do CZR w Strykowie.

6.2. Dane do systemu Zamawiającego – na stronę internetową serwis GDDKiA – informacje dla kierowców powinny być wysyłane w następujących formach:

· forma przekazywania danych powinna być zgodna z załączoną do niniejszego przedmiotu zamówienia strukturą xml („standardowy xml"). Pozwoli to zachować zgodność z istniejącą strukturą prezentowania danych ze stacji pogodowych posiadanych już przez Zamawiającego. Pola w protokole, których nie dotyczy pomiar powinny być oznaczone jako „bd". Informacje w „standardowym xml" będą przesyłane na wskazany przez Zamawiającego serwer,

· forma przekazywania danych wizyjnych, standardowy xml będzie zawierał zdjęcie z podsystemu monitoringu wizyjnego o rozdzielczości 352x288 pikseli, głębia koloru 24-bit. Dane przesyłane będą w interwale co 10 min. Opóźnienie danych nie może wynosić więcej niż 30 sekund

6.3. Dane do aplikacji - serwisu internetowego oraz do planowanego przez Zamawiającego Zintegrowanego Systemu Zarządzania Ruchem.

Zgodnie z pkt. 8.1.1. Wykonawca uruchomi aplikację WWW obsługiwaną za pomocą przeglądarki internetowej. Aplikacja musi umożliwić przekazywanie i przesyłanie kompletu danych pozyskiwanych przez dany system preselekcji wagowej pojazdów w ruchu. 

6.4. Dane z systemu archiwizacji danych

Otrzymywane dane Wykonawca będzie archiwizował przez czas trwania umowy i będzie udostępniał je Zamawiającemu przez cały okres trwania umowy. Po zakończeniu umowy Wykonawca przekaże dane z systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu Zamawiającemu w formacie .csv (znakiem rozdzielającym musi być znak nie występujący w samych danych) na dysku wymiennym lub innych nośnikach (ewentualnie wcześniej na życzenie Zamawiającego). Opis struktury danych zawarty w plikach z danymi archiwalnymi musi zostać przekazany Zamawiającemu, tak by zapewnić możliwość późniejszego ich wykorzystania.
6.5. Wykonawca raz na kwartał winien przekazywać Zamawiającemu Kwartalny Protokół Odbioru Usługi (załącznik nr 8 do OPZ). 
7. Standard danych

Dane przekazywane przez Wykonawcę będą podlegały ocenie ilościowej oraz jakościowej, oddzielnie dla każdego rodzaju danych dla każdego z systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu. 

Standardem ilościowym danych jest dostarczenie kompletnych danych dla każdego dnia danego miesiąca w okresie obowiązywania Umowy. Otrzymane dane poddawane będą ocenie ilościowej pod względem kompletności dla danych. Dopuszczalne są braki dostarczanych danych wynikłe z braku zasilania.
8. Utrzymanie
8.1. Wykonawca zapewnieni sprawne i nieprzerwane funkcjonowanie systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu wskazanych w załączniku nr 1 zgodnie z wymaganiami wskazanymi 
w niniejszym OPZ, a w szczególności w punkcie 4, przez cały okres obowiązywania Umowy. Przez utrzymanie należy rozumieć wykonywanie m.in. działań wskazanych w punkcie 3.1 OPZ. Wykonawca w okresie trwania umowy ponosić będzie wszelkie koszty (za wyjątkiem kosztów zasilania systemów w energię elektryczną) związane z bezawaryjnym i prawidłowym działaniem systemu (w tym ponoszenie kosztów transmisji danych). 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność cywilną wobec osób trzecich w sytuacji szkód powstałych 
w wyniku niewłaściwego utrzymania systemu.

Stan techniczny poszczególnych elementów systemu może ulec zmianie do dnia podpisania umowy i Wykonawca powinien skalkulować ewentualne koszty dodatkowych napraw w celu zapewnienia pełnej funkcjonalności systemu preselekcji pojazdów.

Jako awarię systemu należy rozumieć wystąpienie sytuacji, w której nie jest spełnione którekolwiek z wymagań przedstawionych w niniejszym OPZ. 
8.1.1. Serwery:

a) Zamawiający w dniu protokolarnego przekazania w utrzymanie Wykonawcy systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, przekaże również serwery wraz oprogramowaniem (w tym aplikacją webową) i protokołami komunikacyjnymi oraz klucze do szaf i furtek (stanowiące własność Zamawiającego), na czas realizacji przedmiotu umowy,
b) Wykonawca w terminie 14 dni od daty przekazania w utrzymanie systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu winien uruchomić serwery oraz aplikację WWW, przesył danych na stronę GDDKiA „serwis dla kierowców”,

c) Wykonawca zapewnia we własnym zakresie wszystkie niezbędne urządzenia do transmisji danych (w tym karty telefoniczne do transmisji danych, szafy serwerowe, itp.) pomiędzy systemami preselekcji wagowej pojazdów w ruchu i serwerami oraz pomiędzy serwerami i stroną GDDKiA „serwis dla kierowców” oraz CZR Stryków i aplikacją webową,

d) Wykonawca po zakończeniu umowy weźmie udział w przekazaniu protokolarnym serwerów, oprogramowania i protokołów komunikacyjnych oraz kluczy do szaf i furtek (stanowiące własność Zamawiającego) nowemu wykonawcy.

e) Oprogramowanie i protokoły komunikacyjne pozostają bez zmian. Zabrania się Wykonawcy dokonywania jakichkolwiek modyfikacji bez zgody Zamawiającego. Każda zmiana musi zostać udokumentowana w formie papierowej i zatwierdzona przez Zamawiającego, w tym aktualizacja dokumentacji technicznej oprogramowania.  

f) W przypadku awarii serwera Wykonawca winien go naprawić, a w przypadku trwałego uszkodzenia wymienić na nowy (w ramach wynagrodzenia umownego). 

8.2. Łączny czas awarii systemu nie powinien być dłuższy niż 120 godzin w ciągu jednego kwartału roku, licząc czas awarii od zgłoszenia awarii przez Zamawiającego do momentu zgłoszenia przez Wykonawcę usunięcia awarii. W pierwszym kwartale trwania umowy do czasu awarii nie będzie wliczany okres 14 dni, o którym mowa w pkt. 8.1.1. 
W sytuacji, gdy okres rozliczeniowy nie obejmuje pełnego kwartału w roku, dopuszczalny czas awarii będzie obliczony proporcjonalnie do liczby dni danego kwartału.

Dopuszczalny czas awarii określony dla danego kwartału - w przypadku bezawaryjnego funkcjonowania systemu, nie jest przenoszony na kwartał następny.

W przypadku ponownego zgłoszenia przez Zamawiającego awarii dotyczącej tej samej funkcjonalności (np.: rozpoznawanie tablic rejestracyjnych) co zgłoszenie pierwotne w terminie 24 godzin od momentu zgłoszenia przez Wykonawcę usunięcia awarii, bieg czasu awarii liczy się od zgłoszeniu pierwotnego. W przypadku braku podjęcia przez Wykonawcę działań mających na celu usunięcie awarii w terminie do 264 godzin liczonych od momentu zgłoszenia awarii, Zamawiający zastrzega sobie możliwość zlecenia naprawy innemu Wykonawcy i obciążenia kosztami naprawy Wykonawcę systemu lub w sytuacji braku możliwości odrębnego zlecenia naprawy – rozwiązania umowy z winy Wykonawcy.

W uzasadnionych przypadkach, gdy awaria systemu wystąpi w wyniku: wypadku, kolizji, aktu wandalizmu, lub innego zdarzenia losowego, gdy zniszczeniu ulegnie, np: konstrukcja bramowa, fundament konstrukcji bramowej (w stopniu wymuszającym konieczność demontażu konstrukcji bramowej), infrastruktura zamontowana w nawierzchni drogi (której naprawa wymusza wykonanie remontu/przebudowy nawierzchni drogi), Zamawiający może odstąpić od zaliczenia czasu nieprawidłowego funkcjonowania systemu z tytułu ww. okoliczności jako czasu awarii, do dnia zakończenia naprawy systemu. W tym przypadku Wykonawca jest zobowiązany do przedstawienia harmonogramu zawierającego realny termin naprawy infrastruktury, z podaniem uzasadnienia dla przedstawionych w harmonogramie terminów pośrednich i końcowego (Koszty napraw systemu pokrywa Wykonawca).

W przypadku wykrycia awarii systemu przez Wykonawcę jest on zobowiązany do bezzwłocznego poinformowania o tym fakcie Zamawiającego (w formie pisemnej np. fax lub e-mail) oraz zdiagnozowania awarii elementów systemu preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, w czasie zadeklarowanym przez Wykonawcę w Formularzu „Oferta Czasu”. W przypadku wystąpienia wypadków, kolizji, aktów wandalizmu, kradzieży, zniszczeń i innych zdarzeń losowych spowodowanych działaniem człowieka Wykonawca jest zobowiązany też do natychmiastowego powiadomienia o zaistniałej sytuacji właściwej jednostki Policji. Do czasu awarii systemu nie będzie zaliczany czas, w którym system nie działa z uwagi na awarię zasilania wynikającą z winy dostawcy energii elektrycznej.

Przez awarię należy rozumieć każde wystąpienie sytuacji niespełnienia wymagań umowy lub OPZ 
z wyjątkiem awarii zasilania i opisanych powyżej sytuacji uznanych przez Zamawiającego za uzasadnione. W sytuacji, dla której w OPZ nie został wykazany sposób weryfikacji spełnienia wymagań, należy przyjąć, że dopuszcza się każdy sposób, który pozwoli jednoznacznie potwierdzić lub wykluczyć ich spełnienie.

Przykładowe rodzaje awarii wraz z określeniem sposobu ich weryfikacji przedstawiono w poniższej tabeli:
	Parametr
	Wymaganie
	Sposób weryfikacji



	Brak utrzymania właściwego stanu technicznego wszystkich elementów systemu
	OPZ 3.1.

100%
	Ocena wizualna i ew. badania laboratoryjne.



	Brak dostępu bezprzewodowego do Internetu poprzez WiFi w miejscu do statycznego ważenia pojazdów, kontroli ruchu i transportu drogowego
	OPZ. 5.1.10.
obszar koła o promieniu 300 metrów
100%
	Program do testowania prędkości transferu.

	Niespełnienie wymagań dotyczących dokładności pomiarowej przez czujniki nacisku


	OPZ 5.1.1.c-d
COST 323 B+(7) lub B(10) przedziały ufności z tabeli 5 w p. 8.2.2 COST 323 

90%


	Załącznik nr 4 do OPZ

	Niespełnienie wymagań detekcji i rejestracji co najmniej 99% wszystkich pojazdów przejeżdżających przez stacje preselekcyjne
	OPZ 4.1
99%


	Załącznik nr 3 do OPZ



	Niespełnienie wymagań dokładności określenia nacisków poszczególnych kół i osi pojazdu
	OPZ. 4.1.a
COST 323 B+(7) lub B(10)
przedziały ufności z

tabeli 5 w p. 8.2.2

COST 323

90%


	Załącznik nr 4 do OPZ



	Niespełnienie wymagań dokładności określenia odległości pomiędzy poszczególnymi osiami pojazdu

	OPZ. 4.1.a
COST 323 B+(7) lub B(10)
j.w.

90%


	Załącznik nr 4 do OPZ



	Brak informacji czy została przekroczona dopuszczalna wysokość pojazdu


	OPZ. 4.1.a
90%


	Załącznik nr 4 do OPZ



	Brak informacji o długości oraz czy została przekroczona dopuszczalna długość pojazdu lub zespołu pojazdów
	OPZ. 4.1.a
90%


	Załącznik nr 4 do OPZ



	Brak informacji o przekroczeniu

dopuszczalnych parametrów dla zarejestrowanego pojazdu


	OPZ. 4.1.a

OPZ. 4.1.b
przedziały ufności z

tabeli 5 w p. 8.2.2

COST 323

90%


	Załącznik nr 4 do OPZ



	Brak informacji o dopuszczalnej masie całkowitej pojazdu, według rozpoznanej klasy pojazdu i danych zapisanych w

systemie


	OPZ. 4.1.a
przedziały ufności z

tabeli 5 w p. 8.2.2

COST 323

90%


	Załącznik nr 4 do OPZ



	Niespełnienie wymagań dokładności określenia prędkości pojazdu


	OPZ. 4.1.a
COST 323 B+(7) lub B(10)
przedziały ufności z

tabeli 5 w p. 8.2.2

COST 323

90%


	Załącznik nr 4 do OPZ



	Niespełnienie wymagań dokładności określenia kategorii pojazdu według 8+1


	OPZ. 4.1.a
COST 323 B+(7) lub B(10)
Tabela w OPZ z

wartościami

dokładności
	Załącznik nr 4 do OPZ



	Niespełnienie wymagań dokładności określenia kategorii pojazdu wg COST 323


	OPZ. 4.1.a
COST 323 B+(7) lub B(10)
80%


	Załącznik nr 3 do OPZ



	Brak zdjęć w każdych warunkach oświetleniowych i pogodowych dla pojazdów, co do których istnieje przypuszczenie popełnienia wykroczenia


	OPZ 5.1.7.b

OPZ. 4.1.a tiret 16
95% dla kolejnych 100

pojazdów

zarejestrowanych przez

system jako

przekraczające

parametry

dopuszczalne


	Określenie

procentowego udziału

na podstawie oceny

zdjęć dostarczanych

przez system dla

pojazdów wykazanych

jako przekraczające

dopuszczalne

parametry



	Brak zdjęć tablicy rejestracyjnej dla

każdego pojazdu
	OPZ. 4.1.a
95%
	Załącznik nr 3 do OPZ



	Brak wymaganego poziomu

automatycznego rozpoznawania tablic

rejestracyjnych (dane z tablicy

rejestracyjnej przekonwertowane na format

tekstowy)


	OPZ 5.1.7.a

OPZ. 4.1.a
90% dających się

zidentyfikować

pojazdów


	Załącznik nr 3 do OPZ



	Brak dostępu do danych ze stacji preselekcyjnej w czasie rzeczywistym


	OPZ. 4.1.e
100%


	Podjęcie próby

dostępu i stwierdzenie

wystąpienia braku

dostępu.



	Braki w obrazach z kamery przesyłanych z częstotliwością raz na 10 minut
	OPZ. 4.1.g

100%

	Stwierdzenie braku

aktualnych danych dla

którejkolwiek stacji

	Braki w transmisji danych do CZR Stryków
	OPZ. 3.4.1.f
100%


	Stwierdzenie braku

danych na serwerze w CZR w OUA Stryków

	Brak dostępu Zamawiającego lub ITD do aplikacji operatora


	OPZ. 4.2
100%


	Podjęcie próby dostępu i stwierdzenie wystąpienia braku

dostępu.

	Brak przekazania, za kolejny kwartał roku w okresie trwania umowy, raportu


	OPZ 8.5
termin 15 dni po

zakończeniu kwartału

100%
	Sprawdzenie terminu wpłynięcia dokumentów do siedziby Zamawiającego 


	Brak dostarczenia do dnia 31 maja danego roku raportów z testów, sprawdzeń i przeglądów, potwierdzających poprawne działanie systemu


	OPZ 8.5
termin 31 maja

100%


	Sprawdzenie terminu wpłynięcia dokumentów do siedziby Zamawiającego 



8.3. W przypadku zakwestionowania przez Wykonawcę zasadności zgłoszenia przez Zamawiającego awarii systemu, Zamawiający przeprowadzi lub zleci innemu podmiotowi przeprowadzenie testu sprawdzającego poprawność działania danej funkcjonalności, a w przypadku potwierdzenia faktu wystąpienia awarii, Zamawiający obciąży Wykonawcę kosztami testu sprawdzającego. W takim przypadku bieg czasu awarii liczy się od momentu pierwotnego zgłoszenia awarii przez Zamawiającego.

8.4. W sytuacjach, dla których dokładne ustalenie godziny powstania lub usunięcia awarii systemu nie będzie możliwe, należy przyjmować jako godzinę powstania awarii ostatnią godzinę dnia w którym zostało potwierdzone powstanie awarii a jako godzinę usunięcia awarii pierwszą godzinę dnia w którym zostało potwierdzone usunięcie awarii.

8.5. Wykonawca jest zobowiązany do regularnego sprawdzania poprawności funkcjonowania systemu w okresie obowiązywania umowy z częstotliwością pozwalającą na zapewnienie prawidłowego funkcjonowania systemu, jednakże nie rzadziej niż 1 raz na kwartał. Za każdy kwartał roku w okresie trwania umowy, Wykonawca powinien przekazać Zamawiającemu raport zawierający następujące informacje:

· stan nawierzchni odcinka drogi oraz stwierdzonych widocznych uszkodzeń (ubytków kruszywa i lepiszcza oraz spękań w obrębie czujników nacisku oraz pętli indukcyjnych);

· kompletność infrastruktury technicznej systemu;

· stan techniczny infrastruktury systemu;

· zestawienie robót konserwacyjnych i napraw zawierające datę rozpoczęcia, zakończenia robót oraz opis zakresu robót;

· zestawienie mających miejsce awarii systemu (zawierające: liczbę porządkową awarii, opis awarii, datę zgłoszenia awarii, datę zgłoszenia usunięcia awarii, czas trwania awarii).

Raport należy dostarczyć Zamawiającemu w terminie do 15 dni po zakończeniu danego kwartału roku.
Wykonawca jest zobowiązany w okresie obowiązywania umowy do wykonania na własny koszt raz w roku w miesiącach kwiecień – maj (po okresie zimowym), w terminie ustalonym z Zamawiającym oraz ITD, kalibracji systemów preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu oraz pełnego sprawdzenia funkcjonowania przedmiotowych systemów obejmującego co najmniej:

a) sprawdzenie dokładności pomiarowej zgodnie z załącznikiem nr 4 „Procedura sprawdzania stanowisk do ważenia pojazdów w ruchu”;

b) sprawdzenie poprawności funkcjonowania modułu ARTR zgodnie z załącznikiem nr 3 „Test stanowiska ważenia pojazdów w ruchu sprawdzający poziom detekcji, identyfikacji i klasyfikacji pojazdów”;
c) przegląd stanu nawierzchni odcinka drogi wchodzącego w skład systemu w zakresie opisanym przy przeglądach kwartalnych;

d) wykonanie cyklicznych przeglądów wymaganych na podstawie kart katalogowych urządzeń;

e) wykonanie przeglądów technicznych całej infrastruktury systemu z określeniem stanu technicznego;
f) badanie i dostrajanie indukcyjności pętli indukcyjnych,

g) wykonanie pomiarów uziemienia ochronnego i pomiarów skuteczności ochrony przeciwporażeniowej przez osobę posiadającą stosowne uprawnienia przed dotykiem pośrednim przez samoczynne wyłączenie zasilania w sieci TN-S i napięciu znamionowym 230 V, badania rezystancji w obwodach instalacji elektrycznej o układzie TN-S i napięciu znamionowym 230 V, badania wyłączników różnicowoprądowych oraz rezystancji uziemień – podczas przeglądu rocznego lub pięcioletniego drogi (wynikającego z przepisów prawa budowlanego) – w uzgodnieniu z właściwym terenowo Rejonem - każdego roku trwania umowy oraz każdorazowo po dokonaniu napraw. Badania wymienione powyżej winny być przeprowadzone przez osobę posiadającą uprawnienia do wykonywania pomiarów w zakresie ochronny przeciwporażeniowej do 1 kV. Z przeprowadzonych badań należy sporządzić operat pomiarowy wraz z kopiami dokumentów potwierdzających uprawnienia osoby wykonującej pomiary, który każdorazowo należy przekazać właściwemu terenowo Rejonowi GDDKiA w Opolu lub Rejonowi GDDKiA w K-Koźlu.
oraz do dostarczenia do dnia 31 maja danego roku raportów z ww. testów, sprawdzeń i przeglądów, potwierdzających poprawne działanie systemu.

W przypadku wykazania przez co najmniej jeden z testów/przeglądów sprawdzających braku spełniania przez system preselekcji pojazdów co najmniej jednego z wymagań, Wykonawca jest zobowiązany do wprowadzenia niezbędnych modyfikacji, wykonania naprawy lub konserwacji i przeprowadzenia ponownego testu (przeglądu) sprawdzającego, który powinien obejmować wykryte nieprawidłowości. Wszystkie te czynności, wraz z przekazaniem końcowych raportów powinny być wykonane do dnia 31 maja danego roku.

8.6. W przypadku nie przeprowadzenia przez Wykonawcę testów, ewentualnych modyfikacji i nie dostarczenia raportów wynikających z wymogów i w terminach opisanych w punkcie 8.5, Zamawiający będzie traktował każdy dzień przekroczenia tych terminów jako awarię systemu (czas awarii liczony w godzinach będzie miał swój początek dnia następującego po ostatnim dniu wyznaczonego terminu). Dodatkowo w przypadku nie przeprowadzenia przez Wykonawcę testów wynikających z wymogów opisanych w punkcie 8.5 w terminie do dnia 31 maja danego roku Zamawiający zastrzega sobie możliwość zlecenia przeprowadzenia przedmiotowych testów sprawdzających stacje preselekcyjną innemu Wykonawcy, a kosztami tych czynności obciąży Wykonawcę systemu.

8.7. Zamawiający przewiduje możliwość odstąpienia od zasady traktowania czasu nieprawidłowego funkcjonowania systemu jako czasu awarii, liczonego na podstawie zapisów punktu 8.6, w uzasadnionych przypadkach, np. gdy zaistniała potrzeba modyfikacji systemu będzie wiązać się z koniecznością wykonania robot budowlanych np. z remontu nawierzchni. W tym przypadku Wykonawca jest zobowiązany do przedstawienia harmonogramu modyfikacji systemu, z podaniem uzasadnienia dla przedstawionych w harmonogramie terminów (Koszty modyfikacji systemu pokrywa Wykonawca).

8.8. Wykonawca powinien przewidzieć konieczność przeprowadzenia niezbędnych modyfikacji systemu preselekcji pojazdów, w celu przesyłania danych z systemu preselekcji na wskazany przez Zamawiającego dodatkowy serwer we wskazanym przez Zamawiającego formacie. Modyfikacje będą przeprowadzane po zgłoszeniu takiego zapotrzebowania przez Zamawiającego, w ilości nie więcej niż trzy w ciągu trwania umowy.

8.9. Wykonawca zagwarantuje odpowiednią funkcjonalność systemu preselekcji oraz jego oprogramowania polegającą na zaprzestaniu anonimizacji danych zbieranych przez system preselekcji, poprzez:

a) Zapewnienie prezentacji pełnych numerów rejestracyjnych w aplikacji dedykowanej dla ITD wraz z prezentacją pełnego obrazu tablicy rejestracyjnej oraz prezentacją zdjęcia pojazdu co do którego istnieje podejrzenie o popełnienie wykroczenia, z widoczną tablicą rejestracyjną oraz bez tuszowania obszaru kabiny kierowcy.
b) Zapewnienie przesyłania do serwera w CZR w Strykowie danych zawierających pełny numer rejestracyjny pojazdu, pełny obraz tablicy rejestracyjnej pojazdu oraz zdjęcie pojazdu co do którego istnieje podejrzenie o popełnienie wykroczenia, z widoczną tablicą rejestracyjną oraz bez anonimizacji obszaru kabiny kierowcy.
c) Zapewnienie spełniania przez system wymagań Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunków technicznych i organizacyjnych, jakim powinny odpowiadać urządzenia i systemy informatyczne służące do przetwarzania danych osobowych.
d) Podpisanie przez wykonawcę umowy z GDDKiA dot. powierzenia przetwarzania danych osobowych przetwarzanych przez system preselekcji pojazdów.

8.10. Opisana w punkcie 8.9 funkcjonalność będzie wdrażana przez wykonawcę bezpłatnie, w całości lub w zakresie wskazanym przez zamawiającego, na zlecenie Zamawiającego w terminie do 3 dni roboczych od momentu zlecenia. W przypadku nie wdrożenia opisanej w punkcie 8.9 funkcjonalności w wyznaczonym terminie, Zamawiający będzie wliczał każdy dzień przekroczenia ww. terminu do łącznego czasu awarii opisanego w punkcie 8.2.

8.11. W przypadku wdrożenia opisanej w punkcie 8.9 funkcjonalności, będzie ona dezaktywowana bezpłatnie przez Wykonawcę na zlecenie Zamawiającego w terminie do 3 dni roboczych od momentu zlecenia. W przypadku nie zdezaktywowania opisanej w podpunkcie 9 funkcjonalności w wyznaczonym terminie, Zamawiający będzie liczył każdy dzień przekroczenia ww. terminu do łącznego czasu awarii opisanego w punkcie 8.2.
8.12  Wykonawca na min. 2 dni przed zakończeniem umowy przekaże Zamawiającemu komplet opisanych kluczy do wszystkich szaf systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu, objętych zamówieniem. 
8.13. Wbudowanie/wymiana materiałów, podzespołów i innych elementów systemów preselekcyjnego ważenia pojazdów w ruchu o parametrach równorzędnych lub lepszych od parametrów wymienianego materiału, podzespołu, itp. Wszystkie instalowane urządzenia powinny być fabrycznie nowe. W przypadku wymiany elementów systemu preselekcji na nowe Wykonawca winien przedłożyć karty katalogowe tych urządzeń, jak również prowadzić ewidencję wymienianych elementów. Po zakończeniu okresu trwania umowy przedmiotową kompletną ewidencję Wykonawca zwróci Zamawiającemu. Elementy/materiały otrzymane z demontażu, rozbiórki, wymiany, itp. należy przekazać do właściwego terenowo Rejonu GDDKiA w Opolu lub K-Koźlu. 
8.14. Wykonawca ponadto:

· będzie udzielał Zamawiającemu porad technicznych związanych z utrzymywanymi systemami preselekcji wagowej pojazdów w ruchu;

· zapewnieni serwisu oprogramowania (gwarancję zapewniającą poprawność jego funkcjonowania).
9. Pozostałe wymagania

9.1. Ze względów technicznych lub organizacyjnych możliwa jest zmiana liczby obsługiwanych stanowisk w przypadku:

a) wystąpienia zmian sieci dróg, ich przebiegu lub zarządcy odcinka drogi,

b) zmian organizacyjnych albo zmiany zasad obsługi i zbierania danych,

Dodatkowa zmiana liczby obsługiwanych stanowisk nie przekroczy 2 szt. w okresie obowiązywania umowy. 



Zmiana lokalizacji urządzenia pomiarowego nie stanowi zmiany przedmiotu zamówienia.

O zmianie liczby stanowisk oraz przerwie w transmisji danych związanej z przeniesienie Zamawiający będzie informował Wykonawcę pisemnie z co najmniej miesięcznym wyprzedzeniem. 

9.2. Ze względu na konieczność wykonania prac pod ruchem w ramach bieżącego utrzymania stacji pomiarowych, Wykonawca jest zobowiązany do:

· opracowania i uzyskania zatwierdzenia projektu czasowej organizacji ruchu na czas wykonania usług. Projekt winien być sporządzony zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem ( Dz. U. Nr 177, poz. 1729) oraz zgodnie z załącznikiem do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drodze ( Dz. U. nr 220 poz. 2181) oraz zgodnie z  Zarządzeniem Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad nr 34 z dn. 30 lipca 2014r. w sprawie typowych schematów oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym (do pobrania na stronie głównej GDDKiA www.gddkia.gov.pl), uwzględniający zastosowanie takich urządzeń jak: znaki pionowe, tablice kierujące z pulsującymi światłami ostrzegawczymi, pachołki drogowe, tymczasowe bariery ochronne wydzielające powierzchnię wyłączoną z ruchu, zapory drogowe, sygnalizację świetlną, itp. Każdy pojazd wykonujący prace na drodze powinien być oznakowany tablicami zamykającymi U-26a, wyposażony w dwie lampy wczesnego ostrzegania, lampy wysyłające błyskowy sygnał ostrzegawczy w kształcie strzały oraz w lampy zespolone nadające sygnały świetlne, błyskowe barwy żółtej. Lampy wczesnego ostrzegania muszą mieć średnicę minimalną 200mm oraz nadawać błyski z częstotliwością 30+-5 błysków na minutę, a czas błysku i natężenie emitowanego światła powinno zapewniać dostrzegalność sygnału z odległości 1000m przez całą dobę. W projekcie organizacji ruchu należy uwzględnić znaki typu „dużego” z folii odblaskowej typu II w zakresie dróg krajowych. W projektach organizacji ruchu należy uwzględnić ręczne sterowanie ruchem przez osoby posiadające upoważnienie do kierowania ruchem wydane przez WORD. Szczegółowe zasady oznakowania robót i usług utrzymaniowych na drogach krajowych woj. opolskiego znajdują się na stronie internetowej Oddziału GDDKiA w Opolu www.gddkia.gov.pl. W zależności od potrzeb i postępu robót i usług projekt organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na bieżąco. Projekt organizacji ruchu na czas wykonywania robót i usług musi uzyskać zatwierdzenie przez organ zarządzający ruchem - Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad dla dróg krajowych nr 45, 46 i 94.
· uzgodnienia z właściwym Rejonem wejścia w pas drogowy oraz odbioru oznakowania,

· zapewnienia pojazdu służącego do przewozu pracowników podczas prac na terenie pasa drogowego GDDKiA (także na drogach technologicznych) wyposażonego w światła ostrzegawcze koloru żółtego; wszyscy pracownicy wykonujący prace na terenie pasa drogowego GDDKiA muszą być wyposażeni w kamizelki odblaskowe (nawet podczas prac przy drogach technologicznych oraz na poboczach),

· przestrzegania warunków bezpieczeństwa i higieny pracy,

· ponoszenia odpowiedzialności za uzbrojenie i infrastrukturę znajdującą się na terenie objętym przeprowadzanymi pracami ziemnymi oraz za szkody wyrządzone w stosunku do osób trzecich; wszelkie uszkodzenia i awarie, jakie Wykonawca spowoduje podczas prowadzenia prac zobowiązany jest do natychmiastowego zabezpieczenia i naprawienia na własny koszt; w przypadku, gdy na pisemne wezwanie Zamawiającego, Wykonawca nie dokona napraw,   Zamawiający ma prawo do zlecenia naprawy innej firmie, a kosztami obciąży Wykonawcę  potrącając należność za naprawę z wynagrodzenia Wykonawcy,

· zapewnienia na własny koszt odpowiednich środków ochronnych, celem zabezpieczenia terenu prowadzenia prac przed szkodami spowodowanymi czynnikami zewnętrznymi, w tym m.in. czynnikami pogodowymi, zalaniem, pożarem, kradzieżą, wandalizmem oraz innymi zdarzeniami losowymi, a także do niezwłocznego usuwania tychże szkód; pokrycia szkody, jakie poniesie   Zamawiający na skutek wadliwego wykonania Przedmiotu Umowy,

· dokonania pełnego  ubezpieczenia  robót w zakresie wszelkich strat i szkód, w tym następstw   nieszczęśliwych wypadków pracowników i osób trzecich, powstałych w związku z prowadzonymi pracami; składowania wszelkich materiałów i urządzeń zgodnie z przepisami bhp i warunkami określonymi przez producentów,
· przywrócenia terenu pasa drogowego do stanu poprzedniego po zakończeniu prac.
10. Załączniki
1) Załącznik nr 1 Tabela nr 1 „Wykaz systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu zlokalizowanych na drogach krajowych woj. Opolskiego” i Tabela nr 2 „Wyposażenie systemów preselekcji wagowej pojazdów w ruchu zlokalizowanych na drogach krajowych woj. opolskiego”
2) Załącznik nr 2 ”Instrukcja przesyłania danych dla użytkowników systemu ważenia pojazdów”
3) Załącznik nr 3 „Test stanowiska ważenia pojazdów w ruchu sprawdzający poziom detekcji, identyfikacji i klasyfikacji pojazdów”
4) Załącznik nr 4 „Procedura sprawdzania stanowisk do ważenia pojazdów w ruchu”
5) Załącznik nr 5 „Przekazywanie danych w formacie XML poprzez http”
6) Załącznik nr 6 „Wytyczne badania nawierzchni drogowych w obrębie czujników pomiarowych systemów ważących pojazdy w ruchu”
7) Załącznik nr 7 Protokoły komunikacyjne. 

8) Załącznik nr 8 Kwartalny Protokół Odbioru Usługi
9) Załącznik nr 9 Formularz zgłoszenia awarii

10) Załącznik nr 10 Protokół usunięcia awarii
11. Przepisy związane:
1) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 260 ze zm.)
2) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 ze zm.)

3) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004r. 
w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunków technicznych 
i organizacyjnych, jakim powinny odpowiadać urządzenia i systemy informatyczne służące do przetwarzania danych osobowych
4) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. 2003r. nr 32 poz. 262, z późn. zm.)

5) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729)
6) Załącznik do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drodze ( Dz. U. nr 220 poz. 2181 ze zm.) 
7) Zarządzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 lipca 2014r. 
w sprawie typowych schematów oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym
8) Zarządzenie nr 69 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 9 lipca 2010 r. w sprawie wzorcowej legendy dla dokumentacji projektowej organizacji ruchu 

9) COST 323: „Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 – European WIM Specification Version 3.0 [„Ważenie Pojazdów w Ruchu” Raport Końcowy, Załącznik nr 1 – Europejska Specyfikacja WIM (Ważenie Pojazdów w Ruchu)] z sierpnia 1999 r.
10) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunków technicznych i organizacyjnych, jakim powinny odpowiadać urządzenia i systemy informatyczne służące do przetwarzania danych osobowych (Dz. U. z 2004 r. Nr 100 poz. 1024).
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