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1. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie Studium techniczno - ekonomiczno -
srodowiskowego drogi krajowej nr S19 na odcinku: Kuznica - Sokétka — Korycin, aktualizacji
Studium techniczno - ekonomiczno - Srodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz -
Chlebczyn, materiatéw do wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej wszystkich odcinkéw
drogi S19 dfugosci ok. 160 km, z podziatem na 4 czesci:

Czesc 1.

odcinek Kuznica (granica panstwa) - Sokétka, dtugosci ok. 12,5 km, oraz wykonanie prognoz
ruchu odcinka drogi krajowej S19 Kuznica - Sokétka - Korycin - Knyszyn - Dobrzyniewo -
Choroszcz - Ploski - Chlebczyn,

1.2. Zamawiajacy

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku
ul. Zwyciestwa 2, 15-703 Biatystok

1.3. Jednostka projektowa

AECOM Polska Sp. z 0.0.
02-566 Warszawa, ul. Putawska 2
Biuro w Poznaniu - ul. Chtapowskiego 29, 61-503 Poznan, tel. 61 669 00 50

2. Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego.

Gtéwnym celem inwestycji jest wytworzenie sprawnego potgczenia drogowego majgcego za
zadanie potgczenie pomiedzy przejsSciem granicznym z Biatorusig w KuZnicy, a granicg ze
Stowacjg w Barwinku. Potgczenie to przyczyni sie do zwiekszenia spdjnosci terytorialnej i
spotecznej, z zachowaniem zasad ochrony S$rodowiska i efektywnosci wykorzystania
zasobow. Realizacja inwestycji wpisuje sie w realizacje celéw szczegbétowych osi
priorytetowej Ill Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego, przez
nadrobienie zalegtosci w rozbudowie infrastruktury drogowej bezpiecznej dla uzytkownika,
potgczenie najwazniejszych osrodkédw miejskich z siecig TEN-T, poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego, i integracje poszczegblnych gatezi multimodalnego systemu
transportowego. Przedmiotowy projekt poprzez swodj zakres oraz rozwigzania techniczne
przyczyni sie do zwiekszenia spdjnosci terytorialnej i spotecznej, z zachowaniem zasad
ochrony S$rodowiska i efektywnosci wykorzystania zasobdéw. W dalszej perspektywie
usprawni wymiane handlowa pomiedzy krajami lezgcymi na szlaku korytarza, a w sposéb
posredni rowniez z innymi krajami cztonkowskimi przez terytorium ktérych przebiegaja
pozostate korytarze transportowe. Pochodng celu podstawowego jest rownie usprawnienie
wymiany turystycznej oraz kulturowej pomiedzy krajami cztonkowskimi Unii Europejskiej. W
wymiarze krajowym takie potgczenie drogowe bedzie istotnym szlakiem tranzytowym,

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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taczacym potnocno-wschodnig Polske z regionami potudniowo-wschodnimi, o niebagatelnym
znaczeniu gospodarczym dla lokalnych o$rodkéw znajdujgcych sie na $ladzie przedmiotowej
inwestycji. Pomoze w rozwijaniu sieci drég ekspresowych i poprawi warunki przejazdu dla
ruchu tranzytowego, zwiekszy zewnetrzng dostepnos¢ transportowg oraz wewnetrzng
spdjnosc regionu, a co za tym idzie wzrosnie konkurencyjnos¢ regionu przez ktéry przebiega.

3. Formalna podstawa opracowania.

Podstawg opracowania Studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowego drogi krajowe;j
nr S19 na odcinku: Kuznica - Sokétka - Korycin, aktualizacji Studium techniczno -
ekonomiczno - sSrodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn,

Czes¢ 1.

odcinek Kuznica (granica panstwa) - Sokétka, dtugosci ok. 12,5 km, oraz wykonanie prognoz
ruchu odcinka drogi krajowej S19 Kuznica - Sokdtka - Korycin - Knyszyn - Dobrzyniewo -
Choroszcz - Ploski - Chlebczyn,

jest umowa nr 2413/22/1/2016 z dnia 10.03.2016 pomiedzy Zamawiajgcym: Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Biatymstoku a Wykonawcg: AECOM Polska
Sp. z o.0.

4. Wykaz materialow wyjsciowych

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jedn. tekst: Dz.U. 2017 poz. 1332)

e Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566 z pdzn. zm.)

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (jedn. tekst: Dz.U. 2017
poz. 519)

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (jedn. tekst: Dz.U. 2017
poz. 519)

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jedn. tekst: Dz.U. 2016 poz.
1440)

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (jedn.
tekst: Dz.U. 2017 poz. 1073),

e Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (jedn. tekst: Dz.U.
2017 poz. 1161)

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (jedn. tekst:
Dz.U. 2014 poz. 1446)

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (jedn. tekst: Dz.U. 2017 poz. 1496)

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 19 maja 2016 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w
sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. 2016 poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (jedn. tekst: Dz.U. 2016 poz. 124)

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998, w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie", Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2001 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63, poz. 735, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (jedn. tekst: Dz.U. 2014 poz. 112)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2014 poz. 1800)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (jedn. tekst: Dz.U.
2015 poz. 1422)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach(Dz.U. 2003
nr 220 poz. 2181; z pdzn. zm.)

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020 - Zatgcznik nr 1 do Uchwaty
nr 150/2157/2013 Zarzadu Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 19 marca 2013 r.

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020. Warszawa,
2013r.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Sokotka,

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuznica
Studium Korytarzowe wraz z Analizg Wielokryterialng Budowy Drogi Ekspresowej S19 na
odcinku od Sokétki do Korycina, DHV POLSKA Sp. z 0.0. Warszawa, 2010 r.

Wytyczne GDDKIA z dnia 31.01.2017 dla KSZR- Budowa kanatéw technologicznych

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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5. Lokalizacjai program zadania

5.1. Lokalizacja inwestycji

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S-19 potozony jest w wojewddztwie podlaskim w
powiecie sokdlskim, na terenie gmin:

e Kuznica

e Sokétka

Dabrowa
Bialtostocka

WOJEWODZTWO
PODLASKIE

Suchowola

POWIAT
SOKOLSKI

|
Biatystok

Administratorem drogi jest GDDKIA oddziat w Biatymstoku.

7) GDDKIA
7) SIEC AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH
Docelowy - kierunkowy przebieg drogi

Rozporzadzenie Rady Ministrow
z 19 maja 2016r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych

OZNACZENIA:
AUTOSTRADA ( A )
DROGA EKSPRESOWA (S)
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5.2. Program zadania inwestycyjnego

W programie zadania inwestycyjnego przewidziano budowe dwujezdniowej drogi
ekspresowej S-19 oraz budowe i przebudowe drég w zakresie jej oddziatywania.

Istniejacy odcinek drogi krajowej nr 19 zgodnie z art. 10 ust. 5 Ustawy o drogach publicznych
z chwilg oddania do uzytkowania projektowanej drogi ekspresowej S19 zostanie pozbawiony
dotychczasowej kategorii i zaliczony zostanie do kategorii drogi wojewddzkiej.

Wijazd i wyjazd z drogi ekspresowej na inne drogi mozliwy bedzie jedynie w
dwupoziomowych weztach, przez ktére wymiana ruchu odbywac¢ bedzie sie poprzez pasy
wiaczen i wyfaczen. Wezty zlokalizowane zostang w sasiedztwie miejscowosci Kuznica i
Sokoétka na przecieciach z istniejgca drogg krajowg nr 19.

W celu zapewnienia ciggtosci komunikacyjnej zaprojektowano drogi poprzeczne krzyzujace
sie bezkolizyjnie z projektowang drogg ekspresows.

W programie przewidziana jest takze budowa lub przebudowa drdg gminnych i
wewnetrznych stuzgcych do obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych oraz budowa
dodatkowych jezdni zapewniajgcych dostep do nieruchomosci, ktére w wyniku budowy drogi
utracity potaczenie z droga publiczna.

W ramach zadania inwestycyjnego przewidziano budowe Miejsc Obstugi Podrdznych
kategorii Il i Ill oraz zapewniono rezerwe terenu dla parkingu buforowego w poblizu
drogowego przejscia granicznego dla pojazdéw ciezarowych oczekujgcych na odprawe.
Program zadania inwestycyjnego przewiduje budowe obiektdw inzynierskich w ciggu drogi
ekspresowej nad drogami poprzecznymi, ciekami wodnymi lub liniami kolejowymi oraz
budowe obiektdw inzynierskich w ciggu drdg poprzecznych nad droga ekspresowa.
Urzadzenia ochrony s$rodowiska przewidziane w programie zadania inwestycyjnego to
gtéwnie ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat oraz urzadzenia podczyszczajgce wode
takie jak osadniki wraz z separatorami substancji ropopochodnych, ktdérych lokalizacje i
parametry techniczne dobrano na podstawie przeprowadzonych analiz Srodowiskowych oraz
inwentaryzacji przyrodniczych.

6. Podziatl zadania inwestycyjnego na etapy

Podziat zadania na etapy i kolejnos¢ realizacji zostanie okre$lona przez Inwestora zaleznie od
uwarunkowan ekonomicznych i spotecznych.

7. Istniejgce zagospodarowanie terenu

7.1. Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Rozpatrywany odcinek drogi krajowej nr 19 na odcinku KuZnica — Sokdétka przebiega w
wiekszosci przez tereny rolnicze z przejsciem przez miejscowosci Kuznica, Poptawce,
Zadworzany oraz Sokotka. Istniejgca droga krajowa przedziela miejscowosci Kuznica i Sokotka
stanowigc znaczgcg przeszkode terenowg oraz istotnie wptywa na pogorszenie warunkow
ruchowych w obu miejscowosciach powodujgc powstawanie czestych zatoréw.

Na odcinku od Kuznicy do miejscowosci Zadworzany droga krajowa nr 19 przebiega wzdtuz
Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgdrza Sokaélskie.
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Zestawienie parametrow istniejacej drogi krajowej nr 19

Klasa drogi

GP

Przekrdj jezdni

Przekréj drogowy jednojezdniowy — 1x2

Szerokos¢ jezdni

7,0m—14,0m

Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni

115 kN/o$

Zestawienie skrzyzowan i weztdw istniejacej drogi krajowej nr 19

Km przeciecia osi

Rodzaj

Opis

000+640 skrzyzowanie 103675B gminna z prawej z prawej strony DG 103675B ul.
Graniczna

001+044 przejazd 103694B gminna z prawej DG 103694B ul. Jagiellonska
103688B gminna z lewej DG 103688B ul. Lesna

001+305 przejazd 103676B gminna obustronne DG 103676B ul.M.Kopernika

001+449 skrzyzowanie 1265B powiatowa obustronne z lewej str.DP1265B o
przebiegu:Kuznica-Nowodziel-Totcze-Malawicze

002+245 skrzyzowanie 103697B gminna z prawej z prawej strony DG10369B ul.
Sokdlska

003+725 skrzyzowanie bez nr gminna z prawej z prawej str. DG bez numeru do
wysypiska

006+880 skrzyzowanie 1264B powiatowa z lewej Starowlany-Wotkusze-tososna-
Czuprynowo- Kruglany-droga nr 19

009+326 skrzyzowanie 1264B powiatowa z prawej Starowlany-Wotkusze-
tososna-Czuprynowo-Kruglany-dr.nr19

009+802 skrzyzowanie bez nr gminna z prawej z prawej strony DG bez numeru
do m. Zadworzany

010+158 skrzyzowanie 1267B powiatowa z lewej Zadworzany-Kundzin-
Poniatowicze

010+485 skrzyzowanie bez nr gminna z prawej z prawej DG bez numeru do m.
Zadworzany

012+447 skrzyzowanie bez nr gminna z prawej z prawej strony DG bez numeru
do zwirowni Zadworzany

013+124 skrzyzowanie bez nr gminna z lewej z lewej strony DG bez numeru
"ORLEN"

014+746 skrzyzowanie 103824B gminna z lewej z lewej str. DG 103824B

ul.Torowa

Zestawienie odcinkéw zabudowanych i niezabudowanych istniejgcej drogi krajowej nr 19

000+367 000+456 niezabudowany
000+456 001+630 201105001 Kuznica zabudowany

000+456 000+456 niezabudowany
001+630 002+159 201105001 Kuznica niezabudowany
001+630 001+630 201105001 Kuznica zabudowany

002+159 002+409 niezabudowany
002+409 004+578 niezabudowany
004+578 008+342 niezabudowany
008+342 009+255 niezabudowany
009+255 009+401 201105002 Poptawce niezabudowany
009+401 013+203 niezabudowany
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7.2. Zagospodarowanie istniejgcego terenu przylegtego

7.2.1 Konfiguracja i uksztattowanie terenu

Analizowany odcinek istniejgcej drogi krajowej nr 19 znajduje sie w obrebie mezoregionu
fizycznogeograficznego - Wzgdrza Sokdlskiego:

. megaregion: Niz Wschodnioeuropejski (8)

. prowincja: Niz Wschodniobattycko - Biatoruski (84);

. podprowincja: Wysoczyzna Podlasko - Biatoruska (843);
. makroregion: Nizina Pétnocnopodlaska (843.3);

] mezoregion: Wzgdrza Sokdlskie (843.34).

Wzgédrza Sokdlskie (843.34) to pasmo wzgdrz pomiedzy dolinami Biebrzy, Niemna i Swistoczy
w Polsce i na Biatorusi. Mezoregion cechuje sie wystepowaniem wysokich wzgérz
morenowych, kemowych i ozowych przypominajacych krajobraz pojezierzy jednak bez
istniejacych wspodfczesnie jezior. Formy te zostaty uksztattowane podczas zlodowacenia
Warty a ich materiatem narzutowym sg przyniesione przez lodowiec skaty ze wschodniej
Finlandii i Karelii. Wzgdrza Sokdlskie w granicach Polski majg powierzchnie okoto 1 300 km2.
Najwyzsze wzniesienia osiggajg na wschod od Sokétki wysokosci 236 i 238 m, a na pdtnocy
tzw. Karpackie Géry maja 229 m.

Pod wzgledem geomorfologicznym analizowany teren charakteryzuje sie urozmaicong
rzezbg powierzchni terenu, gdzie wystepujg formy pochodzenia lodowcowego oraz
wodnolodowcowego. Sg to przewaznie wysoczyzny morenowe faliste oraz moreny czotowe
akumulacyjne. W ich obrebie wystepuje duza ilo$¢ zagtebien bezodptywowych oraz duza
ilos¢ gtazéw o Ssrednicy czesto przekraczajagcej 1 m. Formy wodnolodowcowe
reprezentowane s przez réwniny wodnolodowcowe oraz ozy i formy akumulacji
szczelinowe;.

Rzedna terenu w rejonie inwestycji oscyluje pomiedzy 140 m n.p.m. w dolinie rzeki toso$na
do okoto 190 - 200 m n.p.m. w rejonie miejscowosci Zadworzany.

7.2.2 Elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu

Poczatek rozpatrywanego odcinka istniejgcej drogi krajowej nr 19 znajduje sie w poblizu
pieszo-drogowego przejscia granicznego z Biatorusig w Kuznicy. W jego obrebie oprocz
infrastruktury zwigzanej z funkcjonowaniem przejscia granicznego znajdujg sie agencja celna
oraz lgdowiska dla helikopteréow. W sgsiedztwie przejscia granicznego zlokalizowane s3 liczne
punkty handlowe i gastronomiczne oraz kantory wymiany walut. Istniejace obiekty
handlowo-ustugowe reprezentujg niskie walory estetyczne i funkcjonalne.

Na odcinku od ul. Granicznej (droga gminna nr 103675B) km 0+640 do ul. Sokélskiej (droga
gminna nr 103697B) km 2+245 wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

Po prawej stronie istniejgcej drogi krajowej nr 19 w km 1+044 znajduje sie Zespdt Szkot w
Kuznicy, w km ok. 1+200 cmentarz zydowski, a w km ok. 1+600 cmentarz komunalny.

Na odcinku od ul. Sokdlskiej (droga gminna nr 103697B) km 2+245 do drogi powiatowej nr
1264B w km 9+326 draga przebiega przez obszary rolnicze i lesne z nieliczng zabudowa
siedliskows.

W km 2+367 znajduje sie istniejgcy wiadukt drogowy nad linig kolejowg nr 6 Zielonka-
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Kuznica Biatostocka i nr 57 Kuznica Biatostocka — Geniusze.

W km ok. 4+200 znajduje sie zajazd z restauracjg parkingiem dla pojazdéw ciezarowych i
miejscami noclegowymi.

Na odcinku od drogi powiatowej nr 1264B w km 9+326 do km 10+485 znajdujg sie
zabudowania miejscowosci Poptawce i Zadworzany.

Od km 10+485 do km 144746 istniejgca droga krajowa nr 19 przebiega przez obszary rolnicze
i leSne. W km 12+447 znajduje sie droga stanowigca dojazd do zwirowni Zadworzany, w km
13+124 droga stanowigca dojazd do terminalu paliw ORLEN, a w km 14+746 skrzyzowanie z
drogg gminna nr 103824B (ul. Torowa) stanowigcg dojazd do zaktaddéw przemystowych i
ustugowych zlokalizowanych po wschodniej stronie miejscowosci Sokotka.

W km 14+751 znajduje sie istniejgcy wiadukt drogowy nad linig kolejowg nr 40 Sokdtka —
Suwatki.

7.2.3 Istniejaca siec komunikacyjna

Istniejgcg sie¢ komunikacyjng terenie objetym opracowaniem oprécz istniejgcej drogi
krajowej nr 19 stanowi uktad drég powiatowych gminnych i wewnetrznych oraz linie
kolejowe.

Istniejgcy uktad drog powiatowych i gminnych powigzanych z projektowang droga stanowia:

Drogi powiatowe:

e Droga powiatowa 1259B
e Droga powiatowa 1264B
e Droga powiatowa 1265B
e Droga powiatowa 1267B

Drogi gminne:

e Droga gminna 103652B
e Droga gminna 103657B
e Droga gminna 103658B
e Droga gminna 103675B
e Droga gminna 103678B
e Droga gminna 103679B
e Droga gminna 103688B
e Droga gminna 103694B
e Droga gminna 103695B
e Droga gminna 103697B

Istniejgcy linie kolejowe:

e Linia kolejowa nr 6 zelektryfikowana Zielonka — Kuznica Biatostocka (fragment
miedzynarodowej linii E75 - | Paneuropejski Korytarz Transportowy),

e Linia kolejowa nr 40 niezelektryfikowana Sokdtka — Suwatki wraz z bocznicg kolejowa
do kopalni kruszyw mineralnych

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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e Linia kolejowa nr 57 szerokotorowa niezelektryfikowana KuzZnica Biatostocka —
Geniusze.

Na terenie gmin Kuznica i Sokotka funkcjonuje sie¢ potaczen autobusami szkolnymi.

Komunikacja zbiorowa relacji Kuznica - Sokdtka oparta jest na sieci potgczed prywatnych
przewoznikow autobusowych. Realizacja pofaczenn odbywa sie istniejgcq drogg krajowa nr
19.

7.3. Charakterystyka istniejgcej zieleni

Planowana inwestycja w zaleznosci od wariantu przebiega po nowym $ladzie (czesto wzdtuz
istniejgcej drogi DK19) przecinajgc przede wszystkim tereny pdl uprawnych, tgk i pastwisk
(61%). Przejscie nowej drogi w zaleznosci od wariantu ingeruje w tereny lesne (dla wariantu
1 w 27%, dla wariantu 2.1 — 29%, 2.2 — 31%). Wyznaczony przebieg drogi ma za zadanie
omija¢ tereny zabudowy miejskiej i wiejskiej, stad niewielki udziat 8-12% w tego rodzaju
terenie w zaleznosci od wariantu. Szata roslinna analizowanego terenu ma charakter
potnaturalny i naturalny.

Wzdtuz ciggdw komunikacyjnych roslinno$¢ stanowig aleje drzew, tworzone najczesciej
przez lipe drobnolistng, jesion wyniosty, klon pospolity, topole czarng. Na niektorych
osobnikach notowano cenne gatunki porostow.

Rosliny chronione

Podczas badan terenowych stwierdzono 20 gatunkéw roslin  chronionych. Dziewieé
gatunkow stanowig rosliny naczyniowe, pozostate 11 to mszaki. Wiekszosc¢ z nich jest objeta
chroniong czesdciowg. Dwa gatunki chronione sg pod ochrong Scistg (sg to rosliny
naczyniowe). Nalezg do nich: rzepik szczeciniasty Agrimonia pilosa (gatunek ,naturowy”, o
znaczeniu wspolnotowym) oraz wielosit biekitny Polemonium coeruleum. Do bardzo cennych
nalezy zaliczy¢ takze kukutke plamistg Dactylorhiza maculate, wymieniong w Czerwonej
Liscie, o statusie V-narazona na wymarcie. Jeden gatunek — kocanki piaskowe Helichrysum
arenarium wystepowat na terenie badan bardzo licznie.

8. Uwarunkowania realizacyjne

8.1. Warunki wynikajace z dokumentéw planistycznych

Przebieg projektowanej drogi ekspresowej S-19 odcinku Kuznica-Sokétka jest zgodny z
Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju — 2030 przyjetego Uchwatg Nr 239 Rady
Ministréow z dnia 13 grudnia 2011 r. oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury | Rozwoju
z dnia 26.06.2015 r. w sprawie ustalenia przebiegu drég krajowych.

Przebieg drogi ekspresowej ujety zostat réwniez w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Podlaskiego przyjetego Uchwatg Nr 1X/80/03 z dnia 27.06.2003r. oraz w
Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Rozwoju gmin Kuznica i Sokotka.

Obowigzujgcy obecnie Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego
oraz Studia Uwarunkowan i Kierunkédw Rozwoju gmin KuzZnica i Sokétka uwzgledniajg
przebudowe istniejgcej drogi krajowej nr 19 na odcinku Kuznica — Sokétka do parametrow
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drogi ekspresowej i budowe obwodnic miast Sokdtka i Kuznica po stronie pdétnocno,
poétnocno-zachodnie;.

8.2. Warunki srodowiskowe, w tym takze dotyczace débr kultury, ochrony
konserwatorskiej i archeologii

W promieniu 500 m od linii rozgraniczajgcych inwestycji znajduja sie 3 zabytki wpisane

do rejestru oraz 5 wpisanych do ewidencji zabytkdéw. Inwestycja nie koliduje z zabytkami
wpisanymi do rejestru. Jedynym obiektem, z jakim koliduje przedmiotowa inwestycja sg
pozostatosci parku dworskiego w Chreptowcach wpisane do ewidencji zabytkéw. Park ten
zachowany jest w stanie szczgtkowym. Kolizja ta dotyczy wariantu 1. Na obszarze dawnego
ogrodu dworskiego znajdujg sie pozostatosci budynku, ktéry byt prawdopodobnie jednym
z budynkdw gospodarskich. Budynek ten jest przeznaczony do rozbiérki. W przypadku jego
rozbidrki, zaleca sie uzgodnienie z WKZ w Biatymstoku. Budynek ten nie posiada osobnego
wpisu do ewidencji zabytkow.

W liniach rozgraniczajgcych inwestycji znalazto sie 12 stanowisk archeologicznych
udokumentowanych na zdjeciu AZP. taczna ich powierzchnia wynosi 21,4 h. W wariancie W1
zniszczeniu ulega 7 stanowisk o tacznej powierzchni 1,4 ha; w wariancie 2.1 niszczonych jest
réwniez 7 stanowisk o tgcznej powierzchni 1,6 ha, i w wariancie 2.2 takze 7 stanowisk

o tgcznej powierzchni 1,3 ha. Przed przystgpieniem do prac budowlanych nalezy wszystkie
stanowiska archeologiczne mieszczgce sie w liniach rozgraniczajgcych inwestycji

tj. kolidujgce z przedmiotowg inwestycjg objgé badaniami archeologicznymi rozpoznawczo-
sondazowymi. Na podstawie wynikow w/w badan Podlaski WKZ wyda decyzje okres$lajgca
rodzaj i zakres niezbednych badan, umozliwiajacych realizacje planowanej inwestycji.

Ponadto, w miejscach przeznaczonych pod inwestycje, gdzie do tej pory nie zarejestrowano
zadnego zabytku archeologicznego, nie wyklucza to mozliwosci jego istnienia. Zgodnie

z Artykutem 32.1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz.U.2014 r poz. 1446 z pdzn. zm.) w przypadku natrafienia na elementy
Swiadczace o mozliwosci wystepowania w tym miejscu zabytkéw archeologicznych, nalezy
natychmiast wstrzymac wszelkie prace moggce uszkodzié lub zniszczyé odkryty przedmiot,
zabezpieczy¢ go i miejsce odkrycia przy uzyciu dostepnych srodkéw oraz niezwtocznie
poinformowaé wiasciwego terytorialnie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw lub wéijta,
burmistrza, prezydenta miasta.

Wariant 1 koliduje takze z 2 obiektami kultu nie wpisanymi do rejestru, ani do ewidencji
zabytkéw tj. jednym krzyzem i jedng kapliczka zawieszong na przydroznym drzewie. Poza
tym w jego bliskim sgsiedztwie znajduja sie 3 kolejne obiekty (do 30 m od linii
rozgraniczajgcych). Wariant 2.1 koliduje z 6 krzyzami, a wariant 2.2 z 7 takimi obiektami.
Zamieszczone w tabeli stanowiska archeologiczne, a takze zabytki nieruchome i obiekty kultu

przedstawione zostaty na mapach w Zatgczniku Graficznym nr 05 Zabytki i stanowiska
archeologiczne.
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Tabela 1. Wykaz stanowisk archeologicznych kolidujgcych z inwestycjg
Nr Stanowisko Nr Gmina Przyblizony km S- Przyblizona pow. Pow. Kolizji W1 | Pow. Kolizji W1 | Pow. Kolizji Pow. Kolizji Pow. Kolizji W2.2 Pow. Kolizji
AZP 19 odc. 1 stanowiska [m”’] m’] [%] W2.1 [m’] W2.1 [%] m’] W2.2 [%]
1 AZP 29-91/31 | Kuznica 2+200(W2.2) 6324 1585
2 AZP 29-91/55 Kuznica 0+330(W1) 5805 4648 80
3 AZP 29-91/54 | Kuznica | 0+609(W1), (W21) 3800 3800 100 3800 100
4 AZP 29-91/48 | Kuznica 3+650(W1) 2917 92 3
5 AZP 29-91/51 | Kuznica 3+050(W1) 3476 1476 42
6 AZP 29-91/49 | Kuznica 3+350(W1) 1233 1233 100
- 7+200(W2.1),
7 AZP 30-90/41 | Kuznica 8+300(W2.2) 3209 2908 91 2908 91
, . 7+630(W2.1),
8 AZP 30-90/43 Kuznica 8+730(W2.2) 2465 2079 84 2079 84
. 8+800(W2.1),
9 AZP 30-90/12 Kuznica 9+900(W2.2) 5133 5133 100 5133 100
, . 10+050 (W2.1),
10 | AZP30-90/10 | Kuznica 11+4150(W2.2) 1808 173 10 178 10
14+750(W2.1),
11 | AZP31-90/14 | Kuznica 15+900(W2.2, 4118 155 4 1591 39 1417 34
15+070(W1)
15+750(W1),
12 | AZP31-90/10 | Sokétka 15+350(W2.1), 3199 2287 71 115 4 85 3
16+470(W2.2)
Suma 13691 15799 13385

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez WUOZ w Biatymstoku oraz obliczenia wtasne
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8.3. Warunki geologiczne i gornicze terenu, w tym dane okreslajace wplyw
eksploatacji gérniczej na teren zamierzenia budowlanego, znajdujacego
sie w granicach terenu gérniczego

Planowana inwestycja znajduje sie obrebie wyniesienia mazursko — suwalskiego
wchodzgcego w sktad fragmentu prekambryjskiej platformy wschodnioeuropejskiej. Skaty
podtoza krystalicznego: granitoidy, gnejsy, migmatyty, tupki krystaliczne wystepujg na
gtebokosci okoto 430 m (230 m p.p.m.). W wyniku dtugotrwatych okreséw erozji i denudacji
brak jest osadéw paleozoicznych i triasowych, a bezposrednio na podtozu krystalicznym lezg
skaty reprezentowane przez piaskowce, mutowce, margle i wapienie. Nad osadami jurajskimi
wystepujg osady kredy: piaski i piaskowce glaukonitowe, wapienie, margle oraz kreda
piszaca.

Osady kenozoiczne skfadajg sie z utwordéw paleogerisko — neogenskich (eocen, oligocen,
miocen) oraz z utworow czwartorzedu (plejstocenu i holocenu) - najistotniejsze z punktu
widzenia analizowanej inwestycji.

Osady paleogenu o migzszosci dochodzgcej do 40 m reprezentujg osady eocenu
wyksztatcone jako piaski drobnoziarniste oraz osady oligocenu piaski, mutki i ity
glaukonitowe, miejscami z wktadkami wegla brunatnego. Na obszarze tym nie stwierdzono
osadoéw paleocenskich. Osady neogenu reprezentowane sg przez miocenskie ity, mutki i
piaski z soczewami wegla brunatnego o migzszosci do 20 m.

Utwory czwartorzedu wystepuja na catym badanym obszarze. Catkowita migzszos$¢ tych
osadéw wynosi od 130 do powyzej 250 m. Analiza danych wykonana na potrzeby map MHP,
SMGP itp. wykazata wystepowanie w profilu litologiczno — stratygraficznym o$smiu poziomow
lodowcowych (zlodowacenie narwi — 1 poziom, zlodowacenie potudniowopolskie — 3
poziomy, zlodowacenie srodkowopolskie — 4 poziomy). W profilu czwartorzedu zaznacza sie
wyrazny podziat na dwie strefy, w dolnej dominujg gliny zwatowe, w gbérnej osady
piaszczysto-zwirowe. Ponadto na obszarze tym wystepujg osady interglacjatu emskiego oraz
holocenu. W zwigzku z podtoze w rejonie inwestycji zbudowane jest z wzajemnie
przewarstwiajacych sie poziomoéw glin zwatowych oraz poziomoéw fluwioglacjalnych
(piaszczysto - zwirowych).

Zgodnie z schematycznymi przekrojami wykonanymi na potrzeby projektu robodt
geologicznych dla okres$lenia warunkdw hydrogeologicznych w rejonie inwestycji wystepuja
nastepujace utwory:

- od km 0+000 do km ok. 8+000 od powierzchni wystepujg piaski i zwiry wodnolodowcowe o
migzszosci od kilku do okoto 10 m (w rejonie km 3+000 oraz 6+600 na powierzchni wystepuja
niewielkie wktadki (do kilku metrow) osadéw gliniastych w obrebie piaskow); ponizej osadéw
piaszczystych wystepujg gliny zwatowe o migzszosci od 10 do 30 m;

- od km ok. 8+000 do ok. 13+600 od powierzchni wystepujg osady gliniaste o migzszosci od
kilku do okoto 25 m, ponizej wystepujg piaski i zwiry wodnolodowcowe o migzszosci od 10
do>20m;

- od km ok. 13+600 do ok. 15+300 wystepujg piaski i zwiry wodnolodowcowe o migzszosci
okoto 20 m, ponizej wystepuja gliny zwatowe;

- od km ok. 15+300 az do konca analizowanego odcinka od powierzchni wystepujg gliny
zwatowe o migzszosci kilki metrow, ponizej piaski i zwiry wodnolodowcowe o migzszosci od
kilku do 15 m i dalej ponownie gliny zwatowe.

Przekroj w rejonie analizowanej trasy zamieszczony ponizej przedstawia ogdlny zarys
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budowy geologicznej. Przekrdj zostat wykonany na podstawie archiwalnych kart obiektow
hydrogeologicznych znajdujgcych sie w poblizu analizowanej trasy.

8.3.1 Ztoza surowcow

Informacje na temat zt6z kopalin pochodza z CBDG (Centralnej Bazy Danych Geologicznych) z
serwisu MIDAS prowadzonym przez PIG (Paiistwowy Instytut Geologiczny). Stan danych jest
aktualny na dzien 11.07.2017 r.

W rejonie inwestycji w buforze do 3 km znajduja sie nastepujgce ztoza:

Charakterystyka zt6z w rejonie inwestycji (do 3 km od trasy).

Obszar i

kopali : Stan zagospodarowania teren Odleglo$¢ zloza od trasy
opaliny rozpoznania

Rodzaj Kategoria

Nazwa zloza

ornicz
Ztoze rozpoznane w kilku
miejscach znajdujace si¢
w odlegtosci od 1400 m
do bezpos$redniej kolizji
z trasa w przypadku
Zadworzany Il l:\g:jimg C, niezagospodarowane brak realizacji wariantu 1
Ztoze rozpoznane w kilku
miejscach znajdujace si¢
w odlegtosci od 1800 m
do 430 m od wariantu |
kruszywa 720 m — wariant 11
Zadworzany Il1 naturalne C; zagospodarowane tak 1100 m — wariant |
kruszywa . 180 m — wariant |1
Zadworzany 1V naturalne C; niezagospodarowane brak 720 m — wariant |
kruszywa . 150 m — wariant 11
Zadworzany V naturalne C; niezagospodarowane brak 580 m — wariant |
kruszywa 100 m — wariant 11
Zadworzany VI naturalne C; zagospodarowane tak 450 m — wariant |
Gliniszcze Wielkie kruszywa b.d. zagospodarowane tak 2350 m —wariant ||
naturalne 2960 m — wariant |
kruszywa . 1820 m — wariant |1
Starowlany naturalne C, niezagospodarowane brak 2480 m — wariant |
kruszywa 1830 m — wariant |1
Poptawce naturalne b.d. zagospodarowane tak 2670 m — wariant |
kruszywa 1800 m — wariant |1
Wotkusz I1 naturalne b.d. zagospodarowane tak 2630 M — wariant |
kruszywa . 2130 m — wariant |1
Wolkusz naturalne C; niezagospodarowane brak 2950 m — wariant |
. kruszywa 1445 m — wariant |1
Wojnowce Il naturalne C; zagospodarowane tak 2350 m — wariant |
kruszywa . 1700 m — wariant |1
Kowale naturalne C; niezagospodarowane brak 2710 M — wariant |
. kruszywa 1850 m — wariant 1
Wojnowce naturalne C; zagospodarowane tak 9770 m — wariant |
L. kruszywa 105 m — wariant |
KuzZnica naturalne C; zagospodarowane tak 800 m — wariant 11
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8.4. Charakterystyka hydrograficzna

Pod wzgledem hydrograficznym analizowane warianty przebiegu drogi ekspresowej S-19
potozone sg w zlewni rzeki Niemen.

Rzeka tososna jest lewobrzeznym doptywem Niemna (uchodzi do niego po stronie
biatoruskiej), biorgcym poczatek z tgk potozonych na wschod od Sokétki. Na obszarze Polski
znajduje sie gérny odcinek rzeki o dtugosci 17 km od Zréddet do granicy panstwa.
Powierzchnia zlewni do profilu granicznego wynosi 171 km2. Gérny i poczatek srodkowego
biegu rzeki (na terytorium Polski) charakteryzuje sie dosy¢ duzymi spadkami doliny tak
podfuznymi jak poprzecznymi. Zrédta rzeki znajdujg sie na pétnoc od miejscowosci
Malawicze Dolne, na wysokosci okoto 167 m n.p.m. tososna jest odbiornikiem Sciekéow z
Kuznicy Biatostockie;.

Row A-B / Doptyw spod Wotkuszy jest lewostronnym doptywem tososnej o dtugosci 4,16
km. Powierzchnia zlewni catkowitej rzeki wynosi 10,06 km2. Ciek jest uregulowany,
odwadnia zlewnie rolnicza.

Doptyw w KuZnicy jest prawostronnym doptywem tososnej o dtugosci 3,09 km.
Powierzchnia zlewni catkowitej rzeki wynosi 12,04 km2. Rzeka jest nieuregulowang,
odwadnia zlewnie o charakterze leSnym i rolniczym. Wieksza czes$¢ zlewni cieku potozona
jest na terenie Biatorusi.

8.5. Warunki techniczne dla infrastruktury technicznej nie zwigzanej z droga

8.5.1 Kolizje elektroenergetyczne

Na rozpatrywanym odcinku projektowanej drogi ekspresowej S-19 Kuznica - Sokétka,
wystepujg urzadzenia i sieci elektroenergetyczne SN — $redniego napiecia 15kV i nn —
niskiego napiecia 0,4kV, kolidujgce z projektowanymi rozwigzaniami drogowymi. W ramach
niniejszego opracowania wyrdzniono 3 warianty przebiegu drogi S-19, s3 to:

e Wariant 1,
e Wariant 2.1,
e Wariant 2.2.

W wariancie 1 wystepuje:
- 5 kolizji z liniami napowietrznymi nn, o tgcznej diugosci demontazu: 915m, budowy linii
kablowej nn: 486m, i budowy linii napowietrznej nn: 255m.
- 18 kolizji z liniami napowietrznymi SN, o facznej dtugosci demontazu: 3 338m, budowy linii
kablowej SN: 1 395m, i budowy linii napowietrznej SN: 2 260m.

W wariancie 2.1 wystepuje:
- 14 kolizji z liniami napowietrznymi nn, o facznej dtugosci demontazu: 1 488m, budowy linii
kablowej nn: 1 203m, i budowy linii napowietrznej nn: 139m.
- 24 kolizje z liniami napowietrznymi SN, o tacznej dtugosci demontazu: 7 726m, budowy linii
kablowej SN: 4 726m, i budowy linii napowietrznej SN: 4 923m.

W wariancie 2.2 wystepuje:
- 11 kolizji z liniami napowietrznymi nn, o tacznej dtugosci demontazu: 1 204m, budowy linii
kablowej nn: 1 135m, i budowy linii napowietrznej nn: 139m.
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- 24 kolizje z liniami napowietrznymi SN, o tacznej dtugosci demontazu: 7 363m, budowy linii
kablowej SN: 4 391m, i budowy linii napowietrznej SN: 4359m.

W ramach przebudowy kolizji linii elektroenergetycznych nN 0,4kV przewidziano demontaz
kolizyjnego odcinka linii , i w przypadku przebudowy kablowej: budowe dwdch stupdéw
krancowych z osprzetem oraz odcinka kabla nN, po niekolizyjnej trasie ,w przepuscie
kablowym pod drogg,

w przypadku przebudowy napowietrzne;j:
niekolizyjnej trasie.

budowe odcinka linii napowietrznej po

W ramach przebudowy kolizji linii elektroenergetycznych SN 15kV przewidziano demontaz
kolizyjnego odcinka linii , i w przypadku przebudowy kablowej: budowe dwdch stupdéw
krancowych z osprzetem oraz odcinka kabla SN, po niekolizyjnej trasie ,w przepuscie

kablowym pod drogg, w przypadku przebudowy napowietrznej: budowe odcinka
napowietrznej po niekolizyjnej trasie.

Zestawienie kolizji elektroenergetycznych nN i SN

linii

$19-1 - Wariant 1
Odc. 1 - Wariant 1 - Kolizje nN
Planowana dtugos¢ przebudowy
L izacj demontaz
Lp. ehalizoid numer kolizji rodzaj kolizji i planowany planowana
km inii napow . .
kabel nN linia napow.
nN [m] AN [m]
[m]
0+025 do .
1 04200 EnN/1/1/01 napowietrzna nN 184 0 0
2 0+285 EnN/1/1/02 napowietrzna nN 173 185 0
0+450 do .
3 04550 EnN/1/1/03 napowietrzna nN 121 0 0
3+840 do .
4 44200 EnN/1/1/04 napowietrzna nN 411 275 255
5 13+555 EnN/1/1/05 napowietrzna nN 26 26 0
SUMA: 915 486 255
$19-1 - Wariant 1 - Kolizje SN
Planowana dtugos¢ przebudowy
izacj demontaz
Lp. | tokalizacia | er Kolizji rodzaj kolizji T planowany | planowana
o inii napow . .
kabel SN linia napow.
2 [m] SN [m]
[m]
1 0+220 ESN/1/1/01 napowietrzna SN 80 96 0
0+450 do .
2 04600 ESN/1/1/02 napowietrzna SN 207 215 0
0+605 ESN/1/1/03 napowietrzna SN 49 98
4 2+505 ESN/1/1/04 napowietrzna SN 55 65
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5 6+120 ESN/1/1/05 napowietrzna SN 53 58 0
6 6+870 ESN/1/1/06 napowietrzna SN 53 58 0
7 8+790 ESN/1/1/07 napowietrzna SN 53 58 0
8 9+995 ESN/1/1/08 napowietrzna SN 63 77 0
9 10+985 ESN/1/1/09 napowietrzna SN 67 75 0
10 114590 ESN/1/1/10 napowietrzna SN 82 115 0
11 1211?)230 ESN/1/1/11 napowietrzna SN 1141 0 1150
12 13:;%230 ESN/1/1/12 | napowietrzna SN 960 191 910
13 13+450 ESN/1/1/13 napowietrzna SN 33 0
14 134555 ESN/1/1/14 napowietrzna SN 36 38
15 11;325230 ESN/1/1/15 napowietrzna SN 247 89 200
16 15+195 ESN/1/1/16 napowietrzna SN 53 54 0
17 15+195 ESN/1/1/17 napowietrzna SN 53 54 0
18 15+195 ESN/1/1/18 napowietrzna SN 53 54 0
SUMA: 3338 1395 2260
$19-1 - Wariant 2.1
Odc. 1 - Wariant 2.1 - Kolizje nN
Planowana dtugos¢ przebudowy
Lp. LokakI::acja numer kolizji rodzaj kolizji I?nei?:::)t:vzv planowany 'pl.anowana
N kabel nN linia napow.
[m] [m] nN [m]
1 0+060 EnN/1/2_1/01 napowietrzna nN 128 0
2 0+060 EnN/1/2_1/02 napowietrzna nN 138 0
3 0+400 EnN/1/2_1/03 napowietrzna nN 140 0
4 1+150 EnN/1/2_1/04 napowietrzna nN 61 78 0
5 2+160 EnN/1/2_1/05 napowietrzna nN 65 75 0
6 3+375 EnN/1/2_1/06 napowietrzna nN 116 163 0
7 3+530 EnN/1/2_1/07 napowietrzna nN 116 163 0
8 4+800 EnN/1/2_1/08 napowietrzna nN 109 137 0
9 6;54_255:0 EnN/1/2_1/09 napowietrzna nN 869 68 794
10 9+185 EnN/1/2_1/10 napowietrzna nN 136 203 0
11 10+085 EnN/1/2_1/11 napowietrzna nN 43 53 0
12 10+555 EnN/1/2_1/12 napowietrzna nN 67 74 0
13 10+655 EnN/1/2_1/13 napowietrzna nN 88 120 0
14 13+400 EnN/1/2_1/14 napowietrzna nN 67 69 0
SUMA: 2143 1203 794
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$19-1 - Wariant 2.1 - Kolizje SN

Planowana dtugos¢ przebudowy
Lp. Lokaklizacja numer kolizji rodzaj kolizji I:inei?:‘t;ntaz planowany planowana
i pow kabel SN linia napow.
SN
it [m] SN [m]
1 0+080 ESN/1/2_1/01 napowietrzna SN 202 133 0
2 0‘;67% (c)io ESN/1/2_1/02 | napowietrzna SN 315 401 285
3 051775530 ESN/1/2_1/03 napowietrzna SN 297 342 279
4 1+280 ESN/1/2_1/04 napowietrzna SN 53 56 0
5 2+540 ESN/1/2_1/05 napowietrzna SN 60 68 0
6 4+800 ESN/1/2_1/06 napowietrzna SN 70 97 0
7 4+800 ESN/1/2_1/07 napowietrzna SN 70 97 0
8 522230 ESN/1/2_1/08 | napowietrzna SN 762 56 771
9 Sw;éill(;glo ESN/1/2_1/09 napowietrzna SN 3386 1141 2553
10 6+090 ESN/1/2_1/10 napowietrzna SN 60 0
11 6+850 ESN/1/2_1/11 napowietrzna SN 30 0
12 7+720 ESN/1/2_1/12 napowietrzna SN 64 0
13 8+700 ESN/1/2_1/13 napowietrzna SN 283 837 0
14 8;3};)6(2)0 ESN/1/2_1/14 napowietrzna SN 1538 876 933
15 9+080 ESN/1/2_1/15 napowietrzna SN 45 58 102
16 10+350 ESN/1/2_1/16 napowietrzna SN 57 62 0
17 10+460 ESN/1/2_1/17 napowietrzna SN 58 60 0
18 13+400 ESN/1/2_1/18 napowietrzna SN 83 112 0
19 13+400 ESN/1/2_1/19 napowietrzna SN 39 40 0
20 13+400 ESN/1/2_1/20 napowietrzna SN 39 40 0
21 134560 ESN/1/2_1/21 napowietrzna SN 83 112 0
22 14+045 ESN/1/2_1/22 napowietrzna SN 44 46 0
23 14+045 ESN/1/2_1/23 napowietrzna SN 44 46 0
24 14+045 ESN/1/2_1/24 napowietrzna SN 44 46 0
SUMA: 7726 4726 4923

AECOM Polska Sp. z 0.0.

20



Wykonanie Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego drogi krajowej nr S19
Cze$¢é 1- Odcinek Kuznica (granica paristwa) — Sokétka, dlugosci 12,5 km oraz wykonanie prognoz ruchu odcinka drogi
krajowej S19 Kuznica -Sokdtka — Korycin - Knyszyn — Dobrzyniewo — Choroszcz — Ploski — Chlebczyn.

ETAP | - TOM A Czesé ogolna

Tom A . — Czesé opisowa — rewizja 02

$19-1 - Wariant 2.2

Odc. 1 - Wariant 2.2 - Kolizje nN

Planowana dtugos¢ przebudowy
Lp. L°kak"za°ja numer kolizji rodzaj kolizji demontaz | planowany | planowana
i linii napow kabel nN linia napow.
nN [m] [m] nN [m]
1 0+060 EnN/1/2_2/01 napowietrzna nN 173 0 0
2 3+270 EnN/1/2_2/02 napowietrzna nN 75 85 0
3 4+480 EnN/1/2_2/03 napowietrzna nN 116 163 0
4 4+645 EnN/1/2_2/04 napowietrzna nN 116 163 0
5 5+905 EnN/1/2_2/05 napowietrzna nN 109 137 0
6 8+455 EnN/1/2_2/06 napowietrzna nN 214 68 139
7 11+765 EnN/1/2_2/07 napowietrzna nN 136 203 0
8 14+510 EnN/1/2_2/08 napowietrzna nN 43 53 0
9 11+655 EnN/1/2_2/09 napowietrzna nN 67 74 0
10 11+760 EnN/1/2_2/10 napowietrzna nN 88 120 0
11 14+510 EnN/1/2_2/11 napowietrzna nN 67 69 0
SUMA: 1204 1135 139
$19-1 - Wariant 2.2 - Kolizje SN
Planowana dtugos¢ przebudowy
tp. | OO | merkolizji | rodzai kolizi ,?nei:r:::::v planowany | planowana
it kabel SN linia napow.
SN
o [m] SN [m]
1 0+080 ESN/1/2_2/01 napowietrzna SN 255 296 0
2 0+175 ESN/1/2_2/02 napowietrzna SN 49 64 0
3 0+630 ESN/1/2_2/03 napowietrzna SN 98 130 0
4 1+930 ESN/1/2_2/04 napowietrzna SN 108 144 0
5 3+645 ESN/1/2_2/05 napowietrzna SN 79 90 0
6 5+905 ESN/1/2_2/06 napowietrzna SN 70 92 0
7 5+905 ESN/1/2_2/07 napowietrzna SN 70 92 0
8 6;191%8'0 ESN/1/2_2/08 napowietrzna SN 762 56 771
9 6;35;)0‘2)0 ESN/1/2_2/09 | napowietrzna SN 3386 1141 2553
10 7+195 ESN/1/2_2/10 napowietrzna SN 60 0
11 74965 ESN/1/2_2/11 napowietrzna SN 30 0
12 8+830 ESN/1/2_1/12 napowietrzna SN 64 0
13 9+810 ESN/1/2_2/13 napowietrzna SN 283 837 0
14 9I173§6d50 ESN/1/2_2/14 napowietrzna SN 1538 876 933
15 10+185 ESN/1/2_2/15 napowietrzna SN 45 58 102
16 11+460 ESN/1/2_2/16 napowietrzna SN 57 62 0
17 11+575 ESN/1/2_2/17 napowietrzna SN 58 60 0
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18 14+510 ESN/1/2_2/18 napowietrzna SN 58 63 0
19 14+510 ESN/1/2_2/19 napowietrzna SN 39 40 0
20 14+510 ESN/1/2_2/20 napowietrzna SN 39 40 0
21 14+670 ESN/1/2_2/21 napowietrzna SN 83 112 0
22 15+150 ESN/1/2_2/22 napowietrzna SN 44 46 0
23 15+150 ESN/1/2_2/23 napowietrzna SN 44 46 0
24 15+150 ESN/1/2_2/24 napowietrzna SN 44 46 0
SUMA: 7363 4391 4359

8.5.2 Kolizje telekomunikacyjne

Na trasie projektowanej drogi ekspresowej wystepujg kolizje z istniejacg infrastrukturg
telekomunikacyjng. W zakresie branzy telekomunikacyjnej dla proj. trasy drogi ekspresowej
S19 Cze$¢é 1- Odcinek Kuznica (granica panstwa) — Sokdtka, dla poszczegdlnych wariantéw
przewidziano przebudowe wszystkich kolidujgcych sieci telekomunikacyjnych.

W zakresie opracowania poszczegdlnych tras projektowanej drogi ekspresowej S-19
znajdujg sie rozdzielcze i abonenckie sieci miedziane oraz Swiattowodowe wtasnosci Orange
Polska S.A.

W zakresie opracowania wystepuje rowniez Sie¢ Szerokopasmowa Polski Wschodniej -
rurocigg kablowy 5xHDPE40 (wspdtwtasnos$é operatoréw HAWE Telekom, IChB PAN, PCSS i
UMWP).

W skrzyzowaniach projektowanej trasy drogi ekspresowej S-19 z liniami PKP wystepuja
kolizje z sieciami telekomunikacyjnymi: swiattowodowymi i miedzianymi operatoréw: PKP
PLK S.A., TK Telekom Sp. z 0.0., PKP Utrzymanie Sp. z o.0.

Wykaz kolizji dla poszczegdlnych wariantow trasy przedstawiono w zatgczonych tabelach.

Przebudowy sieci polegajg na odtworzeniu elementéw sieci kolidujgcych z projektowang
infrastrukturg drogowg w nowych lokalizacjach mieszczacych sie w pasie drogowym.
Wszystkie prace zwigzane z przebudowg kolidujgcych urzadzen telekomunikacyjnych nalezy
wykona¢ przed przystgpieniem do prac drogowych.

W zakres przebudowy wchodza:

- przepusty teletechniczne z rur HDPE ¢110, #120;

- kanalizacja kablowa z rur HDPE @110;

- wtdrna kanalizacja kablowa z rur HDPE @32;

- studnie telekomunikacyjne;

- dwudzielne rury zabezpieczeniowe @110, #120;

- rurociagi kablowe z rur HDPE @40;

- miedziane kable magistralne, rozdzielcze i abonenckie;

- kable optotelekomunikacyjne;

Zakresy przebudowy kolizji sieci telekom dla poszczegdlnych wariantéw przedstawiono
tabelach.

Minimalne odlegtosci przy skrzyzowaniach i zblizeniach  projektowanej sieci
telekomunikacyjnej do innych urzgdzen musza by¢ zgodne z ZN-96/TP S.A. — 004, ZN-96/TP
S.A. — 012 oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 31 pazdziernika 2005 r.).

Przebudowe kabli teletechnicznych nalezy wykonac¢ stosujgc kable tego samego typu oraz

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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pojemnosci. W celu zabezpieczenia istniejgcych kabli nalezy stosowaé rury dwudzielne o
Srednicy minimalnej 110,0mm.

W celu wybory optymalnego wariantu projektowanej drogi ekspresowej S-19 dokonano
orientacyjnych wyliczen kosztéw przebudowy sieci telekomunikacyjnej - usuniecie kolizji na
postawie jednostkowych srednich kosztéw budowy dla poszczegdlnych wariantéw.

AECOM Polska Sp. z 0.0.
23



Wykonanie Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego drogi krajowej nr S19

Cze$é 1- Odcinek Kuznica (granica paristwa) — Sokétka, dlugosci 12,5 km oraz wykonanie prognoz ruchu odcinka drogi krajowej S19 Kuznica -Sokétka — Korycin - Knyszyn — Dobrzyniewo — Choroszcz — Ploski — Chlebezyn.
ETAP | - TOM A Czesé ogolna
Tom A |. — Czes¢ opisowa — rewizja 02

Wariant 1
Rodzaj istn. infrastruktury telekom. i zakres jej przrebudowy
km proj . . P izacj
L1 prs19 Lokalizacja - miescowosc¢ -opis 2xHDPE 40 4xHDPE 40 5xHDPE 40 0TK 12J OTK24) | OTK48)  w HKSSEEZCJE' lxiv XzZTKMXpw 50x4 | XZTKMXpw 35x4 | X2TKMXpw 25x4 | XzTKMXpw 5x4 Operator
w km w km w km w km w km km km w km w km w km w km
0.500 0.500 0.300 0.300 0.300 OPL
terminal graniczny - Kuznica Biatostocka
1. 0.000 skrzyzowanie z istn DK /519 0.500 0.500 obcy w kan. OPL
0.500 0.500 GDDKIiA
2. 0.284 ul Graniczna 1, Kuznica Biatostocka 0.500 0.500 0.200 OPL
ul Sosnowa 11, Kuznica Biatostocka-
. . ! .2 PL
3 0.550 DG/1036958 0.200 0]
4 5134 Przedtuzenie E.I|.P0|n.ej( za pos. Polna 20), 0.200 opL
Kuznica Biatostocka
5 5 480 Przedtuzenie ul Roln.ej (za pos. Rolna 13),Kuznica 0.200 opL
Biatostocka
6. | 2917 Droga pow. Kuznica-Nowodziel 0.500 0.500 0.400 oPL
(ul.Nowodzielska) gm.Kuznica
DG/103652B Kuznica - Czuprynowo (dojazd do
7. 3.370 pos. Nowodzielska 71, 74, 74A, 75, 76, 77, 78, 0.300 OPL
80) gm.Kuznica
0.500 0.500 PKP PLK
3 3.450 LK 6-Wysokos¢ drogi Chreptov,vc.e - Kruglany, 0.500 0.500 TK Telekom
Chreptowce gm. KuZnica
0.500 PKP Utrzym
9 3.740 DG/103658B Chreptowcel- I.(ruglany, 0.300 opL
Chreptowce gm. Kuznica
10. 4.470 DK/S19 Wezet Kuznica Wa‘rlant A Chreptowce 0.500 0.500 0.500 opL
gm. Kuznica
11, 6.206 Droga dojazd do pos. t’os‘osna Wielka1i2 gm. 0.200 opL
Kuznica
12 7120 Droga dojazd do pos.’tc?sosna Wielka 5A gm. 0.200 opL
Kuznica
13.| 7672 | DP/12648 tosoina Wielka- Czuprynowo (wys. 0.500 0.500 0.500 oPL
pos. tososna Wielka 14) gm. KuZnica
D j .Bi i 11
14, 3.890 roga dojazd do pos |,af9bfock|e 7,8,9, 0.300 oPL
gm. Kuznica
15. 9.140 Droga dojazd do pos. Biatobtockie 6 gm. Kuznica 0.200 OPL
16. 10.080 Droga dojazd do pos. Poptawce 14 gm. Kuznica 0.200 OPL
17. 10.660 Droga dojazd do pos. Poptawce 5i 6 gm. Kuznica 0.200 OPL
- i 0.600 0.600 0.600
18, 11.284 DP/1267B Zadworzany Klundzm,Zadworzany gm. oPL
Sokotka 0.600 0.600 0.600
0.500 0.500 0.500 OPL
19. 12.250 DK/S19 Zadworzany gm. Sokétka
0.500 0.500 GDDKiA
Droga dojazd do Kopalni Surowcéw Mineralnych
20. 13.548 Sokstka i do pos. Karcze 1, 2, 3 gm. Soksfka 0.500 0.500 0.500 0.200 OPL
2 15.188 Proj Wezet Sokétka PN -zjazd do istn S19, gm. 0.500 0.500 0.300 OPL
' ' Sokétka 0.500 0.500 GDDKIA
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0.500 0.500 PKP PLK
22.| 15731 LK 40 -Wysokosc drogi Sokotka - Gliniszcze 0.500 0.500 TK Telekom
Wielkie gm. Sokotka
0.500 PKP Utrzym
Razem 7.700 1.500 0.000 2.100 4.600 2.500 0.300 4.400 1.000 1.800 1.200
Wariant 2.1
Rodzaj istn. infrastruktury telekom. i zakres jej przrebudowy
Lp. | km proj DK 519 Lokalizacja - miescowos¢ -opis 2xHDPE 40 | 4xHDPE 40 | XHDPE | OTK 1 OTK OTK 48) Kanalizacja 1x4 1y ry\ixow s0xa | XETMXPW o riemxpw 25wa | XETKMXpwW Operator
40 12) 24) HDPE110 w 35x4 5x4
w km w km w km w km w km
w km w km w km km w km w km
0.500 0.500 0.300 0.300 0.300 OPL
1 0.000 terminal graniczny - K}szca Biatostocka skrzyzowanie z 0.500 0.500 obcy w kan. OPL
istn DK /S19
0.500 0.500 GDDKiA
5 0.650 ul Kosciuszki , droga do.miejscowoéci Kowale - KuzZnica 0.200 OPL
Biatostocka
0.500 0.500 PKP PLK
3 1.450 Linia kolejowa nr 6.do granic Panstwa -Kuznica 0.500 0.500 TK Telekom
Biatostocka
0.500 PKP Utrzym
4 5 020 DP/1256B Kuznica- Kowaltla (.wys.pos. Kowale 58) gm. 0.500 0.500 0.200 opL
Kuznica
5. 2750 Droga do miejsc. Kc?wale KoIomaI(V\{ys. pos. Kowale 0.200 oPL
Kolonia 53) gm. KuZnica
6. 3300 DG/103663B Kowale Kolonla(wy,s..pos. Kowale Kolonia 0.300 oPL
20, 19) gm. Kuznica
7. 3.400 Droga w miejsc. Kowale Kolonia gm. Kuznica 0.200 OPL
3 4.100 DP/1257B Kuznica - Kowalle. Kolonia, Wojnowce gm. 0.800 0.800 0.800 opL
Kuznica
9. 4.440 DG/10368B (wys .pos. Wojnowce 31) gm. Kuznica 0.200 OPL
10. 4.850 dojazd do pos. WOJnowcellg,ll, Chreptowce 27) gm. 0.200 oPL
Kuznica
11 5700 Droga Chreptowce - Wojnowce (wys. pos. Wojnowce 1, 0.500 0.500 0.300 0.800 OPL
' ' 3,4, 6,7) gm. Kuzmica 0.500 0.500 GDDKIA
12. 7.270 Droga w miejsc. tososna Wielka gm. Kuznica 0.200 OPL
13. 7.570 wjazd na pos.tososna Wielka 23 gm. KuZnica 0.200 OPL
14. 7.830 wjazd na pos. tososna Wielka 23 gm. Kuznica 0.200 OPL
15. 8.090 wjazd na pos. tososna Wielka 20 gm. Kuznica 0.200 OPL
16. 8.630 wjazd na pos. tososna Wielka 16 gm. Kuznica 0.200 OPL
0.500 0.500 0.500
) . oPL
17 3.800 DP/1264B Czupryr_lowo Starowlarjy_(wys.pos. tososna 0.500 0.500 0.500
Wielka 14) gm. Kuznica
0.500 0.500 GDDKIiA
18. 9.410 Droga dojazd do pos. Wolkusze 45, 45A gm. KuZnica 0.300 OPL
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19. 9.820 Droga dojazd do pos. Wollfu_sze 46, Biatobtockie 1 gm. 0.300 opL
Kuznica
20. 9.860 Droga dojazd do pos. Biatobtockie 6A gm. Kuznica 0.500 0.500 0.300 0.300 OPL
Droga dojazd do pos. Biatobtockie 2, 3, 4, 5, Poptawce
21. 10.490 33, 34, 35,36 gm.Kuznica 0.200 OPL
2. 11.458 DP/1259B Poptawce - Starowlan{y gwys.pos. Poptawce 0.500 0.500 0.500 opL
40, 54) gm. Kuznica
23. 11.810 Droga dojazd dopos. Poptawce 40, 42 gm. Kuznica 0.200 OPL
Droga dojazd do Kopalni Surowcéw Mineralnych
24. 14.507 Sokdtka i pos. Karcze 1 gm. Sokdtka 0.200 OPL
25 15.149 Droga dojazd do Kopalni Surowcéw Mineralnych 0.500 0.500 0.200 OPL
’ ’ Sokotka- Kolonia Karcze gm. Sokdtka 0.500 0.500 GDDKIA
0.500 0.500 PKP PLK
26. 16.460 Linia kolejowa nr 40 Sokoétka-Augustéw gm. Sokdtka 0.500 0.500 TK Telekom
0.500 PKP Utrzym
Razem 7.300 2.000 0.000 1.500 4.800 3.000 0.300 4.300 1.000 2.300 1.900
Wariant 2.2
Rodzaj istn. infrastruktury telekom. i zakres jej przrebudowy
Lp. km 519 Lokalizacja - miescowosé -opis JXHDPEA40 | 4xHDPE4O | SxHDPE4O | OTK12) | OTK24) | Otkag | Kenalzadald | XzTKMXpw | XeTKMXpw | XzTKMXpw | XzTKMXpw | operator
HDPE110 w 50x4 35x4 25x4 5x4
w km w km w km w km w km w km
km w km w km w km w km
0.500 0.500 0.300 0.300 0.300 OPL
1. 0.000 terminal graniczny KuZnica Biatostocka 0.500 0.500 obqé)\;/Lkan.
0.500 0.500 GDDKIA
2. 0.420 ul Kosciuszki, (wys pos. Kosciuszki 25), Kuznica Biatostocka 0.200 OPL
0.500 0.500 PKP PLK
3. 0.662 Linia kolejowa nr 6 do granic Panistwa -KuZnica Biatostocka 0.500 0.500 TK Telekom
0.500 PKP Utrzym
4, 1.191 DP/1256B Kuznica- Kowale (wys.pos. Kowale 62) gm. Kuznica 0.500 0.500 0.200 OPL
5. 1.700 Droga do miejsc. Kowale Kolonia(wys. pos. Kowale Kolonia 53) gm. KuzZnica 0.200 OPL
6. 2.180 DG/103663B Kowale Kolonia (wys. pos. Kowale Kolonia 20, 19) gm. KuzZnica 0.300 OPL
7. 2.280 Droga w miejsc. Kowale Kolonia gm. KuZnica 0.200 OPL
8. 2.998 DP/1257B Kuznica - Kowale Kolonia, Wojnowce gm. Kuznica 0.800 0.800 0.800 OPL
9. 3.340 DG/103668B (wys .pos. Wojnowce 31) gm. Kuznica 0.200 OPL
10. 3.735 dojazd do pos. Wojnowce 10,11, Chreptowce 27) gm. KuZnica 0.200 OPL
1 4575 Droga Chreptowce - Wojnowce (wys. pos. Wojnowce 1, 3, 4, 6, 7) gm. 0.500 0.500 0.300 0.800 OPL
' ' Kuzmica 0.500 0.500 GDDKIA
12. 6.165 Droga w miejsc. tososna Wielka gm. Kuznica 0.200 OPL
13. 6.465 wjazd na pos. tososna Wielka 23 gm. Kuznica 0.200 OPL
14. 6.735 wjazd na pos. tososna Wielka 21 gm. Kuznica 0.200 OPL
15. 6.970 wjazd na pos. tososna Wielka 20 gm. Kuznica 0.200 OPL
16. 7.530 wjazd na pos. tososna Wielka 16 gm. Kuznica 0.200 OPL
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0.500 0.500 0.500
17, 7680 DP/1264B Czuprynowo - Starowlarjy.(wys.pos. tososna Wielka 14) gm. 0.500 0.500 0.500 OPL
Kuznica
0.500 0.500 GDDKiA
18. 8.300 Droga dojazd do pos. Wolkusze 45, 45A gm. Kuznica 0.300 OPL
19. 8.730 Droga dojazd do pos. Wolkusze 46, Biatobtockie 1 gm. KuZznica 0.300 OPL
20. 8.755 Droga dojazd do pos. Biatobtockie 6A gm. Kuznica 0.500 0.500 0.300 0.300 OPL
21 9385 Droga dojazd do pos. Biatobtockie ,2,.3, 4,5, Poptawce 33, 34, 35,36 0.200 oPL
gm.Kuznica
22. 10.351 DP/1259B Poptawce - Starowlany (wys.pos. Poptawce 40, 54) gm. Kuznica 0.500 0.500 0.500 OPL
23. 10.690 Droga dojazd dopos. Poptawce 40, 42 gm. Kuznica 0.200 OPL
o 13.401 Droga dojazd do Kopalni Surowcéw Mir\eralnych Sokotka i pos. Karcze 1 0.200 oPL
gm. Sokdtka
25, 14.043 Droga dojazd do Kopalni Surowcow Mineralnych Sokétka - Kolonia Karcze 0.500 0.500 0.200 OPL
gm. Sokdtka 0.500 0.500 GDDKIA
0.500 0.500 PKP PLK
26. 15.363 Linia kolejowa nr 40 Sokétka-Augustow gm. Sokétka 0.500 0.500 TK Telekom
0.500 PKP Utrzym
Razem 5.800 1.500 0.000 1.500 4.800 3.000 0.300 4.300 1.000 2.300 1.900

1). OPL - operator telekomunikacyjny Orange Polska SA

2). TK Telekom - operator telekomunikacyjny Telekomunikacja Kolejowa Telekom Grupa Netia Sp. z o0.0.

3). PKP Utrzym. - operator telekomunikacyjny PKP Utrzymanie Sp. z o.0.

4). PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe SA - odrebna sie¢ telekomunikacjna dla potrzeb zwiazanych z ruchem kolejowym
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8.5.3 Kolizje sieci wodociggowe]j oraz sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej

Projektowana droga koliduje z istniejgcy siecig wodociggowa oraz kanalizacjg sanitarng i deszczowa. .
Przeprowadzona analiza uzyskanych warunkéw od gestoréw wykazata wystepowanie ponizszych

kolizj.

Rozwigzanie kolizji bedzie polegato na przetozeniu odcinkdéw sieci wodociggowych z zastosowaniem
najczesciej rur z PEHD zgrzewanych doczotowo oraz demontazu odcinkdw sieci przewidzianych do
wyfaczenia z eksploatacji. Sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej nalezy wykonaé z rur PVC. Rurociagi
prowadzone pod drogami przewiduje sie utozy¢ w rurach ostonowych.

L(opl;z:;zticij)a Opis kolizji (zakres rzeczowy) dllljé?é%\;\grll?es
SIECI WODOCIAGOWE
Wariant 1
3+400 Kolizja 1/W1-01 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
7+700 Kolizja 1/W1-02 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
9+200 Kolizja 1/W1-03 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
10+100 |Kolizja 1/W1-04 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
Wariant 2.1
0+850 Kolizja 1/W2.1-01 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
1+200 Kolizja 1/W2.1-02 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
3+100 Kolizja 1/W2.1-03 Sie¢ wodociggowa DN160 L=150m
7+200 Kolizja 1/W2.1-04 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
7+600 Kolizja 1/W2.1-05 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
9+200 Kolizja 1/W2.1-06 Sie¢ wodociggowa DN110 L=250m
9+700 Kolizja 1/W2.1-07 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
Wariant 2.2
2+050 Kolizja 1/W2.2-01 Sie¢ wodociggowa DN160 L=150m
4+100 Kolizja 1/W2.2-02 Sie¢ wodociggowa DN160 L=150m
8+250 Kolizja 1/W2.2-03 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
8+600 Kolizja 1/W2.2-04 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
10+200 |Kolizja 1/W2.2-05 Sie¢ wodociggowa DN110 L=250m
10+600 |Kolizja 1/W2.2-06 Sie¢ wodociggowa DN110 L=150m
SIECI KANALIZACJI SANITARNEJ | DESZCZOWEJ
Wariant 1
0+000 Kolizja 1/W2.1-01 Sie¢ kanalizacji sanitarnej PVC200 L=600m
Wariant 2.1
0+000 Kolizja 1/W2.1-01 Sie¢ kanalizacji sanitarnej PVC200 L=300m
0+400 Kolizja 1/W2.1-01 Sie¢ kanalizacji sanitarnej PVC200 L=150m
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Lolfa!izagja Opis kolizji (zakres rzeczowy) Plan'qwana
(pikietaz) diugosé/zakres
Wariant 2.2
0+000 Kolizja 1/W2.2-01 Sie¢ kanalizacji sanitarnej PVC200 L=300m
0+600 Kolizja 1/W2.2-02 Kanalizacja deszczowa DN400 L=200m

8.5.4 Kolizje gazowe

Projektowana droga ekspresowa S19 wraz z drogami dojazdowymi i poprzecznymi nie koliduje z
sieciami gazowym.

8.5.5 Kolizje melioracyjne

Projektowana droga koliduje z istniejgcymi ciekami melioracyjnymi oraz obszarami zdrenowanymi

Kolizie z duzymi ciekami naturalnymi projektuje sie rozwigza¢ za pomocg obiektéw
mostowych (zawartych w odrebnym tomie). Mniejsze cieki naturalne oraz rowy melioracyjne
projektuje sie przebudowac tak , aby przecinaty projektowang droge pod katem zblizonym do
prostego.

Istniejgce rurociggi melioracyjne, zbieracze melioracyjne oraz sgczki drenarskie planuje sie
przetozy¢ w sposdb nie kolidujacy z projektowang drogg, z zapewnieniem odpowiedniego odptywu
wod drenarskich z istniejgcego uktadu melioracyjnego

Istniejgce mate zbiorniki wodne , kolidujgce z trasg drogi , projektuje sie zasypa¢ w granicach
pasa drogowego.

Przeprowadzona analiza uzyskanych warunkéw od gestoréw wykazata wystepowanie ponizszych
kolizji.

Lokalizacja Opis kolizji (zakres rzeczowy) Planowana diugosé/zakres
KOLIZJE MELIORACYJNE
Wariant 1
0+180 Kolizja 1/M1-01 Zasypanie czesci zbiornika 180m?
wodnego
- Przepust @120mm L=28m
14840 Kolizja 1/M1-02 Przep_ust po_d drogg S19, Przebudowa rowu na dt.
przebudowa rowu melioracyjnego b/nazwy L=80m
. Przepust @120mm L=28m
2+440 Kolizja 1/M1-03 Przep_ust pogj droga $19, Przebudowa rowu na dt.
przebudowa rowu melioracyjnego b/nazwy L=120m
- Przepust @120mm L=28m
7+390 Kolizja 1/M1-04 Przepust pod drogg $19, Przebudowa rowu na dt.
przebudowa rowu melioracyjnego b/nazwy L=90m
- Przepust @120mm L=28m
7+480 Kolizja 1/M1-05 Przep_ust po_d droga S19, Przebudowa rowu na dt.
przebudowa rowu melioracyjnego b/nazwy L=150m
Kolizja 1/M1-06 Przepust pod drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=30m
8+130 A, Przebudowa rowu melioracyjnego A-15 na Przebudowa rowu na dt.
dt.300m.Przebudowa sieci drenarskiej na dt. 30m L=150m
84280 Kolizja 1/M1-07 Przepust pod drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=32m
A-12/1/2/1 , Przebudowa rowu melioracyjnego A- Przebudowa rowu na dt.
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Lokalizacja Opis kolizji (zakres rzeczowy) Planowana diugosé/zakres
12/1/2/1 na d+.120m L=120m
Kolizja 1/M1-08 Zasypanie koncéwki rowu . _
8+430 melioracyjnego A-12/1/2/3 na dt.25m Zasypanie rowu na di. L=25m
Kolizja 1/M1-08 Przepust poq drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=30m
A-12 , Przebudowa rowu melioracyjnego A-12 na .
8+480 dt.220m.Przebudowa rowu melioracyj A-12/1 Przebudowa rowow na dt
' ' yinego L=260m
na dt. 40m
84560 Kolizja 1/M1-10 Zasypanie koncéwki rowu Zasypanie rowu na dt.
melioracyjnego A-12/1/3 na dt.135m L=135m
Kolizja 1/M1-11 Przepust pod drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=30m
9+130 B-16-1 , Przebudowa rowu melioracyjnego B-16-1 Przebudowa rowu na dt.
na dt.40m L=40m
Kolizja 1/M1-12 Przepust pod drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=30m
9+220 B-18, Przebudowa rowu melioracyjnego B-18 na Przebudowa rowu na dt.
dt.90m L=90m
Kolizja 1/M1-13 Przepust pod drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=30m
9+405 B-16 , Przebudowa rowu melioracyjnego B-16 na Przebudowa rowu na dt.
dt.100m.Przebudowa sieci drenarskiej na dt. 80m L=100m
9+460 gollijzja 1/M1-14 Przepust pod droga $19 na rowie Plgzriggjtjogvgor?vc:: I;\fg;_n
, Przebudowa rowu melioracyjnego B na dt.80m L=80m
Kolizja 1/M1-15 Przepust pod drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=30m
9+630 B-13, Przebudowa rowu melioracyjnego B-13 na Przebudowa rowu na dt.
dt.130m L=130m
94760 Kolizja 1/M1-16 Likwidacja kohcowek zbieraczy Likwidacja drenazu na dt.
drenarskich w 4 odcinkach na tacznej dt.50m L=50m
Kolizja 1/M1-17 Przepust pod drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=30m
9+830 B-11, Przebudowa rowu melioracyjnego B-11 na Przebudowa rowu na dt.
dt.120m L=120m
Kolizja 1/M1-18 Likwidacja kohcéwek zbieraczy Likwidacja drenazu na dt.
10+240 drenarskich w 6 odcinkach na tgczne;j L=170m. Budowa drenazu
dt.170m.Budowa drenazu @160mm o dt. 120m @160 L-120m
Kolizja 1/M1-19 Przepust pod drogg S19 na rowie Przepust @120mm L=30m
10+730 b/nazwy, Przebudowa rowu melioracyjnego na Przebudowa rowu na dt.
dt.140m L=140m
Wariant 2.1
Kolizja 1/M2.1-01 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m
7+170 rowie b/nazwy, Przebudowa rowu melioracyjnego Przebudowa rowu na dt.
na dt.60m L=60m
Kolizja 1/M2.1-02 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m
8+070 rowie A, Przebudowa rowu melioracyjnego A na Przebudowa rowu na dt.
dt.80m L=80m
Kolizja 1/M2.1-03 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m
8+140 rowie A-19, Przebudowa rowu melioracyjnego A-19 Przebudowa rowu na dt.
na dt.50m L=50m
Kolizja 1/M2.1-04 Likwidacja koncowek zbieraczy oo .
drenarskich w 3 odcinkach na tgcznej LIl(WIdaCja drenazu na S”'
. L=90m. Budowa drenazu
8+280 dt.90m.Budowa drenazu @160mm o dt. 110m. 3160 L-110m Przebudowa
Przebudowa rowu melioracyjnego A-19/1 na _
dt.240m rowu na dt. L=2400m
84370 Kolizja 1/M2.1-05 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m

rowie A-19/1, Przebudowa rowu melioracyjnego A-

Przebudowa rowu na dt.
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Lokalizacja Opis kolizji (zakres rzeczowy) Planowana diugosé/zakres
19/1 na dt.90m. Likwidacja koncowek zbieraczy L=90m Likwidacja drenazu na
drenarskich w 2 odcinkach na tgcznej dt. L=50m. Budowa drenazu
dt.50m.Budowa drenazu @160mm o dt. 70m. @160 L-70m
Kolizja 1/M2.1-06 Likwidacja koncowek zbieraczy Likwidacja drenazu na dt.
9+100 drenarskich w 4 odcinkach na tgcznej dt.140m. L=140m. Budowa drenazu

Budowa drenazu @160mm o di. 150m. @160 L-150m

Kolizja 1/M2.1-07 Przepust pod drogg S19 na

rowie B, Przebudowa rowu melioracyjnego B na Przepust @120mm L=30m
9+190 dt.110m. Przebudowa rowu melioracyjnego B-27 Przebudowa rowéw na dt.

na dt.80m. Przebudowa rowu melioracyjnego B-21 L=250m

na dt.60m

Kolizja 1/M2.1-08 Likwidacja koncowek zbieraczy Likwidacja drenazu na dt.
9+300 drenarskich w 4 odcinkach na tgcznej dt.120m. L=120m. Budowa drenazu

Budowa drenazu @160mm o di. 130m. @160 L-130m

Kolizja 1/M2.1-09 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m
9+590 rowie B-22, Przebudowa rowu melioracyjnego B-22 Przebudowa rowu na dt.

na dt.110m L=110m
9+650 Kolizja 1/M2.1-10 Przebudowa drenazu &160mm o | Przebudowa drenazu @160 L-

tacznej dt. 220m. 220m

Wariant 2.2

Kolizja 1/M2.2-01 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m
8+280 rowie b/nazwy, Przebudowa rowu melioracyjnego Przebudowa rowu na dt.

na dt.60m L=60m

Kolizja 1/M2.2-02 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m
9+180 rowie A, Przebudowa rowu melioracyjnego A na Przebudowa rowu na dt.

dt.80m L=80m

Kolizja 1/M2.2-03 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m
9+250 rowie A-19, Przebudowa rowu melioracyjnego A-19 Przebudowa rowu na dt.

na dt.50m L=50m

Kolizja 1/M2.2-04 Likwidacja koncéwek zbieraczy Likwidaci .

drenarskich w 3 odcinkach na tgcznej lkwidacja drenazu na (.ﬂ'

. a J L=90m. Budowa drenazu

9+390 dt.90m.Budowa drenazu @160mm o dt. 110m. 3160 L-110m Przebudowa

Przebudowa rowu melioracyjnego A-19/1 na _

dt.240m rowu na dt. L=2400m

Kolizja 1/M2.2-05 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m

rowie A-19/1, Przebudowa rowu melioracyjnego A- Przebudowa rowu na dt.
9+480 19/1 na dt.90m. Likwidacja koncéwek zbieraczy L=90m Likwidacja drenazu na

drenarskich w 2 odcinkach na tgcznej dt. L=50m. Budowa drenazu

dt.50m.Budowa drenazu @160mm o dt. 70m. @160 L-70m

Kolizja 1/M2.2-06 Likwidacja koncowek zbieraczy Likwidacja drenazu na dt.
10+210 drenarskich w 4 odcinkach na tgcznej dt.140m. L=140m. Budowa drenazu

Budowa drenazu @160mm o di. 150m. 160 L-150m

Kolizja 1/M2.2-07 Przepust pod drogg S19 na

rowie B, Przebudowa rowu melioracyjnego B na Przepust @120mm L=30m
10+300 dt.110m. Przebudowa rowu melioracyjnego B-27 Przebudowa rowéw na dt.

na dt.80m. Przebudowa rowu melioracyjnego B-21 L=250m

na dt.60m

Kolizja 1/M2.2-08 Likwidacja koncéwek zbieraczy Likwidacja drenazu na dt.
10+410 drenarskich w 4 odcinkach na tacznej dt.120m. L=120m. Budowa drenazu

Budowa drenazu @160mm o di. 130m. @160 L-130m
104700 Kolizja 1/M2.2-09 Przepust pod drogg S19 na Przepust @120mm L=30m

rowie B-22, Przebudowa rowu melioracyjnego B-22

Przebudowa rowu na dkt.
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Lokalizacja Opis kolizji (zakres rzeczowy) Planowana diugosé/zakres
na d+.110m L=110m
Kolizja 1/M2.2-10 Przebudowa drenazu @160mm o | Przebudowa drenazu @160 L-
10+760 .
tacznej dt. 220m. 220m
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9. Projektowane zagospodarowanie terenu

9.1. Trasadrogowa

9.1.1

Podstawowe parametry projektowanej drogi ekspresowej S-19:

Parametry projektowanej drogi ekspresowej S-19:

klasa techniczna - S

predkosé projektowa - 120 km/h

predkos$é miarodajna — 130 km/h

kategoria ruchu—KR 5

dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 115 kN/o$

wysokos¢ skrajni drogi - 5,0 m

szerokosc¢ jezdni-2x7,0m

szerokos¢ pasa dzielgcego - 5,0 m (w tym opaski 2 x 0,50 m)
szerokos¢ pasa awaryjnego - 2,5 m

szerokos¢ pobocza gruntowego - min. 0,75 m

Parametry projektowanej drogi krajowej nr 19
— obwodnica miejscowosci Kuznica:

klasa techniczna - GP

predkosé projektowa - 60 km/h

predkos$é miarodajna — 80 km/h

kategoria ruchu—KR 5

dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 115 kN/o$

wysokos¢ skrajni drogi - 5,0 m

szerokos¢ jezdni-2x7,0m

szerokosc¢ pasa dzielgcego - 5,0 m (w tym opaski 2 x 0,50 m)
szerokos¢ utwardzonego pobocza-1,5m

szerokos¢ pobocza gruntowego - min. 0,75 m

Parametry projektowanej drogi krajowej nr 19
— odcinek wjazdowy na przejscie graniczne Kuznica:

klasa techniczna - GP

predkos¢ projektowa - 50 km/h

predko$¢ miarodajna — 50 km/h*

kategoria ruchu—KR 5

dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 115 kN/o$

wysokos¢ skrajni drogi - 5,0 m

szerokosc¢ jezdni- 14,0 m+7,0m

szerokos¢ pasa dzielgcego - 5,0 m (w tym opaski 2 x 0,50 m)
szerokos¢ utwardzonego pobocza-1,5m

szerokos¢ pobocza gruntowego - min. 0,75 m

! predkos¢ miarodajna okreslona zgodnie z §13.1 pkt. 3 (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z pdzn. zm.) dla drogi w terenie zabudowy dla jezdni
ograniczonej z obu stron kraweznikami i najwigkszej dopuszczalnej predkosci ograniczonej znakiem wynoszacej 40 km/h
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9.1.2 Rozpatrywane warianty trasy S19:

W niniejszym opracowaniu przedstawiono projektowang trase w dwdch wariantach: 1 oraz 2.
Wariant 2 podzielono na podwarianty 2.1, 2.2 rdznigce sie geometrig na poczatkowym odcinku
liczacym okoto 3,5 km.

Poczatek projektowanego odcinka drogi ekspresowej S19 wyznaczony zostat na wjezdzie na polsko-
biatoruskie drogowe przejscie graniczne w Kuznicy.

Wariant 1

Wariant 1 ma dtugos$é ok. 16,3 km przewiduje on zaprojektowanie obwodnicy miejscowosci Kuznica
po jej potudniowo-wschodniej stronie z ominieciem zabudowy mieszkalne;j.

W km 0+700 miedzy projektowang drogg a pasem granicznym przewidziano pozostawienie rezerwy
terenu pod parking buforowy o powierzchni 8,4ha dla pojazdéw ciezarowych oczekujgcych na
odprawe.

W km 4+166 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB”- typu tragbka — wezet Kuznica,
umozliwiajgcy bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowg oraz potgczenie z istniejgcym uktadem
komunikacyjnym drég powiatowych i gminnych za posrednictwem istniejgcej drogi krajowej nr 19.
Wezet taczy sie z drogg krajowg poprzez skrzyzowanie typu rondo.

W dalszej czesci droga ekspresowa przebiega po potudniowo-wschodniej stronie istniejgcej drogi
krajowej nr 19 z ominieciem miejscowosci Poptawce.

W km 9+200 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP), kategorii Il i 1l1.

Na odcinku od km 11+000 do km 12+600 zaprojektowano nowy przebieg istniejgcej drogi krajowej nr
19.

W km 15+184 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB”- typu tragbka — wezet Sokétka Potnoc.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S-19 w wariancie 1 przecina Obszar Chronionego
Krajobrazu Wzgdrza Sokdlskie i jest niezgodny z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuznica.

Na koricowym odcinku od km 12+000 proponowany przebieg wariantu 1 jest zgodny z zapisami
Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Sokdtka

W km 14+460 proponowany przebieg drogi ekspresowej nr 19 koliduje z obszarem
zrekultywowanego sktadowiska odpaddéw oraz przebiega w bliskim sgsiedztwie mogilnika srodkéw
trujacych.

Wariant 2.1

Wariant 2.1 ma dtugosc¢ ok. 15,9 km przewiduje on zaprojektowanie obwodnicy miejscowosci Kuznica
po jej potnocno-zachodniej stronie z przejSciem obiektem inzynierskim nad bocznicg kolejowg w
ciggu linii kolejowej nr 6 (E75) i nr 57.

Rezerwa terenu pod parking buforowy o powierzchni 9,3 ha dla pojazdéw ciezarowych oczekujgcych
na odprawe zlokalizowana zostata w bezposrednim sgsiedztwie przejscia granicznego po stronie
potudniowo-wschodniej.

Droga ekspresowa S-19 na catym swym odcinku przebiega po stronie pdétnocno-zachodniej od
istniejgcej drogi krajowej nr 19 z ominieciem miejscowosci Zadworzany.

W km 4+800 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB” — wezet Kuznica, umozliwiajacy
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowg oraz potgczenie z istniejgcym uktadem
komunikacyjnym drég powiatowych i gminnych za posrednictwem istniejacej drogi krajowej nr 19.

W km 5+919 zaprojektowano przejscie goérne dla zwierzat duzych.
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W km 8+600 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP), kategorii Il i Ill.
W km 14+043 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB”- typu tragbka — wezet Sokétka Potnoc.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S-19 w wariancie 2.1 omija Obszar Chronionego Krajobrazu
Wzgdrza Sokdlskie i w duzej mierze jest zgodny z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuznica.

Na koficowym odcinku od km 12+000 proponowany przebieg wariantu 2.1 jest niezgodny z zapisami
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Sokétka
Proponowany przebieg drogi ekspresowej S-19 nie koliduje z obszarem zrekultywowanego
sktadowiska odpaddéw oraz przebiega w odlegtosci ok. kilkudziesieciu metréw od mogilnika srodkéw
trujacych.

Wariant 2.2

Wariant 2.2 ma dtugos¢ ok. 17 km przewiduje on zaprojektowanie obwodnicy miejscowosci Kuznica
po jej potnocno-zachodniej stronie z przejsciem obiektem inzynierskim nad bocznicg kolejowg w
ciggu linii kolejowej nr 6 (E75) i nr 57.

Rezerwa terenu pod parking buforowy o powierzchni 9,6 ha dla pojazdéw ciezarowych oczekujacych
na odprawe zlokalizowano po stronie pétnocno-wschodniej w sgsiedztwie przejscia granicznego. Do
parkingu zaprojektowano bezkolizyjny dojazd w formie wezta - niepetnej trabki.

Droga ekspresowa S-19 na catym swym odcinku przebiega po stronie pétnocno-zachodniej od
istniejacej drogi krajowej nr 19 z ominieciem miejscowosci Zadworzany.

W km 44800 przewidziano budowe wezta drogowego ,WB” — wezet Kuznica, umozliwiajacy
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowg oraz potgczenie z istniejgcym uktadem
komunikacyjnym drég powiatowych i gminnych za posrednictwem istniejgcej drogi krajowej nr 19.

W km 5+919 zaprojektowano przejscie gérne dla zwierzat duzych.

W km 8+600 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP), kategorii Il i 1l1.

W km 14+043 przewidziano budowe wezta drogowego ,, WB”- typu tragbka — wezet Sokdtka Pétnoc.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S-19 w wariancie 2.1 omija Obszar Chronionego Krajobrazu
Wzgdrza Sokdlskie i w duzej mierze jest zgodny z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuznica.

Na koncowym odcinku od km 12+000 proponowany przebieg wariantu 2.1 jest niezgodny z zapisami
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Sokétka
Proponowany przebieg drogi ekspresowej S-19 nie koliduje z obszarem zrekultywowanego
sktadowiska odpaddéw oraz przebiega w odlegtosci ok. kilkudziesieciu metrow od mogilnika Srodkéw
trujacych.

9.1.3 Wezty drogowe

Na odcinku projektowanej drogi ekspresowej S19, znajdujg sie wezty Kuznica i Sokdtka Pétnoc
umozliwiajgcy powigzanie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowa nr 19

Wezet Kuznica

Wariant 1 — wariant wezta A - wezet czesciowo bezkolizyjny typu WB — ,tragbka prawa”,
zaprojektowano rondo jednojezdniowe pieciowlotowe o S$rednicy zewnetrznej D=45.00m
umozliwiajgce potgczenie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowa nr 19, z drogg
powiatowej nr 1264B (proponowany nowy przebieg drogi powiatowej po $ladzie drogi gminnej nr
103658B) oraz z droga wewnetrzng stanowigcg wtasnos¢ Gminy Kuznica.
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Wariant 1 — wariant wezta B - wezet czesciowo bezkolizyjny typu WB - , pdtkoniczyna
zmodyfikowana”, zaprojektowano rondo jednojezdniowe czterowlotowe o $rednicy zewnetrznej
D=45.00m umozliwiajace potgczenie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowa nr
19, z drogg powiatowej nr 1264B (proponowany nowy przebieg drogi powiatowe] po $ladzie drogi
gminnej nr 103658B). W ciggu drogi wewnetrznej stanowigcg wtasno$¢ Gminy Kuznica zostanie
zaprojektowany wiadukt drogowy nad istniejgcg drogg krajowa. Droga zostanie podtgczona do drogi
powiatowej nr 1264B poza obszarem wezta.

Wariant 2.1 i 2.2 — wariant wezta A- wezet czesciowo bezkolizyjny typu WB — ,trgbka prawa”,
zaprojektowano rondo jednojezdniowe czterowlotowe o S$rednicy zewnetrznej D=45.00m
umozliwiajgce potgczenie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowa nr 19 oraz z
drogg gminng DL11 stanowigcg przedtuzenie drogi gminnej nr 103668B.

Wariant 2.1 i 2.2 — wariant wezta B- wezet czesciowo bezkolizyjny typu WB — ,trgbka prawa
zmodyfikowana”, zaprojektowano rondo jednojezdniowe czterowlotowe o S$rednicy zewnetrznej
D=45.00m umozliwiajgce potgczenie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowa nr
19 poprzez odcinek drogi tgczacej droge krajowa z rondem na wezle oraz z drogg gminng DL11
stanowigcg przedtuzenie drogi gminnej nr 103668B.

Wezet Sokétka Pétnoc

Wariant 1 — wariant wezta A - wezet czesSciowo bezkolizyjny typu WB - ,trgbka prawa”,
zaprojektowano rondo jednojezdniowe trojwlotowe o Srednicy zewnetrznej D=45.00m umozliwiajgce
potgczenie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowg nr 19

Wariant 1 — wariant wezta B - wezet czesciowo bezkolizyjny typu WB — ,trgbka lewa”,
zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe umozliwiajgce potaczenie projektowanej
drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowg nr 19

Wariant 2.1 i 2.2 — wariant wezta A - wezet czesciowo bezkolizyjny typu WB — ,trgbka lewa”,
zaprojektowano rondo jednojezdniowe tréjwlotowe o srednicy zewnetrznej D=45.00m umozliwiajace
potgczenie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowag nr 19 oraz zjazd na droge
wewnetrzng stanowigcg dojazd do terminala paliw ptynnych PKN Orlen.

Wariant 2.1 i 2.2 — wariant wezta B - wezet czesciowo bezkolizyjny typu WB — ,trgbka prawa”,
zaprojektowano rondo jednojezdniowe tréjwlotowe o srednicy zewnetrznej D=45.00m umozliwiajce
potgczenie projektowanej drogi ekspresowej z istniejgcg drogg krajowag nr 19 oraz zjazd na droge
wewnetrzng stanowigcg dojazd do terminala paliw ptynnych PKN Orlen.

Parametry techniczne tacznic
Dla projektowanych weztéw przyjeto podstawowe parametry techniczne:

najmniejsza predkosc projektowa: Vp= 40 km/h,
szerokos¢ jezdni wraz z opaskami (fgcznica P1): 6,00 m + poszerzenie,
szerokos¢ opaski wewnetrznej: 1,00 m,

szerokosc opaski zewnetrzne;j: 0,50 m,

pochylenie poprzeczne jezdni i opaski na prostej: 2,0%,

szerokos¢ pobocza gruntowego: 1,0m,

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os,
obcigzenia obiektow: klasa A.
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9.1.4 Parametry techniczne drég poprzecznych i dojazdowych

Projektowane drogi poprzeczne, bezkolizyjnie krzyzujace sie z jezdnig gtdwng drogi ekspresowej,
zapewniajg w pofaczeniu z projektowanymi drogami wewnetrznymi oraz dodatkowymi oraz
istniejgcg infrastrukturg drogowa petng obstuge przylegtego terenu w korytarzu drogi ekspresowej
S19.

Droga wojewddzka (istniejaca droga krajowa nr 19 — planowana do przekazania ZDW)
e klasa techniczna- G
o predkos¢ projektowa - 60 km/h
e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 115 kN/o$
e kategoria ruchu: KR4
e wysokos¢ skrajni drogi - 4,8 m
e szerokos$éjezdni-7,0 m
e szerokos¢ pobocza gruntowego —min. 1,25m
e szerokos$¢ chodnika odsunietego od jezdni— 1,50 m

Drogi powiatowe

e klasa techniczna-Z

e predkos¢ projektowa - 40 km/h

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 100 kN/o$

e kategoria ruchu - KR3

e wysokos¢ skrajni drogi - 4,8 m

e szerokos$¢ jezdni-6,0 m

e szerokos$¢ pobocza gruntowego —min. 1,0 m

e szeroko$¢ chodnika przylegtego do jezdni—2,0 m
Drogi gminne

e klasa techniczna-L

e predkos¢ projektowa - 40 km/h

e kategoria ruchu-KR 2

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 100 kN/o$

e wysokos¢ skrajni drogi- 4,7 m

e szerokos$é jezdni-5,5m

e szeroko$¢ pobocza gruntowego —min. 0,75 m

e szerokos$¢ chodnika przylegtego do jezdni—2,0 m

Dodatkowe jezdnie i drogi wewnetrzne

Na etapie STES wzdtuz drogi ekspresowej S19, w jej pasie drogowym, zaprojektowano dodatkowe
jezdnie w celu zapewnienia dojazdu do gruntédw i nieruchomosci oraz drogi wewnetrzne w celu
zapewnienia powigzania istniejgcej sieci drég innej kategorii (gminne, powiatowe).

Parametry dodatkowych jezdni i drég wewnetrznych niezaliczanych do drdg publicznych sg
uzaleznione od indywidualnych uwarunkowan.

Parametry techniczne projektowanych drég taczacych istniejgce drogi ruchu lokalnego przyjeto przy
zatozeniu, ze nie bedg one gorsze od parametréw technicznych istniejgcych odcinkdw. Wszystkie
projektowane jezdnie dodatkowe/drogi wewnetrzne majg nastepujgce parametry techniczne:
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drogi typu D1 (obstuga przylegtego terenu, dojazd do pdl):

e klasa drogi D

e predkosé projektowa: Vp=30 km/h,
e kategoria ruchu KR 1

e obcigzenie proj. nawierzchni 100 kN/o$

e szeroko$¢ jezdni: 3,50 m,

e pobocza gruntowe: 0,75m

e mijanki - mijanki o catkowitej szerokosci jezdni 6,0m i dtugosci 25m, rozmieszczone nie
rzadziej niz co 250m (przy zapewnieniu bezposredniej widocznosci),

drogi typu D2 (powigzanie drég gminnych, obstuga przylegtego terenu):

e klasa drogi D

e predkosé projektowa: Vp= 30 km/h,
e kategoria ruchu KR 1

e obcigzenie proj. nawierzchni 100 kN/o$

e szerokos¢ jezdni: 5,00 m,

e pobocza gruntowe: 0,75m

drogi typu L2 (dojazd do kopalni kruszyw mineralnych)

e klasa drogi L

e predkosé projektowa: Vp= 40 km/h,

e kategoria ruchu KR 3

e obcigzenie proj. nawierzchni 100 kN/o$

e szerokos$¢ jezdni: 6.00 m,

e pobocza gruntowe: 0,75m
Chodniki

Na wszystkich drogach poprzecznych zaprojektowano chodniki szerokosci 2,0 m zlokalizowane po
jednej stronie jezdni.

Pas technologiczny

Na catym odcinku drogi ekspresowej, po obu jej stronach zostat zaprojektowany pas technologiczny
przeznaczony dla stuzb obstugujgcych droge ekspresows.

Szerokos$¢ pasa technologicznego wynosi 3,0m. Dla potrzeb stuzb utrzymaniowych, pas
technologiczny na catej dtugosci bedzie posiadat nawierzchnie ulepszona.

Konstrukcja pasa technologicznego

ptyta wielootworowa 10 cm
podsypka piaskowa 5cm
podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 20cm

Razem konstrukcja nawierzchni 35 cm

Sposdb spetnienia warunkow technicznych dotyczacych bezpieczeristwa uzytkowania.

Na obecnym etapie opracowania przewiduje sie nastepujgce elementy majace stuzyé poprawie
bezpieczenstwa ruchu kierowcéw korzystajacych z projektowanego odcinka S19:
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e ogrodzenie pasa drogowego — w celu zabezpieczenia projektowanego odcinka S19 przed
wtargnieciem dzikiej zwierzyny na jezdnie drogi ekspresowej lub przekraczaniem jej przez
pieszych przewiduje sie state wygrodzenie siatkg na catej dtugosci projektowanej drogi S19
oraz na odcinkach projektowanych drég krajowych w sgsiedztwie odcinkéw lesnych oraz na
szlakach migracji zwierzyny (odcinki wytypowano na podstawie informacji zebranych przez
ekologéw),

e przejScia dla zwierzat — uzupetnieniem ogrodzenia pasa drogowego beda w kazdym
wariancie projektowane przejscia dla zwierzat, ktére umozliwig zwierzynie bezpieczne
przedostanie sie na drugg strone S61 oraz pozostatych drég krajowych bez kolizji z
pojazdami. Na przedmiotowym odcinku przewiduje sie wykonanie specjalnie w tym celu
przejs¢ dla zwierzat,

e oswietlenie — przewiduje sie konieczno$¢ oswietlenia weztdow, skrzyzowan, przejs¢ dla
pieszych, perondw i dojs¢ do przystankéw co najmniej w miejscach wymaganych prawem a
takze oswietlenie wszystkich MOP-6w.

9.2. Analizai Prognoza ruchu

W trakcie przygotowywanie prognoz wykorzystano nastepujgce dane:

e Generalny Pomiar Ruchu 2010 i 2015 (GPR), dla drdg krajowych i wojewddzkich znajdujgcych
sie w poblizu analizowanego odcinka. Dane zostaty wykorzystane przy kalibracji modelu oraz
do okredlenia struktury rodzajowej ruchu.

e Danych ze stacji statych pomiaru ruchu na DK 19 w miejscowosci Horodnianka (stacja nr.
20043) i DK8 w miejscowosci Kumiata (stacja nr. 20002) - dane wykorzystane dla
oszacowania podziatu pomiedzy ruch dzienny i nocny oraz do okreslenia maksymalnego
godzinowego natezenia ruchu. Udziat godzin nocnych (22:00 - 06:00) w ruchu wynosit
odpowiednio dla samochoddéw lekkich 7,82% dla samochodéw ciezkich 19,01%. Srednia z
danych z wymienionych stacji, wartosci za rok 2014.

e Maksymalne godzinowe natezenie ruchu dla samochoddéw lekkich 7,72% dla samochoddw
ciezkich 6,95%. Na podstawie stacji statej na DK19 w miejscowosci Horodnianka

Zatozenia co do harmonogramu rozwoju sieci drogowej przyjeto na podstawie pisma GDDKiA oddziat w
Biatymstoku z dnia 08.04.2016 pismo nr.: 0.BI.1.4110.1.2016.11.pt.gp, oraz pisma O.Bl.I- 4.4110.1.2016.48.gp z
dnia 21.06.2016.

Moment oddania do uzytkowania odcinkéw zostat okreslony na podstawie dwdch powyiszych pism w
nastepujgcy sposéb S19:

e 519 odcinek Kuznica - Sokétka - Korycin - Knyszyn - Choroszcz - Ploski - Chlebczyn oddanie do
uzytkowania w 2025 roku

Chlebczyn - Miedzyrzecz Podlaski - Lubartéw oddanie do uzytkowania w 2030
Lubartéow - Lublin oddanie do uzytkowania w 2025

Lublin - Rzeszéw oddanie do uzytkowania w 2020

Rzeszdw Potudnie - Barwinek oddanie do uzytkowania w 2025 roku.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi GDDKIA zatozono:, ,ze do roku 2040 zostanie zrealizowana cata sie¢ drog
szybkiego ruchu wyznaczona Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 13 pazdziernika 2015 r. (...)". W dniu 4
czerwca 2016 roku zostato opublikowane nowe Rozporzgdzenie Rady Ministréw zmieniajgce rozporzadzenie w
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sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych. Zmiany zawarte w nowym Rozporzadzeniu Rady Ministréw zostaty
uwzglednione w harmonogramie rozwoju sieci drég ekspresowych i autostrad. Wszystkie autostrady i drogi
ekspresowe pojawiajg sie w sieci do roku 2040. Drogg ekspresowg, ktdra pojawita sie w okolicach analizowanej
inwestycji jest droga S16 odcinek (S61) Etk - (S19) Knyszyn.

Prognozy ruchu zostaty wykonane metodg modelowania sieciowego z wykorzystaniem oprogramowania EMME
4.2.2. Model i prognozy ruchu sktadajg sig z trzech zasadniczych elementéw:

e model sieci drogowej,
e model popytu - macierze podrézy z/do rejonéw komunikacyjnych,
e model rozktadu ruchu na sieé.

SDR i udziat ruchu ciezkiego

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

Odcinek SDR | Udziat | SDR | Udziat | SDR | Udziat | SDR | Udziat | SDR | Udziat | SDR | Udziat | SDR | Udziat
SC SC SC SC SC SC SC

granica RP — 4500 17,41 5000 17,33 5400 17,27 5900 17,24 6400 17,21 6900 17,18 7500 17,15
w.Kuznica(S19)
W. Kuznica = 5300 16,61 5800 16,53 6300 16,47 6900 16,44 7400 16,41 8100 16,38 8700 16,35
w.Sokétka Pétnoc
(S19)

Ocena prognozowanych warunkdéw ruchu - poziomy swobody ruchu

Ocene prognozowanych warunkéw ruchu przeprowadzano wyznaczajgc poziom swobody ruchu (PSR).
Prognozowane PSR na analizowanym odcinku drogi S19 wyznaczono na podstawie ,Instrukcji obliczania
przepustowosci drég 1 i Il klasy technicznej (Autostrady i Drogi Ekspresow), GDDP, Warszawa 1995". Dla drég Il
i IV klasy technicznej stosowano instrukcje: ,Instrukcji obliczania przepustowosci dla drog zamiejski, GDDP,
Warszawa 1992".

Przy wyznaczaniu PSR przyjeto nastepujgce zatozenia:

e projektowana droga przebiega po terenie falistym,
e udziat godziny szczytu przyjeto zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi (JASPERS, grudzien
2008) - 8,2%,
e wspotczynnik wahan ruchu przyjeto na poziomie k15=0,90 lub k15=0,95 (Il i IV kategoria)
e uzytkownicy drogi to osoby dojezdzajgce do pracy lub inni regularni uzytkownicy.
Poziom swobody ruchu na analizowanym odcinku projektowanej drogi S19 i zestawiono w tabelach ponizej

Prognozowany Poziom Swobody Ruchu

Odcinek 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055
granica RP —

A A A A A A A
w. Kuznica (519)
w. KuZnica —

A A A A A A A

w. Sokoétka Potnoc (S19)

9.3. Uksztattowanie terenu i zieleni

W celu rekompensaty strat w zieleni istniejgcej, wynikajgcych z realizacji przedsiewziecia oraz
wkomponowania drogi w otaczajgcy krajobraz przewiduje sie zaprojektowanie nowych nasadzen
roslinnosci. Projektowana zielen zrekompensuje straty w zieleni spowodowane wycinkg istniejgcej
zieleni wramach realizacji inwestycji oraz bedzie petni¢ funkcje izolacyjne, naprowadzajgce (w
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otoczeniu przejs¢ dla zwierzat), krajobrazowe oraz estetyczne. W przypadku przeciecia kompleksow
lesnych poddaje sie pod rozwage nasadzenia zieleni ekotonowej poza liniami rozgraniczajgcymi
prowadzonymi przez Lasy Panstwowe (wymagane porozumienie z GDDKIA w Biatymstoku z
odpowiednimi Nadles$nictwami).

Kompozycja projektowanej zieleni zostanie dostosowana do funkcji, charakteru terenu otaczajgcego
droge i istniejgcej zieleni, wielkosci pasa drogowego, ktéry moze by¢ wykorzystany pod zielen,
normatywnych odlegtosci od istniejgcych i projektowanych elementéw zagospodarowania oraz
warunkow wynikajgcych z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Podczas ustalania miejsc sadzenia roslinnosci oraz doboru gatunkowego zostang uwzgledniona
rébwniez trudne warunki bytowania roslin, jakie zwykle panujg w poblizu drég oraz warunki
srodowiskowe, jakie panujg w otoczeniu projektowanej trasy.

Ukiad szaty roslinnej zostanie opracowany w liniach rozgraniczajgcych budowy drogi ekspresowej
S19 wraz z propozycjg gatunkéw drzew i krzewdw. Zakres opracowania obejmuje lokalizacje
przestrzenng projektowanych form kompozycyjnych zieleni z podziatem na drzewa lisciaste, drzewa
iglaste i krzewy lisciaste.

Zielen dla drogi ekspresowej S19 proponowana jest w formie:
e pasowych uktadow drzew i krzewow wzdtuz drogi (zielen izolacyjna, krajobrazowa),
e pasoéw zieleni naprowadzajgcej (zielen przy przejsciach dla zwierzat),
e grup drzew i krzewdw (zielen ozdobna na weztach, MOPach),
e pasowych uktadow krzewow (przy zbiornikach),
o trawnikow.

Planowana zielen swym uktadem winna by¢ dopasowana do istniejgcego i projektowanego uzbrojenia
terenu oraz uktadu komunikacji.

W projekcie przewidziano posadzenie i posianie na 10 km trasy:
— drzewa formy piennej - 1000 szt.;
— drzewa formy naturalnej — 1500 szt.;
— drzewa iglaste — 600 szt.;
—  krzewy lisciaste — 13000 m?
— trawniki (za skarpg rowy, bez skarp) 60 ha.

W otoczeniu przejsé dla zwierzat duzych i Srednich przewidziano:
— roziozenie karp drzew (pozostatosci po wycince)
— roziozenie gtazéw narzutowych.
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9.4. Obiekty inzynierskie
Obiekty istniejace

Na analizowanych wariantach przebiegu projektowanej drogi ekspresowej S19 na odcinku Kuznica
(granica panstwa) — Sokdtka brak jest istniejgcych obiektéw inzynierskich.

Obiekty projektowane

Liste projektowanych obiektéw inzynierskich w poszczegdlnych wariantach przebiegu trasy pokazano
w ponizszej tabeli. W tabeli tej dla podano dla kazdego obiektu nazwe, lokalizacje, przeszkode, kat
skrzyzowania, liczbe przeset, rozpietos¢ poszczegdlnych przeset, dtugos¢ catkowitg, szerokosc
obiektu, klase obcigzenia oraz typ obiektu.

Liczba projektowanych obiektéw inzynierskich w poszczegdlnych wariantach, z podziatem na
warianty weztdw A i B oraz obiektdw na nich wystepujgcych, ksztattuje sie nastepujaco:

e Wariant 1 — wezty w wariancie A — 12 lub 13 obiektow (dla tego wariantu trasy analizowane
sg dwa przypadki: pierwszy z dtugg estakada, drugi zdwoma mniejszymi obiektami i nasypem
drogowym pomiedzy nimi)

e Wariant 1 — wezty w wariancie B — 13 lub 14 obiektow (dla tego wariantu trasy analizowane
sg dwa przypadki: pierwszy z dtugg estakada, drugi zdwoma mniejszymi obiektami i nasypem
drogowym pomiedzy nimi)

e Wariant 2.1 — wezty w wariancie A — 11 obiektow,

e Wariant 2.1 — wezty w wariancie B — 11 obiektow,

e Wariant 2.2 — wezty w wariancie A — 14 obiektow,

e Wariant 2.2 — wezty w wariancie B — 14 obiektow,

Wariantowanie wezlow skutkuje zmianami typow i/lub parametrow nastepujacych
obiektow:

e Wariant 1 — wezty w wariancie A — nie wystepuje obiekt WD1/DK19/1

e Wariant 1 — wezly w wariancie B — wystepuje obiekt WD1/DK19/1

e Wariant 2.1 — wezly w wariancie A i B — zmianie ulega obiekt WD-5/519/1
e Wariant 2.2 — wezly w wariancie A i B — zmianie ulega obiekt WD-4/519/1

W celu utatwienia analizy i usystematyzowania obiektéw zostaty one podzielone na ,typy”. Przy
podziale tym wzieto pod uwage m.in. nastepujace parametry:

e rodzaj drogi/ciggu na obiekcie,
e rodzaj przeszkody,
e schemat statyczny obiektéw.
Przy powyzszych kryteriach wyznaczono nastepujgce ,typy” obiektéw:

e TYP nr 1: wiadukt zlokalizowany w ciggu drég poprzecznych (dojazdowych, gminnych,
powiatowych) nad projektowang drogg ekspresowg S19 lub DK 19 (obiekty dwuprzestowe).

e TYP nr 2: wiadukt zlokalizowany na wezle w ciggu facznic typu P1 nad projektowang drogg
ekspresowg S19 (obiekty dwuprzestowe).

e TYP nr 3: wiadukty zlokalizowane w ciggu drogi poprzecznej (gminnej) nad istniejgcg droga
krajowg DK 19 (obiekty jednoprzestowe).

e TYP nr 4: wiadukty zlokalizowane w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S19 nad drogg
poprzeczng (drogg powiatowg, gminng lub lokalng; obiekty jednoprzestowe).
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e TYP nr 5: wiadukty zlokalizowane w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S19 (na weizle)
nad tgcznicami typu P1 (obiekty jednoprzestowe).

e TYP nr 6: mosty zlokalizowane w ciggu projektowane]j drogi ekspresowej S19 nad przeszkoda
w formie cieku/rzeki oraz przejscia dolnego dla zwierzat duzych lub $rednich (obiekty
jednoprzestowe).

e TYP nr 7: wiadukty zlokalizowane w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S19 nad
przeszkodg w formie jednotorowej linii kolejowej, drogi dojazdowej oraz przejscia dolnego
dla zwierzat Srednich (obiekty dwuprzestowe).

e TYP nr 8: estakada zlokalizowana w ciggu projektowanej drogi krajowej DK19 nad przeszkodg
w formie dwutorowej linii kolejowej, drogi powiatowej, cieku/rzeki oraz przejscia dolnego dla
zwierzat srednich (obiekt dziewiecioprzestowy).

e TYP nr 9: most zlokalizowany w ciggu projektowanej drogi krajowej DK19 nad przeszkodg w
formie dwutorowe;j linii kolejowej, cieku/rzeki oraz przejscia dolnego dla zwierzat $rednich
(obiekt piecioprzestowy).

e TYP nr 10: wiadukt zlokalizowany w ciggu szlaku migracji zwierzat duzych (przejscie gorne dla
zwierzat duzych) nad przeszkodg w formie projektowanej drogi ekspresowej S19, drogi
krajowej DK19 oraz drogi dojazdowe] (obiekt czterootworowy).

e TYP nr 11: estakada zlokalizowana w ciggu projektowanej drogi krajowej DK19 nad
przeszkodg w formie toréw kolejowych stacji Kuznica, projektowanej drogi dojazdowej,
cieku/rzeki oraz przejscia dolnego dla zwierzat duzych (obiekt jedenastoprzestowy).

e TYP nr 12: wiadukt zlokalizowany w ciggu projektowanej drogi krajowej DK19 nad przeszkodg
w formie dwutorowej linii kolejowej wraz z drogami kolejowymi (obiekt tréjprzestowy).

e TYP nr 13: wiadukt zlokalizowany w ciggu projektowanej drogi dojazdowej do parkingu
buforowego nad projektowang drogg krajowg DK19 (obiekt dwuprzestowy).

Dodatkowo dla kazdego wariantu przebiegu trasy drogi przewiduje si¢ przepusty petnigce
funkcje¢ przejscia dla matych zwierzat i ptazow.

Liczba projektowanych przepustow dla poszczegdlnych wariantow trasy ksztaltuje sie
nastepujaco:

e Wariant 1: 9
e Wariant2.1: 10
e Wariant2.2: 10

W celach ulatwienia analizy 1 usystematyzowania przepustéw zostaty one podzielone na typy.
W trakcie podzialu na typy pod uwage brano rodzaj zwierzat, dla ktérych obiekt jest
przeznaczony oraz czy przejscie dla zwierzat jest tzw. ,,suche” czy zespolone z ciekiem.

Przy powyzszych kryteriach wydzielono nastepujace ,,typy” obiektow:

e TYP nr 15: przejscie dla zwierzat Srednich niezespolone z ciekiem, tzw. przejscie ,suche”,

e TYP nr 24: przejscie dla zwierzat matych i ptazéw niezespolone z ciekiem, tzw. przejscie
»suche”,

e TYP nr 25: przejscie dla zwierzat matych i ptazéw zespolone z ciekiem.
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Nosnosé

Wszystkie obiekty zaprojektowano w oparciu o zasady przyjete w Polskich Normach. Obcigzenia
obiektow mostowych przyjeto zgodnie z wymaganiami normy PN-85/5-10030 ,Obiekty mostowe.
Obcigzenia”.

Klasy obcigzen przyjeto nastepujgco:

e Dla obiektéw w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S19 przyjeto klase obcigzenia A, a dla
pomostéw obiektéw dodatkowo uwzgledniono obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG
2021 klasy 150. Wartos¢ obcigzen ruchomych wywotywanych przez pojazd K zwiekszono o
30% w stosunku do wartosci podstawowej — uwzgledniono uktad pojazdéw K+0,3K
oddziatujacych na konstrukcje tgcznie z obcigzeniem g.

e Dla obiektéw w ciggu drég powiatowych i gminnych przyjeto klase B.
e Dla obiektéw w ciggu korytarza migracyjnego zwierzat przyjeto klase C.

W opracowaniu uwzglednione zostang réwniez zasady okreslone w Zarzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Budownictwa nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania wymagan
techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drég i obiektéw inzynierskich.

Konstrukcja obiektéw zlokalizowanych w ciggu projektowanej drogi ekspresowej

Projektowane obiekty w ciggu drogi ekspresowej S19 ze wzgledu na proponowany rodzaj konstrukcji
ustroju nosnego mozna podzieli¢ na nastepujgce grupy:

e obiekty z prefabrykowanych strunobetonowych prefabrykatéw,
e obiekty o konstrukcji zespolonej stalowo-betonowej,
e obiekty tukowe stalowe z pomostem betonowym.

Konstrukcja obiektéw zlokalizowanych nad droga ekspresowg S19 lub DK19

Wiadukty usytuowane nad drogg S19 lub DK 19 zaprojektowano jako obiekty o konstrukcji belkowo-
ptytowej, zespolonej, z prefabrykowanych belek typu T oraz monolitycznej ptyty pomostowe;.
Wyjatek stanowi obiekt petnigcy funkcje przejscia gérnego dla zwierzat duzych (,,zielony most”).

Konstrukcja obiektu petnigcego funkcje przejscia gérnego dla zwierzat duzych

Przejscia dla zwierzat na drogg S19 zaprojektowano jako obiekty wielootworowe o konstrukcji z
podatnych blach falistych wspétpracujacych z gruntem w przenoszeniu obcigzen.

Odwodnienie obiektow

Odwodnienie obiektéw mostowych odbywa sie za pomocg wpustéw odprowadzajgcych wode do
kolektoréw biegnacych wzdtuz obiektdw, a nastepnie za pomocg rur spustowych do projektowanego
systemu odwodnienia drogi. Wzdtuz osi odwodnienia oraz wzdtuz dylatacji kazdego z obiektéw
wykonany zostanie drenaz podtuzny z geokompozytu. Odprowadzenie wody z drenazu przewiduje sie
za pomocy sgczkéw PVC @50 mm i wpustdw mostowych podtaczonych do kolektora.

Odlegtos¢ miedzy wpustami nalezy przyjgé¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Rozporzadzenie
MTiIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na krawedziach obiektéw i Scian bocznych przyczétkéw zastosowano bariery ochronne. W obiektach
z ekranami akustycznymi/przeciwol$nieniowymi bariery ochronne zastosowano od strony ekrandw.
Minimalne parametry barieroporeczy i barier ochronnych na obiektach mostowych — H2W3B. Za
obiektami zostang zastosowane bariery ochronne zgodnie z projektem drogowym.
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Catkowity koszt

e Szerokos¢ N . P 2
Klasa Kategoria Stopien Dtugosc catkowita Powierzchnia liczba kat wskaznikowy 1m Koszt catkowit:
Lp. Obiekt km . 8 . skomplikowania & catkowita _a ) Posadowienie obiektu konstrukcji nosnej dla Y Typ obiektu
obcigzenia | geotechniczna s [m] przesta 2 przeset | skrzyzowania . [t]
podtoza {ml [m?] obiektu
[zt/m’)
Wariant 1 trasy (dla wariantu A weztow)
bezposrednie z wymiang gruntu
"chudy" t ~1,
1| wsysi9/1 0+284 A i ZHozone 19,00 33,10 628,90 1 83 na "chudy” beton na gf. ~1,0m 6990,00 4396011,00 TYP 4
ponizej poziomu tawy
fundamentowej
2 MS/PZs-2/519/1 1+883 A 1] proste 19,00 26,10 495,90 1 90 posrednie na palach 8010,00 3972 159,00 TYP6

3 W5-3/519/1 2+134 A i zHozone 19,00 26,10 495,90 1 N bezposrednie ze wzmocnieniem 7130,00 3535767,00 VP4
gruntu kolumnami DSM

bezposrednie z wymiana gruntu
na "chudy" beton nagt. ~1,0m

4 WD-4/519/1 2+917 B 1] proste 41,00 10,90 446,90 2 90 L . 5500,00 2457 950,00 TYP1
ponizej poziomu tawy
fundamentowej
5.1 | MS/PZs-5a/519/1 3+524 A n proste 124,00 26,10 3236,40 5 90 posrednie na palach 6 200,00 20 065 680,00 TYP9

bezposrednie z wymiana gruntu
na "chudy" beton na gt. ~0,50 m

52 WS-5b/S19/1 3+683,50 A 1] proste 19,00 26,10 495,90 1 87 o . 6 800,00 3372120,00 TYP 4
ponizej poziomu tawy
fundamentowej
6 WD-6/519/1 4+187 A mn proste 53,50 19,20 1027,20 2 56 posrednie na palach 6 700,00 6882 240,00 TYP2
7 WD-7/519/1 7+672 B 1] proste 43,00 10,90 468,70 2 90 bezposrednie 5200,00 2437 240,00 TYP1
8 MS/Pzd-8/519/1 8+144 A n ztozone 27,00 28,10 758,70 1 90 posrednie na palach 8170,00 6198 579,00 TYP6

bezposrednie z wymiang gruntu
na "chudy" beton na gt. ~0,70m

9 WD-9/519/1 11+284 B 1] ztozone 43,00 10,90 468,70 2 90 o . 5400,00 2530980,00 TYP1
ponizej poziomu fawy
fundamentowej
10 WS-10/519/1 13+548 A n proste 19,00 28,10 533,90 1 85 bezposrednie 6 600,00 3523740,00 TYP 4
11 WS-11/519/1 15+188 A 1] proste 28,00 29,30 820,40 1 90 bezposrednie 6 600,00 5414 640,00 TYPS
12 | WS/PZs-12/S19/1| 15+731 A 1 proste 41,00 28,10 1152,10 2 80 bezposrednie 4900,00 5645 290,00 TYP7
tacznie: 70 432 396,00 x
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Catkowity koszt
Szerokos¢

X Kat N Stopien Dlugosé fowit Powierzchnia liczb Kat wskaznikowy 1m? Koszt catkowit:
asa ategoria ugos¢ | catkowita . iczba P oszt catkowif .
Lp. Obiekt km P 8 . skomplikowania 8 catkowita ,a . Posadowienie obiektu konstrukcji nosnej dla ¥ Typ obiektu
obcigzenia | geotechniczna . [m] przesta 2 przeset | skrzyzowania . [z1]
podtoza iml [m°] obiektu
fzt/m’]
Wariant 1 trasy (dla wariantu B weztow)
bezposrednie z wymiana gruntu
"chudy" bet: t.~1,0
1| wsisiyn | onsa A i zHozone 19,00 33,10 628,90 1 83 nachudy” beton nagl. “L,om 6990,00 4396011,00 P4
ponizej poziomu fawy
fundamentowej
2 MS/PZs-2/519/1 1+883 A 1 proste 19,00 26,10 495,90 1 El posrednie na palach 8010,00 3972159,00 TYP 6

bezpodredni -
3 Ws-3/519/1 24134 A il zHozone 19,00 26,10 495,90 1 % ezposrecie ze wzmocnieniem 7130,00 3535767,00 VP4
gruntu kolumnami DSM

bezposrednie z wymiana gruntu
na "chudy" beton nagt. ~1,0m

4 WD-4/519/1 24917 B n proste 41,00 10,90 446,90 2 90 o . 5500,00 2457 950,00 TYP1
ponizej poziomu fawy
fundamentowej
5.1 | MS/PZs-5a/519/1 34524 A 1 proste 124,00 26,10 3236,40 5 90 posrednie na palach 6200,00 20065 680,00 TYP9
bezposrednie z wymiana gruntu
"chudy" bet . ~0,50
52 | Ws-sb/S19/1 | 3+683,50 A n proste 19,00 26,10 495,90 1 87 naehucy’ betonnag m 6800,00 3372120,00 VP 4
ponizej poziomu fawy
fundamentowej
6 WD1/DK19/1 3+700 B n proste 18,00 10,15 182,70 1 90 bezposrednie 5200,00 950 040,00 TYP3
7 WD-6/519/1 4+187 A n proste 53,50 19,20 1027,20 2 56 posrednie na palach 6700,00 6882 240,00 TYP 2
8 WD-7/519/1 74672 B 1 proste 43,00 10,90 468,70 2 90 bezposrednie 5200,00 2437 240,00 TYP1
9 MS/Pzd-8/519/1 8+144 A 1] ztozone 27,00 28,10 758,70 1 90 posrednie na palach 8170,00 6198 579,00 TYP6
bezposrednie z wymiang gruntu
. na "chudy" beton na gt. ~0,70m
10 WD-9/519/1 114284 B n ztozone 43,00 10,90 468,70 2 90 . . 5400,00 2530980,00 TYP1
ponizej poziomu tawy
fundamentowej
11 WS-10/519/1 13+548 A n proste 19,00 28,10 533,90 1 85 bezposrednie 6600,00 3523 740,00 TYP 4
12 WS-11/519/1 15+188 A n proste 28,00 29,30 820,40 1 920 bezposrednie 6600,00 5414 640,00 TYP5
13 | WS/PZs-12/S19/1| 15+731 A 1] proste 41,00 28,10 1152,10 2 80 bezposrednie 4900,00 5645 290,00 TYP7
tacznie: 71 382 436,00 X

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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. Catkowity koszt
_ Szerokos¢ . . -
Klasa Kategoria Stopien Dtugosc catkowita Powierzchnia liczba kat wskainikowy 1m” Koszt catkowit
Lp. Obiekt km L & ) skomplikowania g catkowita . 3 ) Posadowienie obiektu konstrukcji nosnej dla v Typ obiektu
obciazenia | geotechniczna . [m] przesta 2 przeset | skrzyzowania N [4]
podioza [m?] obiektu
[m] 2
[2t/m”]
Wariant 2.1 trasy (dla wariantu A weztow)
81,80 37,50 3067,50 1 90 posrednie na palach 10 650,00 32668 875,00 TYP 11
1 ES/PZd-1/519/1 0+662 A 1] ztozone
236,00 37,50 8850,00 11 90 bezposrednie 4 250,00 37612 500,00 TYP 11
2 WD-2/519/1 1+191 B 1l ztozone 41,00 10,90 446,90 2 90 posrednie na palach 6520,00 2913 788,00 TYP1
3 WD-3/519/1 2+998 B 1l proste 41,00 10,90 446,90 2 90 bezposrednie 5200,00 2323880,00 TYP1
4 WD-4/519/1 4+057 B 1l proste 43,00 7,90 339,70 2 90 bezposrednie 5200,00 1766 440,00 TYP1

. bezposrednie ze wzmocnieniem
5 WD-5/519/1 4+800 A 1l ztozone 49,00 19,20 940,80 2 73 . 5320,00 5005 056,00 TYP 2
gruntu kolumnami DSM

6 PZd-6/519/1 5+919 C 1] ztozone 77,95 47,64 3713,54 4 90 posrednie na palach 4285,00 15912510,33 TYP 10

bezposrednie z wymiang gruntu
na "chudy" beton nagt. ¥0,70 m

7 WS-7/519/1 7+772 A 1l proste 21,00 28,10 590,10 1 77 o . 6875,00 4056 937,50 TYP 4
ponizej poziomu tawy
fundamentowej
8 WD-8/519/1 10+351 B 1l ztozone 43,00 10,90 468,70 2 90 posrednie na palach 6 550,00 3069 985,00 TYP1
9 WD-9/519/1 13+401 B 1l proste 45,00 10,65 479,25 2 80 bezposrednie 5200,00 2492 100,00 TYP1

bezposrednie z wymiang gruntu
na "chudy" beton na gt. ~0,60 m

10 WS-10/519/1 14+043 A 1] proste 28,00 29,30 820,40 1 81 NV 6 840,00 5611 536,00 TYPS
ponizej poziomu tawy
fundamentowej
11 [ WS/PZs-11/519/1| 15+363 A 1] proste 41,00 28,10 1152,10 2 86 bezposrednie 4900,00 5645 290,00 TYP7
tacznie: 119 078 897,83 X

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Catkowity koszt
Szerokos¢

K Kat ; Stopien DH .. Hkowit Powierzchnia liczb Kat wskaznikowy 1m? Koszt catkowit
. asa ategoria h . ugosé catkowita . iczba - . L oszt catkowi .
Lp. Obiekt km .. & . skomplikowania g catkowita . q ) Posadowienie obiektu konstrukcji nosnej dla ¥ Typ obiektu
obcigzenia | geotechniczna . [m] przesta 2 przeset | skrzyzowania . [4]
podtoza [m*] obiektu
[m] 2
[t/m"]
Wariant 2.1 trasy (dla wariantu B weztow)
81,80 37,50 3067,50 1 90 posrednie na palach 10 650,00 32668 875,00 TYP 11
1 ES/Pzd-1/519/1 0+662 A 1 ztozone
236,00 37,50 8850,00 11 90 bezposrednie 4250,00 37 612 500,00 TYP 11
2 WD-2/519/1 1+191 B 1] ztozone 41,00 10,90 446,90 2 90 posrednie na palach 6 520,00 2913 788,00 TYP 1
3 WD-3/519/1 2+998 B 1l proste 41,00 10,90 446,90 2 90 bezposrednie 5200,00 2323880,00 TYP1
4 WD-4/519/1 4+057 B 1l proste 43,00 7,90 339,70 2 90 bezposrednie 5200,00 1766 440,00 TYP1

) bezposrednie ze wzmocnieniem
5 WD-5/519/1 4+641 A 1l zfozone 45,00 19,20 864,00 2 84 . 5320,00 4596 480,00 TYP 2
gruntu kolumnami DSM

6 PZd-6/519/1 5+919 C 1 ztozone 77,95 47,64 3713,54 4 90 posrednie na palach 4 285,00 15912 510,33 TYP 10

bezposrednie z wymiang gruntu
7 WS-7/519/1 7+772 A 1 proste 21,00 28,10 590,10 1 77 na "chudy" beton na gt. ~0,70m 6 875,00 4056 937,50 TYP 4
ponizej poziomu tawy

8 WD-8/519/1 10+351 B ] ztozone 43,00 10,90 468,70 2 90 posrednie na palach 6 550,00 3069 985,00 TYP1

9 WD-9/519/1 13+401 B 1] proste 45,00 10,65 479,25 2 80 bezposrednie 5200,00 2492 100,00 TYP 1

bezposrednie z wymiang gruntu
10 WS-10/S19/1 14+013 A 1] proste 28,00 29,30 820,40 1 90 na "chudy" beton na gt. ~0,60 m 6 840,00 5611 536,00 TYP5
ponizej poziomu tawy

11 [ WS/PZs-11/519/1| 15+363 A 1] proste 41,00 28,10 1152,10 2 86 bezposdrednie 4900,00 5645 290,00 TYP7

tacznie: 118 670 321,83 X

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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ETAP | - TOM A Czesé ogolna
Tom A . — Czesé opisowa — rewizja 02

Kodé Catkowity koszt
Klasa Kategoria Stopief Dlugosé i::l:zv:its: Powierzchnia liczba kat wskaznikowy 1m Koszt catkowit:
Lp. Obiekt km . 8 N skomplikowania 8 catkowita .q A Posadowienie obiektu konstrukcji nosnej dla v Typ obiektu
obciazenia | geotechniczna . [m] przesta 2. przeset | skrzyzowania . [zt]
podtoza [ml [m?] obiektu
2t/m’]
Wariant 2.2 trasy (dla wariantu A weztow)
1 WS-1/519/1 0+178 A n proste 19,00 26,10 495,90 1 90 bezposrednie 6 600,00 3272 940,00 TYP 4

bezposrednie z wymiang gruntu
2 WD-1.1/519/1 1+203 A 1} proste 43,00 21,20 911,60 2 90 na "chudy" beton na gt. ~2,00m 5800,00 5287 280,00 TYP 13
ponizej poziomu tawy

3 WS-1.2/519/1 1+450 A Ul ztozone 40,00 26,10 1044,00 1 41 bezposrednie 6 800,00 7099 200,00 TYP 12
4 [MS/Pzd-1.3/519/1| 1+850 A U] ztozone 27,00 26,10 704,70 1 20 bezposrednie 6 810,00 4799 007,00 TYP 6
5 WS-1.4/519/1 2+020 A Ul proste 21,00 26,10 548,10 1 71 bezposrednie 6 600,00 3617 460,00 TYP4
6 WD-2/519/1 4+105 B Ul proste 41,00 10,90 446,90 2 20 bezposrednie 5200,00 2323880,00 TYP 1
7 WD-3/519/1 5+181 B Ul proste 43,00 7,90 339,70 2 20 bezposrednie 5200,00 1766 440,00 TYP1

. bezposrednie ze wzmocnieniem
8 WD-4/519/1 5+905 A n ztozone 49,00 19,20 940,80 2 73 . 5320,00 5005 056,00 TYP 2
gruntu kolumnami DSM

9 PZd-5/519/1 7+025 C Ul ztozone 77,95 47,64 3713,54 4 90 posrednie na palach 4 285,00 15912510,33 TYP 10

bezposrednie z wymiang gruntu
10 WS-6/519/1 8+878 A 1 proste 21,00 28,10 590,10 1 77 na "chudy" beton na gt. ~0,70 m 6 875,00 4056 937,50 TYP4
ponizej poziomu tawy

11 WD-7/519/1 11+458 B 1 ztozone 43,00 10,90 468,70 2 90 posrednie na palach 6 550,00 3069 985,00 TYP1

12 WD-8/519/1 14+507 B U] proste 45,00 10,65 479,25 2 80 bezposrednie 5200,00 2492 100,00 TYP1

bezposrednie z wymiana gruntu
13 WS-9/519/1 15+149 A 1 proste 28,00 29,30 820,40 1 81 na "chudy" beton na gt. ~0,60 m 6 840,00 5611 536,00 TYP5
ponizej poziomu tawy

14 | WS/PZs-10/S19/1| 16+469 A Ul proste 41,00 28,10 1152,10 2 86 bezposrednie 4900,00 5645 290,00 TYP 7

tacznie: 69 959 621,83 x

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Catkowity koszt

- Szerokos¢ . . P 2
W Kat . Stopien Dlugosé Hkowit Powierzchnia liczb Kat wskaznikowy 1m Koszt catiowit
Lp. Obiekt km .a'sa R a egorla skomplikowania ugosc calkowita catkowita \czba _a ) Posadowienie obiektu konstrukcji nosnej dla oszt calkowity Typ obiektu
obcigzenia | geotechniczna . [m] przesta 2. przeset | skrzyzowania . [zt]

podtoza {ml [m?] obiektu

[2t/m’]

Wariant 2.2 trasy (dla wariantu B weztow)
1 WS-1/519/1 0+178 A 1 proste 19,00 26,10 495,90 1 90 bezposrednie 6 600,00 3272 940,00 TYP 4

bezposrednie z wymiang gruntu
2 WD-1.1/519/1 1+203 A 1] proste 41,00 21,20 869,20 2 90 na "chudy" beton na gt. ~2,00m 5800,00 5041 360,00 TYP 13
ponizej poziomu tawy

3 WS-1.2/519/1 1+450 A n ztozone 40,00 26,10 1044,00 1 41 bezposrednie 6 800,00 7099 200,00 TYP 12
4 [Ms/Pzd-1.3/S19/1|  1+850 A n ztozone 27,00 26,10 704,70 1 20 bezposrednie 6810,00 4799 007,00 TYP 6
5 WS-1.4/519/1 2+020 A n proste 21,00 26,10 548,10 1 71 bezposrednie 6 600,00 3617 460,00 TYP4
6 WD-2/519/1 4+105 B n proste 41,00 10,90 446,90 2 20 bezposrednie 5200,00 2323 880,00 TYP1
7 WD-3/519/1 5+181 B n proste 43,00 7,90 339,70 2 20 bezposrednie 5200,00 1766 440,00 TYP1

8 WD-4/519/1 54747 A i ztozone 45,00 19,20 864,00 2 84 bezposrednie ze wzmocnieniem 5320,00 4596 480,00 TYP2
gruntu kolumnami DSM

9 PZd-5/519/1 7+025 C n ztozone 77,95 47,64 3713,54 4 20 posrednie na palach 4 285,00 15912510,33 TYP 10

bezposrednie z wymiana gruntu
10 WS-6/S19/1 8+878 A 1]} proste 21,00 28,10 590,10 1 77 na "chudy" beton na gt. ~0,70m 6 875,00 4056 937,50 TYP4
ponizej poziomu tawy

11 WD-7/519/1 11+456 B n ztozone 43,00 10,90 468,70 2 20 posrednie na palach 6 550,00 3069 985,00 TYP1

12 WD-8/519/1 14+507 B n proste 45,00 10,65 479,25 2 80 bezposrednie 5200,00 2492 100,00 TYP1

bezposrednie z wymiang gruntu
13 WS-9/519/1 15+119 A n proste 28,00 29,30 820,40 1 90 na "chudy" beton na gt. ~0,60 m 6 840,00 5611 536,00 TYP5
ponizej poziomu tawy

14 | WS/PZs-10/S19/1| 16+469 A n proste 41,00 28,10 1152,10 2 86 bezposrednie 4900,00 5645 290,00 TYP7

tacznie: 69 305 125,83 x

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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9.5. Infrastruktura techniczna zwigzana z droga

9.5.1 Odwodnienie drogi

Odwodnienie planowanej drogi zostanie oparte na rowach drogowych oraz odcinkach grawitacyjnej
kanalizacji deszczowej, studniach wpustowych i przykanalikach. W sktad odwodnienia bedg wchodzié
takze zbiorniki retencyjno-infiltracyjne, w miejscach braku naturalnego odbiornika. Zbiorniki beda
miaty za zadanie przechwycenie wdd opadowych i ich zretencjonowanie, podczyszczenie oraz
zapewnienie infiltracji wéd do ziemi. W przypadku naturalnego odbiornika zbiorniki bedg miaty
mozliwo$é przelewu wody do tego odbiornika. Powyzsze rozwigzanie wynika z niekorzystnie
uksztattowanego terenu, ubogiego systemu naturalnych odbiornikéw wéd oraz warunkéw
hydrogeologicznych.

W rejonach obiektéw mostowych/wiaduktéw przewiduje sie skanalizowanie rowéw drogowych.
Skanalizowanie to, w tych miejscach, bedzie polegato na wykonaniu studni wlotowych osadnikowych
na poczatku rurociggu, nastepnie wykonaniu rurociggu grawitacyjnej kanalizacji deszczowej oraz na
wykonaniu wylotu do rowu drogowego. Powyzsze rozwigzanie stuzy¢ bedzie zabezpieczeniu podpér
obiektéw mostowych oraz przyczétkdw tych obiektow.

Na drogach poprzecznych, obiektach mostowych przewiduje sie odwodnienie poprzez studnie
wpustowe i przykanaliki oraz wpusty, kolektor mostowy odwodnieniowy.

Miejsce zrzutu wéd do zbiornikdow przewiduje sie wykonac jako odcinki kanalizacji deszczowej
grawitacyjnej wraz z by-passem oraz uktadem podczyszczajgcym.

Uktad podczyszczajacy przed zbiornikiem bedzie sktadat sie z nastepujgcych elementéw:

a)rowéw drogowych z trawg wysokokoszong

b)studnie wpustowe z osadnikiem

c)przegrody filtracyjne na rowach drogowych

b)osadnika prefabrykowanego

W sytuacji duzej redukcji stezenia zawiesin ogdlnych i substancji ropopochodnych w osadnikach
studni wpustowych (60%), prefabrykowanym osadniku (60%), przegrdd filtracyjnych (30%),rowach z
trawg wysokokoszong (20%) oraz maksymalnego prognozowanego na rok 2055 natezenia ruchu
wysokosci 13 700 pojazdéw/dobe zrezygnowano z potrzeby stosowania separatoréw na catym
odcinku planowanej drogi.

Zatem wymogi § 21. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada z 2014 roku w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego, dotyczace maksymalnych stezen
zawiesin ogdlnych i substancji ropopochodnych zostang spetnione.

Systemy kanalizacji deszczowej zostang wyposazone w zamkniecia awaryjne, przed miejscem
zrzutu wod opadowych, w celu odciecia sptywu wdd do srodowiska na wypadek awarii lub skazenia
substancjami niebezpiecznymi. Odciecie to moze by¢ zrealizowane poprzez wykonanie zastawki
przed zbiornikiem , lub zamkniecia (zasuwa) przed osadnikiem prefabrykowanym.

Pojemnos¢ uzyteczng bezodptywowych zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych obliczono zgodnie z
wytycznymi Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych — katalog Typowych Drogowych Urzadzen Ochrony
Srodowiska, Tom I, Dziat 3 — Urzadzenie oczyszczania $ciekdw opadowych obliczono dla warunkéw
catkowitego przejecia sptywu powierzchniowego z tajania S$niegu o prawdopodobienstwie
wystgpienia ,,p” w sytuacji gdy powierzchnia ziemi jest zamarznieta:

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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R=Fxq
gdzie:
F — catkowita powierzchnia zlewni [ m2 ], g - obliczeniowy sptyw jednostkowy z 1 m2 powierzchni
zlewni [ m*/m?] dla drég klasy S, g = 0,025 m?/m?

Pojemnosc zbiornikéw dodatkowo sprawdzono dla deszczu nawalnego
o prawdopodobienistwie wystepowania p =10 % i czasie trwania t = 15 min.

Dno i skarpy zbiornikdw proponuje sie umocni¢ geokomdrkami w dnie i skarpach na geowtdkninie.
Geokomorki nalezy zakotwic¢ w skarpie i dnie szpilkami stalowymi ,a nachylenie zbiornikdw proponuje
sie nie wieksze niz 1:2.

Zbiorniki nalezy ogrodzi¢ siatkg stalowg na stupkach wraz z brama wjazdowga. Ogrodzenie powinno
zabezpieczy¢ zbiorniki przed dostepem zwierzat matych ( w tym ptazédw) poprzez zastosowanie
wtasciwego ogrodzenia ochronnego na wysokosci zbiornika , a takze na odcinku 100m przed i za
zbiornikiem.

Pod zbiornikami retencyjno-infiltracyjnymi proponuje sie wykonaé¢ 80 cm warstwe filtracyjng z
kruszywa, co zabezpieczy zbiornik przed przepetnieniem i poprawi warunki filtracji. Zjazdy do
zbiornikdw wykonac poza czaszg zbiornika. Dno zbiornikdéw nalezy uksztattowac ze spadkiem w
kierunku odptywu wéd ze zbiornika.

Dodatkowo w pasie dzielgcym projektuje sie drenaz z rur drenarskich o srednicach 113 i 145 mm w
otulinie z geowtdkniny w postaci geokompozytu drenazowego , sktadajgcego sie z ,rdzenia”, czyli
geomembrany oraz przyklejonej do niej obustronnie geowtékniny zapewniajgcg wysoka filtracyjnosc¢
wraz z studzienkami rewizyjnymi z PP o srednicy 425 mm z odprowadzeniem poprzez przykanalik z
rury PE srednicy 200 mm do rowdw drogowych, lub kanalizacji deszczowe;j.

Ponizej zestawiono zbiorniki retencyjne

Wariant 1

ZBIORNIKI RETENCYJNE

Pojgr'nno .
N | g |Pramalin | Glebokett | cpymna |, | PoTIEND! | POUEHE) | oprinian

rzeczywi a

sta [m?]
ZB-1 | 0+045 Zlewnia 1 1,0 1100 infiltracyjny 1100 913 wsigkanie
ZB-2 | 0+770 Zlewnia 2 1,0 2000 infiltracyjny 2000 1660 wsigkanie
ZB-3 | 1+850 Zlewnia 3 1,0 3000 infiltracyjny 3000 2490 wsigkanie
ZB-4 | 3+400 Zlewnia 4 1,0 6500 infiltracyjny 6500 5395 wsigkanie
ZB-5 | 3+600 Zlewnia 5 1,0 6000 infiltracyjny 6000 4980 wsigkanie
ZB-6 | 5+320 Zlewnia 6 1,0 2200 infiltracyjny 2200 1826 wsigkanie
ZB-7 | 7+900 Zlewnia 7 1,0 5000 infiltracyjny 5000 4150 wsigkanie
ZB-8 | 8+640 Zlewnia 8 1,0 7500 infiltracyjny 7500 6225 wsigkanie
ZB-9 | 11+100 Zlewnia 9 1,0 5000 infiltracyjny 5000 4150 wsigkanie
ZB-10 | 13+665 | Zlewnia 10 1,0 3100 infiltracyjny 3100 2573 wsigkanie
ZB-11 | 16+440 | Zlewnia 11 1,0 5800 infiltracyjny 5800 4814 wsigkanie

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Wariant 2.1
ZBIORNIKI RETENCYJNE
P X Glebokos HE BN Powierzch . . Sposdéb
rzynalezn | czynna Typ . Powierzchni e s .

Nr km . ¢ czynna . LI nia dna 2, | oprézniani

a zlewnia rzeczywist | zbiornika 2 a skarp[m?]

[m] 3 [m°] a
a[m]
ZB-1 | 1+350 Zlewnia 1 1,0 7500 infiltracyjny 7500 6000 wsigkanie
ZB-2 | 3+860 Zlewnia 2 1,0 3300 infiltracyjny 3300 2640 wsigkanie
ZB-3 | 4+890 Zlewnia 3 1,0 4000 infiltracyjny 4000 3200 wsigkanie
ZB-4 | 7+380 Zlewnia 4 1,0 3500 infiltracyjny 3500 2800 wsigkanie
ZB-5 | 8+450 Zlewnia 5 1,0 4100 infiltracyjny 4100 3280 wsigkanie
ZB-6 | 9+500 Zlewnia 6 1,0 5300 infiltracyjny 5300 4240 wsigkanie
ZB-7 11678 Zlewnia 7 1,0 3900 infiltracyjny 3900 3120 wsigkanie
7B-8 14890 Zlewnia 8 1,0 4850 infiltracyjny 4850 3880 wsigkanie
16+40 . s . . .
ZB-9 0 Zlewnia 9 1,0 4830 infiltracyjny 4830 3864 wsigkanie
Wariant 2.2
ZBIORNIKI RETENCYJNE
P : Glebokos¢ HEIIOLTEES : .| Powierzchnia
rzynalezna czynna Typ Powierzchnia A
N km zlewnia czynna rzeczywista | zbiornika dna[m?] ZW|erc|ad2Ia
[m] [m3 wody [m?]

ZB-1 | 0+480 Zlewnia 1 1,0 2800 infiltracyjny 2800 wsigkanie
ZB-2 | 2+300 Zlewnia 2 1,0 7200 infiltracyjny 7200 wsigkanie
ZB-3 | 5+060 Zlewnia 3 1,0 3800 infiltracyjny 3800 wsigkanie
ZB-4 | 6+230 Zlewnia 4 1,0 3500 infiltracyjny 3500 wsigkanie
ZB-5 | 8+700 Zlewnia 5 1,0 3900 infiltracyjny 3900 wsigkanie
ZB-6 | 9+500 Zlewnia 6 1,0 3900 infiltracyjny 3900 wsigkanie
ZB-7 | 10+900 Zlewnia 7 1,0 5400 infiltracyjny 5400 wsigkanie
ZB-8 | 12+890 Zlewnia 8 1,0 3600 infiltracyjny 3600 wsigkanie
ZB-9 | 15+850 Zlewnia 9 1,0 4850 infiltracyjny 4850 wsigkanie
Zl%' 17+620|  Zlewnia 10 1,0 5050 infiltracyjny 5050 wsiakanie

9.5.2 Oswietlenie drogi i zasilanie

Na rozpatrywanym odcinku projektowane] drogi ekspresowej S-19 KuzZnica - Sokdtka, przewidziane sg
wezty drogowe , miejsca obstugi podrdinych oraz oswietlenie dojazdu do przejscia granicznego
Kuznica, obiekty te wymagajg zasilania i oswietlenia.

W kazdym z trzech wariantéw wystepuja wezty drogowe: wezet Kuznica i wezet Sokétka Potnoc,
miejsca obstugi podréznych: MOP kat. Il i MOP kat. Ill oraz przewidziany do o$wietlenia odcinek
drogi S-19 stanowiacy dojazd do przejscia granicznego Kuznica.

W wariancie 1 catkowita dtugosc kablowej linii zasilajgcej i oSwietleniowej dla: wezta Kuznica,

wezta Sokdtka Pétnoc, MOP-u Il , MOP-u Il i dojazdu do przejscia granicznego Kuznica

wynosi 20,233 km.

W wariancie 2.1 catkowita dtugos¢ kablowej linii zasilajacej i oswietleniowej dla: wezta Kuznica, wezta
Sokétka Potnoc, MOP-u I, MOP-u lll i dojazdu do przejscia granicznego Kuznica
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krajowej S19 Kuznica -Sokdtka — Korycin - Knyszyn — Dobrzyniewo — Choroszcz — Ploski — Chlebczyn.

wynosi 20,826km.
W wariancie 2.2 catkowita dtugos¢ kablowej linii zasilajacej i oswietleniowej dla: wezta Kuznica, wezta
Sokétka Potnoc, MOP-u Il , MOP-u Il i dojazdu do przejscia granicznego Kuznica
wynosi 19,976km.

W ramach budowy zasilania i oswietlenia drogowego przewidziano: zasilanie obiektéw na MOP-ach,

zasilanie oswietlenia drogowego;

rozdzielnice oswietleniowe szafowe,

kablowe obwody

oswietleniowe, stupy oswietleniowe stalowe lub aluminiowe z wysiegnikami , osprzetem i oprawami
oswietleniowymi LED lub sodowymi.

Zestawienie oswietlenia drogowego i zasilania

$19-1 - Wariant 1 - Oswietlenie drogowe i zasilanie

Planowana
i Lokalizacja Oznaczenie - obiekt diugos¢ !<al.olov«.u'ej linii
km zasilajacej i
oswietleniowej [m]
1 0+100 EOS/1/1/01-dojazd do przejscia granicznego 393
2 4+190 EO0S/1/1/02-wezet Kuznica 5780
3 9+200 EOS/1/1/03-MOP Il i MOP Il 9450
4 15+190 EOS/1/1/04-wezet Sokdtka Pétnoc 4610
SUMA: 20 233
$19-1 - Wariant 2.1 - OsSwietlenie drogowe i zasilanie
Planowana
i Lokalizacja Oznaczenie - obiekt dfugos¢ !<a!alou./¢_aj linii
km zasilajacej i
oswietleniowej [m]
1 0+100 EOS/1/2_1/01-dojazd do przejsicia granicznego 1060
2 4+800 EOS/1/2_1/02-wezet Kuznica 5 706
3 8+690 EOQS/1/2_1/03-MOP Il i MOP lIl 9450
4 14+045 EOS/1/2_1/04-wezet Sokdtka Pétnoc 4610
SUMA: 20 826
$19-1 - Wariant 2.2 - Oswietlenie drogowe i zasilanie
Planowana
i Lokalizacja Oznaczenie - obiekt dfugos¢ !(a!J|OV\'I?j linii
km zasilajacej i
oswietleniowej [m]
1 0+100 EOQS/1/2_2/01-dojazd do przejscia granicznego 210
2 5+905 EOS/1/2_2/02-wezet Kuinica 5706
3 9+750 EOQS/1/2_2/03-MOP Il i MOP lIl 9 450
4 154150 EOS/1/2_2/04-wezet Sokdtka Pétnoc 4610
SUMA: 19 976
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9.5.3 Budowa kanatu technologicznego

Wzdtuz projektowanego odcinka drogi ekspresowej przewidziano budowe kanatu technologicznego
o przekroju KTu2 i KTp2.

Do budowy ciggu gtéwnego KTu2 nalezy stosowac rury 1x2 RO (HDPE 127), 2x3 RS (HDPE 40), 2x1
WMR (HDPE 40-7/12). Kanat o przekroju KTp2 nalezy stosowa¢ w skrzyzowaniach z drogami, ciekami
wodnymi, torami kolejowymi oraz na obiektach mostowych. Do budowy ciggu gtéwnego KTp2
stosowac rury 2x2 RO (HDPE 127), 2x3 RS (HDPE 40) 1x2 WMR (HDPE 40-7/12).

Na trasie gtdwnej kanatu technologicznego KTu2 nalezy zbudowac studnie kablowe typu SKR-2, SK2 i
SKMP3. Studnie SKMP3 stosowaé w miejscach lokalizacji ztgcz na kablach swiattowodowych.
Wszystkie studnie wyposazy¢ w dodatkowe pokrywy zabezpieczajgce przed ingerencjg osdb
nieuprawnionych. Pokrywy studni powinny posiada¢ wywietrzniki. Studnie nalezy wykona¢ w sposdb
uniemozliwiajgcy przedostanie sie gazéw z ziemi do ich wnetrza. W tym celu nalezy uszczelnié
potaczenia rur i wejscia rur do studni. Podziemne zewnetrzne powierzchnie studni, wywietrzniki w
pokrywach i ramy zabezpieczy¢ lakierem

W skrzyzowaniach z przeszkodami terenowymi (droga, ciek wodny, tory PKP itp.) glebokosc
uktadania rur kanatu pod przeszkodg ustali¢ z jego wtascicielem (zarzadca).

Przy skrzyzowaniu z drogami minimalna gtebokos¢ posadowienia rur przepustowych odlegtos¢ od
nawierzchni do gérnej powierzchni rury — w zaleznosci od rodzaju nawierzchni — powinna wynosié
nie mnij niz:

- 1,2m ponizej docelowej niwelety jezdni drogi klasy Ai S

- 1,0 ponizej docelowej niwelety jezdni drég nizszych klas

- 1,0 w poboczu drég i na pozostatym terenie pasa drogowego
- 0,8 pod dnem rowu

9.5.4 Ekrany akustyczne

W wyniku przeprowadzonej analizy akustycznej, w przypadku wszystkich analizowanych wariantéw
realizacji przedmiotowej inwestycji, nie przewiduje sie, aby dochodzi¢ miato do przekroczen wartosci
normatywnych wskaznika oceny hatasu zaréwno podczas dziennej jak i nocnej pory oceny.

W zwigzku z powyzszym nie ma koniecznosci proponowania realizacji Srodkéw minimalizujgcych w
postaci ekrandw akustycznych.

9.5.5 Przejscia dla zwierzat

Dla zapewnienia migracji ptazow i ssakdw konieczna jest budowa przejsc i przepustow dla zwierzat.
Ich lokalizacja zostata zaprezentowana ponizej:

Wariant 1
Funkcja obiektu Lokalizacja STLElELCHS UAEEeR
[m] [m]
Pzm-1a/519/1 O'bleklt umozI|W|aJa§cy mlgr,aqe 14430 5 )
niektorych gatunkéw ptazow
MS/PZ5-2/519/1 Przejscie dla zwierzat srednich 14883 17 35

zespolone z mostem

P-A/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 2+420 4,5 2

Przejscie dla zwierzat $rednich

ES/PZs-5/519/1 zespolone z estakada

3+578 min 2 x15m 3,5

P-B/PZm/S19/1 Przejscie dla ptazéw i matych zwierzat 7+442 4,5 2

Przejscie dla zwierzat duzych

MS/Pzd-8/519/1
zespolone z mostem

8+144 26 5
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P-C/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 8+355 4,5 2
P-D/PZm/S19/1 Przejscie dla ptazédw i matych zwierzat 8+490 4,5 2
P-E/PZs/S19/1 Przejscie dla zwierzat Srednich - 94628 45 5
przepust
P-F/PZm/S19/1 Przejscie dla ptazéw i matych zwierzat 9+896 4,5 2
P-G/PZm/S19/1 Przejscie dla ptazédw i matych zwierzat 10+750 4,5
PZm-9a/519/1 O'bleklt umozI|W|aJa§cy mlgr,aqe 124550 5 5
niektorych gatunkéw ptazow
- . , . dostepne
WS/PZs-12/519/1 Przejscie dla ZYVIerZQt $rednich 154731 dla zwierzat 5
zespolone z wiaduktem .
min 15
Wariant 2.1
Funkcja obiektu Lokalizacja szerokosc Wysokos¢
[m] [m]
ES/PZd-1/519/2 Przejscie dla zwierzat duzych 04662 min 3 x15m 5
zespolone z estakada
Pzm-1a/519/1 O.blek’t umozI|W|aJa§cy mlgr,aqe 04862 5 5
niektérych gatunkéw ptazéw
Przeiécie dla plazd veh i< h
pZs-2a/519/1 rzejlsue dla ptazéw, matych i srednic 24416 6 472
ssakéw
P-A/PZm/519/1 Przejscie dla zwierzat srednich - 34631 45 )
przepust
PZd-6/519/1 Przejécie gérne dla zwierzat duzych 54919 Min 50m ND
PZm-6a/519/1 Przejscie dla ptazéw i matych zwierzat 6+127 4,5 2
P-B/PZm/S19/1 Przejscie dla ptazédw i matych zwierzat 7+151 4,5 2
P-C/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 8+064 4,5 2
P-D/PZm/S19/1 Przejscie dla ptazéw i matych zwierzat 8+300 45 2
P-E/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 9+184 4,5 2
P-F/PZm/S19/1 Przejsécie dla ptazéw i matych zwierzat 9+540 45 2
PZm-9a/519/1 O'blek’t umozI|W|an%cy mlgrfaCJe 124950 ) )
niektérych gatunkéw ptazéw
WS/PZs-11/519/1 Przejscie dla zwierzat Srednich doste.pne
. 15+363 dla zwierzat 5
zespolone z wiaduktem .
min 15
Wariant 2.2
Funkcja obiektu Lokalizacja STLElELCHS UAEEeR
[m] [m]
MS/PZd-1.3/S19/1 Przejsicie dla zwierzat duzych 14850 min 15m min. 5m
zespolone z mostem
P-A/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 2+190 4,5 2
PZs-2a/519/1 Przejlsue dla ptazéw, matych i srednich 34575 6 472
ssakéw
P-B/PZm/S19/1 Przejscie dla zwierzat $rednich - 44737 45 )
przepust
Pzd-5/519/1 Przejécie gorne dla zwierzat duzych 7+025 Min 50m ND
PZm-5a/519/1 O'bleklt umozI|W|aJa§cy mlgr,aqe 24232 5 5
niektorych gatunkéw ptazow
P-C/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 8+256 4,5 2
P-D/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 9+169 4,5 2
P-E/PZm/S19/1 Przejicie dla ptazéw i matych zwierzat 9+405 4,5 2
P-F/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 10+290 4,5 2
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P-G/PZm/S19/1 Przejécie dla ptazéw i matych zwierzat 10+645 4,5 2
PZm-5a/519/1 O.blek’t umozI|W|aJa%cy mlgr,aqe 144055 ) )
niektérych gatunkéw ptazéw
PZm-8a/S19/1 Przejscie dla zwierzat $rednich doste_tpne
. 16+469 dla zwierzat 5
zespolone z wiaduktem min 15

9.6. Zgodnos¢ przestawionych rozwigzan z warunkami technicznymi

Przedstawione rozwigzania projektowe nie sg zgodne z warunkami technicznymi i wymagaja
uzyskania odstepstwa od przepisdw techniczno-budowlanych w zakresie:

e Kata skrzyzowania osi drogi (pasa ruchu) z osig toru linii kolejowej lub bocznicy.

Zgodnie z ROZPORZADZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY | ROZWOJU z dnia 20 pazdziernika 2015
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie

Rozdziat 4

Ogdlne warunki techniczne dla skrzyzowan wielopoziomowych

§ 41. Dla skrzyzowan wielopoziomowych stosuje sie odpowiednio przepisy § 26 ust. 1-3.

§ 26. 1. Kat skrzyzowania osi drogi (pasa ruchu) z osig toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej,
zwany dalej "katem skrzyzowania (a)", wynosi 90°.

2. Na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych dopuszcza sie zastosowanie kata
skrzyzowania (a) spetniajacego warunek:

120°<a<60°.

W wariancie 2.2 dla obiektu WS1.2/516/1 km 1+450 kat skrzyzowania drogi z linia kolejowg wynosi
499, 7 uwagi na ograniczenia terenowe nie ma mozliwosci skorygowania kata skrzyzowania osi drogi
(pasa ruchu) z osig toru linii kolejowe;j.

W przypadku wyboru do realizacji wariantu 2.2 nalezy uzyskaé odstepstwo od przepiséw techniczno-
budowlanych na etapie sktadania wniosku o ZRID.

10. Wskazniki ekonomiczne

10.1.Zbiorcze zestawienie kosztow

— Koszty robdét budowlanych zostaty okreslone na podstawie szczegétowego Kosztorysu
Inwestorskiego stanowigcego zatagcznik  do niniejszego opracowania.
Ceny jednostkowe zostaty okreslone w oparciu o nastepujgce zatozenia:

e Wartos¢ bez podatku VAT / Wartos¢ z podatkiem VAT 23%,
e  Podstawa wyceny:
= Baza Cenowa GDDKIiA 2015 (Tabele elementéw rozliczeniowych Baza
cenowa GDDKIA 2015) dla ,,Drég klasy A i S na podstawie kosztorysow
ofertowych”, ,,Drég dwujezdniowych klasy GP i G na podstawie
kosztorysow ofertowych” oraz dla ,,Drég jednojezdniowych klasy GP i
G na podstawie kosztorysow ofertowych”.
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= Serwis Informacji Cenowych Budownictwa - Orgbud Serwis Sp. Z o.0.
Poznan,

= Zbidr jednostkowych wskaznikdéw cenowych z zakresu budownictwa
ogoblnego i mieszkaniowego oraz przemystowego - Orgbud Serwis Sp.
z 0.0. P-n,

= Ceny Scalonych Robét Budowlanych i Instalacyjnych - Orgbud Serwis
Sp. z 0.0. P-n,

» Informacje Cenowe Producentéw i Wykonawcéw,

— Koszty dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane sporzadzono w oparciu o:
e Koszty zwigzane z przejeciem nieruchomosci ustalono na podstawie wartosci
1 m? gruntu dla kazdego z przeznaczeri wystepujacych w korytarzu drogi wraz
z towarzyszacg im zabudowag z podziatem na jej funkcje,

— Koszty prac archeologicznych zostaty oszacowane na podstawie wyceny
wyspecjalizowanej firmy realizujgcej podobne zlecenia dla GDDKIA.

Koszty prac archeologicznych obliczono w oparciu o nastepujgce zatozenia:
250 zt /km badan powierzchniowych

400 zt /km badan sondazowych

82000 zt /km badan wykopaliskowych na drodze klasy S

77000 zt /km badan wykopaliskowych na drodze klasy GP lub G

Przyjeto ze jedno stanowisko archeologiczne o sredniej powierzchni 100a przypada
na 1,5 km drogi

— Koszty Nadzoru Inwestorskiego obliczono jako 3,0 % wartosci robot budowlanych,

— Koszty Wymagan Ogodlnych - zawierajgce koszty ogdlne Wykonawcy takie jak koszty
urzadzenia, wyposazenia i utrzymania zaplecza Wykonawcy obliczono jako 6,0 %
wartosci robot budowlanych,

— Projekty i Dokumentacja Wykonawcy na etapie P&B uwzgledniajgca koszt map do
celéw projektowych, Projekt Budowalny, Projekt Wykonawczy, oraz koszty
podziatéw geodezyjnych obliczono jako 5,0 % wartosci robot budowlanych.
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WARIANT 1
Wartos¢ PLN Wartos¢ PLN
L.p. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych netto brutto
1 2 3 4
[ PRACE PRZYGOTOWAWCZE
1 Projekty i Dokumentacja 1835289 2 257 405
2 Koszty dysponowania nieruchomos$cia na cele budowlane 15 085 890 15 085 890
3 Prace archeologiczne 1352212 1663 221
4 Inne prace przygotowawcze 10 000 12 300
Prace przygotowawcze 18 283391 19018816
1 PRACE PRZYGOTOWAWCZE -planowane do podjecia w ramach umowy
P&B oraz platnosci w tym okresie
1 Projekty i Dokumentacja 15 436 689| 18987 127
11 ROBOTY DROGOWO-MOSTOWE
1A |Wymagania ogdlne 17 475 497| 21494 861
ODCINKI MIEDZYWEZL.OWE
I11B |[ROBOTY DROGOWE
1 Roboty przygotowawcze 10992 567 13 520 857
2 Roboty ziemne 31657 280 38938 455
3 Odwaodnienie korpusu drogowego 21968 645 27021433
5 Nawierzchnie z podbudowa 1 wzmocnieniem gruntu 76 250 286 93 787 851
6 Roboty wykonczeniowe 1813538 2230652
7 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 26272419 32315075
8 Urzadzenia ochrony Srodowiska 1624 323 1997918
9 Urzadzenia obce 4989 432 6 137 001
10 Elementy ulic 4720238 5 805 892
11 Zielen drogowa 6435434 7915 583
12 Inne roboty (np.MOP) 25 800 000 31734000
Razem roboty drogowe 212524 161 261404 718
I1IC |[ROBOTY MOSTOWE
1 Mosty 30236 418 37190 794
2 Wiadukty drogowe 40195 978 49 441 053
3 Przejécia dla zwierzat 0 0
4 Inne obiekty 8301725 10211 122
5 Rozbiorka istniejacych obiektow 0 0
Raze m roboty mostowe 78734121 96 842 969
RAZEM ROB. BUD. 308 733 779 379 742 548
v NADZORY
1 [Nadzor inwestorski 9262013 11392276
Raze m nadzory 9262013 11 392 276
V POZOSTALE
1 |Promocja Projektu 12 500 15375
Razem pozostale 12 500 15375
OGOLEM (I+II+ITA+ITIB+IIIC+HIV+Y) 351728 372 429 156 143
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Wykonanie Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego drogi krajowej nr S19

Czes¢ 1- Odcinek Kuznica (granica panstwa) — Sokotka, dtugosci 12,5 km oraz wykonanie prognoz ruchu odcinka drogi
krajowej S19 Kuznica -Sokdtka — Korycin - Knyszyn — Dobrzyniewo — Choroszcz — Ploski — Chlebczyn.

ETAP | - TOM A Czesé ogolna
TOM A.I Czesé opisowa — rewizja 02

WARIANT 2.1
Wartos¢ PLN Wartos¢ PLN
L.p. Wyszczegohienie elementdw rozliczeniowych netto brutto
1 2 3 4
I PRACE PRZYGOTOWAWCZE
1 Projekty i Dokumentacja 1835289 2 257 405
2 Koszty dysponowania nieruchomos$cia na cele budowlane 17788130 17788 130
3 Prace archeologiczne 1319 805 1623 360
4 Inne prace przygotowawcze 10 000 12 300
Prace przygotowawcze 20953 224 21681196
1 PRACE PRZYGOTOWAWCZE -planowane do podjecia w ramach umowy
P&B oraz platno$ci w tym okresie
1 Projekty i Dokumentacja 17 421 999| 21429059
11 ROBOTY DROGOWO-MOSTOWE
1A |Wymagania ogolne 19723 018| 24259 312
ODCINKI MIEDZYWEZL.OWE
I11B |[ROBOTY DROGOWE
1 Roboty przygotowawcze 6562 433 8071793
2 Roboty ziemne 32 466 229 39933 461
3 Odwaodnienie korpusu drogowego 20526 200 25 247 226
5 Nawierzchnie z podbudowa 1 wzmocnieniem gruntu 79 570902 97 872 209
6 Roboty wykonczeniowe 1849 696 2275126
7 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 14 805 605 18210894
8 Urzadzenia ochrony $rodowiska 1561748 1920950
9 Urzadzenia obce 6312 096 7763 878
10 Elementy ulic 3376713 4153 357
11 Zielen drogowa 6 309 968 7761261
12 Inne roboty 25 800 000 31734000
Razem roboty drogowe 199 141 590 244 944 155
I1IC |[ROBOTY MOSTOWE
1 Mosty 0 0
2 Wiadukty drogowe 103 166 388 126 894 657
3 Przejécia dla zwierzat 15912510 19 572 388
4 Inne obiekty 10496 475 12 910 664
5 Rozbiorka istniejacych obiektow 0
Razem roboty mostowe 129575 373 159 377 709
RAZEM ROB. BUD. 348 439 980 428 581 175
1\ NADZORY
1 [Nadzor inwestorski 10453 199 12857 435
Raze m nadzory 10453 199 12 857 435
V POZOSTALE
2 |Promocja Projektu 12 500 15375
Razem pozostale 12 500 15375
OGOLEM (I+1I+ITA+ITIB+IIIC+HIV+Y) 397 280 903 484 564 240

AECOM Polska Sp. z 0.0.

60



Wykonanie Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego drogi krajowej nr S19
Czes¢ 1- Odcinek Kuznica (granica panstwa) — Sokotka, dtugosci 12,5 km oraz wykonanie prognoz ruchu odcinka drogi
krajowej S19 Kuznica -Sokdtka — Korycin - Knyszyn — Dobrzyniewo — Choroszcz — Ploski — Chlebczyn.

ETAP | - TOM A Czesé ogolna
TOM A.I Czesé opisowa — rewizja 02

WARIANT 2.2
Wartos¢ PLN Wartos¢ PLN
L.p. Wyszczegolnienie elementéw rozliczeniowych netto brutto
1 2 3 4
[ PRACE PRZYGOTOWAWCZE
1 Projekty i Dokumentacja 1835 289 2 257 405
2 Koszty dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane 11040 704 11040704
3 Prace archeologiczne 1411141 1735704
4 Inne prace przygotowawcze 10 000 12 300
Prace przygotowawcze 14297 134 15046 113
11 PRACE PRZYGOTOWAWCZE -planowane do podjecia w ramach umowy
P&B oraz platno$ci w tym okresie
1 Projekty i Dokumentacja 15414 233| 18 959 507
11 ROBOTY DROGOWO-MOSTOWE
1A |Wymagania ogolne 17 450 075| 21463 592
ODCINKI MIEDZYWEZL.OWE
I11B [ROBOTY DROGOWE
1 Roboty przygotowawcze 5301817 6521235
2 Roboty ziemne 35292 674 43 409 988
3 Odwaodnienie korpusu drogowego 22 381 760 27 529 565
5 Nawierzchnie z podbudowg 1 wzmocnieniem gruntu 84398 760 103 810 475
6 Roboty wykonczeniowe 1974093 2428134
7 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 16 232 020 19 965 385
8 Urzadzenia ochrony Srodowiska 1819 810 2238366
9 Urzadzenia obce 6 539 078 8 043 066
10 Elementy ulic 3275252 4028 560
11 Zielen drogowa 6 663 600 8196 228
12 Inne roboty 25 800 000 31734 000
Razem roboty drogowe 209 678 864 257 905 003
I11C |ROBOTY MOSTOWE
1 Mosty 4799 007 5902 779
2 Wiadukty drogowe 15912 510 19572 388
3 Przejscia dla zwierzat 49 248 105 60575 169
4 Inne obiekty 11196 100 13771203
5 Rozbiorka istniejacych obiektow 0
Razem roboty mostowe 81155722 99 821 538
RAZEM ROB. BUD. 308 284 661 379190 133
v NADZORY
1 |Nadzc')r mwestorski 9248540 11375704
Razem nadzory 9 248 540 11375 704
\Y POZOSTALE
2 |Promocja Projektu 12 500 15375
Razem pozostale 12 500 15375
OGOLEM (I+IT+ITA+ITIB+IIIC+IV+YV) 347 257 068 424 586 832

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Wykonanie Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego drogi krajowej nr S19
Czes¢ 1- Odcinek Kuznica (granica panstwa) — Sokotka, dtugosci 12,5 km oraz wykonanie prognoz ruchu odcinka drogi
krajowej S19 Kuznica -Sokdtka — Korycin - Knyszyn — Dobrzyniewo — Choroszcz — Ploski — Chlebczyn.
ETAP | - TOM A Czesé ogolna
TOM A.I Czesé opisowa — rewizja 02

10.2. Wskazniki ekonomiczne

W celu dokonania oceny ekonomicznej inwestycji postuzono sie nastepujgcymi
ekonomicznymi wskaznikami efektywnosci:

e ekonomiczng wartoscig biezgcg netto (ENPV),

e ekonomiczng stopg zwrotu (EIRR),

e relacjg korzysci do kosztéw (B/C).

Wariant W1 | Wariant W2.1 | Wariant W2.2
Dtugos¢ [km] 16,36 15,97 17,07
Koszt przygotowania i realizacji 429156143 | 484564240 | 424586 832
[PLN brutto]
Koszt na 1 km 26 230 868 30344722 24 867 814
EIRR -7,12% -5,57% -10,66%
ENPV [PLN] -248 291 178 -254 243 600 -291 044 330
B/C ratio 0,37 0,38 0,31

10.3. Podsumowanie

Zgodnie z przeprowadzong analizg inwestycja jest nieefektywna z ekonomicznego punktu
widzenia niezaleznie od wybranego wariantu inwestycyjnego.

Przyczyny takiego stanu rzeczy nalezy jednak upatrywacé w zastosowanej metodyce analizy
ekonomicznej. Otéz obliczone wskazniki efektywnosci odnoszg sie jedynie do jednej,
kilkunastokilometrowej czesci inwestycji polegajgcej na budowie drogi ekspresowej S19
Kuznica — Chlebczyn. Tymczasem w przypadku tego rodzaju inwestycji bardziej zasadne

wydawatoby sie przeprowadzenie analizy ekonomicznej dla dtuzszych odcinkdw
nowobudowanych drdég.
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