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III KONCEPCJA PROGRAMOWA (KP)
1.Wstep

1.1.Przedmiot Specyfikacji technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) sq wymagania dotyczace wykonania i odbioru
opracowan projektowych przewidzianych do wykonania w ramach dokumentacji projektowej
wymienionej w pkcie 1.1. ST.WYMAGANIA OGOLNE.

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji technicznej

Niniejsza Specyfikacja Techniczna stanowi obowigzujacy dokument przetargowy i Umowny przy
zlecaniu i realizacji opracowania projektowego - Koncepcja programowa, ktére nalezy wykonaé w
ramach Umowy na wykonanie dokumentacji projektowej wymienionej w pkcie 1.1. ST.WYMAGANIA
OGOLNE.

1.3.0kreslenia podstawowe
Uzyte w Specyfikacji technicznej wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym
przypadku nastepujaco:
Koncepcja programowa stanowi materiat wykonywany po uzyskaniu decyzji wtasciwego organu
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla wybranego wariantu przebiegu drogi. Jest uszczegdtowie-
niem rozwigzan technicznych, przedstawieniem wariantowo:

- niwelety,

- weztdw, skrzyzowan,

- obiektow inzynierskich,

- uktadu drég poprzecznych,

- drég zapewniajacych dojazd do dziatek itp.
Audyt BRD oznacza niezalezng szczegdtowq, techniczng ocene cech projektowanej, bu-
dowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi publicznej pod wzgledem bezpieczen-
stwa wszystkich uczestnikéow ruchu drogowego.
Audyt BRD wymaga przedstawienia jego wyniku, na ktory sktadajg sie sprawozdanie oraz
sformutowane na jego podstawie zalecenia dla zarzadcy drogi.
Droga - budowla wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz instala-
cjami, stanowigca cato$¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu dro-
gowego, zlokalizowana w pasie drogowym z okreslong lub projektowang kategorig
[Art.4.2] ustawa drogi publiczne
Drogowy obiekt inzynierski - obiekt mostowy, tunel, przepust i konstrukcja oporowa.
[Art.4.12)] ustawa drogi publiczne

Infrastruktura techniczna nie zwiazana z droga - infrastruktura techniczna nie

zwigzana bezposrednio z funkcjonowaniem drogi znajdujaca sie w pasie drogowym, do

ktoérej nalezg w szczegolnosci:

- linie elektroenergetyczne,

- linie telekomunikacyjne,

- przewody: kanalizacyjne (nie stuzace do odwodnienia drogi), gazowe, cieptownicze
i wodociggowe,

- urzadzenia wodnych melioracji,

- urzadzenia podziemne specjalnego przeznaczenia,

- ciagi transportowe.

- kanaty technologiczne

- zbiorniki wodne (nie stuzace do odprowadzania i zbierania wod opadowych z drdg)

Inne obiekty - sg to obiekty budowlane lub przeszkody naturalne nie zaliczane do

obiektow drogowych i obiektow inzynierskich, takie jak:

- cieki i zbiorniki wodne wraz urzadzeniami regulacyjnymi, spietrzajacymi i zabezpie-
czajacymi,

- obiekty transportu liniowego: linie kolejowe, metro i linie tramwajowe, itp. nadziem-
ne i podziemne,
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- obiekty kubaturowe.

2. Opracowania geodezyjno-kartograficzne dla celow projektowych oraz
formalno-prawne dotyczace nieruchomosci

2.1. Uwagi ogoélne

Odnosnie opracowan geodezyjno-kartograficznych wykorzystywanych do opracowania
projektow i materiatdw ma zastosowanie generalna zasada: GDDKIiA jako Zamawiajacy
wymaga aby opracowania te jak rowniez wszelkie mapy i plany sytuacyjne stanowiagce
zatgczniki graficzne tworzace dokumentacje projektowg byly opracowywane w formie
numerycznej w jednym z ukfaddéw wspotrzednych ptaskich prostokatnych okreslonych w
rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15 pazdziernika 2012r. w sprawie paristwowego
systemu odniesien przestrzennych. Wszelkie odstepstwa od tej zasady polegajace na re-
zygnacji z wersji numerycznej na rzecz innych form opracowan komputerowych (np. z
wykorzystaniem map i planéw rastrowych) sg dopuszczalnie wytacznie za zgodg Zama-
wiajacego. Ponadto szczegdlnie preferowanymi opracowaniami sg materiaty geodezyjno-
kartograficzne tzw. hybrydowe, ktére oprdécz klasycznych map (mapa zasadnicza, mapy
katastralne, mapy topograficzne) w kolejnych warstwach zawierajg ortofotomapy, nume-
ryczny model terenu, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Wymaga sie aby dane przestrzenne i opisowe byty sporzadzane i przekazywane Zama-
wiajacemu w formatach wzajemnie ustalonych.

2.2. Mapy do celow sporzadzenia planéw orientacyjnych przebiegu drog

Plany orientacyjne dla wszystkich stadiow dokumentacji projektowej, ogdlne plany sieci
drogowej z przeznaczeniem dla organdéw witasciwych w sprawach sporzadzania planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz inne mapy przegladowe nalezy sporzadza¢ na
mapach topograficznych lub innych mapach tematycznych dostepnych w osrodkach do-
kumentacji geodezyjnej i kartograficznej (centralnym, wojewddzkich i/lub powiatowych)
lub kompilacji tych map. Mapy powinny obejmowac teren oddziatywania wszystkich wa-
riantéw inwestycji oraz tres¢ i skale odpowiednig dla celow w jakim sg sporzadzane. W
przypadku braku na mapie istotnych elementéw tresci lub nieaktualnych danych nalezy je
zaktualizowa¢ w zakresie niezbednym dla celéw projektowania. Przyktadowe plany orien-
tacyjne:

- przebieg projektowanej drogi w sieci drég - skala 1:100 000

- plan orientacyjny projektowanej drogi i powigzania jej z innymi drogami publiczny-

mi - skala 1:25000 lub 1:50000.

2.2. Mapy do celéw projektowania drég

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21
lutego 1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie oraz rozporzadzenie Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011 t. w sprawie standarddéw
technicznych wykonywania geodezyjnych pomiardéw sytuacyjnych i wysokosciowych oraz
opracowywania i przekazywania wynikow tych pomiaréw do panstwowego zasobu geode-
zyjnego i kartograficznego, do opracowania projektu budowlanego i projektu zagospoda-
rowania terenu potrzebna jest kopia aktualnej mapy zasadniczej. Mapa zasadnicza pro-
wadzona jest przez powiatowe osrodki dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej (POD-
GiK) w formie analogowej /w arkuszach/ lub numerycznej. Do celéw projektowych nalezy
pozyska¢ z PODGIK kopie zaktualizowanych map zasadniczych w formie stosownych pli-
kéw numerycznych lub kopii map analogowych (wyjatkowo, gdy brak mozliwosci uzyska-
nia wersji numerycznych lub innych formatow komputerowych).

Mape do celéw projektowych nalezy opracowac¢ w Paristwowym Uktadzie Wspdtrzednych Geodezyj-
nych ,2000”. Na mapie do celéw projektowych nalezy zawrzeé informacje o PUWG.

Aktualno$¢ map do celéw projektowych winna by¢ potwierdzona przez PODGIK poprzez
umieszczenie na wydanych mapach stosownych klauzul z informacjgq potwierdzajaca jej
aktualnos¢ na okreslong date oraz adnotacjg, ze mapa ta moze stuzy¢ do celéw projek-
towych.
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Dla opracowania KP wystarczajgcym materiatem zrédtowym sg mapy archiwalne w skali 1:2000 lub
1:1000.

W przypadku gdy wymaga tego Zamawiajacy nalezy stosowac aktualne mapy do celéw projektowych
w skalach 1:500, 1:1000 lub 1:2000 potwierdzone przez PODGIK poprzez umieszczenie na mapach
stosownych klauzul z informacjg potwierdzajaca jej aktualnosé na okreslong date oraz adnotacjg, ze
mapa ta moze stuzyé do celdéw projektowych. Zakres, tres¢ i format map do celdéw projekto-
wych nalezy dostosowa¢ do wymagan wynikajacych z:

- przepiséw i instrukcji geodezyjnych i kartograficznych,
- Prawa budowlanego,
- wymogow Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (okreslonych np. w
SIWZ),
wymagan projektanta /standardy biur projektowych dot. zasiegu i tresci map, formatow
danych numerycznych/.

3. Koncepcja programowa drogi (KP)

Koncepcje Programowa opracowuje sie po uzyskaniu decyzji o uwarunkowaniach $rodo-
wiskowych dla wybranego wariantu przebiegu drogi.

Stadium KP powinno dostarczy¢ Zamawiajacemu odpowiedni materiat do dokonania wy-
boru i podjecia pewnych decyzji.

3.1. Podstawowe cele opracowania KP

- uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia polegajace na ustaleniu
szczegbtowych rozwigzan geometrycznych elementdw drogi, konstrukcji obiektéw
drogowych i inzynierskich, granic terenowych zadania inwestycyjnego oraz przedmia-
ru robdt i ich kosztorysu,

- dostarczenie informacji do podjecia ostatecznej decyzji inwestorskiej w sprawie celo-
woséci, zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

- umozliwienie jednoznacznego Opisu Przedmiotu Zamowienia kolejnego etapu przygo-

towania inwestycji do realizacji

- okreslenie wytycznych dla projektu budowlanego.

Realizacja celéw KP wymaga wykonania wyliczonych elementéw projektowych i anali-

tycznych. Ich szczegdtowosé powinna odpowiadac potrzebom.

3.2. Ramowa zawartos¢ KP

Czesc¢ ogdlna,

Czes¢ techniczna drogowa,

Obiekty inzynierskie,

Dokumentacje: geologiczno-inzynierska, hydrogeologiczna, badan podtoza grunto-
wego i hydrologiczno-hydrauliczna,

5. Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu,

6. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,

7. Opracowania ekonomiczno-finansowe,
8
9
1

A=

Wytyczne techniczno-organizacyjne,
. Bezpieczenstwo pozarowe,
0. Obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa.

4. Czesc¢ ogdlna

4.1. Czes$c opisowa

1) Opis zadania inwestycyjnego:

a) Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego.

Rodzaj i nazwa przedsiewziecia, lokalizacja (wojewodztwo, powiaty, gminy), kilometraze
(poczatek, koniec, dtugos¢), funkcje, klasy, kategorie i nazwy drog, kategorie ruchu, itd.
b) Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego.

Omowienie celu i spodziewanych korzysci ogdlnospotecznych bezposrednich (dla uzyt-
kownikow drdg) i posrednich (dla ogotu i spotecznosci lokalnych), zaktadanych po zreali-
zowaniu projektowanego przedsiewziecia.

c) Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos$¢ realizacji obiektéw i etapow.
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d) Podstawy opracowania:

- dotychczasowe opracowania (analizy, ekspertyzy, STES, itd.),

- istotne: uchwaty, porozumienia i programy.

2) Istniejacy stan zagospodarowania terenu (ogolny opis w zakresie niezbednym do
uzupetnienia czesci rysunkowej):

a) Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego.

b) Istniejacy przebieg drogi krajowej

c) .
Dla wszystkich grup obiektéow i wiekszych obiektéw budowlanych wchodzacych w sktad
istniejgcego pasa drogowego:

- lokalizacje, nazwy, rodzaje, kategorie, funkcje, klasy obiektow,

- funkcjonalnos$¢ istniejacych obiektow np.: nosnos$¢, poziom swobody ru-
chu, zapewnienie skrajni i Swiatta, przepustowosé¢, wypadkowos¢, wydaj-
nos¢, dostepnosd, itp.,

- charakterystyczne elementy geometrii, konstrukcji i wyposazenia.

d) Charakterystyka zieleni istniejacej.
e) Zagospodarowanie terenu przylegtego:

- konfiguracja i uksztattowanie terenu,

- wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w pasie
wykonania i oddziatywania zadania inwestycyjnego (w tym tereny miesz-
kaniowe i obiekty chronione oraz odlegtosci od planowanego przedsiewzie-
cia), stan techniczny,

- istniejgca sie¢ komunikacyjna (drogowa i inna), takze dla potrzeb obstugi
ruchu lokalnego.

3) Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne.
a) Warunki wynikajace z:

- koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju,

- planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,

- innych programoéw rzadowych i programéw wojewddzkich,

- miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

- decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

- informacji od urzedow prowadzacych rejestry wydanych decyzji: o Srodo-
wiskowych uwarunkowaniach, lokalizacyjnych i pozwolen na budowe oraz
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

b) Warunki srodowiskowe terenu - zgodnie z raportem o oddziatywaniu na srodowisko.

c) Warunki wynikajace z ochrony konserwatorskiej terenu.

Dane informujace czy teren, na ktorym jest projektowana droga, jest wpisany do rejestru

zabytkow oraz czy podlega ochronie na podstawie ustalen MPZP oraz AZP (Archeologicz-

ne Zdjecie Polski).

d) Opis srodowiska geologicznego i eksploatacji goérniczej.

e) W tym dane okreslajgce wptyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowla-
nego, znajdujacego sie w granicach terenu gérniczego.

f) Inne warunki (np.: zwigzane z bezpieczenstwem budowli i bezpieczenstwem ruchu,
przeciwpozarowe).

4) Projektowane zagospodarowanie terenu (ogdlny opis w zakresie niezbednym do

uzupetnienia czesci rysunkowej).

5) Uksztattowanie trasy drogowej:

a) Ukiad komunikacyjny - analiza powigzan drogi krajowej z innymi drogami publiczny-
mi:

- opis przebiegu trasy na tle istniejgcego i planowanego w MPZP zagospoda-
rowania terenu,

- opis planowanych zmian w stosunku do istniejgcych rezerw terenu w stu-
dium lub w MPZP,

- opis przebiegu planowanej trasy w stosunku do trasy istniejacej (przy
przebudowie),

- opis przebiegu trasy wzgledem planowanego ukfadu komunikacyjnego,
powigzania z innymi drogami wzglednie z uktadem drog, dostepnosg,
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- zaprojektowanie kategorii drég projektowanego ukfadu komunikacyjnego.

b) Uksztattowanie terenu i zieleni.

6)

Projektowane obiekty i urzadzenia budowlane (oddzielnie dla wszystkich wariantow
obiektow) oraz okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania
terenu.

Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektéw nalezy zamiesci¢ krétki opis
zawierajacy:

a) nazwa, lokalizacja, typ i rodzaj,
b) funkcja i parametry uzytkowe (np.: poziomy swobody ruchu, przepustowos¢, klasa

techniczna, skrajnie, swiatta, dopuszczalne obcigzenia, skutecznosc),

c) zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu,
d) inne istotne dane wynikajgce ze specyfiki obiektu, w nastepujacym uktadzie

7)

8)

9)

branz:

- Obiekty drogowe.

- Obiekty inzynierskie.

- Inne obiekty.

- Urzadzenia ochrony srodowiska.

- Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z droga.
- Ew. roboty na czas budowy.

Zgodnos$¢ przedstawionych rozwigzan z warunkami technicznymi. W przypadku braku

zgodnosci wymienic przepis, ktory musi by¢ objety odstepstwem.

Opinie, stanowiska, uzgodnienia, pozwolenia i warunki.

W tym punkcie nalezy zamiesci¢ wykaz i kopie: stanowisk, uzgodnien, opinii, warun-

kéw i innych pism uzyskanych w trakcie wykonywania opracowania wraz z ich omo-

wieniem.

Instytucje, ktére powinny wstepnie wypowiedzie¢ sie na temat wszystkich elementow

planowanego zadania inwestycyjnego (w zakresie swoich kompetencji) to:

- zainteresowani wilasciciele lub zarzadcy: drdg, kolei, wod, urzadzen infrastruktury
technicznej i innych obiektow: w zakresie wydawania wstepnych warunkéw do li-
kwidacji spodziewanych kolizji planowanego zadania inwestycyjnego z zarzadza-
nymi przez nich obiektami oraz w zakresie wstepnego uzgodnienia rozwigzan pro-
jektowych, a takze deklaracji na temat przejecia projektowanych drég w zarzad.

- organy, o ktérych mowa w ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych za-
sadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst
jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 687 ze zm.) - w przypadku planowanego wystg-
pienia o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej — wstepne
opinie.

- wlasciwi dyrektorzy RZGW, parkow narodowych i krajobrazowych, nadlesnictwa,
kota towieckie i pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgtosza sie jako stro-
na),

- Wykonawca - uzgodnienia miedzybranzowe, sprawdzenia.

Najwazniejsze wskazniki ekonomiczne (na podstawie Czesci ekonomicznej) i stanowi-

sko Wykonawcy w sprawie wyboru wariantu rozwigzan projektowych.

10)Bezpieczenstwo pozarowe

- Wymagania z uwagi na mozliwos$¢ wystgpienia pozaru, kleski zywiotowej lub inne-
go miejscowego zagrozenia — uzgodnienie projektowych rozwigzan technicznych
przez wiasciwych komendantéw wojewddzkich Panstwowej Strazy Pozarnej oraz
Policji,

- Postepowanie projektanta w zakresie tych wymogoéw z uwagi na mozliwos$¢ wysta-
pienia pozaru, kleski zywiotowej lub innego miejscowego zagrozenia zostato okre-
$lone w rozdziatach I, II, III i IV - pkt 1,2 ,Procedury opiniowania i uzgadniania
Planu dziatan ratowniczych przy poszczegdlnych stadiach inwestycji drogowych w
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad” stanowigcej zatacznik Nr 1 do
zarzadzenia Nr 27 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 31
maja 2013 r. w sprawie opracowania planu dziatan ratowniczych dla autostrad
ptatnych zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad
(tekst ujednolicony w zarzadzeniu Nr 44 z dnia 26 wrzesnia 2014 r.).
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- Opracowanie Planu dziatan ratowniczych dla wszystkich projektowanych drdg,
rozpoczyna sie na etapie opiniowania i uzgadniania stadiéw dokumentacji projek-
towej zgodnie z zarzadzeniem Nr 27 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Au-
tostrad z dnia 31 maja 2013 r. w sprawie opracowania planu dziatan ratowniczych
dla autostrad ptatnych zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajo-
wych i Autostrad.

11)Obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa

a) Obiekty drogowe w ciggu drog krajowych i wojewddzkich powinny by¢ zaprojek-
towane na klase obcigzenia A, w tym pomosty obiektéw mostowych powinny by¢
dodatkowo zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021
klasy 150, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowia-
dac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

b) Obiekty drogowe w cigagu drdég powiatowych i gminnych powinny by¢ zaprojekto-
wane zgodnie z klasg techniczng drogi, ale nie mniej niz na klase obcigzenia B,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ dro-
gowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

c) W dokumentacji powinny znalez¢ sie zapisy dotyczace danych technicznych obiek-
tow inzynierskich, z ktorych jednoznacznie wynika, ze inwestycja drogowa spetnia
wymagania techniczno-obronne okreslone przez Ministra Infrastruktury w Zarza-
dzeniu Nr 11 z dnia 4 lutego 2008 roku w sprawie wdrozenia wymagan technicz-
no-obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na potrzeby
obronne panstwa.

4.1.1. Czes$¢ rysunkowa
Czesc¢ rysunkowa zawiera, w zaleznosci od celéw dokumentacji:

1)

2)

3)

4)

5)

Plan orientacyjny (skala 1:25000, dla zadania o dtugosci wiekszej niz 10 km moze
by¢ 1:50000).

Jest to mapa wykonana dla potrzeb orientacji. Mapa zawiera w szczegdlnosci: obraz
projektowanego zadania inwestycyjnego i jego wazniejszych powigzan z istniejaca
siecig drogowg, wazniejsze elementy istniejgcego i projektowanego zagospodarowa-
nia terenu, inwestycje towarzyszace, granice administracyjne wojewodztw, powiatow i
gmin (kategorie i klasy drdg i ulic wraz z numerami).

Plan sytuacyjny (skala - 1:1000).

Mapa ta stanowi materiat graficzny do ustalenia lokalizacji zadania inwestycyjnego
oraz jest gtdwng mapg projektowg dla wykonania Koncepcji programowej.

Obrazuje ona zakres zadania inwestycyjnego na tle przylegtego zagospodarowania te-
renu z uwzglednieniem danych od urzeddéw prowadzacych rejestry wydanych decyzji:
o srodowiskowych uwarunkowaniach, lokalizacyjnych i pozwolen na budowe oraz ze-
zwolen na realizacje inwestycji drogowej. Mapa podstawowa zawiera w szczegdlnosci:
obraz projektowanego zadania inwestycyjnego, jego powigzania z istniejacq sieciq
drogowag, rozwigzania dla obstugi terenéw sasiednich, lokalizacje wazniejszych projek-
towanych obiektdw, urzadzenia infrastruktury, wazniejsze elementy ochrony $rodowi-
ska, inwestycje towarzyszace, linie rozgraniczajace zadania inwestycyjnego, istniejgce
linie rozgraniczajace, granice poszczegdlnych paséw drogowych, granice administra-
cyjne, itd.

Zbiorczy plan sytuacyjny (w skali 1:1000) - na mapie do celéw projektowania drog.
Zawiera wszystkie elementy okreslone na planie sytuacyjnym w odpowiedniej skali i
doktadnosci.

Przekroje normalne (skala 1:100 do 1:200 lub inna zalezna od potrzeb).

Rysunki obrazujace typowe przekroje normalne dla gtéwnych projektowanych obiek-
tow i urzadzen ze schematycznym zaznaczeniem rozwigzan docelowych (trasa gtow-
na, facznice weztdéw, przejazdy, drogi dla ruchu lokalnego, obiekty inzynierskie itd.).
Trojwymiarowa wizualizacja komputerowa.
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Oparta na uwzglednieniu parametrow geometrycznych tras oraz na obliczeniach bez-
piecznej widocznosci na zatrzymanie i wyprzedzanie, a takze, w razie potrzeby, na
obliczeniach przejezdnosci, potgczona w razie potrzeby z animacjg (np. w przypadku
skomplikowanych skrzyzowan z ograniczong widocznoscig na wlotach, odcinkéw drog
projektowanych na minimalnych parametrach geometrycznych, duzych obiektéw in-
zynierskich i innych obiektow projektowanych z wykorzystaniem nietypowych rozwia-
zan geometrycznych i konstrukcyjnych). W uzasadnionych przypadkach zamawiajacy
moze odstgpi¢ od wykonywania wizualizacji.
6) Dokumentacja fotograficzna.

4.1.2. Wielokryterialna analiza porownawcza wariantow elementow zadania
inwestycyjnego.

Analiza przeprowadzana jest po to, aby umozliwi¢ uszeregowanie wariantdw rozwigzan, w
wyniku czego mozna wskazac wariant preferowany.

Analizie nalezy poddac¢ w szczegdlnosci:

- warianty geometrii weztdw zawierajagce wszystkie obiekty budowlane wchodzace w
jego skfad (obiekty drogowe i inzynierskie), inne obiekty, urzadzenia infrastruktury
technicznej zwigzane i niezwigzane z drogg, w tym oswietlenie, wyposazenie tech-
niczne, urzadzenia ochrony srodowiska itd.

- konstrukcje nawierzchni,

- konstrukcje obiektéw inzynierskich (wiadukty i mosty),

- wzmochienie gruntu,

- oswietlenieg,

- oznakowanie w systemie eksperymentalnym,

- rozwigzania techniczne stuzgce zmniejszeniu zajetosci terenu,

- zabezpieczenia akustyczne,

- niwelete.

Analiza wielokryterialna kosztéw i korzysci powinna zawiera¢ m.in.:

- 0golny opis wariantow, ktérych dotyczy analiza,
- metody oceny (krdétka charakterystyka przyjetych metod oceny wraz z podaniem ew.
zrédet uzyskania petnych wersji),
- kryteria oceny wariantéw - co najmniej:
» koszt budowy,
> koszt utrzymania,
> koszt uzytkownikow (koszty eksploatacji pojazdéw, koszty czasu w przewo-
zach pasazerskich i towarowych, koszty wypadkéw drogowych) i srodowiska,
w tym uwzgledniajac potencjalny czas remontéw danego wariantu i zwigzane
z tym utrudnienia,
> czas realizacji przyjetych rozwigzan i wptyw na dtugosé realizacji inwestycji,
> trwatosc¢ przyjetych rozwigzan,
> koszt pozyskania terenu, jesli ma wptyw.

Nalezy przedstawi¢ wykaz przyjetych kryteridw wraz z omowieniem zasad ich doboru,

przyjetych wag i powoddw ominiecia innych kryteriow.

- zestawienie koncowych wynikdw analizy dla kazdego z zatoZzonych kryteridw
i dla kazdego wariantu,

- proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.

Analiza wielokryterialna powinna zawiera¢ m.in.:

- 0golny opis wariantéw, ktérych dotyczy,

- metody oceny (krdtka charakterystyka przyjetych metod oceny wraz z podaniem ew.
zrédet uzyskania petnych wersiji),

- kryteria oceny wariantéw (wykaz przyjetych kryteriéw wraz z omdwieniem zasad ich
doboru, przyjetych wag i powodow ominiecia innych kryteridéw),

- zestawienie koncowych wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteridw i dla kaz-
dego wariantu,



9 Koncepcja Programowa

- proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.

4.2. Dokumentacja projektowa - czes¢ drogowa

Wymagania:

Gtownym celem jest okreslenie wszystkich obiektow budowlanych (gtéwnie ich typu, ro-
dzaju i konstrukcji). Ponadto Czes¢ techniczna stanowi podstawe do wykonania Czesci
ogdlnej.
Projekty poszczegdlnych obiektéw powinny by¢é wykonywane w Scistej wzajemnej koor-
dynacji miedzybranzowej.
W Czesci technicznej, dla kazdej branzy (obiektu), powinny wystapi¢ nastepujace sktad-
niki:
1) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego:
- inwentaryzacje obiektéw budowlanych,
- oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych (ekspertyzy).
2) Opis obiektéw.
3) Obliczenia.
4)  Kosztorysy.
5) Rysunki.
W Czesci technicznej powinny by¢ przedstawione wszystkie warianty dotyczace obiektéw
budowlanych lub ich czesci.
Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych sktadnikéw Czesci technicznej:

4.2.1. Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego
I) Inwentaryzacje obiektow budowlanych (pomiary i badania).

Inwentaryzacje na etapie KP sg szczegdétowe lub dos¢ szczegotowe. Celem inwenta-
ryzacji jest dostarczenie danych dla oceny stanu technicznego obiektéw i dla wyko-
nania kosztorysow. Inwentaryzacja dotyczy cech ilosciowych, geometrycznych i ma-
teriatowych i moze by¢ wykonywana na podstawie materiatdw archiwalnych, wizji i
pomiarow terenowych.
Opracowanie inwentaryzacji, ktére ma by¢ oddzielnie zatgczone do opracowania
projektowego powinno zawiera¢ m.in.:
- opis przedmiotu, celu i zakresu inwentaryzacji,
- opis wynikéw inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej (tylko niezbedne uzu-
petnienie rysunkéw),
- rysunki z wynikami inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,
- opis pomiardw cech materiatowych (metody, rodzaj i zakres badan, rysunki
stanowisk i miejsc badan oraz poboru prébek),
- wyniki badan cech materiatowych - opisy, zestawienia i rysunki.

Wyniki inwentaryzacji ilosciowych, geometrycznych i materiatowych, mozna zamie-
éci¢ bezposrednio na rysunkach i w opisach projektow odpowiednich obiektow lub
jako oddzielne opracowanie.

II) Oceny stanu technicznego obiektow budowlanych (ekspertyzy).

Ocena stanu technicznego obiektu na etapie KP jest szczegdtowa. Celem oceny sta-
nu technicznego jest przesadzenie o zakresie mozliwego wykorzystania istniejacych
obiektéow Iub ich fragmentéw dla potrzeb planowanego zadania inwestycyjnego lub
przesadzenie o zakresie i sposobie rozbiorki istniejagcych obiektéw.

Oceny stanu technicznego wykonywane sg na podstawie wynikdéw inwentaryzacji
obiektow budowlanych. W celu dokonania oceny ostatecznej niektérych cech mate-
riatowych, nalezy pobra¢ odpowiednie prébki (wiercenia, odkrywki, pomiary) i wy-
kona¢ stosowne badania laboratoryjne.

W przypadku planowanej przebudowy istniejgcych obiektow budowlanych, w uza-
sadnionych przypadkach, ocena stanu technicznego zawiera takze ocene aktualnych
warunkow geologiczno-inzynierskich i ocene stanu posadowienia obiektu.
Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢ m.in.:



10

Koncepcja Programowa

- wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

- ocene wynikéw inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej,

- interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,

- wstepne obliczenia cech konstrukcyjnych — konstrukcja nosna i posadowienie
(nosnos¢, wytrzymatosc) i ocena stanu technicznego,

- opis, zestawienia ilosciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu wykorzysta-
nia istniejgcego obiektu dla celéw planowanej przebudowy, rozbudowy, nadbu-
dowy lub remontu,

- propozycje, zalecenia i sugestie do projektowania konstrukcji a w przypadku
planowanej rozbidrki zalecenia co do technologii i zakresu robot rozbidrkowych.

Wyniki ocen stanu technicznego (ekspertyz) mozna zamiesci¢ bezposrednio na ry-
sunkach i w opisach projektow odpowiednich obiektow lub jako oddzielne opraco-
wanie.

4.2.2. Opis obiektow

Ogdlny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych obiektow.
Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie rysunkéw i powinien
zawiera¢ m.in.:

wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu i program uzytkowy obiektu budowlanego,
charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiektu
budowlanego,

dostosowanie do krajobrazu,

uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego:

wyniki oceny stanu technicznego (ekspertyzy),

kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposéb jego posadowienia oraz zabezpie-
czenia przed wptywami eksploatacji gdrniczej,

wyniki obliczen konstrukcyjnych,

rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementéow konstrukcji obiek-
tu,

rozwigzania techniczno-budowlane i instalacyjne wystepujace na trasie drogi i miej-
scach charakterystycznych lub o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu
albo istotne ze wzgledéw bezpieczenstwa z uwzglednieniem wymaganych stref
ochronnych,

wyposazenie obiektu w odwodnienie i oswietlenie — rozwigzania i sposéb funkcjono-
wania, zatozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych obli-
czen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzen - zagadnienia te mogg
by¢ umieszczone w oddzielnym opracowaniu,

urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie zwigzane z
drogq, umieszczone w obiekcie - zagadnienia te zazwyczaj sq zamieszczane w od-
dzielnym opracowaniu,

pozostate wyposazenie techniczne - rozwigzania techniczne i sposéb funkcjonowania,
sposob spetnienia warunkoéw technicznych dotyczacych bezpieczenstwa uzytkowania
(w tym: sposéb zapewnienia osobom niepetnosprawnym warunkéw do korzystania z
obiektu, rozmieszczenie wyjazddw i wjazddw, warunki przejscia dla zwierzat, zapew-
nienie wymaganej widocznosci),

sposdéb ochrony débr kultury,

sposOb spetnienia wymagan przepiséw w zakresie bezpieczenstwa z uwagi na mozli-
wos$¢ wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia oraz bezpieczenstwa
uzytkowania (zagadnienia dotyczgce bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu zazwyczaj sg
zamieszczone w oddzielnym opracowaniu o nazwie , projekt organizacji ruchu”),

dane techniczne obiektu charakteryzujace wptyw obiektu budowlanego na Srodowi-
sko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiadujace pod wzgledem
rodzaju, zakresu i wielkosci oddziatywan oraz charakterystyki przyjetych metod i
urzadzen zabezpieczajacych,

inne uwarunkowania realizacyjne obiektu (w tym interesy osdb trzecich i sposdb ich
ochrony).
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4.2.3. Obliczenia

Nalezy wykonaé¢ wstepne - szacunkowe obliczenia nietypowych elementéw konstrukcji
obiektow.

4.2.4. Kosztorysy

Kosztorysy powinny by¢ wykonywane dla wszystkich wariantow obiektéw budowlanych
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowa-
nych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robdt budowlanych okreslo-
nych w programie funkcjonalno-uzytkowym.

4.2.5. Rysunki
Zamieszczane sg tu rysunki obiektow w zakresie i skali odpowiedniej do celow KP.

4.2.6. Ramowa zawartos$¢ Czesci technicznej drogowej

W sktad Czesci technicznej wchodzg nastepujace sktadniki projektowe dla poszczegdinych
branz:

I) Obiekty drogowe
1) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.
2) Opis obiektow.
3) Obliczenia.
Przedmiotem obliczen powinny by¢ m.in.:
- orientacyjnie no$nos$c¢ i statecznos$c¢ - korpus drogowy i jego posadowienie,
- wstepnie przyjete zabezpieczenia budowli drogowych na wptywy eksploatacji
gorniczej, jezeli takie wystepuja,
- konstrukcja nawierzchni,
- wymiarowanie urzadzen odwodnienia,
- ilosci robdt oraz ich bilans,

4) Kosztorysy.
Kosztorysy zawierajg, oprocz elementow obiektow drogowych, koszty wynikajace z
projektowanego uksztattowania terenu, projektu zieleni oraz organizacji ruchu.

5) Analiza wariantéw - powinna by¢ wykonywana m.in. dla:
- niwelety,
- ustalenia typu i geometrii weztdw, skrzyzowan, obiektow inzynierskich oraz
sposobu sterowania ruchem dla odcinkéw i skrzyzowan,
- wybrania ukfadu drég poprzecznych,
- wyboru wariantu drdog zapewniajacych dojazd do dziatek, itp.
- wyboru sposobu zapewnienia statecznosci konstrukcji — korpus i/lub podtoze,
- wyboru rodzaju konstrukcji nawierzchni.

6) Rysunki:

- plan sytuacyjny (skala 1:1000, dla diugich odcinkéw, powyzej 20 km oraz przy
matym zainwestowaniu terenu dopuszcza sie 1:2000) - przy weztach i skrzyzo-
waniach zamiesci¢ kartogramy ruchu,

- przekroje normalne (skala 1:100, 1:200),

- przekroje podtuzne (skala .1:100/1000,1:200/2000),

- charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala 1:100, 1:200),

- rysunki konstrukcji zabezpieczen statecznosci posadowienia i korpuséw - skala
wg potrzeb,

- rysunki elementdéw obiektow oraz urzadzen wyposazenia technicznego drog -
skala wg potrzeb.

II) Infrastruktura techniczna nie zwigzana z drogaq:
1) Inwentaryzacje i oceny techniczne.

2) Opis obiektow.

3) Obliczenia - wg potrzeb.
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4) Kosztorysy.
5) Rysunki:
- plan sytuacyjny (skala .1:1000, 1:2000),
- przekroje podtuzne (skala 1:100/1000,1:200/2000 - wedtug potrzeb),
- charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala .1:200),
- inne rysunki elementéw instalacji i urzadzen - wg potrzeb.

4.2.7. Materiaty promocyjne

Materiaty promocyjne majg by¢ materiatami pomocniczymi do promocji planowanego
zadania wsréd spotecznosci lokalnych. W szczegdlnosci materiaty te bedq przydatne w
procesie uzyskiwania decyzji zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

Zaleca sie aby opracowanie bylo wykonywane przy wspdtudziale m.in. specjalistéw z
dziedziny socjologii i psychologii.

Proponuje sie, aby Materialty promocyjne zawieraty m.in.:

1. Program dziatan.
Zawiera opis planowanych dziatan promocyjnych (propagandowych) wraz z harmo-
nogramem terminowym i rzeczowym tych dziatan. Opracowanie zawiera takze wzory
materiatéw tekstowych, rysunkdéw, plakatow, ulotek i pism.
Tres$¢ programu dziatan i wzory materiatow promocyjnych podlegajg uzgodnieniu z
Zamawiajqcym.

2. Materiaty tekstowe i rysunkowe oraz harmonogramy - wg uzgodnionego programu
dziatan.
Materiaty tekstowe zawierajgce takze uproszczone: diagramy, wykresy, zdjecia, ry-
sunki, wykonane w odpowiedniej szacie graficznej, prezentujgce zamierzenie inwe-
stycyjne. W szczegdlnosci powinny by¢ akcentowane korzysci dla spotecznosci lokal-
nej wynikajace z zadania inwestycyjnego.
Rysunki pogladowe przedstawiajace projektowane zadanie; w formie uproszczonych
barwnych map, wykonanych w duzej skali, oraz rysunkéw dotyczacych innych istot-
nych elementéow charakterystycznych (np.: idea przekroju normalnego, przekroju
podfuznego, wybranych urzadzen ochrony s$rodowiska, elementy zagospodarowania
terenu).

3. Plakaty, foldery, ulotki, pisma, artykuty, tresci audycji i reklam radiowych oraz TV,
itp. — wg uzgodnionego programu dziatan.

4. Prezentacje komputerowe (multimedialne) wariantow zadania inwestycyjnego.

4.3. Dokumentacja projektowa obiektow inzynierskich

4.3.1. Przedmiot i zakres opracowan Koncepcji programowej

Dla okreslonej w decyzji $rodowiskowej trasy drogi nalezy sporzadzi¢ dokumentacje
obiektow inzynierskich w wariantach rozwigzan konstrukcyjnych i statycznych.
W uzasadnionych przypadkach, szczegdlnie dla niewielkich obiektow inzynierskich, roz-
wigzania mogg by¢ w jednym wariancie.

Celem KP jest:
1) uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego realizacji obiektow,
2) okreslenie warunkéw geologiczno-inzynierskich dla ustalenia geotechnicznych wa-
runkow posadowienia obiektéw inzynierskich, w stopniu umozliwiajgcym m.in.:
- charakterystyke wydzielonych warstw geologiczno-inzynierskich,
- okreslenie wartosci cech fizyczno-mechanicznych gruntéw podtoza, potrzebnych
do obliczen statycznych.

3) szczego6towe ustalenie konstrukcji obiektéw budowlanych na podstawie analizy wa-
riantdw i/lub uscislenie gtdwnych parametrow geometrii obiektow budowlanych,
przebiegu osi tras drdg i granic zadania inwestycyjnego,

4) podjecie decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci i zakresu realizacji obiektow.
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4.3.2. Materialy wyjsciowe do projektowania (pomiary, badania, obliczenia i

1)

2)

3)

4)

5)

6)

ekspertyzy)

Dostarczone przez Zamawiajgcego (bedace w jego posiadaniu) dotychczasowe opra-

cowania wstepne oraz opracowania projektowe i inne materiaty w tym:

a. dane dotyczace stanu i konstrukcji istniejagcych drogowych obiektéw inzynier-
skich,

b. opracowania (projekty, ekspertyzy, wyniki badan) dotyczace istniejacych i/lub
projektowanych obiektéw inzynierskich.

Pozyskane przez Wykonawce (we wlasnym zakresie) materiaty archiwalne bedace

w zasobach odpowiednich instytucji,

wykonanie zgodnie z przepisami, tj. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8

maja 2014r. w sprawie dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-

inzynierskiej (Dz. U. z dnia 9 maja 2014 r.) i ,Instrukcjg badan podfoza gruntowego

budowli drogowych i mostowych, cze$¢ 1 i 2.” (GDDP Warszawa 1998), dokumenta-

cji: geologiczno-inzynierskiej, hydrogeologicznej, badan podtoza gruntowego, w ktoé-

rych ilos¢ wykonanych robédt i badan jest odpowiednia w odniesieniu do stopnia zto-

zonosci warunkdw geologiczno-inzynierskich podtoza (stopnia skomplikowania podto-

za) i do kategorii geotechnicznej drogi i obiektéw inzynierskich.

wyniki badan obiektéw istniejacych, w szczegdlnosci: konstrukcji nosnych, podpor i

elementéw wyposazenia, majace na celu okreslenie stanu technicznego obiektu (w

tym okreslenie jego nosnosci) i zakresu rozbudowy lub przebudowy, w tym wyniki

badan dodatkowych okreélonych na etapie STES,

wyniki ekspertyz przesadzajacych o zakresie ewentualnych rozbidrek istniejacych

obiektow,

cena aktualnych warunkow geologiczno-inzynierskich podtoza gruntowo-wodnego i

ocena stanu posadowienia obiektdw istniejgcych przewidzianych do przebudowy.

4.3.3. Szczego6towos¢ opracowan projektowych

1)

2)

3)

Szczegotowo (ostatecznie):

= |okalizacja i rodzaje obiektow,

= schemat statyczny konstrukcji obiektu,

= podstawowe wartosci cech fizyczno-mechaniczne gruntéw podioza, potrzebne do
obliczen statycznych,

= parametry geometryczne przekroju ruchowego,

= wysokosci i szerokosci skrajni,

= wazniejsze elementy geometrii poszczegolnych skiadnikdw konstrukcji obiektéw
(dtugosci, rozpietosci, wazniejsze wymiary),

= Swiatta mostéw i przepustéw prowadzacych wode.

Dos$¢ szczegotowo:

= geometria w planie, przekroju podtuznym i przekroju poprzecznym obiektdéw,

= konstrukcja obiektéw: konstrukcja nosna, konstrukcja podpor,

= sposéb posadowienia podpér (w przypadku posadowienia posredniego, potwier-
dzony obliczeniami),

= zakres rzeczowy rozbudowy lub przebudowy obiektow,

* rodzaje materiatdow, z ktérych zbudowane beda elementy konstrukcyjne obiektdéw,

= konstrukcja i materiaty urzadzen zapewniajgcych statecznos$¢ potaczen korpuséw

drogowych z obiektem i brzegami ciekow wodnych obiektéw statych,

lokalizacja i rodzaje wszystkich warstw nawierzchni obiektow,

elementy wyposazenia technicznego,

rodzaje odwodnien obiektow,

lokalizacja, wymiary, potencjalne odbiorniki wod, szacunkowe wielkosci odprowa-

dzanych wdd oraz inne elementy konstrukcyjne urzadzen odwodnieniowych obiek-

tow.

Wstepnie:
= pozostate.
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Mosty i wiadukty przeznaczone do czasowego uzytkowania na czas budowy w ciggach
drog objazdowych, dos¢ szczegdtowo okresla sie:

= |okalizacje obiektu,

= parametry geometryczne przekroju poprzecznego,

= konstrukcje obiektu.

4.3.4. Cze$¢ oglblna. Wykaz obiektow inzynierskich.

Gtéwnym celem czesci ogdlnej jest ogdlna prezentacja catej inwestycji, na podstawie
rozwigzan szczegdtowych zawartych w czesci technicznej. Stanowi ona podstawe do wy-
konania zatacznika do wniosku o uwzglednienie inwestycji w planie resortowo-
gospodarczym.

1. Istniejgce obiekty inzynierskie
Dla kazdego istniejacego obiektu nalezy zamiesci¢:
= kroétki opis zawierajacy elementy: nazwa, lokalizacja, typ i konstrukcja (przekroje,
przesta, podpory),
= opis stanu technicznego na podstawie dokonanej oceny lub /i ekspertyzy,

2. Projektowane obiekty inzynierskie.
Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektow nalezy zamiesci¢ krétki opis
zawierajacy:
* nazwe, lokalizacje, typ obiektu i rodzaj konstrukcji;
= funkcje i parametry uzytkowe: kategorie i klase drogi, parametry przekroju ru-
chowego, klase obcigzenia, skrajnie, sposéb odwodnienia;

4.3.5. Czes$¢ techniczna

Gtéwnym celem jest okreslenie i uzgodnienie wszystkich obiektéw budowlanych (gtéwnie
ich typu, rodzaju i konstrukcji). W czesci technicznej powinny by¢ przedstawione wszyst-
kie warianty dotyczgce obiektow inzynierskich lub ich czesci.

Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych sktadnikdéw czesci technicznej:

1. Inwentaryzacje obiektow inzynierskich (pomiary i badania)

Inwentaryzacje na etapie KP stanowig uzupetnienie dziatan realizowanych na etapie
STES. Celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych dla oceny stanu technicznego
obiektow i dla wykonania kosztorysow. Inwentaryzacja dotyczy cech iloSciowych,
geometrycznych i materiatowych i moze by¢ wykonywana na podstawie materiatow
archiwalnych, wizji i pomiaréw terenowych.

Opracowanie inwentaryzacji, ktére ma by¢ oddzielnie zatagczone do opracowania pro-

jektowego powinno zawiera¢ m.in.:

= opis przedmiotu, celu i zakresu inwentaryzacji,

= opis wynikéw inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej (tylko niezbedne uzupet-
nienie rysunkow),

* rysunki z wynikami inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,

» opis pomiardw cech materiatowych (metody, rodzaj i zakres badan, rysunki sta-
nowisk i miejsc badan oraz poboru prébek),

* wyniki badan cech materiatowych - opisy, zestawienia i rysunki.

Wyniki inwentaryzacji iloSciowych, geometrycznych i materiatowych, mozna zamiescic
bezposrednio na rysunkach i w opisach projektow odpowiednich obiektéw lub jako od-
dzielne opracowanie.

2. Oceny stanu technicznego obiektow inzynierskich (ekspertyzy)

Ocena stanu technicznego obiektu na etapie KP stanowi uzupetnienie dziatan realizo-
wanych na etapie STES. Jesli nie wykonuje sie etapu STES to w tym etapie nalezy
ustali¢ zakres mozliwego wykorzystania istniejgcych obiektéw lub ich fragmentow dla
potrzeb planowanego zadania inwestycyjnego lub przesadzi¢ o zakresie i sposobie
rozbiorki istniejgcych obiektéw.
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Oceny stanu technicznego wykonywane sg z wykorzystaniem wynikow inwentaryzacji
obiektow budowlanych. W celu dokonania oceny ostatecznej niektérych cech materia-
towych, nalezy pobra¢ odpowiednie probki (wiercenia, odkrywki, pomiary) i wykonac¢
stosowne badania laboratoryjne.

W przypadku planowanej przebudowy istniejacych obiektdow inzynierskich, ocena sta-
nu technicznego zawiera takze ocene aktualnych warunkéw geologiczno-inzynierskich
i ocene stanu posadowienia obiektu.

Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢ m.in.:

- wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

- ocene wynikéw inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej,

- interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,

- wstepne obliczenia cech konstrukcyjnych - konstrukcja nosna i posadowienie
(no$nos¢, wytrzymatosc) i ocena stanu technicznego,

- opis, zestawienia ilosciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu wykorzystania
istniejgcego obiektu dla celéw planowanej rozbudowy lub przebudowy,

- propozycje, zalecenia i sugestie do projektowania konstrukcji, a w przypadku
planowanej rozbidrki zalecenia co do technologii i zakresu robot rozbidrkowych.

Oceny stanu technicznego (ekspertyzy) powinny by¢ oddzielnym opracowaniem, w
rozbiciu na poszczegdlne obiekty.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska

Dokumentacja geologiczno-inzynierska jest opracowaniem projektowym wykonywa-
nym w przypadku obiektéw budowlanych zaliczonych do drugiej i trzeciej kategorii
geotechnicznej.

Przyktady formularzy i dokumentéw graficznych dotyczacych rozpoznania podtoza
gruntowo-wodnego zawiera rozdz. 4, czes$¢ 2 pt. “Zatacznik” ,Instrukcji badan podto-
za gruntowego budowli drogowych i mostowych” wyd. GDDP, Warszawa 1998 r.

Karte informacyjng dokumentacji, sporzadzong takze w formie elektronicznej (na in-
formatycznym nos$niku danych), sporzadzi¢ wg wzoru okreslonego w zatgczniku nr 6
do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 maja 2014 r. w sprawie dokumenta-
¢ji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Dz. U. z dnia 9 maja
2014 r.).

Dokumentacja hydrogeologiczna

Dokumentacja hydrogeologiczna jest opracowaniem projektowym wykonywanym w
celu okreslenia warunkow hydrogeologicznych zwigzanych z zamierzonym wykona-
niem przedsiewziecia mogacego negatywnie oddziatywaé na wody podziemne, w tym
powodowac ich zanieczyszczenie lub tez zmieniac istniejgce warunki hydrogeologiczne
np. przez prowadzenie czasowego lub statego odwodnienia.

Dokumentacja badan podtoza gruntowego.

Dokumentacja badan podtoza gruntowego jest opracowaniem projektowym wykony-
wanym w przypadku obiektow budowlanych zaliczonych do drugiej i trzeciej kategorii
geotechnicznej.

Przyktady formularzy i dokumentéw graficznych dotyczacych rozpoznania podtoza
gruntowo - wodnego zawiera rozdz. 4, czes¢ 2 pt. "Zatacznik” ,, Instrukcji badan pod-
toza gruntowego budowli drogowych i mostowych” (wyd. GDDP, Warszawa 1998 r.).

Dokumentacja hydrologiczno-hydrauliczna

Opracowanie obejmuje obliczenie swiatet mostéw i przepustow prowadzacych wode

oraz okreslenie wymaganej retencji wéd powierzchniowych pochodzacych z projekto-

wanego odcinka drogi, z uwzglednieniem szacunkowej wielkosci zrzucanych wod opa-

dowych.

Zakres obliczen powinien obejmowac m.in.:

- obliczenia przeptywéw maksymalnych z okreslonym prawdopodobienstwem wy-
stepowania,

- obliczenia przeptywéw srednich z wielolecia,
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- wyznaczenie rzednych zwierciadta wody przeptywéw miarodajnych dla ww.
obiektow,

- obliczenie pojemnosci retencyjnej zbiornikéw na wody opadowe,

- obliczenie wielkosci wéd opadowych odprowadzanych do odbiornikdow.

Wycigg z karty informacyjnej przedsiewziecia (elementy opracowania okreslone
w sposob ostateczny dot. obiektéw inzynierskich).

Przedstawi¢ wyciag z karty, w czesci dot. przej$¢ dla zwierzat w miejscach udoku-
mentowanej, nasilonej migracji zwierzat dziko zyjacych, w tym:

- przejs¢ w tunelach (przepustach) w poprzek korpusu drogi,

- przejs¢ po ktadkach (wiaduktach) nad droga.

Jednoznacznie przedstawi¢ przypadki mostow o zwiekszonej diugosci, gdzie koniecz-
no$¢ uwzglednienia ekologicznej funkcji doliny cieku - w funkcjonowaniu $rodowiska
i migracji zwierzat - wymusita zwiekszenie dtugosci mostéw o pasy terenu przybrzez-
nego pokrytego roslinnoscia.

Opis (zestawienie) obiektéw inzynierskich. Analiza wariantow i wskazanie rekomen-

dowanego.

Ogélny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych obiek-

tow. Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie rysunkow i

powinien zawiera¢ m.in.:

- wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

- klasa obcigzen,

- charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiek-
tu budowlanego,

- schemat statyczny,

- opis technologii wykonania,

- wyniki oceny stanu technicznego,

- kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposdb jego posadowienia oraz zabez-
pieczenia przed wptywami eksploatacji gérniczej,

- wyniki obliczen konstrukcyjnych,

- rozwigzania konstrukcyjno-materialowe podstawowych elementow konstrukcji
obiektu,

- wyposazenie obiektu w odwodnienie i o$wietlenie - rozwigzania i sposéb funkcjo-
nowania, zatozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych
obliczen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzen - zagadnienia te
moga by¢ umieszczone w oddzielnym opracowaniu,

- urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej nie zwigzane z drogq (urzadzenia
obce), umieszczone w obiekcie — okreslenie witascicieli urzadzen, warunki dopusz-
czenia urzadzen w obiekcie i stosowne uzgodnienia z ich wtascicielami.

Nalezy przeprowadzi¢ analize min. 2 wariantow konstrukcji kazdego z obiektow
(obiekty proste mozna proponowac jako jednowariantowe). Przedmiotem warianto-
wania powinny byc¢: schemat statyczny, materiat ustroju nosnego, konstrukcja, w
przypadku estakad i tuneli takze dtugos¢. Analiza wariantéw powinna zawierac: opisy,
wyniki obliczen, rysunki oraz ocene wariantdw w oparciu o kryteria m.in.: warunkow i
bezpieczenstwa ruchu, kosztéw robdt i utrzymania, trwatoéci. Zaproponowane warian-
ty, w tym rekomendowany przez Wykonawce, powinny zapewni¢ osiggniecie zatozo-
nych celdw dokumentacji projektowej.

Obliczenia

Nalezy wykonac¢ obliczenia konstrukcji obiektéw.

Przedmiotem obliczen powinny by¢ m.in.:

- obliczenia konstrukcyjne przekrojéw, przeset, podpor i posadowienia,

- obliczenia hydrologiczne i hydrauliczne,

- wymiarowanie urzadzen odwodnienia,

- wymiarowanie i obliczenia zwigzane z urzadzeniami wyposazenia technicznego.
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Ponadto dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciggu drogi publicznej nalezy
wyznaczy¢ klase obcigzenia zgodnie z wojskowa klasyfikacjg obcigzenia obiektéw mosto-
wych zwang klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami i
metodykg zawartg w zataczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26
pazdziernika 2010 roku, w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzen obiektéw
mostowych usytuowanych w ciggach drég publicznych.

Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych powinno by¢
okreslenie maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkéw ruchu pojazdéw woj-
skowych po obiekcie mostowym:

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazddw kotowych,

- ruch dwukierunkowy pojazdéw kotowych,

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych,

- ruch dwukierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych.

Wyznaczone klasy MLC nalezy zestawi¢ w tabeli wedtug wzoru jak nizej.

Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektow.

Lp. Oznaczenie | Kilometraz | Najblizsza Wojskowa klasa obcigzenia MLC
obiektu miejscowosC | pojazdy kotowe Pojazdy gasieni-
cowe
1 1 1 1
1 2 3 4 5 6 7 8
1
2

4.3.6. Cze$¢ ekonomiczna

W czesci ekonomicznej przedstawione majg by¢ zestawienia wynikow obliczen zwigza-
nych z kosztami, finansowaniem i uzasadnieniem ekonomicznym zadania inwestycyjnego.

Ramowa zawartos$¢ i wymagania dla czesci ekonomicznej:
d) Koszty obiektow inzynierskich stanowigce czes¢ ZZK zadania inwestycyjnego.

Koszty te obejmujg koszty realizacji. Podstawq ich wykonania sg m.in. kosztorysy.
Powinny one zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i realizacjg zada-
nia inwestycyjnego, a w szczegdlnosci koszty: prac projektowych, nadzoru i obstugi
inwestorskiej, robot budowlano-montazowych w rozbiciu na podstawowe asortymenty
i rezerwy na roboty i koszty nieprzewidziane. W tym koszty zwigzane z ewentualng
budowg mostéw i/lub utrzymaniem drég objazdowych oraz z rozbiérka obiektow ist-
niejacych.

Koszty te powinny by¢ okreslone z wydzieleniem wszystkich wariantéw planowanego
zadania inwestycyjnego.

b) Harmonogram realizacji i finansowania zadania inwestycyjnego.

Harmonogram wykonywany jest w uktadzie miesiecznym i obejmuje co najmniej na-
stepujace elementy sktadowe procesu inwestycyjnego: uzyskanie pozwolenia na bu-
dowe badz zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej, ogtoszenie przetargu na wy-
konanie zadania inwestycyjnego i podpisanie umowy z wykonawca robét, wykonanie
robot budowlanych w poszczegdlnych etapach realizacyjnych, odbior koncowy, rozli-
czenie koncowe zadania inwestycyjnego.

W harmonogramie nalezy takze uwzgledni¢ czas niezbedny na wykonanie odpowied-
nich czynnosci przez wszystkich uczestnikdw procesu inwestycyjnego.

c) Analiza ekonomiczna realizacji obiektow inzynierskich dla wybranego wariantu trasy.

W ramach opracowania wykonywana ma by¢ analiza ekonomiczna pordéwnawcza
wszystkich planowanych wariantéw budowy, rozbudowy, przebudowy czy tez remon-
tow obiektow inzynierskich i zaproponowanie wariantu z uwzglednieniem istotnych
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kryteriow wyboru. Dla obiektéw nowobudowanych istotnymi kryteriami bedg w szcze-
golnosci:

koszty zadania inwestycyjnego,
czas budowy,
koszty utrzymania w przewidywanym czasie uzytkowania obiektu.

Dla obiektéw rozbudowywanych i przebudowywanych nalezy okresli¢ trwatos¢ rozwia-
zania w celu ustalenia kosztéw ich utrzymania w czasie uzytkowania obiektu. Istot-
nymi kryteriami bedg w szczegdlnosci:

wartosc¢ robot,

czas realizacji robot,

koszty utrzymania w przewidzianym czasie uzytkowania obiektu,
koszty zwigzane z budowg i utrzymaniem objazddw oraz ich rozbiorka,
koszty spoteczno-gospodarcze zwigzane z utrudnieniami w ruchu.

Analiza ekonomiczna powinna zawiera¢ m.in.:

0golny opis wariantow, ktorych dotyczy analiza,

metody oceny (krotka charakterystyka przyjetych metod oceny wraz z podaniem
ew. zrodet uzyskania petnych wersji),

kryteria oceny wariantéw (wykaz przyjetych kryteriow wraz z omowieniem zasad
ich doboru, przyjetych wag i powoddw ominiecia innych kryteriow),

zestawienie koncowych wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteriow i dla
kazdego wariantu,

proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.

4.3.7. Kosztorysy

Kosztorysy powinny by¢ wykonywane dla wszystkich wariantéw obiektéw budowlanych.
Kosztorysy powinny by¢ opracowaniem o charakterze opisowym z zawartoscig tabel i
zestawien. Ramowy uktad kosztoryséw dla wszystkich obiektow wchodzacych w sktad
Czesci technicznej oraz ich wariantéw powinien zawiera¢ m.in.:

a)

b)

c)

Wstep:

*= opis podstaw i metod wykonywania kosztorysu (przyjete zatozenia i wskazniki
cenowe do kosztorysowania, poziom cen),

= zatozenia wyjsciowe do kosztorysowania (uzgodnione z Zamawiajacym).

Przedmiar robot

Przedmiar robdt powinien zawiera¢ wykaz robot w kolejnosci ich wykonania, ich ze-
stawienia ilosciowe, powinien by¢ sporzadzony zgodnie z wymaganiami zawartymi
W Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.
Powinien przedstawia¢ podziat na grupy robét wg Wspodlnego Stownika Zamédwien.
Natomiast systematyka i kody pozycji przedmiaru powinny by¢ zgodne z Katalogiem
Robét Mostowych bedacym zatgcznikiem do Zarzadzenia nr 8 Generalnego Dyrekto-
ra Drég Publicznych z dnia 21 wrzesnia 1998 r.

Przedmiar robdt zawiera oprocz robét zasadniczych takze roboty przygotowawcze
(np.: wycinka zieleni, rozbioérki). Jest on gtdwnym wyjsciowym elementem do spo-
rzadzenia kosztorysu.

Kosztorys obiektu

Kosztorys powinien by¢ sporzadzony w formie tabeli zawierajacej zagregowane
elementy rozliczeniowe, w nastepujacym uktfadzie: Ip. elementu, podstawa ustalenia
naktadu rzeczowego lub cen jednostkowych, nr pozycji przedmiaru lub innego ze-
stawienia, nazwa i ew. numer elementu rozliczeniowego, jednostka miary, ilos¢, ce-
na jednostkowa, cena za element rozliczeniowy.
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4.3.8. Zbiorcze zestawienie kosztow (w tym rekomendowanych)

Czes¢ ekonomiczng dokumentacji zamyka tabela wartosci robét dot. obiektéw inzynier-
skich (obiekty mostowe, tunele, przepusty, konstrukcje oporowe), z wydzielong czescig
obejmujacq przejscia dla zwierzat. Nalezy jednoznacznie wydzieli¢ zbiorcze zestawienie
kosztéw obiektéw inzynierskich wg wariantéw konstrukcji rekomendowanych przez Wy-
konawce.

4.3.9. Czes$¢ rysunkowa

Zamieszczane sg tu rysunki obiektow w zakresie i skali odpowiedniej do celow KP.
= rysunek ogdlny z tabelg zawierajgcg uzgodnienia poszczegoélnych branz - widok z
gory, z boku ,
* przekréj podtuzny,
= przekroje poprzeczne charakterystyczne z uwzglednieniem przekroju ruchowego.

4.4. Dokumentacja badan podioza gruntowego

~Dokumentacja badan podtoza gruntowego” jest opracowywana zgodnie z Rozpo-
rzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r (Dz. U. z 27.04.2012 r. poz. 463) w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdéw
posadawiania obiektow budowlanych. Winna by¢ opracowana zgodnie z polskim Normami
PN-EN 1997-1; Eurokod 7 Projektowanie geotechniczne - Czes$¢ 1: Zasady ogdlne i PN-
EN 1997 - 2 ; Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne — Czes$¢ 2:Rozpoznanie i badania
podtoza gruntowego i ,Instrukcjg badan podfoza gruntowego budowli drogowych i mo-
stowych” (GDDP Warszawa 1998).

Dokumentacja badan podioza gruntowego sktada sie z czesci tekstowej i z czesci graficz-
nej.

I. Czes¢ tekstowa dokumentacji w zaleznosci od potrzeb, powinna zawieracd:
1. Strone tytutowg zawierajaca:

a) nazwe i adres podmiotu, ktory wykonat dokumentacje,

b) nazwe i adres podmiotu, ktéry zamoéwit i sfinansowat wykonanie dokumentacji,

c) tytut dokumentacji,

d) imie i nazwisko oraz podpis autora dokumentacji, a takze numer uprawnien
stwierdzajacych kwalifikacje lub numer decyzji uznania kwalifikacji,

e) imiona i nazwiska oséb wchodzacych w sktad zespotu, ktéry sporzadzit doku-
mentacje, oraz ich podpisy

f) imie, nazwisko i podpis kierownika podmiotu, ktory sporzadzit dokumentacje

g) date sporzadzenia dokumentacji;

2. Czesc¢ opisowa:

a) nazwe i lokalizacje projektowanej inwestycji;

b) informacje o wymaganiach techniczno-budowlanych i kategorii geotechnicznej
projektowanej inwestycji oraz dane dotyczace rozwigzan technicznych i techno-
logicznych

c) omowienie zakresu i wynikow wykonanych badan geotechnicznych (polowych i
laboratoryjnych);

d) opis sposobu uzytkowania terenu w sasiedztwie projektowanej inwestycji

e) opis potozenia geograficznego i administracyjnego dokumentowanego terenu;

f) charakterystyke dokumentowanego terenu obejmujaca:

-opis zagospodarowania terenu z uwzglednieniem istniejgcych obiektow bu-
dowlanych

—-charakterystyke geomorfologiczng

-charakterystyke geologiczna;

-opis warunkow wystepowania wod powierzchniowych i podziemnych, a w
przypadku wdéd podziemnych okreslenia pozioméw wodonos$nych, dynamiki
wod i kontaktéw hydraulicznych miedzy nimi na trasie projektowanego obiek-
tu budowlanego i w jego sasiedztwie;

-analize wynikow przeprowadzonych badan geotechnicznych



20 Koncepcja Programowa

-charakterystyke wydzielonych warstw geotechnicznych oraz ocene wtasciwosci
fizyczno-mechanicznych gruntow tworzacych te warstwy;

-opis warunkdw geotechnicznych projektowanego obiektu budowlanego

-okreslenie kierunkow rekultywacji obszaréw zmienionych antropogenicznie
wystepujacych na trasie projektowanego obiektu budowlanego inwestycji li-
niowej na podstawie badan lub materiatow archiwalnych ;

-ocene wptywu przebiegu trasy projektowanego obiektu budowlanego na $ro-
dowisko gruntowo - wodne, w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwe zagroze-
nia, w tym zwigzane z podziemng eksploatacjg kopalin i wiasnosciami filtra-
cyjnymi gruntéw;

—okreslenie przydatnosci gruntéw z wykopdw powstatych przy budowie obiektu
budowlanego inwestycji liniowej do budowy nasypdw tego obiektu;

-wskazanie odcinkow trasy oraz obiektéw budowlanych wymagajacych monito-
ringu ze wzgledu na niekorzystne warunki geotechniczne;

g) spis literatury i materiatéw archiwalnych, uwzglednionych przy opracowaniu do-
kumentaciji.

II. Czes¢ graficzna dokumentacji w zaleznosci od potrzeb, powinna zawierac:

1) plan sytuacyjny w skali od 1:500 do 1:2.000 oraz mape przegladowa z lokalizacjq
terenu wykonanych robét, prac i badan;

2) mape dokumentacyjng na podktadzie topograficznym, z naniesiong lokalizacjg do-
kumentowanego terenu, punktami badawczymi i liniami przekrojow geotechnicz-
nych;

3) karty dokumentacyjne otwordw wiertniczych, plany wyrobisk, wykresy sondowan
statycznych i dynamicznych

4) przekroje geotechniczne z wniesiong niweletg dla wszystkich drég wchodzacych w
sktad projektowanego obiektu budowlanego inwestycji liniowe. W przypadku
obiektow inzynierskich przekroje... winny przebiega¢ w osi projektowanych podpor
dla danego przesta;

5) mape warunkow geotechnicznych obejmujaca strefe wzdtuz trasy projektowanego
obiektu, o szerokosci uzaleznionej od stwierdzonych warunkéw geotechnicznych i
przewidywanego wptywu tego obiektu na $rodowisko gruntowo-wodne;

6) tabelaryczne zestawienie wynikow badan laboratoryjnych witasciwosci fizyczno-
mechanicznych gruntéw i fizyczno-chemicznych wody podziemnej wraz z wykre-
sami uziarnienia, badan wytrzymatosciowych;

Mapy wymagane w czesci graficznej dokumentacji opracowuje sie na podstawie map to-
pograficznych pozyskanych z panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.
Mapy stanowigce cze$c¢ graficzng dokumentacji hydrogeologicznej sporzadza sie w skali
dostosowanej do powierzchni terenu objetego rozpoznaniem hydrogeologicznym, stopnia
jego rozpoznania i ztozonosci prezentowanych na mapie tresci.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska i dokumentacja hydrogeologiczna zo-
staty szczeg6towo opisane w ST 40.20.

4.5. Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu

4.5.1. Uwagi ogolne

1. Analizy i prognozy ruchu powinny by¢ wykonywane i opracowywane na podstawie
najbardziej miarodajnych danych i przy zblizonych zatozeniach (dla podobnych
projektow).

2. Przed przystgpieniem do prac projektowych, analiz ekonomicznych, ocen oddzia-
tywania na $srodowisko nalezy uzgodni¢ z Departamentem Przygotowania Inwesty-
cji GDDKIiA wyniki analiz i prognoz ruchu oraz ocene warunkéw ruchu.

3. Rowniez przed przystgpieniem do wykonywania prognozy dla odcinkéow autostrad,
drog ekspresowych oraz obwodnic miejscowosci powyzej 50 tys. mieszkancow,
nalezy uzyskac¢ od DPI GDDKIA zatozenia do wykonania prognozy ruchu
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4.,

4.5.2,

3.

Wymagania stawiane analizom i prognozom ruchu ulegajg w czasie zmianom w
zwigzku z modyfikacjami przepiséw technicznych, uregulowan prawnych, waha-
niami gospodarczymi, w zwigzku z powyzszym zaleca sie korzystanie z najbardziej
aktualnych informacji wymagan i rekomendacji udostepnianych na stronie inter-
netowej GDDKIiA oraz zawartych w aktualnej Niebieskiej Ksiedze infrastruktura
drogowa.

W celu uzyskania najbardziej miarodajnych wynikéw prognoz ruchu nalezy unikac
zbyt szczegdtowych podziatdw odcinkow planowanych drdg oraz zlecania wykona-
nia dokumentacji, w tym prognoz ruchu, réznym wykonawcom. Poniewaz moze to
prowadzi¢ do duzych réznic w otrzymanych wynikach wystepujacych na stykach
obu odcinkéw, w zwigzku z czym wymaga dodatkowej koordynacji prac wykonaw-
cow. Wskazane jest aby odcinek analizowany byt logicznie podzielony np.: taczyt
osrodki generujace/absorbujace ruch lub przynajmniej zaczynat sie i konczyt w
wezle z inng drogg krajowa lub wojewodzka.

Wymagania ogélne

Podstawowq metoda prognozowania ruchu na sieci drég krajowych, na ktérej za-
rzadzanie ruchem nalezy do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
jest metoda modelowania, wykonana zgodnie z punktem C.V.
Dopuszcza sie, za zgodq Departamentu Przygotowania Inwestycji (DPI), progno-
zowanie ruchu inng metodg niz metoda modelowania; np. zastosowanie metody
uproszczonej do wykonania prognoz ruchu dla obwodnic miejscowosci
o liczbie mieszkancéw ponizej 10000, o ile nie przebiegajg w poblizu duzego
os$rodka generujacego ruch (przemystowego, handlowego, rekreacyjnego, centréw
logistycznych, nowych przej$¢ granicznych itp.), a dla istniejacego przebiegu drogi
DPI dysponuje miarodajng prognozg ruchu.
Nalezy przyjac:
1) Horyzonty czasowe prognozy ruchu:
a) W przypadku autostrad i drég ekspresowych
« 1 rok po oddaniu drogi do uzytkowania oraz 5, 10, 20 i 30 rok od
przewidywanej daty oddania inwestycji do uzytku.
b) W przypadku gdy nawierzchnia drogi krajowej innej niz A lub S jest pla-
nowana jako betonowa rozszerzenie horyzontu czasowe prognoz do 30 lat
po oddaniu do ruchu.

Prognozy ruchu dla innych lat pomiedzy uzgodnionymi latami prognoz, jesli sa
wymagane np. dla analiz bezpieczenstwa, analiz ekonomicznych, analiz $ro-
dowiskowych, nie podlegajg uzgodnieniom i z wystarczajacg doktadnoscig
mogaq by¢ obliczane, dla danej inwestycji, za pomoca metod prostej interpola-
cji liniowej. Natomiast wskazane jest wprowadzenie dodatkowych horyzontow
prognozy w przypadku wystgpienia kluczowych zmian w sieci, lub powstania
inwestycji generujacej ruch, ktére moga mie¢ znaczny wptyw na wielkosci
prognozowanego ruchu na analizowanym odcinku. W takim wypadku progno-
za ta wymaga uzgodnienia z DPI.

Wskazniki wzrostu PKB i elastycznosci dla lat, ktore nie sg opublikowane na
stronie internetowej GDDKIiA w zaktadce Prognozy i analizy ruchu > Zatozenia
do prognoz ruchu - nalezy uzyska¢ wraz z uzgodnieniem zatozen dotyczacych
rozwoju sieci drog krajowych w DPI.
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Obcigzenie modelu sieci ruchem nalezy rowniez wykonac dla:

- roku bazowego dla wszystkich prognoz ruchu czyli roku, dla ktérego
dostepne s wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu i dla tego
roku przeprowadzana jest kalibracja modelu ruchu. Dobrze przeprowa-
dzona kalibracja jest warunkiem koniecznym prawidtowego wykonania
prognozy ruchu i jej uzgodnienia. Obciazenie ruchem modelu sieci
dla roku bazowego nie jest prognoza ruchu

Uwaga: Kalibracja modelu ruchu do innych wielkosci ruchu niz
wyniki ostatniego GPR moze by¢ prowadzona tylko w sytua-
cjach nietypowych, wytacznie po uzgodnieniu z DPI.

- roku biezacego, w ktdorym wykonywane jest opracowanie, wielkosci
ruchu dla stanu istniejacego obliczane sg w celu ich weryfikacji z wiel-
kosciami ruchu otrzymanymi na podstawie dodatkowych pomiaréw ru-
chu oraz z innych zrédet. Obliczenia te umozliwiajg DPI ocene prawi-
dtowosci przeprowadzonych prac. Réwniez wyniki pomiaréw, ba-
dan i analiz ruchu wykonywanych w roku wykonywania projek-
tu nie sa prognozami ruchu.

2) Miarodajny ruch godzinowy zgodnie z Zarzadzeniem nr 39 Generalnego Dyrek-
tora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 listopada 2007r. [...] lub aktualniej-
szym.

4.5.3. Wymagane dane wyjsciowe
W analizach i prognozach ruchu nalezy:

1. Wykorzystywac istniejgce nastepujace dane:

1) Wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu,

2) Wyniki pomiardw ze stacji ciagtych pomiaréw ruchu (obowigzkowo jesli dobrze
dziatajaca stacja stata znajduje sie w ciqgu drogi nie dalej niz 100 km od pla-
nowanego odcinka),

3) Wykorzystanie wynikéw z innych urzadzen monitorujgcych ruch dopuszczalne
jest wytacznie po ich weryfikacji.

4) Badania ankietowe, np. badania zrédto - cel, o ile s dostepne,

5) Dane lub wyniki z innych opracowan, w uzgodnieniu z GDDKIiA DPI,

2. Przeanalizowac i opisac:

1) Dane statystyczne dotyczace miedzy innymi gestosci zaludnienia, zatrudnienia,

wskaznika motoryzacji, wielkosci wskaznika bezrobocia, liczby miejsc noclegowych

w obiektach turystycznych itp. nalezy przyjmowac na podstawie aktualnych da-

nych GUS (www.stat.gov.pl),

2) Dane demograficzno-gospodarcze dla rejondw komunikacyjnych konieczne dla

uszczegotowienia modelu (z innych dostepnych i wiarygodnych zZrddet, np. urze-

dow samorzgdowych, innych zarzadcow infrastruktury transportowej itp.) w stanie
istniejacym oraz w okresie prognozy.

4. Wykona¢ dodatkowe pomiary i badania ruchu, przyjmujac ich lokalizacje odpo-
wiednio dla danego zadania inwestycyjnego, w celu zapewnienia nalezytego za-
kresu i doktadnosci opracowania prognozy tj.

1) Badania ankietowe, np. badania zrodto - cel (obowigzkowo dla obwodnic;
dla pozostatych odcinkéw drog - w zaleznosci od potrzeb), przy wyjatkowo za
zgodg DPI, zamiast ankiet bezposrednich na drogach, wykorzystanie kamer
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wideo umozliwiajacych wykonanie analiz ruchu tranzytowego i Zrddtowo-
docelowego w oparciu o humery tablic rejestracyjnych,

2) Pomiary natezenia ruchu drogowego w przekrojach (reczne lub automatyczne)
- przy obliczeniach wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) na
podstawie pomiaréw krotkotrwatych nalezy uwzgledni¢ dobowe, tygodniowe i
roczne wahania ruchu,

3) Wykona¢ dodatkowe pomiary reczne Ilub automatyczne niezbedne
np. do uzasadnienia wiasciwego przebiegu obwodnicy i sposobu podigczenia
do niej pozostatej sieci drog lub uzasadnienia budowy wezta drogowego (wy-
magania do pomiarédw bedg umieszczone na stronie GDDKIiA w zakfadce Pro-
gnozy i analizy ruchu > Zatozenia do prognoz ruchu) w tym m.in. czaséw po-
drézy (w godzinie szczytu, poza godzinami szczytu),

Kazdorazowo zakres i terminy dodatkowych pomiaréw i badan ruchu nalezy uzgodni¢ z
Departamentem Przygotowania Inwestycji.

4.5.4. Wymagania dotyczace zatozen do prognoz ruchu

W analizach i prognozach ruchu nalezy przyjmowac najbardziej aktualne zatozenia udo-
stepniane na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl oraz zawarte w aktualnej Niebie-
skiej Ksiedze - infrastruktura drogowa,

1. Prognozy wskaznika wzrostu PKB do celéow planistyczno-projektowych dla drdég
krajowych,

2. Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na sieci drogo-
wej
do celéw planistyczno-projektowych,

3. Wskazniki wzrostu ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw na granicach Polski,
w kolejnych horyzontach czasowych prognozy,

4. Zatozenia dotyczace planowanego rozwoju sieci drogowej,

5. Typy odcinkéw stosowanych w modelu i odpowiadajace im funkcje oporu,

6. Wartos$¢ czasu uzytkownikow, kosztéw eksploatacji pojazdéw, komfortu podrozy
stosowane do rozktadu macierzy na sie¢ drogowg

7. Optaty za przejazd drogami,

Zasady uwzgledniania wielkoéci ruchu autobusowego,

9. Zasady weryfikacji zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku bazo-
wym.

®

Uwaga:

Wykonanie prognoz ruchu przy innych zatozeniach wymaga uzasadnienia i uzgodnienia
z DPI GDDKIA.

Powyzsze nie jest tozsame z wymaganiami dla prognoz wykonywanych dla opracowan
w fazie uzyskania wsparcia finansowego z Monetarnych Instytucji Finansowych (UE),
ktore to instytucje mogq mieé szczegdlne wymagania w tym zakresie.

4.5.5. Wymagania dotyczace modelowania ruchu

Wymagania dotyczace modelowania ruchu (zgodnie z najbardziej aktualng Niebieskg
Ksiegq - infrastruktura drogowa):

1. Prognozy ruchu wykonywane na zlecenie GDDKIiA powinny opiera¢ sie na Krajo-
wym Modelu Ruchu (KMR). Wykorzystanie innych modeli ruchu wymaga uzgod-
nienia ze strony DPI. Zaleca sie wykorzystywanie najbardziej aktualnych wersji
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modelu, informacje o dostepnej wersji modelu ruchu bedq dostepne na stronie
GDDKIA w zakfadce Prognozy i analizy ruchu > Zatozenia do prognoz ruchu.
Wyjatkowo dopuszcza sie odstepstwo od wykonywania prognozy ruchu metodami
modelowymi, na rzecz metody uproszczonej wskaznikowej, w przypadkach gdy:

- Dokonywana bedzie przebudowa/rozbudowa/remont drogi nie poprawiajacy jej
przepustowosci lub warunkdéw ruchu wptywajacych na komfort lub czas podrdozy

- Dokonywana bedzie przebudowa/rozbudowa/remont odcinka drogi poprawiajacy
jej parametry techniczne (i zwiekszajacy przepustowosé) ale w obszarze w ktérym
nie wystepuja i nie beda wystepowaty zadne inne znaczne zmiany w sieciach
transportowych np.: réwnolegta realizacja drogi szybkiego ruchu, realizacja no-
wych pofaczen w drogowej sieci miejskiej, budowa centréw handlowych, logi-
stycznych, budowa terminali przetadunkowych, portow lotniczych, linii kolejowych
itp.

Prognozowanie ruchu przy uzyciu modeli ruchu wymaga wyliczenia macierzy po-
droézy.

Macierz podrozy (zwana réwniez wiezbg ruchu) jest to matematyczny zapis liczby
podrozy wykonywanych pomiedzy rejonami komunikacyjnymi, na ktore
podzielony jest obszar analizy. Macierze nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie
uzytkownikdéw. Sposob podziatu zalezy od tego, czy prognoza ruchu jest
wykonywana dla inwestycji na drogach zamiejskich czy na sieci ulicznej.

Macierz roku bazowego nalezy opracowac dla ostatniego roku, w ktorym wykona-
no Generalny Pomiar Ruchu (ewentualne przyszie aktualizacje GPR lub innych kra-
jowych badan zleconych przez GDDKIiA). Dla roku bazowego do weryfikacji modelu
nalezy wykorzysta¢ wyniki ostatniego GPR, natomiast dla modelu kontrolnego wy-
niki pomiarow z uwzglednieniem sezonowych i tygodniowych wahan ruchu.

. Jesli prognoza dla inwestycji na drogach zamiejskich nie jest wykonywana za po-

mocg krajowego modelu ruchu, nalezy opisa¢ szczegotowo proces tworzenia ma-
cierzy
i zastosowane modele matematyczne.

. Wiezby ruchu dla drog zamiejskich nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie po-

jazddéw, zgodnie z podziatem przyjetym w krajowym modelu ruchu.

1) Samochody osobowe,

2) Samochody dostawcze,

3) Samochody ciezarowe,

4) Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

Ruch autobusoéw nalezy przyja¢ zgodnie z zasadami przyjetymi na stronie interne-
towej www.gddkia.gov.pl.

Dla macierzy pojazddéw osobowych wskazane jest dodatkowe wydzielenie motywa-
cji podrozy uzytkownikow, co najmniej w zakresie:

1) Podroéze stuzbowe,

2) Podrdéze zwigzane z dojazdami dom-praca-dom,

3) Podréze we wszystkich innych motywacjach.

Wiezby dla drég zamiejskich nalezy opracowac dla $redniego dobowego ruchu
rocznego (SDRR).

. W przypadku inwestycji w obszarach aglomeracji rekomenduje sie wykonywanie

prognoz ruchu na modelach miejskich z wykorzystaniem krajowego modelu ruchu
i do obliczenia macierzy ruchu zaleca sie zastosowanie tradycyjnego, czteroeta-
powego modelu generacji i rozktadu przestrzennego podrézy obejmujgcego w za-
kresie tworzenia wiezby, trzy nastepujgce etapy:

1) Generacje ruchu,
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10.

2) Rozktad przestrzenny,

3) Podziat zadan przewozowych.

Wiezby ruchu miejskiego nalezy opracowac w podziale na kategorie uzytkownikdéw

sieci:

1) Samochody osobowe,

2) Samochody dostawcze,

3) Samochody ciezarowe (kategoria samochoddow ciezarowych moze by¢
w uzasadnionych przypadkach potaczona z kategoria samochodow
dostawczych
lub z kategorig samochoddw ciezarowych z przyczepami/naczepami),

4) Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

5) Autobusy (transport zbiorowy).

Wiezby dla uzytkownikow samochoddw osobowych powinny zosta¢ opracowane

w podziale na motywacje. Wskazane jest opracowanie w tradycyjnym podziale

stosowanym w dotychczasowych analizach dla sieci ulicznych, ktéry obejmuje:

1) Podréze w motywacjach dom-praca-dom (DPD),

2) Podréze w motywacjach dom-nauka-dom (DND),

3) Podréze w motywacjach dom-inne-dom (DID),

4) Wszystkie inne podroze niezwigzane z domem.

W przypadku przyjecia innego podziatu na motywacje w podrézach uzytkownikdéw

pojazdéw osobowych, nalezy szczegdtowo opisac¢ zasady podziatu.

Macierze ruchu dla inwestycji miejskich nalezy opracowaé, co najmniej w rozbiciu

na:

1) Ruch wewnetrzny (ktéry definiowany jest jako ruch, ktdrego poczatek i koniec
zawiera sie w obszarze analizy),

2) Ruch tranzytowy (ktéry definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec
lezy na granicy lub poza obszarem analizy),

3) Ruch docelowy i wyjazdowy,

Uwaga: obcigzenia dla sieci miejskiej nalezy wykonywac dla godzin szczytu.

Do modelowania nalezy wykorzystywac otrzymane z DPI:

1) Bazowg sie¢ podstawowq Polski,

2) Macierze ruchu.

Uwaga:

Numeracja rejondw komunikacyjnych wewnetrznych i zewnetrznych powinna by¢ zgodna
z wymaganiami DPI (umozliwia¢ bezposrednie jej wczytywanie do oprogramowania EM-
ME/3, ktorym dysponuje DPI).

4.5.6.

1.

Zawartos¢ opracowania

Czesc¢ opisowa.

1) Opis i lokalizacja planowanego przedsiewziecia, w tym plan sytuacyjny z na-
niesionym przebiegiem planowanej inwestycji (z lokalizacjg i nazwami weztéw
drogowych, numerami drég i nazwami miejscowosci).

2) Opis wszystkich wykorzystanych dostepnych danych (wynikéw Generalnego

Pomiaru Ruchu, stacji ciggtych pomiaréw ruchu, badan zrédto-cel, innych po-
miarow recznych i automatycznych itp.),
3) Opis metody prognozowania i wykorzystane oprogramowanie wraz numerem
licencji komercyjnej,
4) Informacje o przyjetych zatozeniach:
a) Zatozenia przyjete zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego powinny byc¢
wyszczegdlnione wraz z numerem wersji i datg,
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b) inne zatozenia wraz z uzasadnieniem powinny by¢ szczegotowo opisane,

c) dodatkowe zatozenia,(np. dotyczace planowanych zmian innej infrastruk-
tury istotnej z punktu widzenia projektu lub wynikajace z koniecznosci
uszczegotowienia modelu) powinny by¢ rowniez szczegdtowo opisane.

2. Czes¢ analityczna.

1)

2)

3)

4)

Wielkosci ruchu drogowego, opis warunkow ruchu, punktéw krytycznych anali-
zowanego uktadu, podstawowych konfliktdw itp. w istniejacym uktadzie dro-
gowym - dla roku bazowego,

Wyniki kalibracji modelu i weryfikacji z wynikami pomiaréw w roku bazowym
(zgodnie z wymaganiami dostepnymi na stronie internetowej
www.gddkia.gov.pl), w zaktadce analizy i prognozy ruchu,

Wymagane jest aby wykonawca analizy i prognozy ruchu sam sprawdzit i
przedstawit w opracowaniu wyniki weryfikacji wykonanych przez siebie analiz i
prognoz ruchu, to jest (szczegdtowy opis wymagan i zalecen dotyczacych we-
ryfikacji wynikdw bedzie dostepny na stronie GDDKiA w zaktadce Prognozy i
analizy ruchu > Zatozenia do prognoz ruchu):

a) Dla prognoz na odcinkach sieci drogowej wykonat weryfikacje graficzng i
tabelaryczng wynikéw prognoz ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego i
inwestycyjnego polegajaca na sprawdzeniu wzrostow ruchu w korytarzu
planowanej drogi w stosunku do pomiardow istniejacych i historycznych (z
dwoch lub trzech ostatnich GPR-6w). W celu dokonania wiasciwej weryfi-
kacji autor prognozy bedzie musiat wprowadzi¢ ekrany kontrolne w obsza-
rze wptywu inwestycji. Obszar wptywu inwestycji powinien obejmowac
pas o szerokosci minimum 50 km w linii prostej od planowanej drogi.
Ekran kontrolny powinien obja¢ co najmniej droge planowang (dla warian-
tu inwestycyjnego, w przypadku wariantu bezinwestycyjnego bez drogi
planowanej) i droge zastepowang oraz wszystkie drogi krajowe i woje-
wodzkie mogace wchodzi¢ w interakcje z planowang droga. Liczba i lokali-
zacja ekranow powinna by¢ okreslana indywidualnie dla kazdej inwestycji.
Mozliwe jest konsultowanie ,na roboczo” lokalizacji ekranéw z DPI.

Jesli wzrosty ruchu pojazdow ogétem lub pojazddéw ciezkich, pomiedzy ro-
kiem kalibracji modelu i prognoza dla roku oddania drogi do ruchu, prze-
krocza w ,ekranach kontrolnych” zaktadane wskazniki wzrostu gospodar-
czego PKB powiekszone o 10% ruchu wzbudzonego na planowanej inwe-
stycji, autor prognozy bedzie musiat uzasadni¢ te wyniki. W innym przy-
padku, czyli jesli wzrosty nie przekroczg powyzszej wartosci weryfikacje
bedzie mozna uznac za prawidiowa.

Nie nalezy dolicza¢ ruchu wzbudzanego na odcinkach sieci, na ktérych
przekroj drogowy jednozjezdniowy zostat zmieniony na dwujezdniowy na
odcinku nie krétszym niz jego potowa dtugosci.

b) Zestawienie tabelaryczne pordéwnania prac przewozowych [poj.*km] w
wariancie  bezinwestycyjnym i inwestycyjnym lub  pordwnanie
[poj*godzin] w wariantach inwest. i bezinwest.

c) Poréwnanie rozktadu dtugosci podrézy otrzymanego z modelu i obserwo-
wanego,

d) Inne sposoby weryfikacji wynikow prognoz zaproponowane przez autorow
prognozy ruchu.

Prognoza wielkosci ruchowych i prognoza warunkéw ruchu - w istniejacym
uktadzie drogowym (tzw. wariant bezinwestycyjny) dla wymaganych horyzon-
tow prognozy,
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5) Prognoza wielkosci ruchowych i prognoze warunkéow ruchu - dla planowanego
ukfadu sieci drogowej lub jego wariantéw, dla wymaganych lat prognozy (wa-
riant inwestycyjny),

6) Okresowe wahania ruchu (dobowe, tygodniowe, roczne),

7) Miarodajne godzinowe natezenie ruchu,

8) Rodzajowa struktura ruchu,

9) Kierunkowy rozktad ruchu,

10)Kartogramy ruchu na skrzyzowaniach, weztach.

Uwaga:

Wielkosci natezen ruchu dla odcinkéw drég powinny by¢ podane w pojazdach rzeczywi-
stych na dobe [P/d] z doktadnoscig do 100 pojazddéw, dla skrzyzowan i weztéw w pojaz-

dach

na godzine [P/h] z doktadnoscig do 10 pojazdow.

3. Zataczniki.
1) Wykaz wykorzystanych pomiardéw i innych danych,
2) Dokumentacje wykonanych pomiardw:

a)

b)

opis wykonanych pomiarow (cel, zakres, opis metody i rodzaju zbiera-
nych danych ruchowych w tym wzory formularzy, lokalizacja, data i czas
trwania),

wyniki pomiaréw ruchu wersji elektronicznej, z podaniem struktury i opi-
sem pol,

badania zrédio - cel powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym;
kazde zrédio i cel powinno by¢ zakodowane, poza przyporzadkowaniem
do rejondw komunikacyjnych przyjetych w danym projekcie, réwniez
zgodnie z kodem TERYT dla poziomu gminy okreslonym w Rozporzadze-
niu Rady Ministrow z dnia 15 grudnia 1998r. w sprawie szczego6towych
zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru urze-
dowego podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkdw
organdw administracji rzadowej i jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz.U.1998.157.1031 z p6zniejszymi zmianami) [...].

3) Wszystkie wykorzystywane i opracowane macierze ruchu wraz z modelem sieci

np.:

a) wewnetrznego (ruch wewnetrzny Polska-Polska),

b) z i do Polski (Polska-zagranica, zagranica-Polska),

¢) tranzytowego (ruch zagranica-zagranica ),

d) w podziale na wszystkie kategorie pojazdow zgodnie z krajowym mode-

lem ruchu i dodatkowo dla samochodéw osobowych wydzielenie moty-
wacji podrézy.

4) Jesli prognoza ruchu byta wykonywana za pomoca oprogramowania PTV Vi-
sum, nalezy przekazac¢ zleceniodawcy rowniez pliki projektu programu, czyli
wszystkie pliki o rozszerzeniu *.ver. Projekt w programie Visum powinien obej-
mowac caty obszar wptywu inwestycji lub caty kraj.

e)

5) Jesli prognoza ruchu, po uprzednim uzgodnieniu z DPI, wykonana zo-
stata na innym modelu niz Krajowy Model Ruchu, wykonawca réwniez
przekazuje go do DPI (w tym m.in. pliki projektu, oprogramowanie do
uruchomienia projektu oraz instrukcje uzytkowania modelu ruchu), z za-
strzezeniem, ze przekazywany model nie moze by¢ wykorzystywany do
innych celdéw niz weryfikacja wykonanej przez Niego prognozy ruchu i nie
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moze by¢ przekazywany osobom trzecim (innym podmiotom), jako sta-
nowigcy tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu ustawy z dnia 16
kwietnia 1993 roku o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji.

4.5.7. Forma opracowania

1.

Wszelkie materiaty drukowane i rysunki powinny by¢ ztozone do formatu A4, lub

A3,

Wielkosci prognoz ruchu, dla poszczegdlnych horyzontéw prognozy, w podziale na

kategorie pojazdow, nalezy przedstawi¢ w formie tablic, zbiordw i prezentacji gra-

ficznych (schematy, kartogramy, mapy, plany sytuacyjne). Na schematach, kar-
togramach, mapach, planach sytuacyjnych powinny by¢ wyraznie naniesione na-
zwy miejscowosci, nazwy lub numery weztow i numery drog.

Wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wersji elektronicznej

wraz ze szczegdtowym opisem pol w formacie tekstowym, dbf lub MS Excel.

Wszystkie mapy wektorowe w wersji elektronicznej powinny by¢ wykonane w

ukfadzie wspotrzednych ptaskich prostokatnych ,1992”, zgodnie z Rozporzadze-

niem Rady Ministréw z dnia 15 pazdziernika 2012r., w sprawie panstwowego sys-
temu odniesien przestrzennych (Dz.U.2012.1247) [...],

Wszystkie elementy modelu sieci (wezty, odcinki, rejony komunikacyjne) powinny

by¢ dowigzane do aktualnego systemu referencyjnego. Nalezy podac¢ date jego

aktualizaciji,

Opis elementéw modelu:

1) Powinien zawiera¢ wszystkie parametry geometryczne, ruchowe, zatozenia
ekonomiczno - finansowe, wykorzystane w projekcie (wezty, odcinki),

2) Nazwy miejscowosci posiadajace niepowtarzalny kod TERYT powinny posiadac
nazwe zgodng z jej zapisem w Dz. Ust. nr 157 poz. 1031 z pdzniejszymi zmia-
nami,

3) Nazwy miejscowosci, ktére nie posiadajg niepowtarzalnego kodu TERYT po-
winny mie¢ nazwy zgodne z nazwami wystepujacymi Geoportalu
(www.geoportal.gov.pl)

4) Inne elementy infrastruktury, rejony komunikacyjne powinny by¢ zaznaczone
na mapach lub planach sytuacyjnych.

Macierze ruchu powinny by¢ przekazane w formacie txt, tak aby mogty by¢ wczy-

tane do oprogramowania EMME/3, tj. w wierszach o nastepujacych uktadzie ko-

lumnowym: ,zrodto_cel:_ruch dobowy”
Rejonl Rejon2: 1000
Rejonl1 Rejon3: 1200
Jesli prognoza ruchu byta wykonywana za pomocg innego oprogramowania np.:
Visum, nalezy przekaza¢ rowniez pliki projektu programu czyli wszystkie pliki o
rozszerzeniu *.ver. Projekt w programie Visum powinien obejmowac caty obszar
wptywu inwestycji lub caty kraj.

Uwaga:

Wymagane znaki rozdzielajgce: pomiedzy kolumng pierwszg i drugg - jedna spacja, po-
miedzy kolumna drugqg i trzecig - dwukropek i spacja, brak znakéw rozdzielajagcych na
koncu wiersza

Dla uzgodnienia wynikdw analiz i prognoz ruchu wymagane jest przekazanie do DPI
3 kompletnych egzemplarzy dokumentacji, w formie drukowanej, w tym 1 egz.
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do zwrotu dla Wykonawcy wraz z uzgodnieniami lub uwagami oraz 1 egz. w wersji elek-
tronicznej.

Podstawowe zatozenia i wymagania DPI dotyczace analiz, prognoz ruchu i dokumentacji
(wraz z ewentualnymi zmianami ww.) sa dostepne na stronie internetowej
www.gddkia.gov.pl w zaktadce analizy i prognozy ruchu.

4.6. Audyt Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Audyt BRD tego stadium dokumentacji projektowej nalezy przeprowadzac¢ analogicznie do
Audytu BRD Stadium Projektu Budowlanego (PB) w zakresie i stopniu szczegdétowosci
wiasciwym i mozliwym dla KP, zgodnie z Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11 czerwca 2014 r. w sprawie procedury oceny wpty-
wu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

4.6.1. Dane wyjsSciowe

. zalozenia organizacji ruchu wybranego w STES wariantu przebiegu trasy,

« zaktualizowane wyniki prognozy ruchu i analizy ruchu w stanie istniejacym,

« usrednione wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetych w koncepcji:
klasy drogi, zakresu dostepnosci do drogi, parametréow geometrycznych, przekroju
normalnego, udziatu skrzyzowan jednopoziomowych, udziatu obszaréw zabudowa-
nych

« dla projektow przebudowy drogi dane o zdarzeniach drogowych wraz z kopiami kart
zdarzen z ostatnich 5 lat,

« mapy sytuacyjno-wysokosciowe,

* mapy zagospodarowania otoczenia drogi.

4.6.2. Zawartos¢ materialow do Audytu BRD

Czesc¢ opisowa:
a. Opis techniczny:

+ nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i konca pro-
jektowanego odcinka drogi),

e nazwa inwestora i projektanta,

« charakterystyka techniczna i funkcjonalna drogi,

« charakterystyka projektowanej geometrii drogi i obiektdw inzynierskich,

e charakterystyka istniejgcego i prognozowanego ruchu,

« analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego sporzadzona w oparciu o zastosowane w
projekcie rozwigzania wynikajace z analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e charakterystyka planowanej organizacji ruchu, a dla projektu przebudowy drogi
takze charakterystyka istniejacej organizacji ruchu, opis i uzasadnienie wprowa-
dzanych zmian,

e charakterystyka ruchowa projektowanej organizacji ruchu (natezenia, struktura
kierunkowa i rodzajowa ruchu, przepustowosc),

+ sprawdzenie wptywu lokalizacji, typéw i rodzaju konstrukcji urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony $srodowiska, elementéow wypo-
sazenia drogi oraz infrastruktury technicznej w pasie drogowym, nie zwigzanych z
droga,

+ obliczenia przepustowosci drog i skrzyzowan ze szczegdlnym uwzglednieniem rond
i skrzyzowan z wyspa centralng

2. Dla projektu zawierajacego sygnalizacje swietlng:

« rodzaj, opis i obliczenia zastosowanej sygnalizacji swietlnej,

« sprawdzenie przepustowosci i prawidtowosci zaprojektowanych rozwigzan przy
pomocy programu symulacji ruchu.

Czes¢ rysunkowa:
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a. plan orientacyjny w skali 1:10000 (dopuszcza sie skale 1:25000) z zaznaczeniem
drdg, ktorych dotyczy,

b. natezenia oraz struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu na skrzyzowaniach/weztach,

c. plan sytuacyjny w skali 1:1000 zawierajqcy:

« parametry geometryczne drogi wraz z geometrig skrzyzowan i weztow,

e oznakowanie poziome w zakresie podziatu przekroju drogi na pasy ruchu,

+ lokalizacje przejsc¢ dla pieszych oraz ciggdw pieszych i rowerowych,

+ lokalizacje tablic oznakowania kierunkowego (bez ich tresci),

+ lokalizacje sygnatow drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

+ lokalizacje obiektéw, budowli i innych elementéw zagospodarowania otoczenia
drogi mogacych mie¢ wptyw na generowanie ruchu, widocznos$¢ lub bezpieczen-
stwo ruchu drogowego,

+ lokalizacja zatok autobusowych, parkingdw i MOP-6w z podaniem liczby miejsc
parkingowych dla samochodow ciezarowych i osobowych,

« lokalizacje urzadzen organizacji ruchu, bezpieczenstwa ruchu, ochrony $rodowi-
ska, elementdw wyposazenia drogi oraz infrastruktury technicznej w pasie drogo-
wym nie zwigzanych z drogg, mogacych mie¢ wptyw na widocznos¢ i bezpieczen-
stwo ruchu drogowego,

» rysunki sprawdzajgce widocznos¢ w tréjkatach widocznosci na skrzyzowaniach w
tym takze na rondach,

« rysunki sprawdzajgce widocznos¢ na wyprzedzanie i zatrzymanie z uwagi na loka-
lizacje obiektow, budowli i innych elementéw zagospodarowania i otoczenia drogi,

« rysunki sprawdzajace wptyw lokalizacji i rodzaju konstrukcji urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony $Srodowiska, elementow wypo-
sazenia drogi oraz elementdéw infrastruktury technicznej znajdujacych sie w pasie
drogowym, nie zwigzanych z drogg oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego, ze
szczegdlnym uwzglednieniem widocznosci i bezpieczenstwa na skrzyzowaniach i
tacznicach weztow,

« rysunki sprawdzajace przejezdnos$¢ skrzyzowan oraz rond, takze dla pojazddw
nienormatywnych przy zatozeniu, ze ,typowy” pojazd nienormatywny ma dtugos¢
30,00 m, szerokos¢ 4,00 m, i ze wysokos$¢ platformy, na ktérej moga by¢ trans-
portowane wystajgce na boki elementy wynosi 0,80 m”. Jezeli rondo jest nieprze-
jezdne dla takiego usrednionego pojazdu nienormatywnego nalezy zaprojektowacd
rondo z wyspg przejezdng przez $rodek, ale w sposdb uniemozliwiajacy przejez-
dzanie przez wyspe pojazdom nieuprawnionym.

4.7. Opracowania ekonomiczno-finansowe

W czesci ekonomicznej przedstawione majq by¢ zatozenia przyjete do obliczen, zastoso-
wane formuty obliczeniowe oraz zestawienia wynikéw obliczen zwigzanych z kosztami,
finansowaniem i uzasadnieniem ekonomicznym zadania inwestycyjnego.

Zasady obliczen podaje ,Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewziec dro-
gowych i mostowych” 1IBDiM, Warszawa, wprowadzona do stosowania na drogach krajo-
wych i autostradach Zarzadzeniem nr 64 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Auto-
strad z dnia 12 sierpnia 2002r.

Ramowa zawartosé¢ i wymagania dla czesci ekonomicznej

1. Zbiorcze Zestawienie Kosztow (ZZK)

ZZK obejmuje wszystkie koszty, ktore moga wystgpi¢ we wszystkich etapach procesu
inwestycyjnego. Podstawg wykonania ZZK sg m.in.: kosztorysy zamieszczone w czesci
technicznej, szacunek kosztéw niematerialnych zadania inwestycyjnego (np.: projekty,
nadzor, badania archeologiczne) i szacunek kosztow odszkodowan za nieruchomosci nie-
zbedne do realizacji inwestycji.

ZZK powinno zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i realizacjgq zadania
inwestycyjnego, a w szczegdlnosci koszty: prac projektowych, przejecia i przygotowania
terenu, nadzoru i obstugi inwestorskiej, robét budowlano-montazowych w rozbiciu na
podstawowe asortymenty i rezerwy na roboty i koszty nieprzewidziane.

W ramach ZZK koniecznym jest sporzadzenie orientacyjnego szacunku kosztu dyspono-
wania nieruchomoscig na cele budowlane. W zaleznosci od wystepowania szacunek ten
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zawiera zestawienia ilosciowe i kosztowe dla poszczegdlnych wycenianych obiektow w
nastepujacych grupach kosztow:

- zwigzane z przejeciem nieruchomosci w pasie drogowym,

- zwigzane ze scaleniami i wyming gruntow,

- zwigzane z zagospodarowaniem stref ograniczonego uzytkowania,

- zwigzane z czasowymi zajeciami terenu.

ZZK wykonane jest z wydzieleniem ,wariantu bezinwestycyjnego” i wszystkich etapdéw
planowanego zadania inwestycyjnego. ZZK zawiera takze osobne koszty poszczegdlnych
wazniejszych obiektéw i grup obiektdw z wyodrebnieniem branz.

Opracowanie zawiera:

- opis (w tym: metody wyceny, poziom cen),

- ZZK (ZZK wykonane jest dla zagregowanych grup elementow rozliczeniowych. ZZK
wykonane jest w formie tabelarycznej i zawiera: Lp., nazwa grupy zagregowanych
elementéw rozliczeniowych, jednostka, ilos¢ jednostek, cena za grupe elementéw
rozliczeniowych),

- zbiorcze zestawienie kosztéw wazniejszych obiektéw budowlanych.

2. Harmonogram realizacji i finansowania zadania inwestycyjnego

Harmonogram wykonywany jest w ukfadzie miesiecznym, i obejmuje co najmniej naste-

pujace elementy sktadowe procesu inwestycyjnego: uzyskanie decyzji o zezwoleniu na

realizacje inwestycji drogowej, ogtoszenie przetargu na wykonanie zadania inwestycyjne-

go i podpisanie umowy z wykonawcg robot, wykonanie robdt budowlanych w poszczegdl-

nych etapach realizacyjnych, odbior koncowy, rozliczenie koncowe zadania inwestycyjne-

go.

W harmonogramie nalezy takze uwzgledni¢ czas niezbedny na wykonanie odpowiednich

czynnosci przez wszystkich uczestnikow procesu inwestycyjnego.

Opracowanie zawiera m.in.:

- wstep (w tym: podstawy wykonania, przyjete zatozenia, zaktadane zrddta finansowa-
nia),

- przyjete do harmonogramu wydzielone elementy sktadowe zadania inwestycyjnego
wraz z opisem zawierajagcym dla kazdego z nich m.in.: uzasadnienie wyboru elemen-
tu i jego znaczenie w harmonogramie, cykle realizacyjne - minimalny, przecietny i
maksymalny, omoéwienie warunkow realizacji elementu sktadowego w cyklu minimal-
nym, przecietnym i maksymalnym, koszt realizacji elementu,

- harmonogram minimalny, przecietny i maksymalny (diagram) wraz z analiza elemen-
tow krytycznych,

- harmonogram zapotrzebowania na srodki finansowe (z podziatem na zaktadane Zro-
dfa finansowania).

3. Analiza kosztéw i korzysci

Na etapie Koncepcji Programowej analiza kosztdw i korzysci powinna zawierac:
a) Analize efektywnosci ekonomicznej,

b) Analize finansowg (dla drdg ptatnych),

c) Analize wrazliwosci i ryzyka.

Do opracowania analizy ekonomicznej i wrazliwosci nalezy wykorzysta¢ szczegdtowy za-
kres i strukture analizy, opracowang w ramach dokumentacji pn.: ,Studium Techniczno-
Ekonomiczno-S'rodowiskowe”, natomiast do analizy finansowej nalezy wykorzysta¢ zakres
i strukture opracowang na potrzeby opracowania: ,Studium Wykonalnosci jako zatacznik
do wniosku o wspétfinansowanie projektu z budzetu UE".

Zatozenia i dane wejsciowe do analizy kosztéw i korzysci nalezy uszczegdtowic i zweryfi-
kowa¢ w oparciu o opracowywang dokumentacje techniczna. Do analizy ekonomicznej
nalezy wykorzysta¢ obowigzujacq w roku opracowania analizy, metode zawartg w ,In-
strukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych — wery-
fikacja metody badan, zgodnie z zaleceniami UE oraz aktualizacja cen jednostkowych na
poziomie 2008r. (z pdzniejszymi aktualizacjami).
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4.8. Wytyczne techniczno-organizacyjne

4.8.1. Szczego6lowos¢ opracowania KP

Koncepcja programowa jest opracowaniem projektowym o wysokim stopniu szczegodto-
wosci. Wiele elementdéw planowanego zadania inwestycyjnego ustalonych ma by¢ szcze-
gotowo (ostatecznie w wyniku analizy wariantow) i dos¢ szczegotowo.
KP ma obejmowac analize wariantéw elementdw drogi oraz obiektow.

1. Obiekty drogowe
Szczegotowo (ostatecznie):

geometria osi wszystkich drog w planie sytuacyjnym,

gtdwne parametry geometryczne wazniejszych skifadnikéw przekroju normalnego
oraz ich usytuowanie,

typy i lokalizacja w planie: weztow, skrzyzowan, przejazdow i zjazdéw publicz-
nych,

zasady dostepnosci do drogi (organizacja ruchu lokalnego),

rodzaje, gtdwne parametry geometryczne i lokalizacja obiektow obstugi ruchu,
geometria korpuséw drogowych (pochylenia skarp, wazniejsze wymiary),

sposoby zapewnienia statecznosci (w tym posadowienia) korpuséw drogowych,
rodzaje warstw i materiatow z ktérych zbudowana bedzie podbudowa nawierzchni
i podfoze nawierzchni,

typy odwodnien (np.: rowy otwarte, kanalizacja deszczowa, ).

Dos¢ szczegotowo:

geometria drog w planie, przekroju podtuznym i przekroju poprzecznym,
geometria w planie: wariantowe rozwigzania weztéw, skrzyzowan, drog lokalnych,
przejazddéw, zjazdow publicznych oraz czesci drogowych urzadzen obstugi ruchu,
lokalizacja i istotne elementy geometryczne ,budowli ziemnych” wystepujacych w
pasie drogowym,

ukfad warstw nawierzchni oraz rodzaje warstw wigzacych i $cieralnych,
usytuowanie urzadzen odwadniajacych (odwodnienie powierzchniowe, wgtebne i
kanalizacja deszczowa), gtdwne wymiary geometryczne (diugosci, przekroje, swia-
tta, rzedne), wielkosci odprowadzanych wadd i lokalizacja odbiornikow wod, oraz
inne wazne elementy konstrukcyjne i materiatowe,

zakres rzeczowy remontu lub przebudowy obiektow,

elementy wyposazenia technicznego,

koncepcja organizacji ruchu,

analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wstepnie:

pozostate.

2. Obiekty inzynierskie — zgodnie z zasadami opisanymi powyzej,
3. Urzadzenia infrastruktury zwigzane i nie zwigzane z drogq
Szczegotowo (ostatecznie):

typ urzadzen,

lokalizacja gtéwnych elementéw w planie sytuacyjnym (w tym zakres przebudo-
wy),

wazniejsze parametry techniczne (przekroje, $wiatta, itp.),

warunki i sposob zasilania w media,

warunki i sposob odprowadzenia wod opadowych.

Dos$¢ szczegotowo:

geometria gtéwnych elementéw w planie, przekroju podiuznym i przekroju po-
przecznym,

sposOb powigzania z urzadzeniami istniejgcymi,

lokalizacja i parametry techniczne gtéwnych urzadzen wchodzacych w sktad insta-
lacji,

zakres rzeczowy remontu lub przebudowy.
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4,
5

6.
7

Wstepnie:

- pozostate.

Urzadzenia ochrony $rodowiska

Proponowane urzadzenia, na podstawie dokonanych obliczen, nie powinny by¢ trak-
towane w fazie KP jako ostateczne, gdyz bedq podlegac weryfikacji w projekcie bu-
dowlanym.

Urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu.

Obiekty przeznaczone do czasowego uzytkowania w trakcie realizacji robét budowla-
nych (drogi objazdowe i obiekty tymczasowe na czas budowy).

Czesc¢ ruchowa

Materiaty informacyjne - cato$¢ szczegdtowo.

4.8.2. Redakcja techniczna opracowania

1)
2)
3)

4)

5)

Szata graficzna powinna zapewni¢ czytelnosc¢ i jednoznacznos¢ tresci opracowania.
Rysunki powinny by¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice cyfrowej.
Strony tytutowe okfadek poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania i kazdy z
rysunkow, poza rysunkami wkomponowanymi w tekst, powinny by¢ opatrzone me-
tryka..

Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twarda oprawe z mozliwoscig wyjmowania
poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania (,rozpinany grzbiet”). Na odwrocie
oprawy powinien by¢ umieszczony spis tresci.

Cato$¢ opracowania powinna by¢ zapisana réwniez na nosniku elektronicznym i zata-
czona do opracowania.



