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) OPIS TECHNICZNY
1. DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania :
Umowa nr 1/BUD/2008 zawarta migdzy Generalng Dyrekejg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Katowicach, Rejon Drogowy w Pszezynie, ul. Bielska 32 a P.U. Palian mgr Teresa Palian, ul.
Fabryczna 29, 43-100 Tychy.

1.2 Cel opracowania :

Opracowanie projeliu przebudowy sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu drogi krajowej nr I z
ulicq Weglowgq w Czechowicach-Dziedzicach.

1.3. Materiaty wyjéciowe :

— podkiad mapowy,

— inwentaryzacja organizacji ruchu,

— inwentaryzacja elementéw sterowania,

— obowigzujace normy i przepisy :

— Zalacgnik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szezegdtowych warunkéw technicznych dla znakdw
i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatdw drogowych i warunki
ich umieszezania na drogach).

1.4. Zakres opracowania cz¢éci ruchowej .

opracowanie projektu budowlano - wykonawczego w zakresie programu pracy sygnalizacji
akomodacyjngj na przedmiotowym skrzyzowaniu w zakresie :
— lokalizacja detektorow ruchu wraz z okregleniem ich parametrow
— tabela czaséw miedzyzielonych,
— uldad faz wraz z wytycznymi co do powiazan pomiedzy grupami,
— pomiary ruchu,
- ocena poziomu swobody ruchu kotowego.

1.5 Lokalizacja skrzyzowania. .

Potozenie skrzyzowania przedstawiono na rys. 1

2. POMIARY RUCHU .
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 17:00,

Pomiary przeprowadzono metodg notowania recznego, w interwatach 15 min, z uwzglednieniem
stroktury rodzajowe] i kierunkowej.
Do przeliczenia pojazddéw rzeczywistych na nmowne przyjeto za metoda TRRL nastepujace

wspdtezynniki;
- samochody osobowe i dostawcze - .00
- samochody cigzarowe - 1.60
- samochody cigzarowe z przyczepa - 2.25
- autobusy - 1.80
- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne okre§lono okres szczytowy dla calego dnia pomiarowego.
Wyniki pomiardéw przedstawiono w postaci :
— wykresu strumieniowego ruchu dla wezesniej wyliczonej godziny szczytu popofudniowego ruchu
kolowego - (w poj.um / In

Sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniu DK-1 z ul, Weglows w m. Czechowice-Dziedzice.




Ste, 4
WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU
(w pojazdach umownych)
SKRZY ZOWANIE : DK-1 (N-Katowice) - ul. Weglowa (B)
ul, Weglowa (W) - DK-1(S-Bielsko Biala)
POMIAR Z DNTA : 2008,08.05 / Wtorck
GODZINA: 7:30 - 8:30
NATEZENIE SUMARYCZNE : 2758
DK-1 (N-Katowice)
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DK-1(S-Biclsko Biala)

Sygnalizacja $wictlna na skrzyzowaniu DK-1 z ul. Weglowa w m. Czechowice-Dziedzice.
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZY ZOWANIE :

POMIAR 7 DNIA : 2008.08.05 / Wtorelt

GODZINA: 14:00- 15:00
NATEZENIE SUMARYCZNE : 3148

DK-1 (N-Katowice) - ul. Weglowa (E)
ul. Wegiowa (W) - DK-1(S-Biclsko iala)

DK-1 (N-Katowice)

ul. Weglowa (W)

ul Weglowsa (B}

1527 1479
8 1380 139 12 1277 191
1% 90% 9% 1% 86% 13%
i
& e
= =)
A% e =
_ CE \ / § .
w
™ | ~=
R = % 3= e
n| & =l
&g Qs
2% 96% 1% 1% 95% 4%
35 1380 18 18 1277 49
1434 1345

DK-1{S-Bielsko Biala)

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu DK-1 z ul. Weglowa w m. Czechowice-Dziedzice.
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3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W chwili obecnej na skrzyzowaniu zabudowana jest sygnalizacja $wietina akomodacyjna pracujaca
w trybie preference. Istnigjaca organizacje ruchu przedstawiono na rys. 2.

4 SYGNALIZACJIA SWIETLNA - STAN PROJEKTOWANY
4,1.1. Oznakowanie

W zwiqzku z dobudows pasa wlaczania dla relacji w prawo z wlotu wschedniego skorygowano
oznakowanie pionowe i poziome, Projekt organizacji ruchu przedstawiono na rys. 3.

4,1.2. Sygnalizacja akomodacyjna na skrzyzowaniu — zatozenia ogdlne

Zaprojektowano sygnalizacj¢ §wietlng akomodacyjng pracujaca w trybie preference — przy braku
zgloszen — zielone w gtupach kolowych w arterii.

Sygnalizacje uzupetniono o sygnalizator ostrzegawczy przed przejsciem dla pieszych — zotte,
jednokomorowe z sylwetks pieszego Przewidziano réwniez montaz wideodetekeji jako uzupelnienie
detekeji indukbyjnej.

4.1.3. Uklad faz .

Przy braku pojazdéw w rejonie skrzyzowania sterownik wruchamia tryb pracy oczekiwania .
wZielone w arterii ,, . Odliczanie czasu tzmax dla grup arteryjnych zostaje zatrzymane po czasie Tzmin.
Pojawienie sie zgloszenia kolizyjnego powoduje przejécie do obstugi zgloszenia:
- natychmiast jezeli w strefie obserwacji w arterii nie ma pojazdoéw
— po wyczerpaniu zapotrzebowania na otwarcie w arterii, w granicznej sytuacji po osiggnigciu
czasu maksymalnego §wiatla zielonego w grupach arteryjnych.
FAZA 1 - wystepuje przy braku zgloszen kolizyjnych do grup arteryjnych oraz pizy wystapieniu
zgloszenia kolizyjnego do czasu wyczerpania zapotrzebowania lub osiggnigcia Tz max.
FAZA T - jest wywolywana przez pojazdy na lewoskretach z arterii i w zaleznodci od tego czy
zgtoszenie wystgpito na obydwu lewoskretach czy tylke na jednym faza ta wystgpuje w trzech wersjach
zgodnie z rys. 4

FAZA 11 - jest wywolywana przez w przypadku detekeji pojazdéw na wlocie przecznicy lub
przejsciu przez arterig,

4.1.4. Czasy miedzyzielone - obliczenia.

Czasy miedzyzielone zostaly obliczone przy zatozenin koniecznogci zapewnienia ewakuacji
pojazdéw 2a punkt kolizji fazy koficzacej i rozpoczynajace] zgodnie z ,Zalacznikiem nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w
sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzefi
bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Szczegblowe warunki
techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich umieszczania na drogach).

Wyniki obliczen zamieszczono w Tabeli na rys. 4 .

Oznaczenia grup odpowiada przyjetemu oznaczeniu grup w programie sygnalizacji i graficznie
przedstawionemnu na rys. 3

4.1.5. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych
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Nadzorowaniem sygnalow (zielony oraz czerwony) nalezy obja¢ wszystkie grupy kotowe i plesze
(kontrola pradowa 1 napigciowa).
4.1.6. Elementy detekcji .

Elementami detelgeji s3:
- dla grup kotowych —petle indukeyjne oraz petle wirtualne
- dla grup pieszych — przyciski zgloszeniowe

Parametry detektoréw zestawiono w tabeli zmieszczonej ponizej,




Str. 8

TABELA FUNKCJI DETEKTOROW

Dane glowne Zgtoszenie Przedluzenie Inne funkcje
g o £ Czas intorwalu w sck. dla | - ©
5 =i g poszczegolnych okresow Bo| ¥ | &
: g 38 25 2 $wiatla zielonego*) ﬁ o 2 s
LP. £ 0 e S = = g8 | 5| B =)
2 8 = g g - - s 2 E - g
= T | B8] 5 | ¢ |s8|48| 3 | By|®| 5
a ‘G SE| ZE NE | RN ol
F N g; 8‘ - % —_ % =] ¥ o 8
[+ N ™
1 D1/0-20 K3 3,0 0,0 01 | 0,1
2 D2/0-20 K3 3,0 0,0 01 | 01
3 D3/0-20 K4 3.0 0,0 0,5 tak
4 D4/50 K3 0,0 0,0 1,7 | 1,0
5 D5/50 K3 0,0 0,0 1,7 1,0
6 D&/50 K4 0,0 0,0 2,2
7 D7/§5 K3 0,0 0,0 20 | 1.3
8 D8&/85 K3 | 00 | 00 20 | 13
9 D9/120 K3 0,0 0,0 20|13
10 D10/120 K3 0,0 0,0 2,0 1,3
11 D11/0-20 K1 3,0 0,0 0,1 | 0,1
12 D12/0-20 KA1 3,0 0,0 01 | 0,1
13 D13/0-20 K2 3,0 0,0 0,2 tak
14 D14/50 K1 0,0 0,0 1,7 { 1,0
15 D15/50 KA1 0,0 0,0 1,7 | 1,0
16 D16/50 K2 0,0 0,0 22
17 D17/85 K1 0,0 0,0 20113
18 D18/85 K1 0,0 0,0 2013
19 D19/120 K1 0,0 0,0 20 |13
20 D20/120 K1 0,0 0,0 20 113
nie pamigta
21 | D21/0-20 | K5 | 30 | 00 0.2 tak zgkr:sze e
22 D22/40 K5 0,0 0,0 2,2 nie zgtasza
23 D23/60 K5 0,0 0,0 1,8 hie zgtasza
wymagany czas
24 D24/0-8 K6 3,0 0,0 tak nieprzerwanego
zajecia 6 sek.
nie pamieta
25 D25/0-20 K6 3,0 0,0 0,2 tak zgigszerﬁa
26 D26/40 K& 0,0 0,0 2.2 nie zgtasza
27 D27/61 Ke 0,0 0,0 1,8 nie zgtasza

4.1.7. Dobowy plan pracy.
Przewiduje si¢ catodobowg prace w trybie kolorowym.

4.1.8. Poziom Swobody Ruchu - program sygnalizacji

Przepustowo$¢ skrzyzowania z sygnalizacjy $wietlng akomodacyjng jest trudna do okreslenia,
Z uwagi na dynamiczng zmiang dlugosci cyklu co powoduje zmiane udziatu $wiatta zielonego w cyklu na

IR PR (L D db G FHE- D A I S SR . S T, | (PR .4 (U S SN SN S B SN, SR S, JON .
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swobody ruchu w przypadku zalozenia stato czasowej pracy sygnalizacji {j. realizacji w kazdym cyklu
maksymalnych czasdw otwarcia dia wszystkich faz.
Oceny warankéw na skrzyzowaniach z sygnalizacja dokonano jak poprzednio w oparciu o wytyczne
GDDKIiA W-wa opracowane przez zespdt prof. Tracza z Pol. Krakowskiej i wydane w kwietniu 2004 r.

—=WLOT=PAS:QRGANIZACJA:NATEZENIE:STRATY:NAT—NAS:::X==PRZEPUSTOWOSC
[s/P]
LB
45.
15.
15.
41 .

0.
52.
16.
16,
Glckalne straty czasu

|
|
!
I
|
I
I
I

Za wiw insirukeja przyjeto 4 Poziomy Swobody Ruchu (PSR) , ktérym odpowiadajg nastgpujace
przedzialy strat czasu :

I PSR (warunki b. dobre)

II PSR (warunki dobre)

III PSR (warunki przecigtne)

IV PSR (warunki niekorzystne)

0-20s/P
20,1 - 45 s/P
45,1 - 80 &/P

ponad 80 s/P

Wryniki obliczen zamieszczono w postaci skréconego wydruku tabelarycznego zamieszczonego
ponizej.

Obliczenia przepustowoscl programu

[B/h]
1 1 LWP 72
2 1 L 18
2 2 W 870
2 3 WP 656
3 1 LW 27
3 2 P 191
4 1 L 139
4 2 W 695
4 3 WP 693

Oznaczenia wlotdw:

1

2
3
4

- ul. Weglowa (W)

- DK-1 {8-Bielsko-Riaia)
- ul. Weglowa (E)

- DK-1 (N-Tychy)

42

o nTm U R

0

[P/hz]
1744
1491
1890
1852
1689

554
1491
18540
1844

15.3

LSRN - T s I B Y I - Y Y e

-]

165
091
.599
.599
091
.373
.59¢
.635
.635

(P/h]

435
199
1118
1096
296
513
199

-=WYNIKI DLA=~
|

I
[
I
|
I
1
1
I
\
\
I
|
L

= 120 s
G[1]l= 70 =
G[2]= 15 =
G[3]l= 20 =




s Rys. 1 - Orientacja
Skala 1 : 22 000
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GDDKIA Oddziat w i
. Kat
Zespdt Oceny Pro;gktow Org:rmfaijgihﬂuchu

LEGENDA:

A - sygnalizator kotowy ogdlny
AbdALDL -sygnalizator kotowy kieronkowy
A - sygnalizator pieszy
A - sygualizator ostrzegawczy z sylwetka pieszego
u - numer sygnalizatora
K3 - numer grupy sygnatowej

DLIO-10 | - petla wirtvalna oraz indukcyjna wraz z numetem

- oznakowanie pionowe istniejace

- oznakowanie pionowe istniejace do likwidacii

; ; - oznakowanie pienowe projektowans

- kamera deteleyjna Traficam

- zastaw dwdch kamer detekeyjnych Avioscope

Projekt organizacji ruchu
Rys. 3
Skala 1:1000







2
Grupa Nr syen, -
UWAGI!: pa Nrsygn Te max =120

1. Sygnalizacja pracuje w trybie preference — przy braku zgfoszer otwarta arteria. Kl L1113 [ Toe , i
2, Fozy, na kidre nie ma zapotrzebowania zostajg pominigte. 0 SLAEARARY LLALELA] AR L) LA KAL) AL L '70 73'I'I'I'i1'19 -
3. Obsfuga grup niezgfoszonych zostaje pominigta. i m |
4. Grupy K1 1 K3 wywolujq sig i ciqgng sie {podtrzymujq) wzajemnie. K2 2122 e ,|,|.|“5,|c:10.|/|1.|.]1'
5. Grupy K2 i K4 nie wywolujq sig. Grupy ciggnq si¢ wzajemnie z wyjgtkiem 3—go okresu., 0 7R E 88 91 120
B. Grupy K5 i K6 wywolujq si¢ wzajemnie.W przypadku braku zgtoszefi jednej z nich, grupa ta - n
X K3 313233 [8 joe l i
pozostaje pasywnie otwarta do kofica fazy. e B Wi L L L b L L L S e by wa s
7. grupa P7 ciggnie grupy K5 i K6. T a ’ 0 0 73 0-1 119 120
8. Grupa W8 otwarta przy zamknigciu grupy K5. : K4 4142 } s 1o | |
9. Grupa W9 otwarta posywnie od grupy K4 nie dfuzej niz do 12 sek. otwarcia K4. W przypadku zgtoszenia P7 ‘ o AR B LA R LA '|'|'|7”'4|'89|92'|'|' 2
przed fazq 2, grupa W9 nie zostaje otwarto. | :
10. Grupy K5 i KB otwierane nie wczesniej niz przed grupa P7. K5 515253 — — S— — — .----|----.----,n--.----|----'-5--- ‘”f}
11. Grupa 010 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P7 | zamykana 7 sekund po jej zamknigcu. 0 ! ! ! 94 05 U5 118 120
12. Joko program owaryjny nalezy przyjgté program przedstawiony na wykresie przy zafoZeniu zgfoszenia K6 616263 [ s Tois
wszystkich grup | maksymalnych czasach otwarcia poszczegdlnych grup. 1,0.2,0. '-v--.----|x---1----|--~..-~|----.----,----.----|----n--~p---| ,,,,,,,, ,|,|" rrrrreprrrY
13. Dobowy plan pracy - przewiduje sie cafodobowq prace w trybie kolorowym. 0 94 95 115 118 120
_ L AN B ——— S
numeracja grap sygnatowych 0 ' ! T
tabeln czastw miedzyziclonych dia grup kolizyjnych LS Lo, — T
ewm;cj;mw &1 K2 [K3- (K4 ‘Ks.xg_m W8 [wo (010 : A T T T T T | | E A T 10
K 41655 w9 91 o XK KKK KX Xwagas XX XECXX XXX XX XXXN]
K2 ! 11713 0 7% 86 120
K3 - 3 3 |6 (9 6
K |7 616 010 10.,102 XXX XXX X R XXX RN XX AKX AKX X
K5 4:14 |5 |4 3 0 91 18 120
K6 5|44 (4 3*
P7- 1919 [ 5
e & Legenda:
W 3 *7 <] - sygnaf z6fto—czerwony
010 | [_]~ sygnat zielony
* - kolizja programowa [ = sygnat zielony pulsujgcy
[]- sygnat z6tty

~ sygnaf czerwony
sygnat z6ity pulsujgcy
brak sygnafu
f-]~ przedziaf otwarcia grupy
K — grupa kotowa
P — grupa piesza
R -~ grupa rowerowa
0 — grupa ostrzegawcza

Uktad faz

nie nic : nie
Zgloszenie K4 oraz 2gloszenie K2 oraz

brak zgtoszenia K2 "~ Nbrak zgloszenia K4

),

zgloszenie
K11unbX3

zgltoszenie
K2 oraz K4

zgtoszenie
K5 lnb K6

tak

GRDKIA Qeldziat w Katowi
L0 ldzial w Kat
Zespot Ccany Projektdw Qrge?nizlgijgihﬂuchu

>
N

Program sygnalizacji wieflne]
*1 . grupa W9 otwierana t{ll(ko przy braku zgtoszenia P7 Rys. 4
*2 - grupa P7 otwierana tylko jesli jest zgloszona '




