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Dotyczy: Prognozy ruchu dla projektowanej drogi krajowej ekspresowej S 7 na odcinku:
od wezla Cedry Male do wezla Elblag Zachodni

W odpowiedzi na pismo nr TG-WA/ZA/2012/849 z dnia 7 grudnia br. Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Departament Studiow uzgadnia wyniki prognozy
ruchu przedstawione w ww, opracowaniu

Zataczniki:
1. Uzgodniony przez DS egz. opracowania

Do wiadomosci:
1. GDDKIA Oddziat w Gdansku
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Zachodni

Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag

1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem analizy jest opracowanie prognozy ruchu drogowego dla projektowanej drogi
ekspresowej S7 na odcinku od wezta Cedry Mate do poczatku obwodnicy Elblaga (wezet
Elblagg Zachodni). Opracowanie ma na celu okreslenie prognozowanych potokéw ruchu w
kolejnych horyzontach czasu na poszczegdlnych odcinkach miedzyweztowych.

Wyniki prognozy zostang wykorzystane na potrzeby dokumentacji projektowej oraz obliczen
srodowiskowych i ekonomicznych.

W ramach opracowania zostaty wykonane nastepujace prace:

— uszczegotowiono modelu sieci i model ruchu dla roku bazowego otrzymanego od
GDDKIA,

— opracowano prognostyczne macierze do prognoz ruchu,

— przygotowano modele ruchu dla kolejnych horyzontéw prognozy,
— przygotowanie danych do analizy ekonomiczne;j,

— przygotowanie danych do analizy srodowiskowej.

2 Stan istniejgcy

Droga krajowa nr 7 jest jednym z najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych w Polsce oraz
bardzo wazna drogg w sieci drog europejskich. Przebiega przez obszar catego kraju w
uktadzie pétnoc - potudnie od granicy ze Stowacja przez Krakow, Kielce, Radom, Warszawe
do Gdariska.

Na swojej dtugosci ma zroznicowane parametry techniczne. Na odcinku od Gdanska do
Ptonska w wiekszos¢ ma przekréj jednojezdniowy z poboczami bitumicznymi. W ostatnich
latach nastepuje systematyczna przebudowa drogi numer 7 do standarddéw drogi
ekspresowej (odcinek od autostrady Al do Koszwat oraz od Elblagga do Mitomtyn) co
znaczaco podnosi komfort i bezpieczenstwo podrézy.

Planowana droga ekspresowa S7 na analizowanym odcinku, bedzie znajdowata sie w
korytarzu istniejgcej drogi krajowej nr 7. Od Elblaga praktycznie do granic administracyjnych
Gdanska droga krajowa nr 7 przebiega w terenie ptaskim, po obszarach o stosunkowo niskiej
intensywnosci zagospodarowania, gtownie rolniczych.

Na odcinku objetym opracowaniem istniejgca droga nr 7 ma kluczowe znaczenie dla obstugi
ruchu. Przeprowadza ciezki ruch tranzytowy od Gdanska do centrum kraju, ruch gospodarczy
w tym rejonie kraju oraz znaczny ruch turystyczny w okresie letnim.

Analizowany odcinek posiada przekrdj poprzeczny jednojezdniowy oraz zakwalifikowany jest
jako droga klasy GP. Z uwagi na brak ograniczenia w dostepnosci drogi, na drodze krajowej
obok podrdézy diugich, bardzo duzy udziat ma ruch lokalny.

Zgodnie z Generalnym Pomiarem Ruchu wykonanym w 2010 roku nateienie na
analizowanym odcinku wynosi okoto 17-18 tys. poj./dobe. Ruch samochodoéw ciezarowych
oraz ciezarowych z przyczepg stanowi okoto 15%.
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Szczegdtowe dane dotyczgce natezenia ruchu w 2010, 2005 oraz 2000 roku przedstawiono w
tabelach 1.1, 1.2 oraz tabeli 1.3. W tabelach 1.4 i 1.5 zestawiono zmiany natezenia ruchu w
latach 2005 — 2010 oraz 2000 — 2005.

Tabela 2.1 Natezenia ruchu na analizowanym odcinku w 2010 roku dla poszczegdlnych
kategorii pojazdéw (poj./dobe).

Odcinek Pojazdy Rodzajowa struktura ruchu pojazdow s;lin?ochodowych
i samochod. Matecykle Sam. osob. L;:I;::j:g. ST Begarows Aitibiisy
Nazwa .| ogotem mikrobusy bez przycz. | zprzycz.
drogi {dostawcze)
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
WOCEAWY-KIEZMARK ¥ 17086 58 12861 1169 662 2125 202
KIEZMARK-NOWY DWOR GD. 7 17765 54 13543 1201 661 2138 161
NOWY DWOR GD.-RZ.NOGAT 7 17721 60 13590 1307 619 1954 181
RZ.NOGAT-ELBLAG 7 17721 60 13590 1307 619 1554 181

Tabela2.2  Natezenia ruchu na analizowanym odcinku w 2005 roku dla poszczegolnych
kategorii pojazdow (poj./dobe).

Odcinek Poiazd Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
e Lekkie sam. Sam. ciezarowe
samochod. Sam. osob. | .
Numer , Motocykle 3 ciezarowe Autobusy
Nazwa ) ogotem mikrobusy bez przycz. | zprzycz.
drogi (dostawcze)

SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
WOCLAWY-KIEZMARK 7 12779 38 8767 1674 626 1444 217
KIEZMARK-NOWY DWOR GD. 7 14167 28 10414 1163 845 1495 208
NOWY DWOR GD.-RZ.NOGAT 7 14263 29 10540 1127 770 1583 200
RZ.NOGAT-ELBLAG Z 14136 22 10172 1180 804 1614 320

Tabela 2.3  Natezenia ruchu na analizowanym odcinku w 2000 roku dla poszczegdlnych
kategorii pojazdéw (poj./dobe).

Odcinek Pojazdy Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw sa rr?cchodcwych
Numer samachiod, Motocykle A a508; L;Z:;s\ir:' i Autobusy
Nazwa i ogotem mikrobusy bezprzycz. | zprzycz.
drogi (dostawcze)

SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR

WOCLAWY-KIEZMARK v 13462 13 8993 1723 956 1629 148
KIEZMARK-NOWY DWOR GD. 7 11650 12 8003 1596 1095 804 128
NOWY DWOR GD.-RZ.NOGAT 7 10223 10 6460 1319 818 1544 72
RZ.NOGAT-ELBLAG 7 11428 i1 7155 1428 971 1680 133

Tabela2.4  Zmiana natezenia ruchu w latach 2005 — 2010 dla poszczegolnych kategorii
pojazdéw na analizowanym odcinku.

Odcinek o Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
I Lekkie Sam. ciezarowe
samochod. Sam. osob.
Numer i Motocykle| . sam. Autobusy
Nazwa | ogotem mikrobusy| bez przycz.| z przycz.
drogi ciezarowe

WOCLAWY-KIEZMARK 7 134% 153% 147% 70% 106% 147% 93%
KIEZMARK-NOWY DWOR GD. 7 125% 193% 130% 103% 78% 143% 77%
NOWY DWOR GD.-RZ.NOGAT 7 124% 207% 129% 116% 80% 123% 91%

RZ.NOGAT-ELBLAG 7 125% 273% 134% 111% 77% 121% 57%
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Tabela 2.5 Zmiana natezenia ruchu w latach 2000 — 2005 dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow na analizowanym odcinku.

Odcinek B Rodzajowa struktura ruchu pojazddw samochodowych
L Lekkie sam. Sam. ciezarowe
samochod. Sam.osob. | )
Numer 2 Motocykle ; ciezarowe Autobusy
Nazwa ; ogotem mikrobusy bez przycz. | zprzycz.
drogi (dostawcze)

WOCEAWY-KIEZMARK 7 95% 292% 97% 97% 65% 89% 147%
KIEZMARK-NOWY DWOR GD. 74 122% 233% 130% 73% 77% 186% 163%
NOWY DWOR GD.-RZ.NOGAT v/ 140% 290% 163% 85% 94% 103% 278%

RZ.NOGAT-ELBLAG 7 124% 200% 142% 83% 83% 96% 175%

W okresie od poprzedniego GPR 2005 odnotowano wzrost potokéw pojazddw na
analizowanym odcinku. Natezenie pojazdéw osobowych na drodze krajowej w 2010 roku
zwiekszyto sie srednio o okoto 27% w stosunku do roku 2005. Najwiekszy wzrost
odnotowano w kategorii pojazdéw ciezarowych z przyczep3 i naczepa — wzrost o ponad 33%.
Jednoczes$nie nalezy podkresli¢ iz wzrost natezen ruchu byt mniejszy niz w poprzednim
okresie od 2000 do 2005 roku.

3 Metodyka analizy

Prognoza ruchu zostata wykonana metodg matematycznego odwzorowania podrozy
uzytkownikéw samochoddéw po modelowej sieci drogowej. Metoda ta nazywana jest
rowniez komputerowym modelowaniem ruchu.

Model ruchu zostat oparty na:

— modelu sieci drogowej, odwzorowujacym ukfad i parametry techniczne wszystkich drog
krajowych i wojewddzkich w roku bazowym (jako rok bazowy przyjeto rok 2005, ze
wzgledu na dostepne petne wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu na wszystkich odcinkach
drog krajowych i wojewddzkich),

— modelach rozwoju sieci drogowej w kolejnych latach prognozy zgodnie z dostepnymi
materiatami publikowanymi przez GDDKIA, dotyczacymi harmonogramu rozbudowy sieci
autostrad i drég ekspresowych,

— modelu podrézy roinych kategorii uzytkownikow pomiedzy 518 rejonami
komunikacyjnymi (w tym 89 rejondw poza granicami kraju),

— prognozach zmian czynnikdow makroekonomicznych w Polsce i innych krajach
europejskich.

4 Model sieci w roku bazowym

Wykorzystany w opracowaniu model drogowy sieci Polski zostat udostepniony przez
GDDKIA.

Model sieci dla roku bazowego zostat opracowany na podstawie danych z Banku Danych
Drogowych, wykorzystywanego w przez GDDKIA, ktory zawiera informacje o parametrach
technicznych wszystkich odcinkéw drég krajowych. Model zostat uzupetniony o drogi
wojewodzkie. Ze wzgledu na brak danych o sieci drog wojewddzkich, informacje o
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parametrach technicznych poszczegdlnych odcinkdw zostaty przeniesione z poprzedniego
modelu (w miejscach, gdzie poprzedni model zostat uszczegétowiony). Na pozostatych
odcinkach przyjeto jednolity przekrdj drég wojewddzkich — jezdnia 7 m z poboczem
gruntowym. Przy tworzeniu prognostycznych modeli sieci wykorzystano harmonogram
rozbudowy sieci autostrad i drég ekspresowych opracowany przez GDDKIA w lipcu 2011.
Zgodnie z wymaganiami, prognoza ruchu zostata opracowana do roku 2040. W opracowaniu
przyjeto nastepujace horyzonty prognozy:

— rok 2010 (rok bazowy analizy),
— rok 2018 (pierwszy rok analizy),
— rok 2020,

—  rok 2025,

— rok 2030,

— rok 2035,

— rok 2040.

Analiza zostata przeprowadzona na uszczegotowionym modelu krajowym. Podziat na 468
rejonéw komunikacyjnych, reprezentujgcych powiaty i przejscia graniczne, zostat
uszczegétowiony do podziatu gminnego w rozpatrywanym korytarzu. W efekcie
wprowadzono dodatkowo 50 rejony komunikacyjne. Na rysunku 4.1 pokazano
uszczegotowiony podziat na rejony.

Rysunek 4.1 Podziat modelu na rejony komunikacyjne w analizowanym korytarzu.

& Transprojekt Gdanski
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Kazdy odcinek sieci drég krajowych i wojewodzkich zostat przyporzadkowany do jednej
z 9 podstawowych kategorii przyjetych w modelu:

— autostrady,

— drogi ekspresowe dwujezdniowe,
— drogi ekspresowe jednojezdniowe,
— drogi dwujezdniowe,

— drogi jednojezdniowe o szerokosci pasa ruchu 3,5m i utwardzonym poboczu, o
szerokosci co najmniej 1,5m,

— drogi jednojezdniowe o szerokosci pasa ruchu co najmniej 3,5 m z poboczem
gruntowym,

— drogi jednojezdniowe o szerokosci pasa ruchu co najmniej 3,0 m z poboczem
gruntowym,

— dwujezdniowe odcinki ulic miejskich,
— jednojezdniowe odcinki ulic miejskich.
Odcinki drég zamiejskich zostaty dodatkowo podzielone na drogi krajowe i wojewddzkie.

W przypadku autostrad i drég ekspresowych dwujezdniowych dokonano dodatkowego
podziatu. Autostrady i drogi ekspresowe dwujezdniowe zostaty podzielone na cztery
podkategorie:

— autostrady o dwéch pasach ruchu w kazdym kierunku,
— autostrady o trzech pasach ruchu,

— drogi ekspresowe o dwdch pasach ruchu,

— drogi ekspresowe o trzech pasach ruchu.

Odcinki drog krajowych i wojewddzkich, przebiegajace przez miejscowosci, podzielono
na 13 kategorii ulic. Podziatu dokonano zgodnie z podziatem na klasy oraz z uwzglednieniem
liczby pasow ruchu.

W sumie sie¢ drogowa zostata podzielona na 35 kategorii modelowych odcinkow drég.

Kazdej kategorii odcinkéw, oprocz danych technicznych, przyporzadkowano réwniez dane
funkcjonalne, niezbedne do modelowania ruchu w sieci:

— predkos¢ ruchu swobodnego,
—  przepustowosc.

W tabeli 4.1 przedstawiono wielkosci przepustowosci oraz predkosci ruchu swobodnego
poszczegdlnych kategorii odcinkéw wg podziatu podstawowego. Natomiast na rysunku 4.2
przedstawiono funkcje zmian predkosci w zaleznosci od natezenia ruchu dla drog krajowych.
Ze wzgledu na czytelnos¢ zmian oraz niewielkie roznice pomiedzy parametrami
funkcjonalnymi dla drdg krajowych i wojewddzkich, na rysunku przedstawiono jedynie
ksztatt funkcji dla podstawowych kategorii odcinkow drog krajowych.

4% Lransprojekt danskl
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Tabela4.1  Parametry modelowych odcinkéw sieci drogowej

Numer typu odcinka| Kategoria odcinka (szerokosci Pizekréjjezdni Predkasc ruchu Przepustowos¢ dobowa
w modelu jezdni) swobodnego [km/h] [poj./dobe/kierunek]
3 Autostrada 2x3 118 74000
4 Autostradaplatna [ 23 A T
. 1 fwtostrada e g SR s o S SRR e Jaie D00
6 Autostrada ptatna 2x2 111 50000
13 Ekspresowa 2x3 113 74000
I Ekspresowa |  zx2 | o8 | 50000
5 |  Ekspresowa - "1 AR - L ooopp 90 o C o 20400
20 Krajowa dwujezdniowa 2x2 101 44400
21 Wojewddzka dwujezdniowa 2x2 96 44400
30 | Kmjowa(>lam) | w2 | 8 | 180
31 . Kajowa(9-2m) | == w2 | 8 _— 15300
35 Krajowa (7-9m) 1x2 81 16800
40 Krajowa (6-7m) 1x2 74 16300
50 Krajowa (<6m) 1x2 66 13300
60 |  Wojewddzka(>12m) | 2 | 8 .10
61 |  Wojewsdzka(s-12m) | b2 8L | 19300
65 Wojewddzka (7-9m) 1x2 76 16800
68 Wojewodzka (6-7m) 1x2 72 16300
70 |  wojewedzka(<6m) | w2 [ e | 13300
o e o O G T T T T T T
| | | I | | | | | | | \ |
- | ] | : | 1
| | 1 0 i e e 51 0

0 2450 4050 7450 0050 12450 146860 17450 19650 22450 24850 27450 20050 32450 34060 37450 30050 42450 44050 47450 49060 52450 54060 57450 50050 62450

— A2X3 — A 2X2 — EDx 2 ——Eix2 — Kraj. (2x2) -
poj.Jdobe
Kraj. (>12m) Kraj. (9-12m) Kraj. (7-9 m) Kraj. (6-7 m) Kraj. (<6m) —

Rysunek 4.2 Krzywe zaleznosci predkosci ruchu pojazdéw od natezenia.

Wykorzystujac wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku, sprawdzono zgodnos¢
potokow pojazdow z modelu z wartosciami z pomiaréw. W pierwszym kroku wykonano taka
procedure na ogdlnej sieci Polski, natomiast w drugim - na uszczegétowionym modelu. Na
rysunku 4.3 przedstawiono zgodno$¢ modelowych rozktadédw ruchu z wartosci z GPR 2010 na
wszystkich drogach krajowych, natomiast na rysunku 4.4 przedstawiono zgodnos¢ w
rozpatrywanym obszarze. Ze wzgledu na dysponowanie wartosciami SDR z GPR 2010 roku na
catej sieci jedynie dla drég krajowych, na rysunku przedstawiono wyniki tylko dla tych drog.
Na drogach wojewddzkich wartosci SDR 2010 wprowadzono na wybranych odcinkach
jedynie w przekrojach wykorzystanych w kalibracji.

Na wiekszosci odcinkéw drég, poziom zgodnosci przekracza 85%. Uzyskany poziom
zgodnosci zapewnia wykonanie wiarygodnych analiz potokéw ruchu.

< Transprojekt Gdanski 6
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Rysunek 4.3 Poziom zgodnosci SDR, obliczonego modelem ruchu z wynikami GPR 2010.

Nastepnie dla uszczegétowionego modelu sieci oraz macierzy ruchu ponownie
przeprowadzono sprawdzenia zgodnosci wynikéw dla wybranych odcinkdw drég w korytarzu
analizowanego odcinka. Na rysunku ponizej przedstawiono poziom zgodnosci sumarycznych
potokéw pojazddw obliczonych z wykorzystaniem modelu ruchu z wartosciami z pomiarow.

‘Slosunek nalgzenia pojazdow
‘w madelu do natg2enia pojazdow
|

Rysunek 4.4 Poziom zgodnosci SDR, obliczonego modelem ruchu z wynikami GPR 2010 dla
analizowanego obszaru.

% Transprojekt Gdanski
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5 Modele sieci dla horyzontéw prognozy

W modelu rozwoju sieci drogowej w kolejnych horyzontach czasu, zgodnie z zatozeniami
przekazanymi przez GDDKIiA przyjeto, ie projektowany odcinek drogi ekspresowej S7
zostanie wybudowany do roku 2018.

Dla pozostatych odcinkéw drég krajowych, rozwoj sieci drogowej zostat opracowany na
podstawie aktualnych dokumentéw planistycznych prezentowanych przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Program rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych
w latach 2010 - 2040 przedstawiono w tabelach 5.1 —5.3.

Na rysunkach 5.1 — 5.7 przedstawiono schematy sieci drogowej w Polsce w kolejnych
horyzontach prognoz

Tabela 5.1 Program rozwoju sieci autostrad w latach 2010 —2023.

odcinek | rok oddania
; Autostrada A1 ' : ; :
Gdansk - Nowe Marzy ishiejaca
Nowe Marzy — Torun 2012
Torun — Strykéow 2012
Strykéw — Pyrzowice 2015
Pyrzowice — Sosnica 2012
Sosnica — Gorzyczki 2012
] Autostrada A2 : :
Swiecko — Nowy Tomy$l 2012
Nowy Tomy$l - Strykow isiniejaca
Strykow - Konotopa 2012
Warszawa — Siedlce 2015
Siedice - Kukuryki 2020
Autostrada A4 : s
Jedrzychowice — Zgorzelec ishiejaca
Zgorzelec - Krzyzowa isiejaca
Krzyzowa — Wroclaw - Katowice - Krakow istniejaca
Krakow — Szarow isiniejaca
Szarbéw — Tarnow 2012
Tarnow — Rzeszow 2012
Rzeszdw - Korczowa 2012
- Autostrada A6 : £
Kotbaskowo - Szczecin | ishiejaca
Autostrada A8 _
obwodnica Wroctawia | 2012
Autostrada A18 :
Qlszyna - Golnice | 2023

P T 1 J r . )
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Tabela 5.2

odcinek [ rok oddania
S1 .
Lofisko - Podwarpie istniajaca
Podwarpie -Dabrowa 2030
Kosztowy - Bielsko Biata 2034
Bielsko Biala — Cieszyn isiejaca
; S2
Putawska — Lubelska (POW) 2020
Konotopa — Warszawa (Pufawska) 2012
: S3 :
Wolin — Troszyn 2027
Swinoujscie — Goleniow, dopelnienie 2034
Goleniéw - Szczcein ishiejaca
Szczecin - Gorzow Wkp. polowa 2010
Gorzow Wikp. - Sulechow 2015
Sulechéw — Nowa Sl ishiejaca, rozbudowa 2027
Nowa Sol - Legnica 2034
Legnica — Lubawka 2034
_ S8 '
Nowe Marzy — Bydgoszcz z obw. Bydgoszczy 2026
Bydgoszcz - Znin - Mielno 2026
Gniezno — Poznan 2012
Gluchowo — Wronczyn 2017
Wronczyn — Kaczkowo 2018
Kaczkowo — Korzensko 2012
Korzensko — Widawa 2020
oA S6
Goleniow — Koszalin 2027
Koszalin — Stupsk 2027
Stupsk — Lebork 2027
Lebork — ob. Trojmiasta 2027
S7
Gdansk — Koszwaty 2012
Koszwaly - Elblag 2018
obwodnica Elblaga isiejaca
Elblag — Mitomlyn 2012
Mitomtyn - Olsztynek 2017
Olsztynek — Nidzica 2012
Nidzica — Napierki — Plonsk 2018
Plonsk — Zakroczym isiejaca
Zakroczym - Czosnow 2020
Czosnow — Warszawa 2020
Lotnisko — Grojec 2020
Grojec - Jedlinsk 2010
Ob. Radomia 2016
Radom - Skarzysko 2018
Skarzysko — Checiny 2012
obwodnica Kielc ismiejaca
Checiny — Jedrzejow 2020
Jedrzejow — gr woj. 2020
gr. woj. — Krakow 2020
Lubien - Rabka 2034

Program rozwoju sieci drog ekspresowych (S1 - S7) w latach 2010 — 2040.
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Tabela 5.3

odcinek | rok oddania
S8 ' :

Wroclaw — Sycow 2012
Sycow — A1 2013
Piofrkéw Tryb. — Radziejowice 2012
Radziejowice —Paszkow 2020
Opacz — Paszkéw, odc. zamiejski 2020
Konotopa — Powgzkowska 2011
Powazkowska — Marki 2015
Marki — Radzymin wraz z obw. Marek 2020
Jezewo — Bialystok+ obw. Zambrowa i Wisniewa 2012
Wyszkow — Bialystok z wyt. odcinkow realizowanych 2020

- 810
Stargard - Pila 2035
Bydgoszcz - Pita 2030
Torun - Bydgoszcz 2030
Plorisk — Torun 2034

s11
Pita - Koszalin 2034
Poznari - Pita 2034
Poznan - Kepno 3035
Kepno — Pyrzowice 2037

512
Piofrkéw — Sulejow 2030
Sulejow — Radom 2035
Radom - Putawy 2035
Kuréw - Putawy 2027
Piaski — Dorohusk 2030

- S14
zach. obwodnica todzi 2027

$17 :
Marki - Lubelska (WOW) 2020
Warszawa — Garwolin 2020
Garwolin - Kuréw 2020
Kurow — Piaski 2014
Piaski — Zamos¢ 2030
Zamos¢ — Hrebenne 2035
: 518 .

Kuznica — Bialy siok 2030
Bialystok — Miedzyrzec 2030
Miedzyrzec — Lubartow 2030
Lubartow — Krasnik 2026
Krasnik — Stobierna 2027
Stobierna — Rzeszow 2011
Rzeszow - Barwinek 2037

; 5§51
Olsztynek — Olszlyn 2034
ks 561 -
Elk — Budzisko 2026
Ostrow Maz. - Elk 2026

. 569 e
Bielsko — Biata — Zywiec 2012
obw. Wegierskiej Gorki 2026
; S74 :
Sulejéw - Kielce ~ Nisko | 2030
: e ~ DK16

Olsztyn — Mragowo wraz z obw. Olsztyna | 2034

Program rozwoju sieci drég ekspresowych (S8 — S74) w latach 2010 — 2040.
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Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni

Autostrady

Drogi ekspresowe
Drogi _nm?im
Diogi wojewdilzkie.

Rysunek 5.1 Komputerowy model sieci drogowej w roku 2010.
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Rysunek 5.5 Komputerowy model sieci drogowej w roku 2030.
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Prognoza ruchu dfa drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mafe — Elblag Zachodni

6 Zatoienia do prognozy ruchu
Prognoza ruchu zostata opracowana przy nastepujacych zatozeniach wstepnych:

— model drogowy obejmuje uktad sieci drogowej catego kraju w zakresie drog krajowych i
wojewddzkich, dogeszczonych o lokalny uktad drég powiatowych w analizowanym
obszarze,

— macierze podrézy zostaty opracowane dla siedmiu kategorii uzytkownikow:
» podrdze samochodami osobowymi w motywacjach stuzbowych,

> podréze samochodami osobowymi w motywacjach z domu do pracy (podrdze
o dtugosci do 50 km),

> podréie samochodami osobowymi w motywacjach turystycznych,
» podroze samochodami osobowymi w motywacjach innych niz powyzsze,
» podroze samochodoéw dostawczych,
» podréze samochodéw ciezarowych,
» podroze samochoddéw ciezarowych z przyczepami lub naczepami.
7 Wskainiki wzrostu ruchu

Wskazniki wzrostu ruchu zostaty przyjete na podstawie wytycznych Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. S3 one oparte na wzroscie PKB. Jednoczesnie nalezy zaznaczyc fakt, iz
wskazniki te sa zréinicowane ze wzgledu na potozenie geograficzne rejonéw
komunikacyjnych.

W wyniku przeprowadzonej analizy oszacowano wskazniki wzrostu ruchu w poszczegdlnych
kategoriach pojazdéw, w podrézach odbywanych na drogach zamiejskich. Skumulowane
wielkosci wskaznikéw w kolejnych horyzontach prognozy przedstawiono w tabeli 7.1 oraz na
rysunku 7.1. W tabeli 7.2 przedstawiono wskazniki wzrostu ruchu dla podrézy zagranicznych
w podziale na kategorie pojazdéw oraz kraje.

Tabela7.1  Wskazniki wzrostu ruchu poszczegolnych kategorii pojazdéw.

Rok PKB osobowe dostawcze ciezarowe p(:ziir.o::c;
2015 | 1,188750314 1,169 1,059 1,063 1,203
2020 1,41731496 1,346 1,124 1,131 1,434
2025 | 1,643048744 1,518 1,180 1,192 1,663
2030 1,88082335 1,689 1,236 1,250 1,903
2035 | 2,134213295 1,869 1,288 1,307 2,160
2040 2,38885619 2,046 1,337 1,360 2,417

2 ! ‘ wrtalt £ 1A o L4
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2,6

2,4

2,2

1,8

1,6

1,4

1,2

1

2015 2020 2025 2030 2035 2040
s PB = gs0bowe = dostawcze e i@ 73rowe s cig7arowe z przycz./nacz.
Rysunek 7.1 Dynamika prognozowanych zmian wskaZnikéw wzrostu ruchu dla
poszczegdlnych kategorii pojazdow.
Tabela7.2  Wskazniki wzrostu ruchu poszczegolnych kategorii pojazdéw w ruchu
zagranicznym.
e T samochody osobowe { samochody dostawcze
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Rosja | 1,24 | 148 | 1,73 | 1,98 | 222 | 244 | 1,08 | 1,18 | 1,26 | 1,34 | 142 | 148
Litwa | 1,24 | 1,48 | 1,73 | 1,98 | 222 | 244 | 1,08 | 1,18 | 1,26 | 1,34 | 142 | 148
Biatorus | 1,10 1,24 1,35 1,43 1,48 1,50 1,03 1,06 1,07 1,14 1,18 1,20
Ukraina | 1,24 | 1,48 | 1,73 | 1,98 | 222 | 244 | 1,08 | 1,18 | 1,26 | 1,34 | 142 | 148
Stowacja| 1,24 1,47 1,74 1,99 2,20 2,37 1,08 1,1F 1,26 1,34 1,40 1,44
Czechy | 1,24 | 147 | 1,74 | 1,9 | 220 | 237 | 1,08 | 1,17 | 1,26 | 1,34 | 1,40 | 1,44
Niemcy 1,24 1,47 1,74 1,99 2,20 2,37 1,08 1,17 1,26 1,34 1,40 1,44
Morska | 1,24 | 147 | 1,74 | 1,9 | 220 | 237 | 1,08 | 1,17 | 1,26 | 1,34 | 1,40 | 1,44
samochody ciezarowe samochody cigzarowe z przycz./naczepami |
Rosja | 109 | 1,18 | 127 | 1,35 | 145 | 154 | 1,40 | 1,79 | 250 | 301 | 328 | 337
Litwa | 1,09 | 1,17 | 127 | 1,36 | 1,43 | 150 | 1,28 | 1,57 | 1,88 | 2,15 | 2290 | 232
Biaforus 1,03 1,06 1,08 1,15 1,22 1,29 1,20 1,54 1,96 2,21 2,30 2,33
Ukraina | 1,09 | 1,18 | 127 | 1,35 | 145 | 1,54 | 1,40 | 1,79 | 250 | 3,01 | 328 | 3,40
Stowacja| 1,09 | 1,17 | 1,27 | 1,36 | 1,43 | 1,50 | 1,28 | 1,57 | 1,88 | 215 | 2,31 | 2,37
Czechy | 1,00 | 1,17 | 1,27 | 1,36 | 1,43 | 150 | 1,28 | 1,57 | 1.8 | 215 | 231 | 237
Niemcy | 1,00 | 1,17 | 1,27 | 1,36 | 143 | 150 | 1,28 | 157 | 1.8 | 215 | 2,31 | 2,37
Morska | 1,00 | 117 | 1,27 | 1,36 | 143 | 150 | 1,28 | 157 | 1.88 | 215 | 231 | 2,37

& Transprojekt Gdanski
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8 Zmiany innych wskaznikéw modelu ruchu

W analizie prognozowanego ruchu, oprocz okreslenia wskaznikow wzrostu macierzy ruchu w
kolejnych horyzontach, konieczne jest oszacowanie zmian innych parametrow, ktore
wptywajg na rozkiad ruchu na modelowa sie¢ drogowa. Do parametréw tych naleza:

—  koszty czasu uzytkownikow,
— koszty eksploatacji pojazdow,
— stawki optat za przejazd droga ptatna.

Zgodnie z zasadami przyjetymi w innych wczesniejszych opracowaniach z zakresu
modelowania ruchu wykonanych w Polsce, koszt czasu uzytkownikéw poruszajgcych sie po
drogach zmienia sie wprost proporcjonalnie do zmian PKB. Wzrost wartosci czasu ma na celu
odwzorowanie bogacenia sie spoteczenstwa, co przektada sie na wigksze zainteresowanie
drogami, ktore oferujg wyiszy standard oraz krotszy czas podrozy, nawet w przypadku
koniecznosci poniesienia dodatkowych optat za przejazd. Warto$¢ czasu uzytkownikow
pojazdow osobowych zostata okreslona na podstawie analizy wynikéw wczedniejszych
opracowan dla czterech kategorii uzytkownikow, podrdzujgcych w nastepujgcych
motywacjach:

— zdomu do pracy (krotkie podrdze codzienne),

stuzbowych,

turystycznych,

innych.

Samochody towarowe zostaty podzielone na trzy kategorie:
— samochody dostawcze,

— samochody ciezarowe,

— samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami.

Natezenie ruchu autobuséw w kolejnych latach prognozy przyjete zostato jako state i rowne
natezeniu ruchu autobuséw dla danych odcinkéw z GPR 2010.

Dla kazdej motywacji, na podstawie wynikdw ostatnich przeprowadzonych w roku 2006
roku, w ramach studium ruchu dla projektowanego odcinka autostrady Al Strykow —
Pyrzowice, badan deklarowanych preferencji uzytkownikdw, przyjeto wartosci czasu z roku
2005. Wartosci dla kolejnych lat zostaty oszacowane na podstawie prognozowany zmian
wielkosci PKB.

W tabeli 8.1 przedstawiono wartosci czasu poszczegdlnych grup uzytkownikdw pojazdow w
kolejnych horyzontach prognozy.

e Transprojekt Gdanski
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Tabela 8.1  Wartosci czasu poszczegdlnych grup uzytkownikéw pojazdéw w kolejnych
horyzontach prognozy [zi/h]

Rok dom-praca-dom stuzbowa turystyczna inna
2010 16.4 36.8 15 22.9
2013 18.9 423 17.3 26.3
2015 20.7 46.3 18.9 28.8
2020 257 57.5 235 35.8
2025 31 69.6 28.4 43.3
2030 36.2 81.1 33.1 50.4
2035 411 92.1 376 573
2040 46.4 103.9 42.4 64.6
Rok dostawcze ciezarowe cigzarowe z przycz./nacz.
2010 43.6 52.3 90.1

2013 50.2 60.1 103.6

2015 54.9 65.8 113.4

2020 68.1 817 140.7

2025 825 98.9 170.3

2030 96.1 1152 198.4

2035 109.2 130.9 2255

2040 123.1 147.61 254.21

W odniesieniu do kosztéw eksploatacji pojazdéw przyjmuje sie, ze nie ulegaja one zmianie
na przestrzeni lat. Wzrost kosztow eksploatacyjnych wynika praktycznie jedynie ze zmian
podatkéw, inflacji i innych czynnikéw, ktéore sg nieprzewidywalne i nie poddajg sie
modelowaniu. Z powyzszych powoddéw, w modelowaniu ruchu koszty eksploatacyjne s3
uznawane za state. Przyjecie takich zatoien powoduje, ze modelowi uzytkownicy w
przysztosci wybiorg nawet dtuisze trasy przejazdu pomiedzy punktami poczatku i korca
podrozy, ktore mogg pokonaé w krotszym czasie (drogi ekspresowe, autostrady). Koszty
eksploatacyjne w podrdzach w kolejnych latach analizy stanowig coraz mniejszy udziat w
catkowitych kosztach podrozy.

Wartoé¢ kosztow eksploatacji poszczegdlnych kategorii pojazdéw okreslono na
nastepujgcych poziomach:

— samochody osobowe - 30 gr/km,
— samochody dostawcze - 1 zt/km,
— samochody ciezarowe — 2 zt/km,
— samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami — 3 zt/km.

W roku bazowym w Polsce funkcjonaty dwa odcinki autostrad, na ktérych funkcjonuje
systemem pobierania opfat: A-2 Poznan — Konin oraz A-4 Krakéw Katowice. W modelu ruchu
dla roku bazowego przyjeto poziom stawek na poziomie, jaki woéwczas obowigzywat.
Natomiast dla kolejnych horyzontéw czasowych przyjmuje sie stawki na obecnym poziomie.

Stawki optat za przejazd autostradami ptatnymi przyjeto zgodnie z zaleceniami GDDKIiA na
poziomie 10 gr/km dla samochodéw osobowych i dostawczych oraz 46 gr/km dla
samochodéw ciezarowych i autobusow.

#7‘. A :,,:.,»‘d,.,.',, 57
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W opracowaniu przyjeto, iz od roku 2011 za przejazd wszystkimi drogami ekspresowymi oraz
wybranymi drogami krajowymi bedg pobierane optaty od kierowcow pojazdow ciezarowych,
ciezarowych z przyczepa/naczepg oraz autobusoéw. Optata za przejechanie 1 km drogi
ekspresowej wyzej wymienionych pojazdéw wynosi¢ bedzie 46 gr./km. Ponadto przyjeto
optate dla drég klasy krajowych w wysokosci 36 gr./km. Wysokos¢ stawek ulegnie zmianie w
latach 2016-2019 i beda wynosity odpowiednio 37 gr./km dla drég S oraz 29 gr./km dla
pozostatych, wybranych drdg krajowych. Od roku 2020 optata wynosi¢ bedzie 27 gr./km dla
drdog S oraz 21 gr./km dla pozostatych, wybranych drég krajowych.

9 Wyniki prognozy ruchu

Prognoze ruchu dla projektowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku od wezta Cedry Mate do
poczatku obwodnicy Elblagga przygotowano dla wariantu bezinwestycyjnego oraz
inwestycyjnego. Przebieg trasy wraz z lokalizacjg weztéw pokazuje rysunek 7.1. Analizowana
inwestycja ma zosta¢ poprowadzona po starym Sladzie. Nowa droga bedzie miata przekroj
dwujezdniowy, czteropasowy. Szeroko$¢ pasa ruchu bedzie wynosita 3,5 metra. Po
zewnetrznej 2,5 metrowy pas awaryjny. Dostep do drogi bedzie mozliwy tylko przez wezty co
wyeliminuje ruch krétki, lokalny.
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Rysunek 9.1 Orientacyjny plan drogi ekspresowej S7 od Cedr Matych do Elblaga.
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Prognoza ruchu na analizowanym odcinku zostata opracowana zgodnie z wczesdniej
opisanymi zatozeniami . Dla kazdego wariantu i horyzontu czasowego opracowano rozktady
ruchu na modelows sie¢ drogowa. Wykorzystano do tego specjalistyczne oprogramowanie
komputerowe do modelowania ruchu Visum firmy PTV.

Dla kolejnych horyzontéw czasowych przygotowano:

— modele sieci drogowej Polski,

— macierze podrozy dla siedmiu wczesniej zdefiniowanych kategorii uzytkownikow,
—  parametry rozktadéw ruchu pojazdéw na siec.

Na podstawie powyzszych danych obliczono prognozowane potoki pojazdow w podziale
na kategorie pojazdow.

W tabeli 9.1 9.2 przedstawiono natezenia ruchu pojazdéw na projektowanym odcinku drogi
w kolejnych latach prognozy odpowiednio w wariancie bezinwestycyjnym oraz
inwestycyjnym.

Na rysunkach 9.2 - 9.9 pokazano natezenie pojazdéw SDR [poj./dobe] na sieci drogowej w
rozpatrywanym korytarzu w roku 2020, 2030 oraz 2040 w analizowanym wariancie
bezinwestycyjnym oraz inwestycyjnym.

Na rysunkach 9.10 - 9.13 pokazano natezenie pojazdoéw SDR [poj./dobe] w weztach w roku
2030 2040 w wariancie inwestycyjnym.
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rognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni

Tabela 9.1 Natezenie ruchu pojazdéw SDR [poj./dobe] na projektowanej drodze w
kolejnych latach prognozy w wariancie bezinwestycyjnym.

odcinek | SDR | so | e i e & l SCP
Koszwaly - Cedry Mate 24290 19240 1420 790 2840
Cedry Mate - Dworek 23510 18550 1390 770 2800
Dworek - Nowy Dwor 24260 19310 1430 740 2780
Nowy Dwor - Ryki 27920 22480 1680 810 2950
Ryk| - EIbIag Zachodm 22510 17700 1440 710 2660
wer b PO A el
Koszwa’ry Cedry Ma’fe 25450 20150 1450 810
Cedry Mate - Dworek 24630 19440 1410 790
Dworek - Nowy Dwér 25400 20220 1450 760
Nowy Dwor - Ryki 29240 23550 1710 830
Rykl - Elblag Zachodnl 23580 18530 1470 730
Koszwa&y Cedry Ma%e 28200 22310 1520 850 3520
Cedry Mate - Dworek 27290 21510 1480 830 3470
Dworek - Nowy Dwor 28160 22400 1520 800 3440
Nowy Dwér - Ryki 32460 26150 1790 870 3650
Rykl EIblag Zachodnl 26350 20750 1540 760 3300
i i ogEn e
Koszwa%y Cedry Ma’fe 32060 25040 1660 900 4460
Cedry Mate - Dworek 31060 24160 1620 880 4400
Dworek - Nowy Dwor 31900 25020 1660 850 4370
Nowy Dwor' - Ryki 36840 29360 1940 930 4610
Ryk| - Elblag Zachodm 30210 23510 1680 810 4210
AL iR R s e
Koszwa}y Cedry Ma’fe 34200 27050 1700 930 4520
Cedry Mate - Dworek 33110 26090 1650 910 4460
Dworek - Nowy Dwér 34010 27010 1700 880 4420
Nowy Dwér - Ryki 39460 31820 1990 960 4690
Rykl Elblag Zachodni 32360 25560 1720 840 4240
[ P . D
Koszwa’ry Cedry Ma’fe 36750 29090 1760 970 4930
Cedry Mate - Dworek 35570 28040 1720 950 4860
Dworek - Nowy Dwér 36530 29050 1750 910 4820
Nowy Dwér - Ryki 42600 34430 2060 990 5120
Ryki' - Elblag Zachodni| 35020 27740 1780 870 4630

=)
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Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni

Tabela 9.2 Natezenie ruchu pojazdéw SDR [poj./dobe] na projektowanej drodze w
kolejnych latach prognozy w wariancie inwestycyjnym.

_odcinek ___ | SDR | sO | sbD | sC | SCP_
; L e T S s T
Koszwa’ry Cedry Mele 26050 | 21920 | 1430 780 2820

Cedry Mate - Dworek 26160 21220 1390 770 2780
Dworek - Nowy Dwor 26670 21740 1430 740 2760
Nowy Dwor - Ryki 23560 18770 1400 720 2670

Rykl-EIblag‘Zachodnl_ 22950 | 18100 | 1450 | 710 | 2690 _

Koszwaiy "Cedry Male | 28210 | 22940 | 1460 | 800 | 3010 _

Cedry Mate - Dworek 27390 22220 1420 780 2970
Dworek - Nowy Dwor 27950 22800 1460 750 2940
Nowy Dwor - Ryki 26140 21070 1430 730 2910

yk| - Elblag Zachodnl 24050 18970 1480 730 | 2870
Koszwa{y Cedry Ma’fe 31220 25300 1530 840 3550

Cedry Mate - Dworek 30310 24510 1490 820 3490
Dworek - Nowy Dwor 30820 25050 1520 790 3460
Nowy Dwar - Ryki 28860 23100 1570 770 3420

Rykil -

Ebize Zechocl]_28630_L_Zi40 1 1550 | 760 | 3380
Koszwaly|- Cedry Male 35490 | 28500 | 1670 [ 900 [ 4420

Cedry Mate - Dworek 34490 27630 1630 880 4350
Dworek - Nowy Dwor 35550 28730 1660 840 4320
Nowy Dwor - Ryki 32900 26100 1710 820 4270

Ryki - EIbiag Zachodm 30810 24090 1690 810 4220

Koszwaiy CedryMale | 38410 | 31200 | 1720 | 930 | 4560

Cedry Mate - Dworek 37310 30240 1670 910 4490
Dworek - Nowy Dwor 38570 31530 1710 870 4460
Nowy Dwor - Ryki 35420 28410 1760 850 4400
Ryki - Elblag Zachodni 34000 27080 1740 840 4340
Koszwaly - Cedry Mate 41 960 341 90 1780 970 5020
Cedry Mate - Dworek 40770 33130 1740 950 4950
Dworek - Nowy Dwor 42160 34560 1780 910 4910
Nowy Dwér| - Ryki 38450 30900 1820 890 4840

Ryki - Elblag Zachodni | 37530 30060 1810 880 4780

J

& Transprojekt Gdanski 26



Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni
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Rysunek 9.2 Natezenie pojazddéw SDI‘%A [poj./dobe] w roku 2020 na analizowanym odcinku
w wariancie bezinwestycyjnym.
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Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni
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Rysunek 9.3 Natezenie pojazdéw SDR [poj./dobe] w roku 2020 na analizowanym odcinku
w wariancie inwestycyjnym.
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Prognoza ruchu dia drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni
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Rysunek 9.4 Natezenie pojazdéw SDR [poj./dobe] w roku 2030 na analizowanym odcinku
- w wariancie bezinwestycyjnym.
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Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni
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Rysunek 9.5 Natezenie pojazdow SDR [poj./dobe] w roku 2030 na analizowanym odcinku
w wariancie inwestycyjnym.
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Prognoza ruchu dia drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni
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Rysunek 9.6 Nateienie pojazddw SDﬁ [poj./dobe] w roku 2040 na analizowanym odcinku
w wariancie bezinwestycyjnym.
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Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mafe — Elblag Zachodni
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Rysunek 9.7 Natezenie pojazdéw SDR [poj./dobe] w roku 2040 na analizowanym odcinku
w wariancie inwestycyjnym.
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Prognoza ruchu dia drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni
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Rysunek 9.8 Kartogram ruchu w wezile SDR [poj./dobe] w roku 2040 w wariancie
inwestycyjnym.
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Rysunek 9.9 Kartogram ruchu w weile SDR [poj./dobe] w roku 2040 w wariancie
inwestycyjnym.
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Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mate — Elblag Zachodni

57 -> Gdansk 39
720 %0

20

.

Kartogram ruchu w wezle
Nowy Dwor [poj/dobe]

Rok 2040 Wariant Inwestycyjny

SDR [poj./dobe] w roku 2040 w wariancie

Rysunek 9.10 Kartogram ruchu w weile
inwestycyjnym.
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Rysunek 9.11 Kartogram ruchu w weile
inwestycyjnym.
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Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S7 na odcinku Cedry Mafe — Elblag Zachodni
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Rysunek 9.12 Kartogram ruchu w weile SDR [poj./dobe] w roku 2040 w wariancie
inwestycyjnym.

10 Podsumowanie prognoz ruchu

Wyniki prognozy ruchu dla planowanego odcinka drogi ekspresowej S7 Cedry Mate — Elblag
Zachodni wykazaty, ze uzyskane wielkosci potokow pojazddéw catkowicie uzasadniajace
realizacje projektowanej drogi.

Droga ta ma bardzo duze znaczenie w sieci drog — faczy Warszawe z Gdanskiem. Szczegdlnie
duze natezenie wystepuje tu w okresach wakacyjnych.

Przeprowadzona analiza przysztego natezenia na rozpatrywanym odcinku S7 wskazuje na
duze znaczenie tej trasy w sieci drég krajowych. Natezenie w roku 2040 wynosi ponad 37 tys.
poj./dobe. Prognozowane natezenie uzasadnia budowe drogi S7 w standardzie
dwujezdniowe] drogi ekspresowe].

Ponadto wybudowanie planowanej inwestycji spowoduje odseparowanie ruchu lokalnego
od tranzytowego. Przebudowa, do dwdch jezdni o dwdch pasach kaida, zdecydowanie
podniesie komfort oraz bezpieczerstwo ruchu.

Na podstawie przeprowadzonej analizy ruchowej realizacja danej inwestycji jest niezbedna z
punktu widzenia funkcjonalno-ruchowego.
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