
Budowa ekranów akustycznych wzdłuż drogi krajowej nr S6 – Obwodnica Trójmiasta 
Element A na odcinku od km 312+600 do km 314+400 

Specyfikacje Techniczne 

 

D-07.05.01 BARIERY OCHRONNE STALOWE 

71 

D-07.05.01  BARIERY OCHRONNE STALOWE (kod CPV 

45233280-5) 

1. Wstęp  

1.1. Przedmiot Szczegółowej Specyfikacji Technicznej 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące 
wykonaniu i odbioru barier ochronnych stalowych w ramach budowy ekranów akustycznych 
wzdłuż drogi krajowej nr S6 – Obwodnica Trójmiasta na odcinku km 312+600 do km 314+400. 

 

1.2. Zakres stosowania Szczegółowej Specyfikacji Technicznej 

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1 , zgodnie z Specyfikacją D-00.00.00 – 
„Wymagania Ogólne”. 
 

1.3. Zakres robót objętych Szczegółową Specyfikacją Techniczną 

Ustalenia zawarte w niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej dotyczą zasad 
prowadzenia robót związanych z budową barier ochronnych stalowych jako urządzeń 
bezpieczeństwa dla ruchu kołowego.  
Typ i lokalizacja barier muszą być zgodne z Dokumentacja Projektową. 
Zgodnie z Dokumentacją Projektową będą wykonane bariery ochronne stalowe odpowiadające 
wymaganiom podanym w „Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych” (WSDBO) - 
GDDP, Warszawa, maj 1994 oraz podanym w „Wytycznych stosowania drogowych barier 
ochronnych na drogach krajowych” - Załącznik do Zarządzenia nr 31 GDDKiA, kwiecień 2010 
Powyższe typy barier posiadają odpowiadające im odcinki początkowe, końcowe oraz odcinki 
przejściowe. 
Szczegóły tj. rozstaw słupków, długości poszczególnych elementów wg Dokumentacji 
Projektowej oraz zaleceniami producenta, które spełniają wymogi testów zderzeniowych 
zgodnych z normą PN-EN 1317. 
 

1.4. Określenia podstawowe 

Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu 
fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, 
wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla 
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub 
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 

Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni lub korony drogi,  
przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca. 

Bariera osłonowa - bariera ochronna umieszczona między jezdnią a obiektami lub 
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 
 
 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w Specyfikacji Technicznej D-00.00.00 
"Wymagania Ogólne", pkt. 1.5. 
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2. Materiały 

2.1. Warunki ogólne stosowania materiałów 

Warunki ogólne stosowania materiałów, ich pozyskania i składowania podano w ST D-00.00.00. 
„Wymagania ogólne”. 
 

2.2. Materiały od wykonania barier ochronnych stalowych  

Systemy stalowych barier ochronnych dostarczonych na budowę muszą spełniać wymagania 
norm PN-EN 1317-1, PN-EN 1317-2 i PN-EN 1317-5+AC:2009 lub ważnej Aprobaty Technicznej 
IBDiM i powinny być oznakowane znakiem budowlanym B lub znakiem CE. 
 

2.2.1. Elementy początkowe i końcowe barier stalowych 
Odcinki początkowe i końcowe barier powinny być wykonane zgodnie z Dokumentacją 
Projektową oraz  Dokumentacją Producenta barier. 

2.2.2. Odcinki przejściowe barier stalowych 
Odcinki przejściowe barier powinny być wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową oraz  
Dokumentacją Producenta barier. 

2.2.3. Zabezpieczenie metalowych elementów bariery przed korozją  
Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów bariery ustala producent w taki sposób, aby 
zapewnić trwałość powłoki antykorozyjnej przez okres 10 lat .W przypadku braku 

wystarczających danych minimalna grubość powłoki cynkowej powinna wynosić 60 m. 
Zabezpieczenie powinno być wykonane poprzez ocynkowanie ogniowe wszystkich elementów 

bariery , w tym łączników – minimalna grubość powłoki cynkowej 60 m. Wygląd powłoki 
cynkowej powinien odpowiadać zapisom pkt 6.1 normy PN-EN ISO 1461. 

2.3. Inne materiały 

Inne materiały (np. stalowe bloki kotwiące) powinny być zgodne z ustaleniami Dokumentacji i 
zaleceniami Producenta Barier. 
 

2.4. Składowanie elementów 

Elementy dłuższe barier mogą być składowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, na 
podłożu wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów należy, 
układać oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek. Elementy montażowe i 
połączeniowe można składować w pojemnikach handlowych producenta. 
Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. Zaleca 
się, aby drobne frakcje kruszywa były chronione za pomocą plandek lub zadaszeń. Podłoże 
składowiska musi być równe, utwardzone i dobrze odwodnione, aby nie dopuścić do 
zanieczyszczenia kruszywa w trakcie składowania. 
Przechowywanie cementu powinno być zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08. 
Inne materiały należy przechowywać w sposób zgodny z zaleceniami producenta. 

3. Sprzęt 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w Specyfikacji D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
punkt 3. 
 

3.2. Sprzęt do wykonywania barier 

Wykonawca przystępujący do ustawienia barier ochronnych stalowych powinien wykazać się 
możliwością korzystania ze sprzętu specjalistycznego do montażu barier, odpowiedniego 
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sprzętu do ich transportu, ustawiania, wbijania i prawidłowego osadzania, zgodnie z 
wymaganiami podanymi przez producenta. 

4. Transport 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w Specyfikacji D-00.00.00 „Wymagania 
Ogólne” pkt. 4. 

4.2. Transport materiałów 

Transport konstrukcji barier może odbywać się dowolnym środkiem transportu. Elementy 
konstrukcyjne barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy 
montażowe i połączeniowe zaleca się przewozić w pojemnikach handlowych producenta. 
Załadunek i wyładunek elementów konstrukcji barier można dokonywać za pomocą żurawi lub 
ręcznie. Przy załadunku i wyładunku, należy zabezpieczyć elementy konstrukcji przed  
pomieszaniem. Elementy barier należy przewozić w warunkach zabezpieczających wyroby przed 
korozją i uszkodzeniami mechanicznymi. 
Kruszywo do betonu można przewozić dowolnym środkiem transportu w warunkach 
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. Podczas 
transportu kruszywa powinny być zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo drobne - przed 
rozpyleniem. 
Drewno i elementy deskowania należy przewozić w warunkach chroniących je przed 
przemieszczaniem, a elementy metalowe w warunkach zabezpieczających przed korozją i 
uszkodzeniami mechanicznymi. 
Cement należy przewozić zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08. 
Mieszankę betonową należy przewozić zgodnie z postanowieniami PN-B-06251. 
Stal zbrojeniową można przewozić dowolnym środkiem transportu, luzem lub w wiązkach, w 
warunkach chroniących ją przed pomieszaniem i przed korozją. 

5. Wykonywanie robót 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w Specyfikacji D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 5. 
 

5.2. Uwagi ogólne 

Lokalizacja, ustawienie w planie i przekroju podłużnym zmontowanych i ustawionych stalowych 
barier ochronnych powinny być zgodne z Dokumentacją. Należy unikać bezpośredniego 
stykania się elementów wykonanych z różnych metali, stosując w tym przypadku niemetalowe 
tuleje, podkładki lub powłoki zapobiegające korozji galwanicznej.  
Montaż barier należy wykonać ściśle wg wytycznych producenta barier. 
 

5.3. Roboty przygotowawcze 

Przed wykonaniem właściwych robót należy, na podstawie Dokumentacji Projektowej, 
Szczegółowej Specyfikacji Technicznej lub wskazań Inżyniera: 

- wytyczyć trasę bariery, 
- wyznaczenie lica bariery energochłonnej w oparciu o istniejącą osnowę sytuacyjną i 

krawędź nawierzchni jezdni. 
- ustalić lokalizację słupków, 
- wyznaczyć wysokość prowadnicy bariery energochłonnej w odniesieniu do wysokości 

istniejącego terenu., 
- określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery. 
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Tyczenie elementów bariery odbywa się w oparciu o dane zawarte w dokumentacji projektowej 
oraz w odniesieniu do  istniejącej osnowy sytuacyjno-wysokościowej odszukanej i wznowionej 
zgodnie z ST D-01.01.01. 
 

5.4. Osadzenie słupków 

Sposób osadzania słupków zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. 
Słupki mogą być: 
-   wbijane w grunt urządzeniami specjalistycznymi lub wibromłotami, 
-   osadzane w fundamentach betonowych, 
-   osadzane w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 
Sposób osadzenia słupków barier bezwzględnie musi być zgodny z dokumentacją techniczną 
producenta i przeprowadzonymi badaniami  zderzeniowymi wg PN-EN 1317. 
 

5.4.1. Tolerancje osadzenia słupków 
Dopuszczalna technologicznie odchyłka odległości między słupkami, wynikająca z wymiarów 

wydłużonych otworów w prowadnicy, służących do zamocowania słupków, wynosi  11 mm. 
Dopuszczalna różnica wysokości słupków, decydująca czy prowadnica będzie zamocowana 
równolegle do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona kształtem i wymiarami otworów w słupkach 

do mocowania wysięgników lub przekładek i wynosi  6 mm. 
 

5.4.2. Montaż bariery 
Sposób montażu bariery, zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. 

Bariera powinna być montowana ściśle z instrukcją montażową producenta bariery. Montaż 
bariery, w ramach dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością otworów w elementach 
bariery, powinien doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii bariery w planie i profilu. 
Przy montażu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub cięć, 
naruszających powłokę cynkową poszczególnych elementów bariery. 
Przy montażu barier należy zwracać uwagę na poprawne wykonanie, zgodne z Dokumentacją 
Projektową i wytycznymi producenta barier: 
- odcinków początkowych i końcowych bariery, o właściwej długości odcinka z 

zastosowaniem łączników ukośnych w miejscach niezbędnych przy połączeniu poziomego 
odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem odcinka w planie w miejscach 
przewidzianych dla barier skrajnych, 

- odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na 
dojazdach do mostu z zastosowaniem właściwej długości odcinka ukośnego w planie, jak 
również połączenia z barierami na obiektach mostowych,  

- odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami barier drogowych stalowych, ze względu 
na różną szerokość pracującą, 

- odcinków przejściowych pomiędzy projektowanymi barierami drogowymi a istniejącymi 
barierami stalowymi, ze względu na możliwe różne kształty, profile taśm oraz ich 
mocowanie. 

 
Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe: 

a) czerwone - po prawej stronie jezdni, 
b) białe - po lewej stronie jezdni. 

Elementy odblaskowe należy umocować do bariery w sposób trwały, zgodny z wytycznymi 
producenta barier. Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny być 
zgodne z ustaleniami WS  DBO. 
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6. Kontrola jakości robót 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w Specyfikacji D-00.00.00 "Wymagania Ogólne", 
pkt. 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi: 

 ważny dokument dopuszczający Wyrób do robót budowlanych, na konstrukcję drogowej 
bariery ochronnej akceptowany przez zarządzającego drogą, 

 zaświadczenia o jakości (atesty) na materiały, do których wydania producenci są 
zobowiązani przez właściwe normy PN i BN, jak kształtowniki stalowe, pręty zbrojeniowe, 
cement. 

6.3. Badania w czasie robót 

Wszystkie materiały dostarczone na budowę muszą posiadać deklarację  zgodności i aprobatę 
techniczną , muszą być sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i wymiarów. 

Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z zaleceniami tablicy 1 2. 
W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie 
właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie 2. 

 

 

Tablica 1 Częstotliwość badań przy sprawdzaniu powierzchni i wymiarów wyrobów dostarczanych przez 
producenta 
 

Lp. Rodzaj 

badania 

Liczba badań Opis badań Ocena wyników 

badań 

1. 
Sprawdzenie 
powierzchni 

5 do 10 badań z 
wybranych losowo 
elementów w każdej 
dostarczonej partii 
wyrobów liczącej do 
1000 elementów 

Powierzchnię zbadać nie uzbrojonym 
okiem. Do ew. sprawdzenia 
głębokości wad użyć dostępnych 
narzędzi (np. liniałów z czujnikiem, 
suwmiarek, mikrometrów itp.) 

Wyniki powinny 
być zgodne z 
katalogiem 
(informacją) 
producenta barier 

2. Sprawdzenie 
wymiarów 

Przeprowadzić uniwersalnymi 
przyrządami pomiarowymi lub 
sprawdzianami 

 

 

6.4. Kontrola w czasie wykonywania robót 

W czasie wykonywania robót należy zbadać: 

a. zgodność wykonania bariery ochronnej z Dokumentacją Projektową i WSDBO 
(lokalizacja, wymiary, wysokość prowadnicy nad terenem), 

b. zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z pkt. 2 i katalogiem 
(informacją) producenta barier,  

c. prawidłowość wykonania dołów pod słupki , zgodnie z punktem 5, 
d. poprawność wykonania fundamentów pod słupki, zgodnie z punktem 5, 
e. poprawność ustawienia słupków, prawidłowość montażu bariery ochronnej stalowej, 

zgodnie z punktem 5, 
f. poprawność wykonania ew. robót betonowych, zgodnie z punktem 5, 
g. poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, w odległościach ustalonych w 

WSDBO, 
h. wygląd i grubość powłoki cynkowej. 
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Kontrolę, jakości prac pomiarowych związanych z budową infrastruktury drogowej i tyczeniem 
punktów wysokościowych należy prowadzić według ogólnych zasad określonych w instrukcjach i 
wytycznych technicznych GUGiK wg Rozporządzenia z dnia 24 marca 1999r. w sprawie 
standardów technicznych dotyczących geodezji, kartografii oraz krajowego systemu informacji o 
terenie, zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt. 5.2. 
Do obowiązków Wykonawcy należy zapewnienie na wszystkich etapach realizowanych prac 
pełnej, wewnętrznej kontroli. Kontrola ta powinna być tak zorganizowana, aby na bieżąco 
zapewniała możliwość śledzenia przebiegu prace geodezyjnych oraz usuwania nieprawidłowości 
od razu co wyeliminuje przenoszenie się błędów na kolejne etapy prac. 
Z przeprowadzonej wewnętrznej kontroli prac geodezyjnych i kartograficznych Wykonawca ma 
obowiązek sporządzić protokół, który będzie stanowił jeden z dokumentów do odbioru prac. 
Jeżeli w wyniku końcowej kontroli stwierdzi się, że prace geodezyjne zostały wykonane wadliwie 
i wymagają dodatkowych pomiarów lub obliczeń, Wykonawca powinien dokonać poprawek w 
terminie ustalonym przez Inspektora Nadzoru bez dodatkowego wynagrodzenia. 

Wykonawca przekaże Zamawiającemu kopie szkiców tyczenia osi lica bariery. Na szkicach 
tych należy wykazać istniejące punkty graniczne oraz podać odległości osi ekranu od tych 
punktów. 

7. Obmiar robót 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w Specyfikacji D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt. 7. 
 

 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiaru jest 1 metr [m] ustawionych barier odpowiedniego typu wraz z odcinkami 
początkowymi, końcowymi lub odcinkami przejściowymi. 

8. Odbiór robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w Specyfikacji  D-00.00.00 "Wymagania ogólne"  pkt. 8. 

9. Podstawa płatności 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w Specyfikacji  D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt. 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1m bariery ochronnej stalowej danego typu lub odcinka początkowego i 
końcowego lub odcinka przejściowego bariery obejmuje:  

 prace pomiarowe i przygotowawcze, 

 zakup i dostarczenie materiałów, 

 osadzenie słupków bariery (przez bezpośrednie wbicie, względnie wibrowanie w grunt), 

 montaż barier (prowadnicy, wysięgników, przekładek, obejm, wsporników, elementów 

odblaskowych, itp. za pomocą właściwych śrub i podkładek) z wykonaniem niezbędnych 

odcinków początkowych i końcowych lub odcinków przejściowych,  

 uporządkowanie terenu, 

 przeprowadzenie wszystkich niezbędnych pomiarów, prób i sprawdzeń, 
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 oznakowanie miejsca Robót i jego utrzymanie, 

 wykonanie innych ewentualnych robót towarzyszących niezbędnych do realizacji Robót 

objętych niniejszą ST, zgodnie z Dokumentacją Projektową i ST. 

10. Przepisy związane 

10.1. Normy 

 

1. PN-B-03264 Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. Obliczenia statyczne i  
   projektowanie 

2. PN-B-06250 Beton zwykły 
3. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne 
4. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu 
5. PN-EN-197-1 Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dot. cementów 

   powszechnego użytku. 
6. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
7. PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania próbek, badania i  

   ocena przydatności wody zarobowej do betonu , w tym wody odzyskanej                  
                                 z procesów produkcji betonu 
8. PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. Wspólne   

   wymagania i badania 
9. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia 
10. PN-D-96002 Tarcica liściasta ogólnego przeznaczenia 
11. PN-H-84020 Stal  niestopowa  konstrukcyjna  ogólnego przeznaczenia. Gatunki 
12. PN-H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 
13. PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary 
14. PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na gorąco 
15. PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki równoległościenne IPE walcowane na gorąco 
16. PN-H-93460-03 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Ceowniki równoramienne  

   ze stali węglowej zwykłej jakości o Rm do 490 MPa 
17. PN-H-93460-07 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Zetowniki ze stali węglowej 

   zwykłej jakości o Rm do 490 MPa 
18. PN-H-93461-15 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego   
                                 przeznaczenia. Kształtownik na poręcz drogową, typ B 
19. PN-H-93461-18 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego  
                                 przeznaczenia. Ceowniki półzamknięte prostokątne 
20. PN-H-93461-28 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego  
                                 przeznaczenia. Pas profilowy na drogowe bariery ochronne 
21. PN-M-82010 Podkładki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych 
22. PN-M-82101 Śruby ze łbem sześciokątnym 
23. PN-M-82121 Śruby ze łbem kwadratowym 
24. PN-M-82503 Wkręty do drewna ze łbem stożkowym 
25. PN-M-82505 Wkręty do drewna ze łbem kulistym 
26. BN-73/0658-01 Rury stalowe profilowe ciągnione na zimno. Wymiary 
27. BN-87/5028-12 Gwoździe budowlane. Gwoździe z trzpieniem gładkim, okrągłym i   
                                 kwadratowym 
28. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
29. BN-80/6775-03.01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg,  ulic,  

   parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania 
30. BN-69/7122-11 Płyty pilśniowe z drewna 
31. BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementów budowlanych z betonu   

   kruszywowego. Wymagania i badania 
32.  PN-EN ISO: 1461 Powłoki cynkowe nanoszone na stal metodą zanurzeniową  
                                 (cynkowanie jednostkowe). Wymagania i badania 
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10.2. Inne dokumenty 

 

1. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDP, maj 1994. (WSDBO) 
2. Katalog drogowych barier ochronnych. Kielce-Warszawa, styczeń 1993 r. Przedsiębiorstwo 

Produkcyjno-Transportowe w Kielcach. 
3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych – Załącznik 4: „Szczegółowe 
warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich 
umieszczenia na drogach”. 

4. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych, - Załącznik do 
Zarządzenia nr 31 GDDKiA, kwiecień 2010 r 

 


