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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

1. Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu z 19 kwietnia 2007 .
wydana przez Wdjta Gminy Damnica
2. Wypisy z rejestru gruntow
3. Uzgodnienia
a) Koncern Energetyczny ENERGA SA Oddziat w Stupsku
b) Oddzial Pomorski Zaktad Gazowniczy w Gdansku Rejon Sieci Gazowej Stupsk
c¢) Telekomunikacja Polska SA
d) Garnizonowy Wezel Lacznosci w Stupsku
4. Opis techniczny
5. Cze$¢ rysunkowa:
a) Projekt zagospodarowania terenu 1:500
b) Profil podtuzny krawgznika i $cieku 1:20/500
c) Przekroje konstrukcyjne 1:20
d) Schemat do wyliczenia ilo$ci robdt ziemnych 1:20
e) Sciek podchodnikowy ,.korytkowy” (wg ,, Katalogu Powtarzalnych Elementow
Drogowych — Warszawa 1979 1 1982 — symbol rys. 01.31)
f) Umocnienie $cieku na stokach (wg ,,Katalogu Powtarzalnych Elementéw
Drogowych — Warszawa 1979 1 1982 — symbol rys. 01.11).



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Umowa z Inwestorem Nr 28/1V/2007 z 05.02.2007r.

1.2. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa 1:500

1.3. Decyzja o warunkach zabudowy z 19.04.2007r. Wydana przez Wojta Gminy Damnica

1.4. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. z 1999r. nr 43 poz. 430)

1.5. Uzgodnienia branzowe

1.6. Pomiary uzupeiniajace w terenie.

1.7. Katalog powtarzalnych elementow drogowych (Warszawa 1979 i 1982).

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy dcinka chodnika dla
pieszych po prawej stronie drogi krajowej nr 6 w m. Saborze na odcinku od skrzyzowania z
droga gminna na dziatce nr 156.

3. STAN ISTNIEJACY

Droga Nr 6 na przedmiotowym odcinku posiada jezdni¢ szerokosci 7,0 m 1 obustronne
pobocze umocnione szer. 2,0 m. Ponadto w obrgbie objetym opracowaniem wzdhuz prawego
pobocza umocnionego wystepuje pobocze gruntowe szer. §r. 0,5 m. Jedynie na poczatku
opracowania w rejonie istniejacego przejscia dla pieszych usytuowany jest odcinek chodnika
szer. 1,0 m (2 rzgdy ptytek chodnikowych 50x50) dtugosci ok. 4,5 m.

Od odcinku od km 219+301 do km 219+347 usytuowana jest zatoka autobusowa o szer. 3,40
m. Na dlugosci zatoki wykonany jest chodnik z ptyt 50x50 i brukowej kostki betonowe;j szer.
1,5 m. Plytami chodnikowymi 50x50 wytozona jest tez nawierzchnia pod wiata
przystankowa.

Na dtugosci zatoki wykonane sa 2 poprzeczne Scieki podchodnikowe z prefabrykowanych
elementow betonowych.

W skarpie korony drogi usytuowane sa 2 studnie kanalizacyjne z krggow betonowych $r. 80
cm (w km 219+228 i 219+300). Studnie te beda wymagaly regulacji wysoko$ciowej pod
budowe chodnika.

Wzdhuz korony drogi usytuowany jest row przydrozny, ktorego dno usytuowane jest $ednio
1,30 — 1,40 m ponizej poziomu krawedzi umocnionego pobocza.

5. STAN PROJEKTOWANY

Z uwagi na to, ze projektowany chodnik przylega¢ bedzie do pobocza umocnionego, a
nie do pasa ruchu drogi, projekt zaklada poszerzenie na odcinku opracowania korony drogi
po stronie prawej o ok. 1,50 m i wykonanie wzdluz pobocza umocnionego chodnika dla
pieszych szerokos$ci 1,5 m.

Dla celéw projektowych zatozono przekroje robocze w rozstawie co 10 m (zaznaczone farba
na krawedzi pobocza).



Z uwagi na stwierdzone pewne réznice w rozstawie slupkéw hektometrowych jako
punkt bazowy przyjgto stupek hektometrowy 219+500.
Zakres robot na poczatku odcinka wydtuzono o 7,5 m w celu wyremontowania istniejacego
odcinka chodnika przy skrzyzowaniu z droga gminna na dziatce nr 156. Znajdujacy si¢ tu
fragment chodnika istniejacego z ptytek betonowych 50x50 posiada zanizong szerokos¢
(1,0 m), a jego nawierzchnia jest w ztym stanie (zdeformowane, porozsuwane ptytki).
Wykonane w przekrojach roboczych pomiary niwelacyjne na krawedzi pobocza
umocnionego wykazaly, ze niweleta drogi wykazuje tu minimalne spadki podtuzne rzgedu
0,1 = 0,2%, a lokalnie wystepuja odcinki o spadku zerowym. Poniewaz budowa chodnika
wiaza¢ si¢ bedzie z ustawieniem krawgznika wzdluz krawedzi pobocza umocnionego,
ograniczy to mozliwosci splywu wody opadowej z jezdni. Z tego wzgledu jako element
uzupetniajacy zaprojektowano S$ciek przykraweznikowy szer. 20 cm oraz  $cieki
podchodnikowe odprowadzajace sptywajaca wode opadowa do rowu przydroznego.
Jedynie na dlugosci istniejacej zatoki autobusowej odstapiono od wykonywania $Sciekdéw,
gdyz woda odprowadzana jest tu spadkami nawierzchni zatoki 1 2 istniejacymi Sciekami
podchodnikowymi.

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI (rys. 3)

W uzgodnieniu z przedstawicielem Inwestora — kierownikiem Rejonu GDDKiA w
Stupsku — przyje¢to, ze nawierzchni¢ chodnika nalezy wykona¢ z brukowej kostki betonowe;j
gr. 6 cm koloru szarego.

Od strony jezdni chodnik obramowano krawgznikiem betonowym 20x30 posadowionym na
fawie z betonu B-15. Zewngtrzna strong chodnika obramowano obrzezem betonowym 8x30.
Aby ograniczy¢ splyw wody opadowej na nawierzchnig¢ asfaltowa, przyjeto spadek
poprzeczny chodnika na zewnatrz, w kierunku rowu. W zwiazku z powyzszym obrzeze
nalezy wykona¢ jako ,,wtopione”.

Sciek przykraweznikowy zaprojektowano z brukowej kostki betonowej gr. 8 cm (szara)
utozonej na podsypce cementowo-piaskowej gr. 4 cm i tawie z betonu B-15.

Aby ograniczy¢ zakres robdt ziemnych (nasypu) zwiazanych z poszerzeniem korony drogi
przyjgto, ze dla wykonania $cieku nalezy obcia¢ i rozebra¢ pas szer. 20 cm na istniejacym
poboczu umocnionym z asfaltobetonu.

Aby uzyska¢ spadek podtuzny dna $cieku o wielkosci min. 0,3% (dla sprawnego sptywu
wody opadowej) $ciek nalezy utozy¢ ze zmiennym spadkiem przeglebiajac do lokalnie o 4
+6 cm w rejonie $ciekoéw podchodnikowych. Stworzy to zmienne ,,Swiatlo” krawgznika,
ktére w stosunku do dna $cieku bedzie wynosi¢ 10 +16 cm. W obrgbie poprzecznego
przejscia pieszych przez kraweznik (poczatek odcinka robdt przy drodze gminnej i rejon
przejscia dla pieszych) $wiatto krawegznika nalezy obnizy¢ do 2 cm zgodnie z rys. 3
przekrdj 2-2.

Niwelet¢ $cieku i krawgznika przedstawiono na rys. 2.

Scieki podchodnikowe przyjeto z prefabrykowanych betonowych elementéw typu
korytkowego zgodnie z typowym rozwiazaniem projektowym podanym w ,Katalogu
powtarzalnych elementéw drogowych” karta 01.31. (rys. 5).

W celu zabezpieczenia przed rozmywaniem skarpy korony i rowu przydroznego wylot
scieku podchodnikowego nalezy zabezpieczy¢ przez wykonanie umocnionego $cieku na
skarpie zgodnie z rozwigzaniem typowym podanym w w/w ,Katalogu powtarzalnych
elementéw drogowych” karta 01.11. (rys. 6).



6. ROBOTY ZIEMNE

W celu poszerzenia korony drogi pod budowe chodnika na przedmiotowym odcinku
nalezy zdja¢ warstwg humusu, a nastgpnie po wykonaniu schodkowania skarpy zgodnie z
wymogami Szczegdlowych Specyfikacji Technicznych wykona¢ 1 zage$ci¢ nasyp pod
chodnik. Po zakonczeniu robdt nawierzchniowych skarpg nasypu nalezy wyprofilowac i
zagesci¢ zgodnie ze spadkiem podanym na rys. 3 1 4, a nast¢pnie pokry¢ warstwa humusu
gr. 10 cm i obsia¢ trawa.

W trakcie robot ziemnych nalezy wykona¢ nowy row przydrozny, ktéorego wyprofilowane
skarpy rowniez nalezy pokry¢ humusem i obsia¢ trawa.

7. UWAGI

7.1. Przyjete przekroje robocze dowigzano wysokosciowo do 3 reperdw roboczych
zatozonych przez geodete :

- R1=71,154 — na glowicy hydrantu wodociagowego

- R2=71,235 — na fundamencie betonowym stupa energetycznego

- R3=70,874 — na mocowaniu fundamentu tréjramiennego stupa energetycznego.
Lokalizacje reperéw zaznaczono na rys. 1.

7.2. W ramach planowanych robot nalezy wyregulowa¢ do poziomu nowego nasypu
istniejace 2 studnie kanalizacyjne.

7.3. Do wykonania robot nalezy stosowac prefabrykaty betonowe posiadajace deklaracje
zgodnos$ci z aktualnie obowiazujacymi Polskimi Normami lub Aprobatami Technicznymi
IBDiM.

8. INFORMACJE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

ZaKres zamierzenia inwestycyjnego

Zamierzenie inwestycyjne w zakresie robot drogowych obejmuje wykonanie nawierzchni
chodnika wzdluz pobocza umocnionego drogi krajowej Nr 6 w miejscowosci Saborze.
Wiaza¢ si¢ to bedzie z konieczno$cia poszerzenia korony drogi, ustawienia krawe¢znika
betonowego, a z uwagi na mate spadki podtuzne drogi — takze wykonanie $ciekéw
przykrawgznikowych 1 podchodnikowych. Ponadto z uwagi na konieczno$¢ wykonania
nasypu pod chodnik konieczne bedzie wykonanie nowego rowu przydroznego na
przedmiotowym odcinku.

Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych

Obiekty istniejace na terenie projektowanego chodnika to nawierzchnia asfaltobetonowa
pobocza umocnionego i pobocze gruntowe. Dodatkowo wystepuje tu zatoka autobusowa z
betonu asfaltowego oraz chodnik z ptyt betonowych chodnikowych. Zlokalizowana jest tu tez
wiata przystankowa. Ponadto na odcinku opracowania wystgpuja 2 studnie kanalizacyjne,
ktore nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do poziomu nowej korony drogi.



Elementy zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi
Na terenie opracowania elementy takie nie wystepuja.

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot.

W trakcie robot zagrozenia stwarza¢ bedzie cigzki sprzet, stosowany gtownie w trakcie robot
ziemnych, a takze $rodki transportowe dowozace materialy drogowe.

Ponadto zagrozenia stwarza¢ moze ruch samochodowy, odbywajacy si¢ na drodze Nr 6.

Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do robot

Przed rozpoczeciem robdt kierownik budowy poinformuje podlegtych pracownikow o
ewentualnych zagrozeniach mogacych wystapi¢ w trakcie robot.

O wszelkich stwierdzonych zagrozeniach czy ewentualnych uszkodzeniach sieci pracownicy
sa zobowiazani niezwlocznie powiadomi¢ kierownictwo budowy.

Cato$¢ tych zagadnien powinna by¢ sprecyzowana w opracowanym przez kierownika
budowy "Planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia".

Wszyscy robotnicy powinni poza tym posiada¢ aktualne szkolenie BHP, a sprzet
mechaniczny moze by¢ obslugiwany tylko przez operatordw posiadajacych niezbgdne
uprawnienia.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom i zagrozeniom
wynikajacym z prowadzonych robdét.

Teren budowy powinien by¢ wygrodzony i oznakowany. Wykonawca zobowiazany jest
opracowac¢ projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy.



