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1. Wprowadzenie

Elementy koncepcji programowej stanowig uszczegotowienie rozwigzan technicznych ma-
teriatu wykonanego po uzyskaniu decyzji wtasciwego organu o srodowiskowych uwarunko-
waniach dla wybranego wariantu przebiegu drogi.

1.1. Zakres stosowania opracowania

Opracowanie niniejsze stanowi wytyczne i zalecenia do wykorzystania w GDDKIA, jak row-
niez przez projektantéow przygotowujacych Elementy Koncepcji Programowej.
Opracowanie nie dotyczy:

« specjalistycznych opracowan i ekspertyz wykonywanych dla réznych celéw oceny sieci
drogowej,

« zagadnien projektowych wystepujacych w fazie budowy drogi krajowej zwigzanych z
wykonywaniem nadzoru autorskiego, dokumentacji zamiennej i powykonawczej,

« projektowania obiektow kubaturowych w drogownictwie wystepujacych m.in. jako
elementy Miejsc Obstugi Podréznych, obwoddw utrzymania drdg, placéw i stacji poboru
optat,

« projektowania obiektow przeznaczonych do czasowego uzytkowania w trakcie
prowadzenia robot budowlanych,

« pewnych zagadnien prawnych i technicznych ujmowanych w Specyfikacjach Istotnych
Warunkow Zamdwienia (SIWZ) w przetargach na dokumentacje projektowa.

1.2. Forma sporzadzania, prezentowania i archiwizowania opracowan projekto-
wych.

Zamawiane przez GDDKIA opracowania projektowe w celu ich archiwizacji powinny by¢
sporzadzane w postaci wydrukéw oraz trwatych nosnikach elektronicznych w ustalanym
przez Zamawiajgcego formacie.
Jako generalng zasade przyjmuje sie wymadg, aby opracowania geodezyjno-kartograficzne
stanowigce materiaty wyjsciowe do opracowania projektow jak rowniez sporzadzane
w poszczegolnych stadiach mapy i plany sytuacyjne stanowigce wszelkie zatgczniki
graficzne tworzace dokumentacje projektowa, byty opracowywane w formie numerycznej
w Panstwowym Uktadzie Wspoétrzednych Geodezyjnych ,,2000” i w uktadzie wysokos$ciowym
okreslonym w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w sprawie
panstwowego systemu odniesienn przestrzennych. Odnosnie uktadu wysokosciowego do-
puszcza sie zastosowanie uktadu PL-KRON86-NH jedynie w przypadku gdy dla obszaru
inwestycji nie zostat wdrozony uktad wysokosciowy PL-EVRF2007-NH. Wszelkie odstepstwa
od tej zasady polegajace na rezygnacji z wersji numerycznej na rzecz innych form opraco-
wan komputerowych (np. z wykorzystaniem map i plandw rastrowych) wymaga szczego-
towych uzgodnien z Zamawiajagcym na etapie umowy. Szczegodlnie preferowane sg opraco-
wania wykorzystujace jako materiaty podktadowe zasoby geodezyjno-kartograficzne tzw.
hybrydowe, ktdre oprocz klasycznych map (map zasadniczych i katastralnych, map topo-
graficznych) w kolejnych warstwach zawierajg ortofotomapy, wszystkie elementy nie-
zbedne do stworzenia numerycznego modelu terenu, studia uwarunkowan i kierunkow za-
gospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
itp.
Wymaga sig, aby dane przestrzenne i opisowe uzyskiwane na etapie opracowania poszcze-
golnych dokumentacji projektowych, byty sporzadzane i przekazywane Zamawiajgcemu
w formatach wzajemnie ustalonych.
W celu stworzenia wiasciwych warunkéw dla kompleksowej i obiektywnej oceny
prawidtowosci zaprojektowanych rozwigzan, a zwilaszcza parametrow geometrycznych
drogi, widocznosci na wyprzedzanie i zatrzymanie oraz przepustowosci drog i skrzyzowan,
szczegdblnie w przypadku zastosowania sygnalizacji $wietlnych, projekty drogowe powinny
by¢ sprawdzane przez projektantéw metodami graficznymi, obliczeniowymi i symulacyj-
nymi. Do prezentacji gremiom opiniujgcym, rozpatrujacymi zatwierdzajgcym nalezy wyko-
rzysta¢ programy komputerowe, umozliwiajace:
« prezentacje graficzng zaprojektowanych rozwigzan,
« trojwymiarowaq wizualizacje drdég i animacje przejazdu projektowanymi drogami (trasa
gtdowna, wezty, przejazdy nowego uktadu drég lokalnych, drogi zapewniajace dojazd
do dziatek) dla sprawdzenia warunkéw widocznosci,
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« symulacje ruchu dla sprawdzenia przepustowosci drdg i skrzyzowan,
« symulacje ruchu pojazdow (osobowych, ciezarowych, nienormatywnych) dla
sprawdzenia przejezdnosci przez skrzyzowania, a w szczegdlnosci na rondach.

1.3. Podstawowe okreslenia

Audyt BRD oznacza niezalezng szczegdtowa, techniczng ocene cech projektowanej,
budowanej, przebudowywanej Ilub uzytkowanej drogi publicznej pod wzgledem
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Audyt BRD wymaga przedstawienia jego wyniku, na ktory sktadajg sie sprawozdanie oraz
sformutowane na jego podstawie zalecenia dla zarzadcy drogi.

Budowa - wykonywanie obiektu budowlanego w okreslonym miejscu, a takze odbudowa,
rozbudowa, nadbudowa obiektu budowlanego.[Art.3.6)] prawo budowlane.

Budowa drogi - wykonywanie potaczenia drogowego miedzy okreslonymi miejscami lub
miejscowosciami a takze jego odbudowa i rozbudowa.[Art.4.17)] ustawa drogi publiczne.

Budowla - kazdy obiekt budowlany niebedacy budynkiem Ilub obiektem matej architek-
tury, jak: lotniska, drogi, linie kolejowe, mosty, wiadukty, estakady, tunele, przepusty,
sieci techniczne, wolno stojace maszty antenowe, wolno stojace trwale zwigzane z gruntem
urzadzenia reklamowe, budowle ziemne, obronne (fortyfikacje), ochronne,
hydrotechniczne, =zbiorniki, wolno stojace instalacje przemystowe lub urzadzenia
techniczne, oczyszczalnie $ciekdw, sktadowiska odpaddw, stacje uzdatniania wody,
konstrukcje oporowe, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, sieci uzbrojenia
terenu, budowle sportowe, cmentarze, pomniki, a takze czesci budowlane urzadzen
technicznych (kottdéw, piecow przemystowych, elektrowni wiatrowych i innych urzadzen)
oraz fundamenty pod maszyny i urzadzenia, jako odrebne pod wzgledem technicznym
czesci przedmiotow sktadajgcych sie na catos¢ uzytkowa. [Art.3.3)] prawo budowlane.

Dostepnos¢ drogi — cecha charakteryzujgca gesto$¢ potgczen danej drogi z innymi dro-
gami przez skrzyzowania drog oraz zakres dostepu do drogi przez zjazdy.

Droga - budowla wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz
instalacjami, stanowigca cato$c¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu
drogowego, zlokalizowana w pasie drogowym z okreslong lub projektowang kategorig
[Art.4.2] ustawa drogi publiczne.

Drogowy obiekt inzynierski - obiekt mostowy, tunel, przepust i konstrukcja oporowa.
[Art.4.12)] ustawa drogi publiczne.

Element opracowania projektowego - cze$¢ opracowania projektowego zwigzana
z wykonaniem zespotu wyodrebnionych czynnosci. Elementami opracowania projektowego,
w zaleznosci od jego specyfiki, sq:

- inwentaryzacje cech ilosciowych, geometrycznych i materiatowych obiektéw budowla-
nych (pomiary i badania),

- oceny stanu technicznego obiektow budowlanych (ekspertyzy),

- prace projektowe: opisy, obliczenia, przedmiary, kosztorysy, operaty, rysunki,
materiaty do uzgodnien, uzgodnienia, inwentaryzacje, materiaty poinwentaryzacyjne,
sprawdzenia, materiaty do prezentacji, itd.,

- odbiory,

- nadzory.

Infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga - infrastruktura techniczna nie
zwigzana bezposrednio z funkcjonowaniem drogi znajdujaca sie w pasie drogowym,
do ktérej nalezg w szczegdlnosci:

- linie elektroenergetyczne,

- linie telekomunikacyjne,
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- przewody: kanalizacyjne (nie stuzace do odwodnienia drogi), gazowe, cieptownicze
i wodociggowe,

- urzadzenia wodnych melioracji,

- urzadzenia podziemne specjalnego przeznaczenia,

- ciggi transportowe,

- kanaty technologiczne,

- zbiorniki wodne (nie stuzace do odprowadzania i zbierania wod opadowych z drdg).

Inne obiekty - sg to obiekty budowlane lub przeszkody naturalne nie zaliczane do obiek-

tow drogowych i obiektéw inzynierskich, takie jak:

- cieki i zbiorniki wodne wraz urzadzeniami regulacyjnymi, spietrzajgcymi i zabezpiecza-
Jacymi,

- obiekty transportu liniowego: linie kolejowe, metro i linie tramwajowe, itp. nadziemne
i podziemne,

- obiekty kubaturowe.

Klasa MLC - (Military Load Classification) wojskowa klasyfikacja obcigzenia - jest to stan-
dardowy system NATO, w ktorym obiekt mostowy ma przydzielony numer klasyfikacyjny
wyrazajacy obcigzenie, jakie moze przeniesc dla przejazdu pojazdow: w jednej kolumnie/w
dwoch kolumnach.

Konstrukcja obiektu budowlanego (konstrukcja obiektu) - elementy nosne obiektu,
wraz z ich posadowieniem, posiadajace okreslone cechy geometryczne, techniczne i mate-
riatowe z wylaczeniem instalacji, wyposazenia technicznego i wykonczen.

Dla obiektu drogowego (drogi) jest to korpus drogowy zawierajacy odpowiednio uksztatto-
wang drogowg budowle ziemng oraz elementy zapewniajgce stateczno$¢ korpusu drogo-
wego i statecznos¢ jego posadowienia (np.: konstrukcje oporowe, umocnienia skarp, pale,
odpowiednie nachylenie skarp, ulepszone podioze).

Dla obiektow inzynierskich jest to ustrdj nosny wraz z podporami oraz elementami zapew-
niajacymi statecznos$¢ obiektu i jego posadowienia.

Konstrukcja oporowa - budowla przeznaczona do utrzymywania w stanie statecznosci
nasypu lub wykopu.[Art.4.16] ustawa drogi publiczne.

Korona drogi - jezdnie z poboczami, pasami awaryjnego postoju lub pasami przeznaczo-
nymi do ruchu pieszych, zatokami autobusowymi lub postojowymi, a przy drogach dwu-
jezdniowych - réwniez z pasem dzielacym jezdnie.[Art.4.7] ustawa drogi publiczne.

Korpus drogowy - nasyp lub ta czes¢ wykopu, ktéra jest ograniczona korong drogi i skar-
pami rowow.

Kosztorys ofertowy - zestawienie pozycji elementéw rozliczeniowych, stanowigcych pod-
stawe ptatnosci z okresleniem jednostek obmiaru i ilosci robot w kolejnosci technologicznej
ich wykonania. Ofertowy kosztorys ma by¢ wykonany w uktadzie Specyfikacji Technicznych
Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (STWiORB) i Tabeli Elementéw Rozliczeniowych
(TER).

Linie rozgraniczajace teren - granice terendw przeznaczonych na pas drogowy lub pasy
drogowe przewidziane w decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

Materialy wyjsSciowe - obejmujg projekty, rysunki, obliczenia, ekspertyzy, uzgodnienia i
inne informacje wymienione w Specyfikacjach technicznych i udostepnione Wykonawcy
przez Zamawiajacego bezptatnie celem wykorzystania przy wykonywaniu dokumentacji
projektowej.

Nawierzchnia - element obiektu drogowego lub inzynierskiego - warstwa lub zespét
warstw stuzgacych do przejmowania i rozktadania obcigzen od ruchu na podtoze gruntowe
lub konstrukcje obiektu i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu, ktéry wystepuje na:
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- jezdniach (zasadnicze i dodatkowe pasy ruchu, pasy awaryjne, pasy wtgczania i wyta-
czania, tacznice, MOP, place, opaski, utwardzone pobocza, przystanki autobusowe na
pasach ruchu i w zatoce, drogi w strefie zamieszkania oraz jezdnie manewrowe),

- miejscach przeznaczonych do postoju pojazdéw (stanowiska, pasy i zatoki postojowe),

- chodnikach i $ciezkach rowerowych.

Nawierzchnia (konstrukcja nawierzchni) w zaleznosci od potrzeb, moze zawierac

nastepujgce warstwy:

a) Warstwa $cieralna - gérna warstwa nawierzchni poddana bezposrednio oddziatywaniu
ruchu i czynnikéw atmosferycznych.

b) Warstwa wigzaca - warstwa znajdujgca sie miedzy warstwg Scieralng a podbudowa,
zapewniajaca lepsze roztozenie naprezen w nawierzchni i przekazywanie ich na pod-
budowe.

c) Warstwa wyrownawcza - warstwa stuzaca do wyréwnania nierownosci podbudowy lub
profilu istniejacej nawierzchni.

d) Podbudowa - dolna czes$¢ nawierzchni stuzgca do przenoszenia obcigzen od ruchu na
podtoze. Podbudowa moze sktadac sie z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomoc-
niczej.

e) Podbudowa zasadnicza - gdérna czes¢ podbudowy spetniajaca funkcje nosne w kon-
strukcji nawierzchni. Moze ona sktadac sie z jednej lub dwoch warstw.

f) Podbudowa pomocnicza - dolna cze$¢ podbudowy spetniajgca, obok funkcji nosnych,
funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu i przenikaniem cza-
stek podtoza. Moze zawiera¢ warstwe mrozoochronng, odsaczajacg lub odcinajaca.

g) Podtoze ulepszone - warstwa lub zespdt warstw lezgcych pod konstrukcjg nawierzchni
drogowej w przypadku, gdy podtoze gruntowe (grunt rodzimy lub nasypowy) nie spet-
nia warunku nosnosci i/lub mrozoodpornosci.

h) Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktérej gtdwnym zadaniem jest ochrona na-
wierzchni przed skutkami dziatania mrozu.

i) Warstwa odcinajaca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czastek
drobnych gruntu do warstwy nawierzchni lezgcej powyzej.

j) Warstwa odsaczajaca - warstwa stuzgca do odprowadzenia wody przedostajacej sie do
nawierzchni.

k) Warstwa wzmacniajgca (technologiczna) — warstwa zapewniajgca przeniesienie wyste-
pujacego w okresie budowy ciezkiego ruchu technologicznego.

Obiekt budowlany - [Art.3.1] prawo budowlane:

a) budynek wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi,

b) budowla stanowigca catos¢ techniczno-uzytkowa wraz z instalacjami i urzadzeniami,
c) obiekt matej architektury.

Obiekt liniowy - nalezy przez to rozumiec¢ obiekt budowlany, ktérego charakterystycznym
parametrem jest dtugos¢, w szczegodlnosci droga wraz ze zjazdami, linia kolejowa, wodo-
ciag, kanat, gazociag, cieptociag, rurociag, linia i trakcja elektroenergetyczna, linia kablowa
nadziemna i, umieszczona bezposrednio w ziemi, podziemna, wat przeciwpowodziowy oraz
kanalizacja kablowa, przy czym kable w niej zainstalowane nie stanowig obiektu budowla-
nego lub jego czesci ani urzadzenia budowlanego. [Art.4.3a] prawo budowlane.

Obiekt mostowy - budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego
ciagu pieszego lub pieszo-rowerowego, szlaku wedréwek zwierzat dziko zyjacych lub in-
nego rodzaju komunikacji nad przeszkodg terenowq, w szczegdlnosci: most, wiadukt, es-
takada, ktadka.[Art.4.13] ustawa drogi publiczne.

Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oznacza strategiczng analize
wptywu poszczegdlnych wariantdw planowanej drogi na poziom bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w sieci drég publicznych znajdujacych sie w obszarze oddziatywania planowanej
drogi.
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Wyniki Oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego zarzadca
drogi uwzglednia na kolejnych etapach projektowania budowy albo projektowania przebu-
dowy drogi.

Wyniki Oceny BRD powinny by¢ zawarte w Karcie Informacyjnej Przedsiewziecia oraz
uwzglednione w Raporcie o odziatywaniu przedsiewziecia na $srodowisko, w ten sposob, aby
kazdy z analizowanych wariantéw drogi w transeuropejskiej sieci drogowej byt dopusz-
czalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Oferta - to zobowigzanie do wykonania ustugi, ztozone przez Wykonawce w postepowaniu
przetargowym i zaakceptowane przez Zamawiajacego.

Opracowanie projektowe - czes$¢ ustugi bedaca przedmiotem oddzielnego odbioru i roz-
liczenia. Kazde opracowanie projektowe lub wybrana czes¢ opracowania projektowego jest
oddzielng pozycjg w Tabeli Elementéw Rozliczeniowych. Opracowaniem projektowym na-
zywa sie np.: Projekt budowlany, Dokumentacje geologiczno-inzynierska, Raport OOS czy
Mape do celdow projektowania drog.

Organizacja ruchu - rozumie sie przez to, majace wptyw na ruch drogowy:

- geometrie drogi i zakres dostepu do drogi,

- sposOb umieszczania znakéw pionowych, poziomych, sygnalizatoréow i urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu,

- zasady i sposoOb dziatania sygnalizacji, znakdéw $wietlnych, znakéw o zmiennej tresci i
innych zmiennych elementéw.

Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego
powierzchnig, w ktérym sa zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane i urzadzenia tech-
niczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstugq ruchu, a takze urzadzenia
zwigzane z potrzebami zarzadzania droga. [Art.4.1] ustawa drogi publiczne.

Polecenie - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Zamawiajgacego, w formie
pisemnej, dotyczace sposobu i zakresu realizacji opracowan projektowych lub innych spraw
zwigzanych z wykonywaniem Umowy.

Procedura - dokument wewnetrzny firmy, ktdry w swej tresci powinien wskazywac czyn-
nosci budujace proces projektowania oraz odpowiedzialnosci zwigzane z realizacjg tych
czynnosci.

Projekt organizacji ruchu - dokumentacja sporzadzona w celu zatwierdzenia organizacji
ruchu przez witasciwy organ zarzadzajacy ruchem.

Projektant - osoba posiadajgca uprawnienia budowlane w okreslonej specjalnosci, wy-
dane przez organ samorzadu zawodowego do wykonywania samodzielnych funkcji w bu-
downictwie i bedgca autorem opracowan projektowych.

Protokét zdawczo - odbiorczy - pisemny dowod sporzadzony przez Wykonawce i pod-
pisany przez Zamawiajacego, potwierdzajacy ze opracowania projektowe bedace przed-
miotem odbioru wykonano zgodnie z Umowa.

Przebudowa - nalezy przez to rozumie¢ wykonywanie robdt budowlanych, w wyniku kto-
rych nastepuje zmiana parametrow uzytkowych lub technicznych istniejacego obiektu bu-
dowlanego, z wyjatkiem charakterystycznych parametrow, jak: kubatura, powierzchnia
zabudowy, wysoko$¢, dtugosé, szerokos$c¢ badz liczba kondygnacji; w przypadku drog sq
dopuszczalne zmiany charakterystycznych parametrow w zakresie niewymagajgcym
zmiany granic pasa drogowego. [Art.3.7a] prawo budowlane.

Przebudowa drogi - wykonywanie robot, w ktérych wyniku nastepuje podwyzszenie pa-
rametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi, niewymagajgcych zmiany gra-
nic pasa drogowego.[Art.4.18] ustawa drogi publiczne.
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Przedmiar robét - zestawienie robét budowlanych w kolejnosci technologicznej ich wy-
konania, z obliczeniem i podaniem ilosci jednostek przedmiarowych robot wynikajacych z
dokumentacji projektowej. Przedmiar robdt ma by¢ wykonany w uktadzie Specyfikacji
Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (STWIiORB) i Tabeli Elementow
Rozliczeniowych (TER).

Przepust - budowla o przekroju poprzecznym zamknietym, przeznaczona do przeprowa-
dzenia ciekow, szlakow wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen technicznych przez
nasyp drogi.[Art.4.15] ustawa drogi publiczne.

Remont - wykonywanie w istniejgcym obiekcie budowlanym robét budowlanych polegaja-
cych na odtworzeniu stanu pierwotnego, nie stanowigcych biezacej konserwacji, przy czym
dopuszcza sie stosowanie wyrobdéw budowlanych innych niz uzyto w stanie pierwot-
nym.[Art.3.8] prawo budowlane.

Remont drogi - wykonywanie robdt przywracajacych pierwotny stan drogi, takze przy
uzyciu wyrobéw budowlanych innych niz uzyte w stanie pierwotnym.[Art.4.19] ustawa
drogi publiczne.

Roboty budowlane - nalezy przez to rozumie¢ budowe, a takze prace polegajace na
przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce obiektu budowlanego. [Art.3.7] prawo bu-
dowlane.

Specyfikacje techniczne (ST) - to czes¢ Umowy, ktora okresla zakres techniczny i or-
ganizacyjny wykonania opracowan projektowych zleconych w ramach ustugi, oraz wszelkie
modyfikacje i dodatki poczynione w nich przez Zamawiajacego.

Sprzet - to urzadzenia Wykonawcy wykorzystane do wykonania ustugi.

Stadium dokumentacji projektowej - okreslenie oznaczajace ogot opracowan projek-
towych wykonywanych w kolejnej fazie technicznego i ekonomicznego uscislania planowa-
nego zadania.

Stadium dokumentacji projektowej zwigzane jest z procesem wykonywania jednego z na-
stepujacych opracowan projektowych: studium sieciowe, studium korytarzowe wraz z ana-
lizg wielokryterialng, studium techniczno—ekonomiczno-srodowiskowe, koncepcja progra-
mowa, projekt budowlany, projekt wykonawczy, materiaty przetargowe, ktére stanowg
opracowania dla poszczegélnych stadiow dokumentacji projektowej. W skfad kazdego sta-
dium dokumentacji projektowej wchodzi jedno z ww. opracowan podstawowych oraz inne
opracowania projektowe stuzace realizacji kolejnych etapdw procesu inwestycyjnego.

Tunel - budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciqgu pieszego
lub pieszo-rowerowego, szlaku wedréwek zwierzat dziko zyjacych lub innego rodzaju ko-
munikacji przez przeszkode terenowga lub pod nig, w tym przejscie podziemne [Art.4.14]
ustawa drogi publiczne.

Urzadzenia organizacji bezpieczenstwa ruchu drogowego - urzadzenia oraz rozwig-
zania techniczne i organizacyjne majace na celu zapewnienie odpowiedniego zarzadzania
ruchem oraz bezpieczenstwa i zabezpieczenia ruchu. Do urzadzen tych nalezg m.in.:

- znaki drogowe pionowe,

- znaki drogowe poziome,

- sygnaty drogowe,

- urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu i wskazywania lokalizacji (stupki prowa-
dzace, stupki krawedziowe, tablice prowadzace, tablice rozdzielajace, tablice kierujace,
stupki przeszkodowe, znaki nhumeru drogi, znaki kilometrowe, znaki hektometrowe),

- urzadzenia do oznaczania obiektow znajdujacych sie w skrajni drogi,

- urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow (balustrady i porecze, ba-
riero-porecze, ogrodzenia, stupki blokujace),
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- urzadzenia przeznaczone do zamykania drogi dla ruchu,

- drogowe bariery ochronne, poduszki zderzeniowe (ostony energochtonne), ostony
przeciwol$nieniowe, ostony przeciwwietrzne,

- urzadzenia do kanalizowania ruchu pojazddéw i ograniczania ich predkosci (wyspy,
azyle, progi zwalniajace i progi podrzutowe),

- urzadzenia do zabezpieczania robot prowadzonych w pasie drogowym (m.in. zapory
drogowe, tablice kierujace, pachotki drogowe, tablice ostrzegawcze, tablice zamyka-
jace),

- urzadzenia prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym (m.in. znaki o zmiennej tre-
éci, tablice informacyjne tekstowe),

- sygnalizatory wiatru, mgty i gotoledzi,

- urzadzenia do pomiaru, sterowania i kontroli ruchu (np.: sygnalizacje $wietlne, tablice
informacyjne i znaki o zmiennej tresci).

Urzadzenia ochrony srodowiska — wszystkie stuzace ochronie srodowiska obiekty, urza-
dzenia, wyposazenie i zagospodarowanie terenu, ktore sg elementami zadania inwestycyj-
nego, a w szczegolnosci:

- ekrany akustyczne,

- urzadzenia podczyszczania wod opadowych,

- ogrodzenia i ptotki naprowadzajace dla zwierzat,

- przejscia dla zwierzat,

- tunele i przekrycia ochronne,

- pasy zieleni izolacyjnej i dogeszczajacej.

Ustuga - to wykonanie wszystkich czynnosci i opracowan projektowych bedacych przed-
miotem Umowy w zakresie ustalonym przez Zamawiajacego.

Wada - to jakakolwiek czes$¢ ustugi, wykonana niezgodnie z Umowa.

Wiasciwy organ - organ administracji publicznej posiadajacy zdolnos¢ prawng do rozpo-
znawania i rozstrzygania okres$lonego rodzaju spraw w postepowaniu administracyjnym.

Wyposazenie techniczne drogowych obiektow inzynierskich - do wyposazenia tech-

nicznego drogowych obiektéw inzynierskich nalezg m.in.:

- tozyska,

- urzadzenia dylatacyjne,

- izolacje wodoszczelne,

- nawierzchnie,

- krawezniki,

- urzadzenia odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych,

- balustrady,

- bariery,

- barieroporecze,

- ostony zabezpieczajace przed porazeniem pradem sieci trakcyjnych,

- ekrany akustyczne,

- ostony przeciwol$nieniowe,

- instalacje o$wietleniowe,

- urzadzenia wentylacyjne,

- urzadzenia zabezpieczajace dostep do obiektéw w celach utrzymaniowych,

- urzadzenia mechaniczne dla ruchomych elementéw konstrukcji,

- ptyty przejsciowe w strefie potaczenia obiektu z nasypem drogowym,

- urzadzenia zabezpieczajace podpory mostow przed dziataniem kry, sptywu i zeglugi
oraz podpory wiaduktow przed najechaniem pojazdow i skutkami wykolejenia pojaz-
dow szynowych,

- tablice okreslajace szlak zeglugowy,

- sprzet i srodki gasnicze,

- zabezpieczenia przed dostepem zwierzat i 0s6b postronnych do pomieszczen technicz-
nych, urzadzen technicznych oraz przestrzeni zamknietych,
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- znaki pomiarowe,
- urzadzenia wentylacyjne, oswietleniowe, przeciwpozarowe, sterowania ruchem - w tu-
nelach drogowych.

Wyposazenie techniczne drog - do wyposazenia technicznego dréog nalezg m.in.:

- urzadzenia odwadniajgce oraz odprowadzajgce wode (rowy odwadniajace droge, urza-
dzenia $ciekowe, urzadzenia do powierzchniowego odwodnienia placu, urzadzenia do
wgtebnego odwodnienia drogi, kanalizacja deszczowa, inne urzadzenia wg rozwigzan
indywidualnych),

- urzadzenia os$wietleniowe,

- obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu (w tym: MOP, SPO (PPO), punkty kon-
troli samochodéw ciezarowych, punkty wazenia samochoddéw ciezarowych, MPO, zatoki
postojowe, zatoki autobusowe, perony tramwajowe, petle autobusowe, place do za-
wracania, mijanki, przejscia dla pieszych),

- obwody utrzymania,

- urzadzenia techniczne drogi (w tym: bariery ochronne, ostony energochtonne, ogro-
dzenia, ostony przeciwol$nieniowe, ostony przeciwwietrzne, state przejazdy awaryjne,
pasy technologiczne),

- urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu,

- ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat,

- urzadzenia infrastruktury znajdujace sie w pasie drogowym niezwigzane z drogaq.

Zamawiajacy - nalezy przez to rozumiec jednostke organizacyjng nieposiadajacq osobo-
wosci prawnej (GDDKIiA) obowigzang do stosowania ustawy Prawo zamdwien publicznych
[Art.2.12].

2. Opracowania geodezyjno-kartograficzne dla celow projektowych oraz for-
malno-prawne dotyczace nieruchomosci

2.1. Uwagi ogoélne

Dokumentacja formalno-prawna dotyczaca nieruchomosci ma na celu umozliwienie naby-
cia praw wtasnosciowych lub prawa do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane
w stosunku do wszystkich nieruchomosci niezbednych do realizacji inwestycji drogowej.

2.2. Mapy do celow sporzadzenia planéw orientacyjnych przebiegu drog

Plany orientacyjne dla wszystkich stadiow dokumentacji projektowej, ogdlne plany sieci
drogowej z przeznaczeniem dla organdw witasciwych w sprawach sporzadzania planow za-
gospodarowania przestrzennego oraz inne mapy przegladowe nalezy sporzadzac¢ na ma-
pach topograficznych lub innych mapach tematycznych dostepnych w o$rodkach dokumen-
tacji geodezyjnej i kartograficznej (centralnym, wojewddzkich i/lub powiatowych). Mapy
powinny obejmowac teren oddziatywania inwestycji oraz tresc i skale odpowiednig dla ce-
I6w w jakim sg sporzadzane. W przypadku braku na mapie istotnych elementéw tresci lub
nieaktualnych danych nalezy dokona¢ ich uzupetnienia w zakresie niezbednym dla celéw
projektowania. Przyktadowe plany orientacyjne:

- przebieg projektowanej drogi w sieci drog — skala 1:100 000,

- plan orientacyjny projektowanej drogi i powigzania jej z innymi drogami publicznymi

- skala 1:25000.

2.3. Mapy do celow projektowania drog

Do celdéw projektowych nalezy pozyskac¢ z PODGIK kopie zaktualizowanych map zasadni-
czych w formie stosownych plikow numerycznych lub kopii map analogowych (wyjatkowo,
gdy brak mozliwosci uzyskania wersji numerycznych lub innych formatéw komputero-
wych).

Mape do celéw projektowych nalezy opracowac¢ w Panstwowym Uktadzie Wspdtrzednych
Geodezyjnych ,2000” i w uktadzie wysokosciowym okreslonym w Rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w sprawie panistwowego systemu odniesien prze-
strzennych. Odnosnie uktadu wysokosciowego dopuszcza sie zastosowanie uktadu PL-
KRON86-NH jedynie w przypadku gdy dla obszaru inwestycji nie zostat wdrozony uktad
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wysokosciowy PL-EVRF2007-NH. Na mapie do celdow projektowych nalezy zawrze¢ infor-
macje o PUWG.

Aktualno$¢ map do celéw projektowych winna by¢ potwierdzona przez PODGIK poprzez
umieszczenie na wydanych mapach stosownych klauzul z informacjgq potwierdzajaca jej
aktualnos¢ na okreslong date oraz adnotacja, ze mapa ta moze stuzy¢ do celéw projekto-
wych.

Zamawiajacy wymaga zastosowania aktualnej mapy do celéw projektowych w skali,
1:1000 potwierdzone przez PODGIiK poprzez umieszczenie na mapach stosownych klauzul
z informacjq potwierdzajaca jej aktualnosc¢ na okreslong date oraz adnotacjg, ze mapa ta
moze stuzy¢ do celéw projektowych. Zakres, tres¢ i format map do celéw projektowych
nalezy dostosowa¢ do wymagan wynikajacych z:

- przepiséw i instrukcji geodezyjnych i kartograficznych,
- Prawa budowlanego,
- wymogow Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (okreslonych np. w
SIWZ),
wymagan projektanta /standardy biur projektowych dot. zasiegu i tresci map, formatow
danych numerycznych/.

3. Elementy Koncepcji Programowej drogi (EKP)

Elementy Koncepcji Programowej opracowuje sie po uzyskaniu decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych dla wybranego wariantu przebiegu drogi.

Stadium EKP powinno umozliwi¢ Zamawiajagcemu przygotowanie materiatéw przetargo-
wych do kolejnego etapu inwestycji.

Podstawowe cele opracowania EKP

1) uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia polegajgce na ustaleniu
szczegotowych rozwigzan geometrycznych elementéw drogi, konstrukcji obiektow dro-
gowych i inzynierskich, granic terenowych zadania inwestycyjnego oraz przedmiaru ro-
bot i ich kosztorysu,

2) dostarczenie informacji do podjecia ostatecznej decyzji inwestorskiej w sprawie celowo-
éci, zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

3) umozliwienie jednoznacznego Opisu Przedmiotu Zamodwienia kolejnego etapu przygoto-
wania inwestycji do realizacji,

4) okreslenie wytycznych dla projektu budowlanego,

5) zaprojektowanie optymalnej niwelety polegajace przede wszystkim na:

a) minimalizacji kosztow budowy poprzez unikanie wykonania nadmiernych wykopow,
nasypéw, majac na uwadze zbilansowanie robot ziemnych tj. dazeniu do minimali-
zacji transportu mas ziemnych, uwzgledniajagc konieczno$¢ dokonania ulepszen
gruntdéw oraz ograniczenia ich wywozu, wykorzystujac je ponownie,

b) zapewnienie ptynnosci optycznej trasy.

6) zaproponowanie optymalnych rozwigzan w zakresie przejscia ciggow ekologicznych dla
zwierzat w poprzek drogi krajowej usytuowanych nad/pod droga:

- Do podstawowych zadan Wykonawcy, naleze¢ bedzie zaproponowanie optymalnych
rozwigzan wysokosciowych przejscia ciggdw ekologicznych dla zwierzat w poprzek
drogi krajowej. Z uwagi na fakt, ze w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
nie opisano rozwigzan wysokosciowych krzyzowania sie drogi krajowej z ciggami
migracji zwierzat, Wykonawca majac na uwadze koszt realizacji i pdzniejszego
utrzymania zaproponuje w konsultacji z Zamawiajagcym najlepsze rozwigzania.

7) okreslenie warunkow geologiczno-inzynierskich dla ustalenia geotechnicznych warun-
kéw posadowienia obiektow inzynierskich, w stopniu umozliwiajgcym m.in.:
- charakterystyke wydzielonych warstw geologiczno-inzynierskich,
- okreslenie wartosci cech fizyczno-mechanicznych gruntéw podtoza, potrzebnych
do obliczen statycznych.
8) zaprojektowanie wzmocnienia podtoza w zakresie dostosowanym do warunkéw grun-
towo-wodnych, w sposdb optymalny ze wzgleddw technicznych, technologicznych,
jak i kosztéw ich realizacji:
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9)

a. Wzmocnienia podtoza gruntowego powinny zostac zaprojektowane w zakresie do-
stosowanym do warunkdéw gruntowo-wodnych, w sposob optymalny ze wzgledow
technicznych, technologicznych jak i kosztéw ich realizacji. Przy projektowaniu
wzmocnien podtoza nalezy uwzglednié: wiasciwosci gruntéw i innych materiatéw,
przewidywane oddziatywania, wartosci graniczne odksztatcen oraz wymagania
okreslone w polskich normach. Nalezy przede wszystkim wyszczegdlni¢ odcinki wy-
magajace;

- wzmocnienia z podaniem proponowanej technologii,
- podania (zbadania) wszystkich niezbednych parametréw gruntéw, ktore sg wy-
magane do obliczen dla danej/danych technologii,

b. okreslenia kosztéw: robdét ziemnych (bilans), kosztéw robdt geotechnicznych,
wzmocnien (w podziale na poszczegdlne metody).

zaproponowanie optymalnego rozwigzania projektowego w miejscach krzyzowania sie z
drogami poprzecznymi, poprzez wykonanie analizy wariantow nad badz pod DK61:

- Biorac pod uwage najlepszg wiedze techniczng, doswiadczenie inzynierskie, koszty
realizacji oraz pdzniejsze eksploatacji, Wykonawca przeanalizuje zaproponowane na
etapie sporzadzania Raportu OOS rozwigzania wysokoéciowe przebiegu krzyzuja-
cych sie z droga krajowg drdg poprzecznych. Nie wykraczajac poza przyjete decyzjq
o srodowiskowych uwarunkowaniach linie zajetosci dla inwestycji, zaproponuje op-
tymalny wariant przebiegu nad badz pod DK61.

10) wykonawca przeanalizuje zaproponowane w decyzji Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 07.12.2011 r. znak WOOS-
11.4210.24.2011.DB, zabezpieczenia akustyczne w kontekscie lokalizacji i parametréw:
a) W tym celu wykona analize akustyczna w oparciu o aktualne zagospodarowanie
terenu oraz obowigzujace normy akustyczne. Analiza akustyczna polega¢ ma na
wykonaniu obliczen akustycznych réwnowaznego poziomu dzwieku oraz przedsta-
wieniu graficznym na ortofotomapach zasiegéw ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu bez i po zastosowaniu ewentualnych dodatkowych zabezpieczen w oparciu o
numeryczny model terenu 3D (wektoryzacje terenu Xx,y,z) - przedstawienie, z
uwzglednieniem sytuacji wysokosciowej, izolinii charakteryzujacych odpowiednio
dopuszczalne poziomy hatasu okreélone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

b) wymagana skala mapy 1:5000 lub mniejsza — odpowiadajgca szczegdtowosci ana-
lizowanych zagadnien oraz umozliwiajaca kompleksowe przedstawienie przeprowa-
dzonych analiz oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko.

c) Na mapach hatasu nalezy rowniez zaznaczy¢ lokalizacje punktéw pomiarowych, wy-
réznic tereny podlegajace ochronie akustycznej (zgodnie z Miejscowym Planem Za-
gospodarowania Przestrzennego lub art. 115 POS), zinwentaryzowana istniejaca za-
budowe mieszkaniowa i zabudowe o przeznaczeniu niemieszkalnym np. ustugowa,
budynki gospodarcze.

d) Ponadto na mapach hatasu nalezy oznaczy¢ nazwy ulic, numeracje budynkéw
mieszkalnych, itp. wskazanie obiektéw, dla ktérych nie zostaty dotrzymane stan-
dardy akustyczne.

e) Nalezy réwniez wykonac¢ zbiorcze poréwnanie ekrandw z decyzji srodowiskowej i
aktualnej analizy.

Na podstawie analizy akustycznej, w oparciu o obowigzujace materiaty planistyczne

oraz zgodnie z zagospodarowaniem terenu, zaprojektuje w Koncepcji urzadzenia

ochrony przeciwhatasowej.

3.1. Czesc¢ ogdlna

3.1.1. Czes$¢ opisowa

1)

a)

Opis zadania inwestycyjnego:

Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego.

Rodzaj i nazwa przedsiewziecia, lokalizacja (wojewodztwo, powiaty, gminy),
kilometraze (poczatek, koniec, dtugos¢), funkcje, klasy, kategorie i nazwy drog, ka-
tegorie ruchu, itd.
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b) Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego.
Omowienie celu i spodziewanych korzysci ogdlnospotecznych bezposrednich
(dla uzytkownikéw drdg) i posrednich (dla ogotu i spotecznosci lokalnych), zaktada-
nych po zrealizowaniu projektowanego przedsiewziecia.
c) Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejno$¢ realizacji obiektow i etapdéw.
d) Podstawy opracowania: )
- dotychczasowe opracowania (analizy, ekspertyzy, STES, itd.),
- istotne: uchwaty, porozumienia i programy.

2) Istniejagcy stan zagospodarowania terenu (ogdlny opis w zakresie niezbednym
do uzupetnienia czesci rysunkowej):

a) Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego.
b) Istniejacy przebieg drogi krajowej (w przypadku obwodnicy).

Dla wszystkich grup obiektow i wiekszych obiektéw budowlanych wchodzacych

w sktad istniejgcego pasa drogowego:

- lokalizacje, nazwy, rodzaje, kategorie, funkcje, klasy obiektéw,

- funkcjonalnos$c istniejacych obiektow np.: nosnos¢, poziom swobody ruchu, za-
pewnienie skrajni i $wiatta, przepustowos$¢, wypadkowos$é, wydajnosc, dostep-
nos¢, itp.,

- charakterystyczne elementy geometrii, konstrukcji i wyposazenia.

C) Charakterystyka zieleni istniejqcej.
d) Zagospodarowanie terenu przylegtego:

- konfiguracja i uksztattowanie terenu,

- wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w pasie
wykonania i oddziatywania zadania inwestycyjnego (w tym tereny mieszkaniowe
i obiekty chronione oraz odlegtosci od planowanego przedsiewziecia), stan
techniczny,

- istniejgca sie¢ komunikacyjna (drogowa i inna), takze dla potrzeb obstugi ruchu
lokalnego.

3) Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne.
a) Warunki wynikajace z:

- koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju,

- planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,

- innych programow rzadowych i programéw wojewodzkich,

- miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

- decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

- informacji od urzedéw prowadzacych rejestry wydanych decyzji: o $rodowisko-
wych uwarunkowaniach, lokalizacyjnych i pozwolen na budowe oraz zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej.

b)  Warunki srodowiskowe terenu - zgodnie z raportem o oddziatywaniu na srodowisko.
c) Warunki wynikajace z ochrony konserwatorskiej terenu.
Dane informujace czy teren, na ktérym jest projektowana droga, jest wpisany do
rejestru zabytkdéw oraz czy podlega ochronie na podstawie ustalen MPZP oraz AZP
(Archeologiczne Zdjecie Polski).
d) Opis srodowiska geologicznego i eksploatacji gorniczej.
e) W tym dane okreslajace wptyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia
budowlanego, znajdujacego sie w granicach terenu gdrniczego.
f) Inne warunki (np.: zwigzane z bezpieczenstwem budowli i bezpieczenstwem ruchu,
przeciwpozarowe).
4) Projektowane zagospodarowanie terenu (ogdlny opis w zakresie niezbednym
do uzupetnienia czesci rysunkowej).
5) Uksztattowanie trasy drogowej:

a) Uktad komunikacyjny - analiza powigzan drogi krajowej z innymi drogami
publicznymi:
- opis przebiegu trasy na tle istniejgcego i planowanego w MPZP zagospodarowania
terenu,

- opis planowanych zmian w stosunku do istniejgcych rezerw terenu w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego lub w MPZP,
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6)

7)

8)

9)

- opis przebiegu planowanej trasy w stosunku do trasy istniejacej (przy
przebudowie),

- opis przebiegu trasy wzgledem planowanego uktadu komunikacyjnego,
powigzania z innymi drogami wzglednie z uktadem drdg, dostepnosg,

- zaprojektowanie kategorii drég projektowanego uktadu komunikacyjnego.

b) Uksztattowanie terenu i zieleni.

Projektowane obiekty i urzadzenia budowlane oraz okreslenie zmian w dotychczasowej

infrastrukturze zagospodarowania terenu.

Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektow nalezy zamiesci¢ krotki opis

zawierajacy:

a) nazwa, lokalizacja, typ i rodzaj,

b) funkcja i parametry uzytkowe (np.: poziomy swobody ruchu, przepustowos¢, klasa
techniczna, skrajnie, swiatta, dopuszczalne obcigzenia, skutecznos¢),

¢) zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu,

d) inne istotne dane wynikajace ze specyfiki obiektu, w nastepujacym uktadzie branz:

- Obiekty drogowe.

- Obiekty inzynierskie.

- Inne obiekty.

- Urzadzenia ochrony $rodowiska.

- Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z droga.
- Ew. roboty na czas budowy.

Zgodnos$c¢ przedstawionych rozwigzan z warunkami technicznymi. W przypadku braku

zgodnosci wymieni¢ przepis, ktory musi by¢ objety odstepstwem oraz zaproponowac

rozwigzania zamienne.

Opinie, stanowiska, uzgodnienia, pozwolenia i warunki.

W tym punkcie nalezy zamiesci¢ wykaz i kopie: stanowisk, uzgodnien, opinii, warunkow

i innych pism uzyskanych w trakcie wykonywania opracowania wraz z ich oméwieniem.

Instytucje, ktére powinny wstepnie wypowiedzie¢ sie na temat wszystkich elementow

planowanego zadania inwestycyjnego (w zakresie swoich kompetencji) to:

- zainteresowani wilasciciele lub zarzadcy: drdg, kolei, wod, urzadzen infrastruktury
technicznej i innych obiektéw: w zakresie wydawania wstepnych warunkow
do likwidacji spodziewanych kolizji planowanego zadania inwestycyjnego
z zarzadzanymi przez nich obiektami oraz w zakresie wstepnego uzgodnienia roz-
wigzan projektowych, a takze deklaracji na temat przejecia projektowanych drég w
zarzad,

- organy, o ktérych mowa w ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o0 szczegdlnych zasa-
dach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jedno-
lity Dz. U. z 2013 r., poz. 687 ze zm.) - w przypadku planowanego wystapienia o
wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej — wstepne opinie.

- wiasciwi dyrektorzy RZGW, parkéw narodowych i krajobrazowych, nadlesnictwa,
kota towieckie i pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgtoszg sie jako strona),

- Wykonawca - uzgodnienia miedzybranzowe, sprawdzenia.

Bezpieczenstwo pozarowe:

- Wymagania z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia pozaru, kleski zywiotowej lub innego
miejscowego zagrozenia — uzgodnienie projektowych rozwigzan technicznych
przez wiasciwych komendantéw wojewddzkich Panstwowej Strazy Pozarnej oraz
Policji.

- Postepowanie projektanta w zakresie tych wymogow z uwagi na mozliwos¢ wystg-
pienia pozaru, kleski zywiotowej lub innego miejscowego zagrozenia zostato okre-
$lone w rozdziatach I, II, III i IV - pkt 1,2 ,Procedury opiniowania i uzgadniania
Planu dziatan ratowniczych przy poszczegdlnych stadiach inwestycji drogowych w
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad” stanowigcej zatacznik Nr 1 do za-
rzadzenia Nr 27 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 31 maja
2013 r. w sprawie opracowania planu dziatan ratowniczych dla autostrad ptatnych
zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (tekst ujed-
nolicony w zarzadzeniu Nr 44 z dnia 26 wrzesnia 2014 r.).
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10)

- Opracowanie Planu dziatan ratowniczych dla wszystkich projektowanych drdg, roz-

poczyna sie na etapie opiniowania i uzgadniania stadiéw dokumentacji projektowej
zgodnie z zarzadzeniem Nr 44 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
z dnia 26 wrzesnia 2014 r. w sprawie opracowania planu dziatan ratowniczych dla
autostrad ptatnych zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad.

Obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa:

a) Obiekty drogowe w ciggu drog krajowych i wojewddzkich powinny by¢ zaprojekto-

wane na klase obcigzenia A, w tym pomosty obiektéw mostowych powinny by¢ do-
datkowo zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy
150, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacd
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

b) Obiekty drogowe w ciggu drég powiatowych i gminnych powinny by¢ zaprojekto-

wane zgodnie z klasg techniczng drogi, ale nie mniej niz na klase obcigzenia B,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ dro-
gowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

W dokumentacji powinny znalez¢ sie zapisy dotyczace danych technicznych obiek-
tow inzynierskich, z ktorych jednoznacznie wynika, ze inwestycja drogowa spetnia
wymagania techniczno-obronne okreslone przez Ministra Infrastruktury w Zarza-
dzeniu Nr 11 z dnia 4 lutego 2008 roku w sprawie wdrozenia wymagan techniczno-
obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na potrzeby obronne
panstwa.

3.1.2. Analiza poré6wnawcza wariantéw elementow zadania inwestycyjnego.

Analiza przeprowadzana jest po to, aby umozliwi¢ uszeregowanie wariantdow rozwigzan,
w wyniku czego mozna wskazac¢ wariant preferowany.

Analizie nalezy poddac:

urzgdzenia ochrony $rodowiska,
rozwigzania techniczne stuzace zmniejszeniu zajetosci terenu,
zabezpieczenia akustyczne.

Analiza powinna zawiera¢ m.in.:

0golny opis wariantdw, ktorych dotyczy analiza,
metody oceny (krotka charakterystyka przyjetych metod oceny),
kryteria oceny wariantéw - co najmniej:

« koszt budowy,

e  koszt utrzymania,

+  koszt uzytkownikéw (koszty eksploatacji pojazdéw, koszty czasu w przewozach
pasazerskich i towarowych, koszty wypadkéw drogowych) i srodowiska, w tym
uwzgledniajac potencjalny czas remontéw danego wariantu i zwigzane z tym
utrudnienia,

« czas realizacji przyjetych rozwigzan i wptyw na dtugosc¢ realizacji inwestycji,

«  trwatos¢ przyjetych rozwigzan,

+  koszt pozyskania terenu, jesli ma wptyw.

Nalezy przedstawi¢ wykaz przyjetych kryteridw wraz z omowieniem zasad ich doboru,
przyjetych wag i powoddw ominiecia innych kryteriow.

zestawienie koncowych wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteriow i dla
kazdego wariantu,
proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.
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3.2. Dokumentacja projektowa - cze$¢ drogowa

Wymagania:

Gtownym celem jest okreslenie wszystkich obiektow budowlanych (gtéwnie ich typu,
rodzaju i konstrukcji). Ponadto Czes$¢ techniczna stanowi podstawe do wykonania Czesci
ogdlnej.

Projekty poszczegdlnych obiektow powinny by¢ wykonywane w Scistej wzajemnej koordy-
nacji miedzybranzowej.

W Czesci technicznej powinny by¢ przedstawione wszystkie warianty dotyczace obiektéw
budowlanych lub ich czesci.

W sktad czesci technicznej wchodzg nastepujace sktadniki projektowe dla poszczegdlnych
branz:

I) Obiekty budowlane
1) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego:
- inwentaryzacje obiektéw budowlanych,
- oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych (ekspertyzy).
2) Opis obiektow.
3) Obliczenia.
4) Kosztorysy.
Kosztorysy zawierajg, oprocz elementow obiektow drogowych, koszty wynikajace z
projektowanego uksztattowania terenu, projektu zieleni oraz organizacji ruchu.

5) Czesc¢ rysunkowa.

II) Infrastruktura techniczna nie zwigzana z drogaq:
1) Inwentaryzacje i oceny techniczne.
2) Opis obiektow.
3) Obliczenia — wg potrzeb.
4) Kosztorysy.
5) Czes¢ Rysunkowa:
- plan sytuacyjny (skala 1:1000),
- przekroje podtuzne (skala 1:100/1000),
charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala 1:200),
inne rysunki elementdw sieci, instalacji i urzadzen - wg potrzeb.

3.2.1. Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego
I) Inwentaryzacje obiektow budowlanych (pomiary i badania).

Celem inwentaryzacji na etapie EKP jest dostarczenie danych dla oceny stanu tech-
nicznego obiektow i dla wykonania kosztorysow. Inwentaryzacja dotyczy cech iloscio-
wych, geometrycznych i materiatowych i moze by¢ wykonywana na podstawie mate-
riatdw archiwalnych, wizji i pomiaréw terenowych.
Opracowanie inwentaryzacji, ktére ma by¢ oddzielnie zatgczone do opracowania
projektowego powinno zawiera¢ m.in.:
- opis przedmiotu, celu i zakresu inwentaryzacji,
- opis wynikow inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej (tylko niezbedne
uzupetnienie rysunkow),
- rysunki z wynikami inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,
- opis pomiarow cech materiatowych (metody, rodzaj i zakres badan, rysunki
stanowisk i miejsc badan oraz poboru prébek),
- wyniki badan cech materiatowych - opisy, zestawienia i rysunki.

Wyniki inwentaryzacji ilosciowych, geometrycznych i materiatowych, mozna zamie-
$ci¢ bezposrednio na rysunkach i w opisach projektdw odpowiednich obiektéw lub
jako oddzielne opracowanie.

II) Oceny stanu technicznego obiektow budowlanych (ekspertyzy).
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Celem oceny stanu technicznego na etapie EKP jest przesadzenie o zakresie mozli-

wego wykorzystania istniejacych obiektow lub ich fragmentéw dla potrzeb planowa-

nego zadania inwestycyjnego lub przesadzenie o zakresie i sposobie rozbiorki istnie-
jacych obiektow.

Oceny stanu technicznego wykonywane sg na podstawie wynikdéw inwentaryzacji

obiektow budowlanych. W celu dokonania oceny ostatecznej niektérych cech

materiatowych, nalezy pobrac¢ odpowiednie probki (wiercenia, odkrywki, pomiary)

i wykona¢ stosowne badania laboratoryjne.

W przypadku planowanej przebudowy istniejacych obiektéw budowlanych, w uzasad-

nionych przypadkach, ocena stanu technicznego zawiera takze ocene aktualnych wa-

runkow geologiczno-inzynierskich i ocene stanu posadowienia obiektu.

Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢ m.in.:

- wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

- ocene wynikéw inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej,

- interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,

- wstepne obliczenia cech konstrukcyjnych - konstrukcja nos$na i posadowienie
(nosnos¢, wytrzymatosc) i ocena stanu technicznego,

- opis, zestawienia ilosciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu wykorzystania
istniejgcego obiektu dla celow planowanej przebudowy, rozbudowy, nadbudowy
lub remontu,

- propozycje, zalecenia i sugestie do projektowania konstrukcji a w przypadku pla-
nowanej rozbioérki zalecenia co do technologii i zakresu robot rozbiérkowych.

Wyniki ocen stanu technicznego (ekspertyz) mozna zamiesci¢ bezposrednio
na rysunkach i w opisach projektéw odpowiednich obiektéw lub jako oddzielne opra-
cowanie.

3.2.2. Opis obiektéow

Ogélny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektdéw i grup podobnych obiektow.
Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie rysunkéw i powinien
zawiera¢ m.in.:

wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu i program uzytkowy obiektu budowlanego,
charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiektu
budowlanego,

dostosowanie do krajobrazu,

uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego:

wyniki oceny stanu technicznego (ekspertyzy),

kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposéb jego posadowienia oraz zabezpie-
czenia przed wptywami eksploatacji gorniczej,

wyniki obliczen konstrukcyjnych,

rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementéw konstrukcji
obiektu,

rozwigzania techniczno-budowlane i instalacyjne wystepujace na trasie drogi i miej-
scach charakterystycznych lub o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu
albo istotne ze wzgleddw bezpieczenstwa z uwzglednieniem wymaganych stref ochron-
nych,

wyposazenie obiektu w odwodnienie i oswietlenie - rozwigzania i sposob funkcjonowa-
nia, zatozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych obliczen,
z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzen - zagadnienia te mogg by¢
umieszczone w oddzielnym opracowaniu,

urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie zwigzane
z drogq, umieszczone w obiekcie - zagadnienia te zazwyczaj sq zamieszczane w od-
dzielnym opracowaniu,

pozostate wyposazenie techniczne — rozwigzania techniczne i sposéb funkcjonowania,
sposob spetnienia warunkdéw technicznych dotyczacych bezpieczenstwa uzytkowania
(w tym: sposdb zapewnienia osobom niepetnosprawnym warunkow do korzystania
z obiektu, rozmieszczenie wyjazdow i wjazddéw, warunki przejscia dla zwierzat,
zapewnienie wymaganej widocznosci),
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- sposob ochrony débr kultury,

- sposob spetnienia wymagan przepiséw w zakresie bezpieczenstwa z uwagi na mozli-
wos$¢ wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia oraz bezpieczenstwa
uzytkowania (zagadnienia dotyczgce bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu zazwyczaj sg
zamieszczone w oddzielnym opracowaniu o nazwie ,projekt organizacji ruchu”),

- dane techniczne obiektu charakteryzujace wptyw obiektu budowlanego na srodowisko
i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiadujace pod wzgledem rodzaju,
zakresu i wielkosci oddziatywan oraz charakterystyki przyjetych metod i urzadzen za-
bezpieczajacych,

- inne uwarunkowania realizacyjne obiektu (w tym interesy osoéb trzecich i sposéb ich
ochrony).

3.2.3. Obliczenia

Nalezy wykona¢ wstepne, szacunkowe obliczenia nietypowych elementow konstrukcji
obiektow.

Przedmiotem obliczen powinny by¢ m.in.:
- orientacyjnie no$nos$c¢ i statecznos$c¢ - korpus drogowy i jego posadowienie,
- wstepnie przyjete zabezpieczenia budowli drogowych na wptywy eksploatacji gor-
niczej, jezeli takie wystepuja,
- konstrukcja nawierzchni,
- wymiarowanie urzadzen odwodnienia,

3.2.4. Kosztorysy

Kosztorysy powinny by¢ wykonywane dla wszystkich wariantow obiektéw budowlanych
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okre-
Slenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robdt budowlanych okreslonych w
programie funkcjonalno-uzytkowym.

3.2.5. Czes$¢ rysunkowa

Czesc¢ rysunkowa zawiera, w zaleznosci od celéw dokumentacji:

1) Plan orientacyjny (skala 1:25000).
Jest to rysunek na tle mapy topograficznej wykonany dla potrzeb orientacji. Rysunek
zawiera w szczegodlnosci: obraz projektowanego zadania inwestycyjnego i jego wazniej-
szych powigzan z istniejacq siecig drogowa, wazniejsze elementy istniejgcego i projek-
towanego zagospodarowania terenu, inwestycje towarzyszace, granice administracyjne
wojewodztw, powiatow
i gmin (kategorie i klasy drdg i ulic wraz z numerami).

2) Plan sytuacyjny (skala - 1:1000).
Plan sytuacyjny to rysunek przedstawiajgqcy warianty zadania inwestycyjnego wraz z
zaznaczeniem terenu niezbednego dla obiektdéw i urzadzen budowlanych, powigzanie
rozwigzan technicznych z istniejacq siecig drogowg (opisang numerami drdg i kierun-
kami ich przebiegu z podaniem kategorii drég), istniejgce i projektowane zagospoda-
rowanie terenu (z zaznaczeniem obszardow dla ktérych wydane zostaty: decyzje o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach, decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu, decyzje o ustaleniu lokalizacji celu publicznego, pozwolenia na budowe i decyzje
ZRID), lokalizacja projektowanych obiektow, oznaczenie obiektéw do likwidacji, odcin-
kéw istniejacych drog do rozbidrki, urzadzen infrastruktury, granice obszaréw objetych
ochrong na podstawie przepiséw o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkdw, granice
oddziatywania inwestycji na srodowisko (wyznaczone w raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko), lokalizacja urzadzen ochrony $srodowiska, granice poszczegolnych pasow
drogowych, granice administracyjne, granice dziatek wraz z numerami dziatek. Plan
sytuacyjny nalezy sporzadzi¢ jako opracowanie numeryczne na podktadzie bedacym
mapgq do celéw projektowych.

3) Przekréj podtuzny (skala - 1 : 100/1000)
Przekrdj podtuzny drogi powinien zawieracd:
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- przekroj podtuzny terenu wzdtuz osi drogi, zdjety w punktach charakterystycznych, z
oznaczeniem wysokosci tych punktéw w stosunku do przyjetego poziomu poréwnaw-
czego oraz ich odlegtosci od poczatku trasy, mierzonej wzdtuz osi drogi,

- niwelete drogi,

- wartosci pochylen podtuznych niwelety z podaniem ich dtugosci oraz elementy kon-
strukcyjne tukéw pionowych,

- niwelete dna rowow, z podaniem rzednych wysokosci w punktach zataman,
wartosci wysokosci nasypu lub wykopu w punktach charakterystycznych trasy i niwe-
lety,

- dtugosci prostych i tukow poziomych oraz krzywych przejsciowych wraz z podaniem
gtownych elementéw konstrukcyjnych tukéw poziomych,

- kilometry, hektometry i odlegtosci miedzy kolejnymi punktami charakterystycznymi
trasy,

- wyniki badan gruntéw podtoza drogi w odstepach ustalonych oddzielnymi przepisami,

- lokalizacje obiektéw inzynierskich,

- skrzyzowania/wezty, przejazdy z drogami poprzecznymi, przejazdy kolejowe.

4) Zbiorczy plan kolizji (w skali 1:1000)
Zbiorczy plan kolizji to rysunek planu sytuacyjnego uzupetniony o planowang przebu-
dowe/budowe/likwidacje sieci uzbrojenia terenu zaprojektowang zgodnie z uzyskanymi
warunkami od gestordéw sieci.

5) Przekroje normalne (skala 1:100).
Rysunki obrazujace typowe przekroje normalne dla gtdwnych projektowanych obiektow
i urzadzen ze schematycznym zaznaczeniem rozwigzan docelowych (trasa gtowna,
tacznice weztdw, przejazdy, drogi dla ruchu lokalnego, obiekty inzynierskie.).

6) Dokumentacja fotograficzna.
W niniejszym punkcie nalezy zamiesci¢ dokumentacje fotograficzng z wizji lokalnych
dla:

- charakterystycznych odcinkéw planowanego przebiegu drogi wraz z opisem odnosza-
cym sie do stanu istniejacego oraz orientacyjnego pikietaza projektowanej trasy.

- obiektow budowlanych oraz innych przeszkoéd znajdujacych sie w projektowanym pa-
sie drogowym oraz poza nim, ktére majg wptyw na przyjete rozwigzania techniczne
wraz z okresleniem ich lokalizacji (proj. pikietaz/ odlegtos¢ od osi jezdni).

W celu poprawnej identyfikacji przestrzennej poszczegdlnych fotografii zaleca sie
przedstawienie miejsc wykonania zdje¢ na mapie.

3.2.6. Wizualizacja

Trojwymiarowa wizualizacja komputerowa.

Oparta na uwzglednieniu parametrow geometrycznych tras oraz na obliczeniach

bezpiecznej widocznosci na zatrzymanie i wyprzedzanie, a takze, w razie potrzeby,

na obliczeniach przejezdnosci.

Wykonawca ma zadanie przygotowac wizualizacje 3D w formie animacji komputerowej

przedstawiajacej zaproponowane rozwigzania projektowe oraz przylegty teren. Wizualiza-

cja powinna uwzglednia¢ parametry geometryczne zgodne z projektem tj.: odpowiednig
lokalizacje i przekroje projektowanych drég, chodnikéw i Sciezek rowerowych. Ponadto po-
winny by¢ uwzglednione dodatkowe obiekty i elementy wyposazenia: obiekty inzynierskie,

MOP-y, OUA, ekrany, bariery drogowe, oswietlenie, skarpy drogowe, oznakowanie po-

ziome, zbiorniki wodne, nasadzenia zieleni (dodatkowe istotne elementy infrastruktury

istotne dla inwestycji do uzgodnienia z Zamawiajacym).

Prezentowane rozwigzania projektowe nalezy przedstawi¢ w odniesieniu do przylegtego te-

renu istniejgcego poza pasem drogowym (obszarem projektowania). W tym zakresie na-

lezy uwzglednié: istniejace gtéwne ciggi komunikacyjne, obiekty budowlane, cieki i zbior-
niki wodne, zielen.

Wizualizacja powinna zosta¢ wykonana w formie filmu zawierajacego:

- plansze wstepne: tytut opracowania (nazwe projektu i jego etap), podstawowe informacje
o inwestycji, parametry techniczne drogi (klasa drogi, nosnos¢, predkos¢ projektowa i
miarodajna, informacje o przekroju poprzecznym jezdni gtéwnej), orientacje projektowa-
nego odcinka w odniesieniu do istniejacego uktadu komunikacyjnego, z zaznaczeniem
(przebieg i numer) wszystkich drég krajowych w tym rejonie.
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- przelot z lotu ptaka, z widokiem i kierunkiem prowadzenia kamery w strone korica opra-
cowania oraz z biezacym wyswietleniem pikietaza, na ktérym znajduje sie wirtualna ka-
mera (dopuszczalne informowanie o kolejnych hektometrach).

- plansze koncowg z informacjami dodatkowymi (np. o Zamawiajacym, projektancie, wy-
konawcy)

Wszystkie drogi, ktdrych osie przecinaja sie z trasg gtdwng powinny zawiera¢ dodatkowy

opis (wyswietlany w trakcie wizualizacji) sktadajacy sie z numeru drogi lub nazwy ulicy.

Szczegotowose innych dodatkowych elementow i obiektéw powinna by¢ dostosowana do

odlegtosci widoku i predkosci filmu.

Film powinien posiada¢ nastepujace parametry;

Zawierac kolorystyke i tekstury zblizone do naturalnych.

Posiadac¢ rozdzielczo$¢ min. 1920X1080, 25fps.

Kontener MP4, kodek AVC pozwalajacy na odtwarzanie w popularnych systemach na PC

Predko$¢ prowadzenia animacji dostosowana do szczegodtowosci, okoto 100 - 200 m/se-

kunde.

Nalezy uwzgledni¢ takze inne warianty weztdw i rozwigzania projektowe trasy gtdwnej wy-

nikajace z ustalen protokotow ZOPI/KOPI. Projekt wizualizacji podlega uzgodnieniu przez

Zamawiajqcego.

3.3. Dokumentacja projektowa obiektow inzynierskich

3.3.1. Przedmiot i zakres opracowan Elementow Koncepcji Programowej

Dla okreslonej w decyzji Srodowiskowej trasy drogi nalezy sporzadzi¢ dokumentacje obiek-
tow inzynierskich w wariantach rozwigzan konstrukcyjnych i statycznych. W uzasadnionych
przypadkach, szczegédlnie dla niewielkich obiektéw inzynierskich, rozwigzania mogg by¢ w
jednym wariancie.

3.3.2. Materialy wyjsciowe do projektowania (pomiary, badania, obliczenia i
ekspertyzy)

1) Dostarczone przez Zamawiajacego (bedace w jego posiadaniu) dotychczasowe opra-
cowania wstepne oraz opracowania projektowe i inne materiaty w tym:

a. dane dotyczace stanu i konstrukcji istniejgcych drogowych obiektéw inzynierskich,
b. opracowania (projekty, ekspertyzy, wyniki badan) dotyczace istniejacych i/lub
projektowanych obiektéw inzynierskich.

2) Pozyskane przez Wykonawce (we wilasnym zakresie) materiaty archiwalne bedace
w zasobach odpowiednich instytucji,

3) Opracowanie wykonac¢ zgodnie z wytycznymi ,Dokumentu nr 7 — opracowania geolo-
giczne i geotechniczne” —stanowigcym zataqcznik do OPZ.

4) wyniki badan obiektéw istniejacych, w szczegdlnosci: konstrukcji nosnych, podpor i
elementéw wyposazenia, majace na celu okreslenie stanu technicznego obiektu (w
tym okreslenie jego nosnosci) i zakresu rozbudowy lub przebudowy, w tym wyniki
badan dodatkowych okreélonych na etapie STES,

5) wyniki ekspertyz przesadzajacych o zakresie ewentualnych rozbidrek istniejgcych
obiektow,

6) cena aktualnych warunkdéw geologiczno-inzynierskich podtoza gruntowo-wodnego i
ocena stanu posadowienia obiektdw istniejgcych przewidzianych do przebudowy.

3.3.3. Czes$¢ ogodlna. Wykaz obiektow inzynierskich.

Gtéwnym celem czesci ogdlnej jest ogdlna prezentacja catej inwestycji, na podstawie roz-
wigzan szczegotowych zawartych w czesci technicznej.

1. Istniejace obiekty inzynierskie
Dla kazdego istniejacego obiektu nalezy zamiescic:
= krotki opis zawierajacy elementy: nazwa, lokalizacja, typ i konstrukcja (przekroje,
przesta, podpory),
= opis stanu technicznego na podstawie dokonanej oceny lub /i ekspertyzy.

2. Projektowane obiekty inzynierskie.



21

Elementy Koncepcji Programowej

Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektow nalezy zamiescic¢ krétki opis

zawierajacy:

* nazwe, lokalizacje, typ obiektu i rodzaj konstrukcji;

= funkcje i parametry uzytkowe: kategorie i klase drogi, parametry przekroju rucho-
wego, klase obcigzenia, skrajnie, sposdb odwodnienia.

3.3.4. Czes¢ techniczna

Gtownym celem jest okreslenie i uzgodnienie wszystkich obiektow budowlanych (gtownie
ich typu, rodzaju i konstrukcji). W czesci technicznej powinny by¢ przedstawione wszystkie
warianty dotyczace obiektdéw inzynierskich lub ich czesci.

Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych sktadnikdéw czesci technicznej:

1.

Inwentaryzacje obiektow inzynierskich (pomiary i badania)

Inwentaryzacje na etapie EKP stanowig uzupetnienie dziatan realizowanych na etapie

STES. Celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych dla oceny stanu technicznego

obiektow i dla wykonania kosztorysow. Inwentaryzacja dotyczy cech ilosciowych, geo-

metrycznych i materiatowych i moze by¢ wykonywana na podstawie materiatéw archi-

walnych, wizji i pomiaréw terenowych.

Opracowanie inwentaryzacji, ktére ma by¢ oddzielnie zataczone do opracowania pro-

jektowego powinno zawiera¢ m.in.:

» opis przedmiotu, celu i zakresu inwentaryzacji,

= opis wynikow inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej (tylko niezbedne uzupetnie-
nie rysunkow),

* rysunki z wynikami inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,

= opis pomiarow cech materiatowych (metody, rodzaj i zakres badan, rysunki stano-
wisk i miejsc badan oraz poboru probek),

* wyniki badan cech materiatowych - opisy, zestawienia i rysunki.

Wyniki inwentaryzacji ilosciowych, geometrycznych i materiatowych, mozna zamiesci¢ bez-
posrednio na rysunkach i w opisach projektow odpowiednich obiektow lub jako oddzielne
opracowanie.

2.

Oceny stanu technicznego obiektéw inzynierskich (ekspertyzy)

Ocena stanu technicznego obiektu na etapie EKP stanowi uzupetnienie dziatan realizo-
wanych na etapie STES. Jesli nie wykonuje sie etapu STES to w tym etapie nalezy
ustali¢ zakres mozliwego wykorzystania istniejgcych obiektéw lub ich fragmentow dla
potrzeb planowanego zadania inwestycyjnego lub przesadzi¢ o zakresie i sposobie roz-
bidrki istniejgcych obiektow.

Oceny stanu technicznego wykonywane sg z wykorzystaniem wynikow inwentaryzacji
obiektow budowlanych. W celu dokonania oceny ostatecznej niektérych cech materia-
towych, nalezy pobra¢ odpowiednie probki (wiercenia, odkrywki, pomiary) i wykonac
stosowne badania laboratoryjne.

W przypadku planowanej przebudowy istniejgcych obiektédw inzynierskich, ocena stanu
technicznego zawiera takze ocene aktualnych warunkow geologiczno-inzynierskich i
ocene stanu posadowienia obiektu.

Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢ m.in.:

- wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

- ocene wynikéw inwentaryzacji ilosciowej i geometrycznej,

- interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,

- wstepne obliczenia cech konstrukcyjnych - konstrukcja nos$na i posadowienie (no-
$nos¢, wytrzymatosé) i ocena stanu technicznego,

- opis, zestawienia ilosciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu wykorzystania
istniejgcego obiektu dla celéw planowanej rozbudowy lub przebudowy,

- propozycje, zalecenia i sugestie do projektowania konstrukcji, a w przypadku pla-
nowanej rozbidrki zalecenia co do technologii i zakresu robot rozbiérkowych.

Oceny stanu technicznego (ekspertyzy) powinny by¢ oddzielnym opracowaniem, w roz-
biciu na poszczegolne obiekty.
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3. Dokumentacja geologiczno-inzynierska

Dokumentacje nalezy wykonac¢ zgodnie z wytycznymi ,,Dokumentu nr 7 - opracowania
geologiczne i geotechniczne” - stanowigcym zatacznik do OPZ.

4. Dokumentacja hydrogeologiczna

5. Dokumentacje nalezy wykonac zgodnie z wytycznymi ,Dokumentu nr 7 - opracowania
geologiczne i geotechniczne” - stanowigcym zatgcznik do OPZ. Dokumentacja badan
podtoza gruntowego.

6. Dokumentacje nalezy wykona¢ zgodnie z wytycznymi ,Dokumentu nr 7 — opracowania
geologiczne i geotechniczne” — stanowigcym zatacznik do OPZ. Dokumentacja hydrolo-
giczno-hydrauliczna

7. Dokumentacje nalezy wykonac zgodnie z wytycznymi ,Dokumentu nr 7 - opracowania
geologiczne i geotechniczne” - stanowigcym zatacznik do OPZ. Wyciag z raportu o od-
dziatywaniu planowanego przedsiewziecia drogowego na $rodowisko (elementy opra-
cowania okreslone w sposob ostateczny dot. obiektow inzynierskich).

Przedstawi¢ wycigg z raportu, w czesci dot. przejs¢ dla zwierzat w miejscach udoku-
mentowanej, nasilonej migracji zwierzat dziko zyjacych, w tym:

- przejs¢ w tunelach (przepustach) w poprzek korpusu drogi,

- przejs¢ po ktadkach (wiaduktach) nad droga.

Jednoznacznie przedstawi¢ przypadki mostow o zwiekszonej diugosci, gdzie koniecz-
nos¢ uwzglednienia ekologicznej funkcji doliny cieku - w funkcjonowaniu $rodowiska
i migracji zwierzat - wymusita zwiekszenie dtugosci mostéw o pasy terenu przybrzez-
nego pokrytego roslinnoscia.

8. Opis (zestawienie) obiektéw inzynierskich. Ogélny opis dotyczy wazniejszych projek-
towanych obiektéw i grup podobnych obiektéw. Wykonywany jest tylko w zakresie
niezbednym, jako uzupetnienie rysunkow i powinien zawiera¢ m.in.:

- wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

- klasa obcigzen,

- charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiektu
budowlanego,

- schemat statyczny,

- opis technologii wykonania,

- wyniki oceny stanu technicznego,

- kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposdb jego posadowienia oraz zabez-
pieczenia przed wptywami eksploatacji gérniczej,

- wyniki obliczen konstrukcyjnych,

- rozwigzania konstrukcyjno-materialowe podstawowych elementow konstrukcji
obiektu,

- wyposazenie obiektu w odwodnienie i o$Swietlenie - rozwigzania i sposéb funkcjo-
nowania, zatozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych ob-
liczen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzen - zagadnienia te mogg
by¢ umieszczone w oddzielnym opracowaniu,

- urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej nie zwigzane z drogq (urzadzenia
obce), umieszczone w obiekcie - okreslenie wiascicieli urzadzen, warunki dopusz-
czenia urzadzen w obiekcie i stosowne uzgodnienia z ich wiascicielami.

9. Obliczenia

Nalezy wykonac¢ obliczenia konstrukcji obiektéw.

Przedmiotem obliczen powinny by¢ m.in.:

- obliczenia konstrukcyjne przekrojéw, przeset, podpor i posadowienia,

- obliczenia hydrologiczne i hydrauliczne,

- wymiarowanie urzadzen odwodnienia,

- wymiarowanie i obliczenia zwigzane z urzadzeniami wyposazenia technicznego.
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Ponadto dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciggu drogi publicznej nalezy
wyznaczy¢ klase obcigzenia zgodnie z wojskowa klasyfikacjgq obcigzenia obiektéw mosto-
wych zwang klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykonac¢ zgodnie z zasadami i me-
todyka zawartg w zatgczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 paz-
dziernika 2010 roku, w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzen obiektéw mo-
stowych usytuowanych w ciggach drdg publicznych.
Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych powinno by¢ okre-
$lenie maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkow ruchu pojazddéw wojskowych
po obiekcie mostowym:

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych,

- ruch dwukierunkowy pojazdow kotowych,

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych,

- ruch dwukierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych.
Wyznaczone klasy MLC nalezy zestawi¢ w tabeli wedtug wzoru jak nizej.

Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektow.

Lp. Oznacze- Kilome- Najblizsza Wojskowa klasa obcigzenia MLC
nie traz miejsco- Pojazdy kotowe Pojazdy gasieni-
obiektu wosc¢ cowe
T 1 1 1
1 2 3 4 5 6 7 8
1
2

3.3.5. Cze$¢ ekonomiczna

W czesci ekonomicznej przedstawione majg byc¢ zestawienia wynikéw obliczen zwigzanych
z kosztami, finansowaniem i uzasadnieniem ekonomicznym zadania inwestycyjnego.

3.3.6. Kosztorysy

Kosztorysy powinny by¢ wykonywane dla wszystkich wariantéw obiektéw budowlanych.
Kosztorysy powinny by¢ opracowaniem o charakterze opisowym z zawartoscig tabel i ze-
stawien. Ramowy ukfad kosztoryséw dla wszystkich obiektéw wchodzacych w skiad Czesci
technicznej oraz ich wariantéw powinien zawiera¢ m.in.:

a) Wstep:
= opis podstaw i metod wykonywania kosztorysu (przyjete zatozenia i wskazniki
cenowe do kosztorysowania, poziom cen),
= zatozenia wyjsciowe do kosztorysowania (uzgodnione z Zamawiajacym).

b) Przedmiar robdt

Przedmiar robdt powinien zawiera¢ wykaz robot w kolejnosci ich wykonania, ich ze-
stawienia ilosciowe, powinien by¢ sporzadzony zgodnie z wymaganiami zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczego-
towego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wyko-
nania i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego. Powi-
nien przedstawia¢ podziat na grupy robot wg Wspdlnego Stownika Zamowien. Nato-
miast systematyka i kody pozycji przedmiaru powinny by¢ zgodne z Katalogiem Roboét
Mostowych bedacym zatacznikiem do Zarzadzenia nr 8 Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych z dnia 21 wrzesnia 1998 r.

Przedmiar robdt zawiera oprocz robét zasadniczych takze roboty przygotowawcze
(np.: wycinka zieleni, rozbiorki). Jest on gtdwnym wyjsciowym elementem do spo-
rzadzenia kosztorysu.

c) Kosztorys obiektu

Kosztorys powinien by¢ sporzadzony w formie tabeli zawierajgcej zagregowane ele-
menty rozliczeniowe, w nastepujacym ukfadzie: Ip. elementu, podstawa ustalenia na-
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kftadu rzeczowego lub cen jednostkowych, nr pozycji przedmiaru lub innego zestawie-
nia, nazwa i ew. numer elementu rozliczeniowego, jednostka miary, ilos¢, cena jed-
nostkowa, cena za element rozliczeniowy.

3.3.7. Zbiorcze zestawienie kosztéw (w tym rekomendowanych)

Czes¢ ekonomiczng dokumentacji zamyka tabela wartosci robdt dot. obiektéw inzynier-
skich (obiekty mostowe, tunele, przepusty, konstrukcje oporowe), z wydzielong czescig
obejmujaca przejscia dla zwierzat. Nalezy jednoznacznie wydzieli¢ zbiorcze zestawienie
kosztéw obiektow inzynierskich.

3.3.8. Czes$¢ rysunkowa

Zamieszczane sq tu rysunki obiektéw w zakresie i skali odpowiedniej do celéw EKP (zgodnie
z Pkt. 3.2.6.)
= rysunek ogolny plan sytuacyjny z tabelg zawierajacg uzgodnienia poszczegdlnych
branz - widok z gory, z boku,
= przekréj podtuzny,
= przekroje poprzeczne charakterystyczne z uwzglednieniem przekroju ruchowego.

3.4. Dokumentacja geologiczno - inzynierska, dokumentacja hydrogeologiczna,
geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Nalezy wykonac¢ zgodnie z wytycznymi ,Dokumentu nr 5 - opracowania geologiczne i geo-
techniczne” - stanowigcym zatacznik do OPZ.

3.5. Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu

Nalezy wykona¢ ponowng prognoze ruchu zgodnie z zatacznikiem nr 1 do OPZ: Analiza i
prognoza ruchu.

3.6. Audyt Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Audyt BRD tego stadium dokumentacji projektowej nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z Zarza-
dzeniem nr 38 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22 maja 2015 r.
w sprawie procedury oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego
oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3.6.1. Dane wyjsciowe

. zalozenia organizacji ruchu wybranego w STES wariantu przebiegu trasy,

« zaktualizowane wyniki prognozy ruchu i analizy ruchu w stanie istniejacym,

« usrednione wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetych w koncepcji:
klasy drogi, zakresu dostepnosci do drogi, parametréow geometrycznych, przekroju
normalnego, udziatu skrzyzowan jednopoziomowych, udziatu obszaréw zabudowanych

« dla projektéow przebudowy drogi dane o zdarzeniach drogowych wraz z kopiami kart
zdarzen z ostatnich 5 lat,

« mapy sytuacyjno-wysokosciowe,

* mapy zagospodarowania otoczenia drogi.

3.6.2. Zawarto$¢ materiatow do Audytu BRD

Nalezy uwzgledni¢ oraz zamiesci¢ wyniki Audytu BRD z wczesniejszego etapu wraz ze Sta-
nowiskiem Zarzadcy drogi.
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Czes$¢ opisowa:

1. Opis techniczny:

nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i konca pro-
jektowanego odcinka drogi),

nazwa inwestora i projektanta,

charakterystyka techniczna i funkcjonalna drogi,

charakterystyka projektowanej geometrii drogi i obiektéw inzynierskich,
charakterystyka istniejacego i prognozowanego ruchu,

analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego sporzadzona w oparciu o zastosowane w
projekcie rozwigzania,

charakterystyka planowanej organizacji ruchu, a dla projektu przebudowy drogi
takze charakterystyka istniejgcej organizacji ruchu, opis i uzasadnienie wprowadza-
nych zmian,

charakterystyka ruchowa projektowanej organizacji ruchu (natezenia, struktura
kierunkowa i rodzajowa ruchu, przepustowosc),

sprawdzenie wptywu lokalizacji, typow i rodzaju konstrukcji urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony $Srodowiska, elementow wypo-
sazenia drogi oraz infrastruktury technicznej w pasie drogowym, nie zwigzanych z
droga,

obliczenia przepustowosci drdg i skrzyzowan ze szczegolnym uwzglednieniem rond
i skrzyzowan z wyspa centralna.

2. Dla projektu zawierajacego sygnalizacje swietlng:

rodzaj, opis i obliczenia zastosowanej sygnalizacji swietlnej,
sprawdzenie przepustowosci i prawidtowosci zaprojektowanych rozwigzan przy po-
mocy programu symulacji ruchu.

Czes¢ rysunkowa:

a.
b.
c.

plan orientacyjny w skali 1:25000 z zaznaczeniem drdg, ktérych dotyczy,
natezenia oraz struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu na skrzyzowaniach/weztach,
plan sytuacyjny w skali 1:1000 zawierajqcy:

parametry geometryczne drogi wraz z geometrig skrzyzowan i weztow,
oznakowanie poziome w zakresie podziatu przekroju drogi na pasy ruchu,
lokalizacje przejs¢ dla pieszych oraz ciggdw pieszych i rowerowych,

lokalizacje tablic oznakowania kierunkowego (bez ich tresci),

lokalizacje sygnatow drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
lokalizacje obiektéw, budowli i innych elementdéw zagospodarowania otoczenia drogi
mogacych mie¢ wptyw na generowanie ruchu, widocznos¢ lub bezpieczenstwo ruchu
drogowego,

lokalizacja zatok autobusowych, parkingdéw i MOP-6w z podaniem liczby miejsc par-
kingowych dla samochodoéw ciezarowych i osobowych,

lokalizacje urzadzen organizacji ruchu, bezpieczenstwa ruchu, ochrony srodowiska,
elementow wyposazenia drogi oraz infrastruktury technicznej w pasie drogowym
nie zwigzanych z droga, mogacych mie¢ wptyw na widocznos$c¢ i bezpieczenstwo ru-
chu drogowego,

rysunki sprawdzajace widocznos$¢ w tréjkatach widocznosci na skrzyzowaniach w
tym takze na rondach,

rysunki sprawdzajace widoczno$¢ na wyprzedzanie i zatrzymanie z uwagi na lokali-
zacje obiektow, budowli i innych elementéw zagospodarowania i otoczenia drogi,
rysunki sprawdzajace wptyw lokalizacji i rodzaju konstrukcji urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony $Srodowiska, elementow wypo-
sazenia drogi oraz elementdéw infrastruktury technicznej znajdujacych sie w pasie
drogowym, nie zwigzanych z drogg oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego, ze
szczegdlnym uwzglednieniem widocznosci i bezpieczenstwa na skrzyzowaniach i
tacznicach weztow,

rysunki sprawdzajace przejezdnos$¢ skrzyzowan oraz rond, takze dla pojazdéw nie-
normatywnych przy zatozeniu, ze ,typowy” pojazd nienormatywny ma dtugosé
30,00 m, szerokos$c 4,00 m, i ze wysokos¢ platformy, na ktérej mogq by¢ transpor-
towane wystajqce na boki elementy wynosi 0,80 m”. Jezeli rondo jest nieprzejezdne
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dla takiego usrednionego pojazdu nienormatywnego nalezy zaprojektowac rondo z
wyspa przejezdna przez srodek, ale w sposob uniemozliwiajacy przejezdzanie przez
wyspe pojazdom nieuprawnionym.

3.7. Opracowania ekonomiczno-finansowe

W czesci ekonomicznej przedstawione majg by¢ zatozenia przyjete do obliczen, zastoso-
wane formuty obliczeniowe oraz zestawienia wynikéw obliczen zwigzanych z kosztami, fi-
nansowaniem i uzasadnieniem ekonomicznym zadania inwestycyjnego.

Zasady obliczen podaje ,Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewziel dro-
gowych i mostowych” 1IBDiM, Warszawa, wprowadzona do stosowania na drogach krajo-
wych i autostradach Zarzadzeniem nr 64 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Auto-
strad z dnia 12 sierpnia 2002r.

Ramowa zawartos¢ i wymagania dla czesci ekonomiczneij:

1. Zbiorcze Zestawienie Kosztow (ZZK)

ZZK obejmuje wszystkie koszty, ktore mogg wystgpi¢ we wszystkich etapach procesu in-
westycyjnego. Podstawg wykonania ZZK sg m.in.: kosztorysy zamieszczone w czesci tech-
nicznej, szacunek kosztéw niematerialnych zadania inwestycyjnego (np.: projekty, nadzér,
badania archeologiczne) oraz szacunek powierzchni nieruchomosci przeznaczonych na cele
realizacji inwestycji drogowej i kosztéw odszkodowan za nieruchomosci niezbedne do rea-
lizacji inwestycji.

ZZK powinno zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i realizacjg zadania
inwestycyjnego, a w szczegdlnosci koszty: prac projektowych, przejecia i przygotowania
terenu, nadzoru i obstugi inwestorskiej, robét budowlano-montazowych w rozbiciu na pod-
stawowe asortymenty i rezerwy na roboty i koszty nieprzewidziane.

W ramach ZZK koniecznym jest sporzadzenie orientacyjnego szacunku kosztu dysponowa-
nia nieruchomoscig na cele budowlane. W zaleznosci od wystepowania szacunek ten za-
wiera zestawienia ilosciowe i kosztowe dla poszczegolnych wycenianych obiektow w naste-
pujacych grupach kosztow:

- zwigzane z przejeciem nieruchomosci w pasie drogowym,

- zwigzane ze scaleniami i wyming gruntow,

- zwigzane z zagospodarowaniem stref ograniczonego uzytkowania,

- zwigzane z czasowymi zajeciami terenu.

ZZK wykonane jest z wydzieleniem ,wariantu bezinwestycyjnego” i wszystkich etapdéw pla-
nowanego zadania inwestycyjnego. ZZK zawiera takze osobne koszty poszczegoélnych waz-
niejszych obiektow i grup obiektéw z wyodrebnieniem branz.

Opracowanie zawiera:

- opis (w tym: metody wyceny, poziom cen jednostkowych kosztotworczych asortymen-
tow),

- ZZK (ZZK wykonane jest dla zagregowanych grup elementow rozliczeniowych. ZZK
wykonane jest w formie tabelarycznej i zawiera: Lp., nazwa grupy zagregowanych
elementéw rozliczeniowych, jednostka, ilo$¢ jednostek, cena za grupe elementéw roz-
liczeniowych),

- zbiorcze zestawienie kosztéw wazniejszych obiektéw budowlanych.

2. Harmonogram realizacji i finansowania zadania inwestycyjnego

Harmonogram wykonywany jest w ukfadzie miesiecznym, i obejmuje co najmniej naste-

pujace elementy sktadowe procesu inwestycyjnego: uzyskanie decyzji o zezwoleniu na re-

alizacje inwestycji drogowej, ogtoszenie przetargu na wykonanie zadania inwestycyjnego i

podpisanie umowy z wykonawcg robdt, wykonanie robdt budowlanych w poszczegdlnych

etapach realizacyjnych, odbidr koncowy, rozliczenie korncowe zadania inwestycyjnego.

W harmonogramie nalezy takze uwzgledni¢ czas niezbedny na wykonanie odpowiednich

czynnosci przez wszystkich uczestnikow procesu inwestycyjnego.

Opracowanie zawiera m.in.:

- wstep (w tym: podstawy wykonania, przyjete zatozenia, zaktadane zrodta finansowa-
nia),

- przyjete do harmonogramu wydzielone elementy sktadowe zadania inwestycyjnego
wraz z opisem zawierajacym dla kazdego z nich m.in.: uzasadnienie wyboru elementu
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i jego znaczenie w harmonogramie, cykle realizacyjne - minimalny, przecietny i mak-
symalny, omowienie warunkéw realizacji elementu sktadowego w cyklu minimalnym,
przecietnym i maksymalnym, koszt realizacji elementu,

harmonogram minimalny, przecietny i maksymalny (diagram) wraz z analizg elemen-
tow krytycznych,

harmonogram zapotrzebowania na $rodki finansowe (z podziatem na zaktadane zrddta
finansowania).

3.8. Wytyczne techniczno-organizacyjne

3.8.1. Opracowania EKP powinno w szczegdlnosci zawierac:
Obiekty drogowe

wWN

Rozwigzania (ostateczne):

- geometria osi wszystkich drég w planie sytuacyjnym,

- gtdbwne parametry geometryczne wazniejszych sktadnikéw przekroju normalnego
oraz ich usytuowanie,

- typy i lokalizacja w planie: weztow, skrzyzowan, przejazdow i zjazdow publicznych,

- zasady dostepnosci do drogi (organizacja ruchu lokalnego),

- rodzaje, gtdwne parametry geometryczne i lokalizacja obiektow obstugi ruchu,

- geometria korpuséw drogowych (pochylenia skarp, wazniejsze wymiary),

- sposoby zapewnienia statecznosci (w tym posadowienia) korpuséw drogowych,

- rodzaje warstw i materiatéw z ktorych zbudowana bedzie podbudowa nawierzchni i
podtoze nawierzchni,

- typy odwodnien (np.: rowy otwarte, kanalizacja deszczowa).

- geometria drég w planie, przekroju podtuznym i przekroju poprzecznym,

- geometria w planie

- ukfad warstw nawierzchni oraz rodzaje warstw wigzacych i $cieralnych,

- usytuowanie urzadzen odwadniajacych (odwodnienie powierzchniowe, wgtebne i
kanalizacja deszczowa), gtéwne wymiary geometryczne (diugosci, przekroje, swia-
tta, rzedne), wielkosci odprowadzanych wad i lokalizacja odbiornikéw wdd, oraz inne
wazne elementy konstrukcyjne i materiatowe,

- zakres rzeczowy remontu lub przebudowy obiektéw,

- elementy wyposazenia technicznego,

- koncepcja organizacji ruchu,

- analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Obiekty inzynierskie — zgodnie z zasadami opisanymi powyzej.

Urzadzenia infrastruktury zwigzane i nie zwigzane z drogaq:

Rozwigzania (ostateczne):

- typ urzadzen,

- lokalizacja gtdéwnych elementdéw w planie sytuacyjnym (w tym zakres przebudowy),

- wazniejsze parametry techniczne (przekroje, swiatta, itp.),

- warunki i sposéb zasilania w media,

- warunki i sposéb odprowadzenia wod opadowych.

- geometria gtdwnych elementdw w planie, przekroju podtuznym i przekroju po-
przecznym,

- sposOb powigzania z urzadzeniami istniejgcymi,

- lokalizacja i parametry techniczne gtéwnych urzadzen wchodzacych w skiad insta-
lacji,

- zakres rzeczowy remontu lub przebudowy.

Urzadzenia ochrony $rodowiska

Proponowane urzadzenia, na podstawie dokonanych obliczen, nie powinny by¢ trakto-

wane w fazie EKP jako ostateczne, gdyz bedq podlegac weryfikacji w projekcie budow-

lanym.

Urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu.

Obiekty przeznaczone do czasowego uzytkowania w trakcie realizacji robét budowla-

nych (drogi objazdowe i obiekty tymczasowe na czas budowy).
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4. Czesc¢ ruchowa
5. Materiaty informacyjne.

3.8.2. Redakcja techniczna opracowania

1)
2)
3)

4)

5)

Szata graficzna powinna zapewni¢ czytelnos¢ i jednoznacznos¢ tresci opracowania.
Rysunki powinny by¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice cyfrowej.
Strony tytutowe oktadek poszczegdlinych czesci sktadowych opracowania i kazdy z ry-
sunkow, poza rysunkami wkomponowanymi w tekst, powinny by¢ opatrzone metryka.
Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twardg oprawe z mozliwoscig wyjmowania
poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania (,rozpinany grzbiet”). Na odwrocie
oprawy powinien by¢ umieszczony spis tresci.

Catos$¢ opracowania w wersji elektronicznej powinna by¢ zataczona do opracowania i
zapisana :

a. w otwartych/edytowalnych formatach DWG/DGN/doc/xls oraz w formacie PDF

b. na nosniku elektronicznym.



