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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego Opisu Przedmiotu Zamoéwienia (OPZ) sq wymagania dotyczace
wprowadzenia Etapu II zmian stalej organizacji ruchu na Placu Punktu Poboru Optat
~Karwiany” zlokalizowanego w ciggu autostrady A-4 (Wroctaw - Katowice na odcinku
Wroctaw - Sosnica ) w km 156+426 — Autostrada A-4 — poprawa warunkéw ruchu
na placu Punktu Poboru Optat .Karwiany”- Etap II - oznakowania pionowe.

2. Miejsce wykonania robét:

Autostrada A-4 (Wroctaw - Katowice na odcinku Wroctaw — Sosnica) - Punkt Poboru
Optat ,Karwiany” - km 156+426

Odcinek oznakowania :
- jezdnia potudniowa (kier. Wroctaw - Opole) od km 1544680 do km 158+100

- jezdnia pétnocna (kier. Opole - Wroctaw) od km 154+680 do km 158+100
na odcinku administrowanym przez GDDKIiA O/Wroctaw, Rejon we Wroctawiu , Obwéd
Drogowy w Bielanach Wroctawskich .

3. Cel inwestycji

Planowane wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym - oznakowanie
eksperymentalne - do obowigzujgcej stalej organizacji ruchu - Etap II - ma na celu
poprawe warunkdw i usprawnienie /uptynnienie ruchu drogowego na placu Punktu Poboru
Optat ,Karwiany” w obrebie bramek przejazdowych dla paséw viaTOLL obstugujgcych
pojazdy wyposazone w urzgdzenia viaBOX.

4. Ogdlne wymagania dotyczace wprowadzenia zmian w oznakowaniu

Wszystkie roboty dotyczace wprowadzania zmian w oznakowaniu pionowym wraz z
elementami bezpieczenstwa ruchu drogowego (bariery ochronne stalowe i betonowe) na
PPO Karwiany powinny by¢ wykonywane zgodnie z umowa , Opisem Przedmiotu
Zamowienia (OPZ) i wymaganiami Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét
Budowlanych STWIORB oraz projektem Statej Organizacji Ruchu (SOR) i Tymczasowej
Organizacji Ruchu (TOR).

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do kontroli i oceny wykonywanych robét - na
kazdym etapie.

Wszystkie ograniczenia w ruchu moga by¢ wprowadzone tylko za pozwoleniem
Zarzadzajacego Ruchem zgodnie z projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu (TOR) i
zgtoszone do Inspektora Nadzoru .

Wykonawca powinien zatrudni¢ pracownikéw , ktérych kwalifikacje odpowiadajg
wymogom kontraktu i w takiej liczbie , ktéra zapewni nalezyte i terminowe wykonanie
robét zgodnie z kontraktem.

5. Czas realizacji robét:

Wykonanie robdt zwigzanych z wprowadzeniem zmian w oznakowaniu planowane jest do
dnia 12.09.2014 r.

6. Zakres robét:

Zakres robot Etapu II obejmuje wprowadzenie zmian do obowigzujacej na PPO Karwiany
statej organizacji ruchu w zakresie oznakowania pionowego oraz elementéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego (bariery ochronne stalowe i betonowe). Na bazie
aktualnej organizacji ruchu zostato zaprojektowane oznakowanie eksperymentalne przy
dojazdach do placu Punktu Poboru Optat. Zaprojektowane oznakowanie ma za zadanie
promowac system poboru optat drogowych viaTOLL w srodowisku uzytkownikow
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pojazddéw o masie wiasnej ponizej 3,5 ton. Sekwencje ustawiania/montazu
poszczegolnych znakéw przedstawiono w zatgczonym projekcie statej organizacji ruchu

(Zatacznik nr 1)

Oznakowania eksperymentalne Etapu II skiada sie z :

- montazu znakow

- montazu konstrukcji wsporczych oznakowania pionowego

- demontazu istniejgcego oznakowania

- demontazu i montazu barier ochronnych

- demontazu i montazu ekranu akustycznego

Wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym obejmowac bedzie :

STRONA WJAZDOWA - pobdr biletu:
- ustawienie od strony wjazdowej tablicy informujacej o bramkach viaTOLL
podwieszonej na wysiegniku w trzech lokalizacjach:
e okoto 1100 mb przed poczgtkiem placu - km 154+940
e okoto 500 mb przed poczatkiem placu - km 155+550
e poczatek placu - km 156+038
Tablica ma byc tak zlokalizowana aby o0$ tablicy pokrywata sie z osiq oznakowania
poziomego krawedziowego w postaci linii P-7b.

STRONA WYJAZDOWA - platnosc :
- ustawienie od strony wyjazdowej tablic informujacych o ptatnosciach na
konstrukcjach bramowych w lokalizacjach jak dla strony wjazdowej tzn:
s okoto 900 mb przed poczatkiem placu - km 157+727
e okoto 500 mb przed poczatkiem placu - km 157+377
e poczatek placu (rozplot ruchu) - km 156+827
Na konstrukcjach bramowych zamontowane majq by¢ dwie tablice :
- tablica informujaca o tradycyjnej ptatnosci TYP 2 - zlokalizowana tak aby o$ tablicy
pokrywata sie z osig oznakowania poziomego segregacyjnego w postaci linii P-1a
- tablica informujgca o systemie viaTOLL TYP 1 - zlokalizowana analogicznie jak dla
przeciwnego kierunku tzn. tak aby os tablicy pokrywala sie z osig oznakowania
poziomego krawedziowego w postaci linii P-7b.
W przypadku konstrukcji bramowej tablice nalezy zamontowac tak aby zakrywata obydwa
rygle
Pierwsze tablice dla obu kierunkdw maja by¢ ustawione w odlegtosci okoto 100 mb za
znakiem informacyjnym o poborze optat D-49, ktéry ma by¢ ustawiony 1000 mb przed
poczatkiem placu ( w stanie istniejacym ustawione sg w odlegtosci okoto 600 m przed
Punktem Poboru Optat)
- jezdnia potudniowa w km 154+940
- jezdnia pétnocna w km 157+727

Zestawienie tablic eksperymentalnych :

Lokalizacja
Lp | Typ tablicy | Strona wjazdowa (od Wroctawia) | Strona wyjazdowa (od Katowic)
— pobér biletu - platnosé

1 [TYP1 (1100 m) Km 154+940 -wysiegnik -

2 | TYP1 (500m) Km 155+550 - wysiegnik -

3 | TYP1 Km 156+038 - wysiegnik =

4 | TYP2 z TYP1 - Km 156+827 - bramownica

5 | TYP2zTYP1 = Km 1574377 - bramownica
(500 m)

6 | TYP2ZTYP1 - Km 1574727 - bramownica
(900 m)

¢ TYP1 - tablica informujgca o systemie viaTOLL
e TYP2 - tablica informujgca o tradycyjnej ptatnosci
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OZNAKOWANIE ISTNIEJACE

- przestawienie/zmiana lokalizacji istniejgcego oznakowania pionowego

- demontaz oznakowania przeznaczonego do likwidacji

zgodnie z lokalizacjg i zakresem zawartym w zatwierdzonym projekcie Statej Organizacji

Ruchu (SOR)

ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

- wykonanie montazu/przedtuzenia istniejacych stalowych barier energochtonnych -
skrajnych — ktére majg zabezpieczac konstrukcje wysiegnikowe i bramowe tablic
przed ich ewentualnym uszkodzeniem podczas kolizji drogowej

- wykonanie/przedtuzenie montazu stalowych barier energochtonnych — w pasie rozdziatu

- okalajacych konstrukcje bramowe , ktére majg zabezpieczaé przed ich ewentualnym
uszkodzeniem podczas kolizji drogowej

- demontaz barier betonowych (potaczenie z montowanymi skrajnymi barierami

stalowymi)

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
- wykonanie fundamentéw betonowych pod konstrukcje bramowe i wysiegnikowe

Na wykonanie powyzszego oznakowania eksperymentalnego sktadac¢ sie bedzie :

e Oznakowanie pionowe przed punktami rozplotu

- wykonanie znakéw/tablic pionowych zgodnie z trescig i wymiarami zawartymi w
zataczonym projekcie Statej Organizacji Ruchu (SOR) (Zatgcznik nr 1)

- transport wykonanych znakoéw/tablic pionowych oraz stupkéw do tych znakoéw/tablic na
miejsce montazu

- demontaz znakow przewidzianych do likwidacji/przestawienia ( zgodnie z zataczonym
projektem Statej Organizacji Ruchu (SOR))

- montaz wykonanych i dostarczonych znakéw/tablic pionowych przed punktami
rozplotu jezdni , zgodnie z zatwierdzonym projektem Statej Organizacji Ruchu (SOR)

- wykonanie fundamentéw pod konstrukcje wsporcze (strefa wjazdowa - wysiegnik;
strefa wyjazdowa - bramownica)

- wykonanie konstrukcji wsporczych do znakéw (strefa wjazdowa - wysiegnik; strefa
wyjazdowa - bramownica)

- transport wykonanych konstrukcji na miejsce montazu

- demontaz/montaz barier i ekrandw akustycznych w miejscu montazu konstrukcji
wysiggnikowej siegajgcej poza ekran akustyczny

- montaz konstrukcji wsporczych w miejscach zgodnych z zatwierdzonym projektem
Statej Organizacji Ruchu (SOR)

7. Wymagania:

e Oznakowanie pionowe nad punktami rozplotu - strefa wjazdowa/wyjazdowa

- tarcze znakow /tablic wykonane z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o grubosci
1,5 mm

- folia pryzmatyczna spetniajgca wymagania dla folii typu 3, z powtokg antyroszeniowg

- kolorystyka znakdw /tablic zgodna z kolorystyka zawarta w zatwierdzonym
projekcie Statej Organizacji Ruchu (SOR) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw
i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw
ich umieszczania na drogach (DZ.U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. poz. 2181

- wymiary znakdéw/tablic zgodne z wymiarami zawartymi w zatwierdzonym projekcie
Statej Organizacji Ruchu (SOR) ( w zalacznikach do OPZ wymiary zaprojektowanych
tablic)

- lokalizacja/ustawienie znakéw zgodne z lokalizacjgq przedstawiong na planie
sytuacyjnym projektu Statej Organizacji Ruchu (SOR) w miejscach, gdzie bedg dobrze
widoczne i nie bedq ograniczaty widocznosci, z zapewnieniem wymaganej skrajni
pionowej i poziomej .Odlegtos¢ znakdw od jezdni oraz wysoko$¢ ich umieszczenia musi
spetnia¢ wymagania przedstawione w Zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
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dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003
r.poz.2181)
- wielkos$¢€ liter na tablicach nalezy zastosowaé analogicznie jak dla tablic
przeddrogowskazowych typu E-1 oraz zgodnie z ponizsza tabelg wg
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczego6towych warunkow technicznych dla znakéw

i sygnatéw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (DZ.U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. poz. 2181), wraz z zatgcznikami

Tabela 1.9, Grupy wielkoszi liter i cyfr na 2nakach hategorii B, D, E, F j labliczkach do znakdw drogowyeh T

Grupy whelodel znakdw
Katsgorle zakéw wictis f dute rotinis mate
Grupy wislkodal fisr
” e - o . "
1 2 [ 3 4 5
B - 2naid zkaz VLV, B VIV, IV, 1, ) Y, I, L, i, |
D - znald Informacyjne VoV VIV, I8, I VL1 v, 1,1
E - fablos praeddrogowekazows E-1 ix,g.ml,vu VI, VI, ¥, I v, v e
E - drogowsknzy kableows E-2 X i, vi Vi W v IV, il
E - drogowslmay w keztaledo airzaly E-3 1, Vit il Vit fet) VIV Vi,V e ¥, IV el
— . _ S S ... S L T
E - trogowskazy w kaziaicls sirzaly 0 e v v v
prem E-§
E - drogowslazy do dzinic | obiekite E_au Vil vi v v
-1
E - tablioe Meruniowa E-13 f— v 'l v
E - tabloe srizidw drogowych E-14 Vil Vil v,V V.V e
E - 27 2 numaremi rég T - il v W,V v
E-17a
E - iablioa misjecownscl E-18u s v v v
F - zneid uzupsinisigce i 11 I It
T - tabliceid do znakiv v VIV (AT v, 1t

(#) - nis dotyezy znakdw B-33 | B-34

{r) - nig dotyczy Znakiw od E-7 do E-12

- konstrukcje wsporcze - stalowe ocynkowane :
- wysiggnik sktadajacy sie z rygla i stupa - strefa wjazdowa

- bramownica stalowa rama portalowa - strefa wyjazdowa

- lokalizacja znakow /tablic zgodnie z zatwierdzonym projektem Statej Organizacji

Ruchu (SOR) :

L.p Strefa Nr obiektu | Lokalizacja koﬁgsrialgcji Roip[ﬁt]o RE Wf?f';“i'sc
1 wjazdowa 1 154+940 wysiegnik 7,65 6,80
2 wjazdowa 2 155+550 wysiegnik 8,50 7,25
3 | wjazdowa 3 156+038 wysiegnik 7,10 6,81
4 | wyjazdowa 4 156+827 | bramownica 19,00 5,85+1,55%
5 | wyjazdowa 5 157+377 | bramownica 14,90 5,85+1,55*
6 | wyjazdowa 6 157+727 | bramownica 16,20 5,85+1,55%

*- rozstaw rygli

Pod konstrukcje wsporcze wysiggnikowe i bramowe nalezy wykona¢ fundamenty
betonowe ( wysiegnik : zelbetowa stopa fundamentowa, posadowiona bezposrednio
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gruncie ; bramownica : posadowienie stupéw bezposrednio na zelbetowych stopach
fundamentowych)zgodnie z zatqczona dokumentacjg — projekty konstrukcyjne tom
01-06.

Konstrukcje wsporcze znakow/tablic pionowych nalezy wykonaé w sposéb gwarantujacy
stabilne i prawidtowe ustawienie w pasie drogowym - zgodnie z dokumentacja
projektowa opracowana przez Wykonawce/Producenta.

Parametry techniczne konstrukcji uzaleznione sg od powierzchni montowanych znakéw i
tablic oraz od ilosci i sposobu ich usytuowania w terenie.

Szczegotowe wymagania wg zapisow Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru
Robot Budowlanych (STWIORB).

Umieszczane w pasie drogowym znaki pionowe i konstrukcje wsporcze do znakdéw/tablic
muszg posiadac dopuszczenie do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, dla
ktorych dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat lub deklaracje zgodnoéci z
odpowiednig norma lub aprobatq techniczng.

Materiaty do oznakowania pionowego powinny posiada¢ Certyfikat na znak
bezpieczeristwa ,B” lub Swiadectwo kwalifikacji do kompleksowego wykonywania
pionowego oznakowania drég wydane producentowi pionowego oznakowania drogowego.

e Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego - bariery ochronne

Ponizej przedstawiono saezke doboru drogowych barier ochronnych sporzadzong w
oparciu o ,POZIOM ZAGROZENIA 3" zgodnie z przepisami Zarzadzenia nr 31 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 w sprawie wytycznych
stosowania barier ochronnych na drogach krajowych zgodnymi z wymogami normy PN-
EN 1317 pt; ,Systemy ograniczajace droge”.

- Parametry drogowych barier ochronnych zostaty dobrane zgodnie z punktem 5
wymienionego powyzej Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 23.04.20110 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych zgodnymi z wymogami normy PN - EN 1317 pt:
~Systemy ograniczajace droge” oraz zostaly przedstawione na przekrojach
poprzecznych zawartych w dokumentacji przetargowej

- Zgodnie z punktem 6 Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 23.04.20110 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych zgodnymi z wymogami normy PN - EN 1317 pt:
»~Systemy ograniczajace droge” nie ma koniecznosci stosowania odcinkéw przejsciowych
pomiedzy barierami projektowanymi a barierami istniejgcymi

- Odcinki poczatkowe i koricowe drogowych barier ochronnych zostaty przyjete w oparciu
0 punkt 6.2.Zarzadzenia 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
23.04.20110 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych zgodnymi z wymogami normy PN - EN 1317 pt: ,Systemy
ograniczajgce droge” .
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Szczegdlowe wymagania okreslono w Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru

Robot Budowlanych (STWiIORB).
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8.Badania geotechniczne gruntu

Na zlecenie Zamawiajacego w miejscach posadowienia konstrukcji wsporczych pod
znaki/tablice wykonano badania geotechniczne gruntu - wyniki przedstawiono w pkt.14
(Zataczniki) niniejszego OPZ.

9.Ustalenia organizacyjne

1) Roboty wykonywane beda przez Wykonawce w zakresie okreslonym przez
Zamawiajgcego na podstawie zatwierdzonego projektu Statej Organizacji Ruchu (SOR)
zawierajgcego przedmiotowe zmiany

Wykonawca ma obowigzek :

- powiadomienia firmy KAPSCH z wyprzedzeniem 7-mio dniowym o planowanym terminie

wprowadzania Tymczasowej Organizacji Ruchu (TOR)

- pisemnego zgtoszenia/powiadomienia z wyprzedzeniem 7-mio dniowym Policji i

Zamawiajacego o planowanym terminie rozpoczecia robot

- dokonania w terenie komisyjnego odbioru oznakowania prowadzonych robét - przy

kazdorazowej zmianie (poszczegdlne etapy dla wykonywanych robét)

- pisemne zgtaszanie z wyprzedzeniem min 2-wu dniowym robét zanikajacych i

czesciowo ulegajacych zakryciu (Zamawiajgcy niezwtocznie)

2) Organizacje ruchu w okresie prowadzenia robdt w pasie drogowym wprowadza
Wykonawca robét na podstawie projektu Tymczasowej Organizacji Ruchu (TOR)
sporzadzonego i zatwierdzonego przez Zamawiajgcego.

Oznakowanie i zabezpieczenie robét nalezy utrzymywac w czystosci , czytelnosci i
dobrym stanie technicznym przez catq dobe ( 24 godziny) przez caty okres
trwania robét.

2) Wszystkie materiaty z ewentualnej rozbiorki , nie nadajace sie do ponownego
Wykorzystania zagospodarowuje lub utylizuje Wykonawca

3) Nadzor z ramienia GDDKIA oraz funkcje organu odbierajacego prace petnié¢
bedzie Kierownik Stuzby Liniowej Obwodu Drogowego w Bielanach Wroctawskich
Zbigniew Bancyr tel:662-297-773,badz w jego zastepstwie wyznaczony pracownik
Rejonu we Wroctawiu tel.71 336-80-16.

4) Wykonywanie prac mozliwe jest wytacznie w uzgodnieniu z Kierownikiem Stuzby
Liniowej Obwodu Drogowego w Bielanach Wroctawskich w porach i na zasadach
okreslonych przez niego oraz z Z-cg Kierownika Poboru Optat - Karwiany Panem
Pawtem Guz tel:609-022-971 , tak aby roboty prowadzone przy zmianie oznakowania
nie kolidowaty funkcjonowania PPO Karwiany.

5.0soby nadzorujgce wykonywanie robét z ramienia Zamawiajacego majg prawo
przerwa¢ wykonywanie tych robot w przypadku wykonywania ich niezgodnie z
opisem Przedmiotu Zamoéwienia lub STWIORB , w szczegdlnosci w sposob zagrazajacy
bezpieczenstwu ruchu drogowego.

6.Nadzér sprawowany przez pracownikéw Zamawiajacego nie zwalnia Wykonawcy
od odpowiedzialnosci za wlasny nadzér i jakos¢ wykonania powierzonych mu
robot.

Odpowiedzialnos¢ z bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu drogowego w obrebie
prowadzonych robét ponosi Wykonawca.

7.0kreslone w Opisie Przedmiotu Zamdwienia prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z

wymogami okreslonymi w Specyfikacjach Technicznych wykonania i Odbioru Robét
Budowlanych (STWIORB) — Wymagania Ogélne z zachowaniem wszystkich wymogéw z
zakresu BHP i Ppoz. w sposob gwarantujacy ich nalezyte wykonanie .

10.Kadra Wykonawcy

1.Wykonawca realizowa¢ bedzie umowe zapewniajac jej wykonanie przy
wykorzystaniu niezbednej ilosci wykwalifikowanych pracownikéw drogowych ,
ktorzy w szczegdlnosci :
a) posiadajg niezbedna do wykonywania wiedze i umiejetnosci,
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b) posiadajg uprawnienia do wykonywania prac, o ile s3 one wymagane przepisami
szczegoblnymi
c) posiadajg aktualne badania lekarskie
d) posiadajg aktualne udokumentowane przeszkolenie wstepne i okresowe oraz
stanowiskowe z zakresu BHP i Ppoz., przeprowadzone przez osoby do tego
uprawnione, staraniem i na koszt Wykonawcy
e) posiadajq aktualne uprawnienia do kierowania ruchem
2.Wykonawca zapewni we wiasnym zakresie nadzér nad pracownikami wykonujacymi
roboty objete niniejszym kontraktem
3.Kierownik Robdt zobowigzany jest oprocz koordynacji i nadzoru nad pracami
realizowanymi pracownikami Wykonawcy , do Scistej wspédtpracy ze stuzbami
Zamawiajgcego w szczegolnosci z Kierownikiem Stuzby Liniowej Obwodu
Drogowego w Bielanach Wroctawskich i Kierownikiem Rejonu , badz jego
Zastepca
4.Kazdorazowo przed przystgpieniem do wykonywania robét , Kierownik Robot
zobowigzany jest do powiadomienia Kierownika Stuzby Liniowej Obwodu Drogowego w
Bielanach Wroctawskich o zamiarze rozpoczecia wykonywania robét z podaniem ich
rodzaju , lokalizacji przewidywanego czasu trwania robdt , oraz numeru projektu
Tymczasowej Organizacji Ruchu (TOR) wg ktérego oznakowane beda prowadzone
roboty.
5.Wykonawca wyposazy wszystkich pracownikéw w jednorodne stroje ochronne w
barwie pomaranczowej .Stroj roboczy winien byé w nienagannym stanie
technicznym , niezuzyty bez fizycznych uszkodzen i czysty.

11.Pojazdy i sprzet Wykonawcy

1.Wykonawca realizowac bedzie umowe zapewniajac do realizacji zadania caly
niezbedny sprzet wraz z pojazdami . Wszelkie koszty obstugi oraz eksploatacji
sprzetu i pojazdow winne by¢ wkalkulowane w ceny jednostkowe poszczegélnych
asortymentow prac.

2.Wykonawca do realizacji umowy wykorzystywac bedzie wytgcznie w petni
sprawne pojazdy i sprzety z zastrzezeniem , ze obok sprawnosci technicznej
charakteryzowac sie one beda réwniez zadowalajacym stanem wizualnym , w
tym nie beda miec sladéw korozji na elementach karoserii pojazdu, nie bedq mieé¢
uszkodzen karoserii, widocznych wgnieceri , powtoka lakiernicza bedzie jednorodna

3.Wszystkie pojazdy, biorace udziat w pracach , winny byé wyposazone w lampy
ostrzegawcze koloru pomaranczowego

12.Zaplecze Wykonawcy

1.Wykonawca zapewni we Wiasnym zakresie zaplecze techniczne, warsztatowe i

socjalne dla pracownikéw wykonujgcych przedmiotowe prace
2.W szczegdlnych przypadkach Zamawiajacy dopuszcza okresowe wykorzystanie

zaplecza Obwodu Drogowego na potrzeby Wykonawcy na warunkach Zamawiajgcego:

a) na potrzeby okresowego zmagazynowania materiatow potrzebnych do wykonania
zadania
b) na potrzeby postojowe pojazdéw wykorzystywanych przy realizacji zadania
3.W przypadku wykorzystywania zaplecza Zamawiajgcego na potrzeby
Wykonawcy , odpowiedzialny jest on za utrzymanie porzadku w miejscu , ktére
zostanie mu udostepnione oraz ponosi odpowiedzialnos¢ za ewentualne
uszkodzenia bagdz zniszczenia infrastruktury zaplecza.
4.Zamawiajacy nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenia , zniszczenia badz
kradzieze materiatéw i sprzetu Wykonawcy okresowo ztozonych na terenie
zaplecza Zamawiajacego, do ktdérych doszto dziataniem strony trzeciej.
5.Decyzje o mozliwosci wykorzystania zaplecza Obwodu Drogowego podejmuje
Kierownik Rejonu w oparciu o wypracowane na szczeblu Oddziatu
zasady wspotpracy z Wykonawcami. Odmowa wykorzystania zaplecza
Zamawiajgcego na potrzeby Wykonawcy nie ma wplywu na realizacje zadania.
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13.0dpowiedzialno$é cywilna

1.Wykonawca jest odpowiedzialny i ponosi wszelkie koszty z tytutu strat materialnych
powstatych w zwigzku z zaistnieniem zdarzen losowych i odpowiedzialnosci cywilnej w
czasie realizacji zadania objetego umowa, jezeli do ich powstania przyczynili sie
pracownicy Wykonawcy.

2.Wykonawca powinien zawrze¢ odpowiednie umowy ubezpieczenia dotyczace
pojazdu/sprzetu i pracownikow .

3.Ubezpieczeniu podlega w szczegdinosci odpowiedzialnosé cywilna za szkody oraz
nastgpstwa nieszczesliwych wypadkdéw dotyczace pojazdu/sprzetu i pracownikdw
Wykonawcy oraz oséb trzecich , powstate w zwigzku z wykonywanym zadaniem ,
w tym takze ruchem pojazdéw mechanicznych.

4.Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za oznakowanie i zabezpieczenie robot
wykonywanych w pasie drogowym pod ruchem .Oznakowanie drogi, pojazdéw maszyn i
urzadzen w miejscu wykonywanych robét winno byé zgodne z projektem
Tymczasowego Oznakowania Robét (TOR) wykonanym staraniem Zamawiajacego
zgodnym ze schematami oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym ,oraz
Szczegdtowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach
(DZ.U nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) zatwierdzonym przez GDDKiA

Oddziat we Wroctawiu.

14.Ustalenia w zakresie wykonywania robét

1.Roboty nalezy wykonywac z nalezytq starannosciq , z zachowaniem technologii i
warunkow realizacji zgodnych z opisem zawartym w niniejszy Opisie Przedmiotu
zamoOwienia oraz Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych .

2.Wszystkie prace objete sg gwarancjg nalezytego wykonania.

15.Ustalenia ekonomiczne

1.Rozliczenie wykonanych robdt dokonane bedzie o ceny jednostkowe z podziatem
na pozycje przewidziane kosztorysem ofertowym

2.W cenach jednostkowych poszczegélnych asortymentdw robdt przewidzianych do
realizacji zadania nalezy wkalkulowac koszty wszystkich czynnoéci wymienionych
w ustaleniach organizacyjnych oraz niezbednych do prawidtowego wykonania

zadania.
3.W cenach jednostkowych poszczegélnych asortymentow robdt nalezy wkalkulowad

rowniez koszty ewentualnej utylizacji materiatéw rozbiérkowych .
Rozliczenia ostateczne dokonywane beda na podstawie obmiaréw
powykonawczych.

13.Uwagi konicowe

1.Do wykonania /realizacji wszystkich robét objetych niniejszym zadaniem nalezy
stosowac tylko materiaty lub wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i
powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

14.Zataczniki :

- Zatacznik nr 1 - projekt Statej Organizacji Ruchu (SOR)

- Zatacznik nr 2 - projekt Tymczasowej Organizacji Ruchu (TOR)

- Zalgcznik nr 3 - rysunek pogladowy

- Zafacznik nr 4 - zestawienie tablic eksperymentalnych (tresé, kolorystyka, wymiary,
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lokalizacja)

- Zatacznik nr 5 - rysunek szczegdtowy tablicy TYP-1

- Zatgcznik nr 6 - rysunek szczegotowy tablicy TYP-2

- Zatgcznik nr 7 - plan orientacyjny PPO ,Karwiany”

- Zatgcznik nr 8 - wyniki badan geotechnicznych gruntu

- Zatqcznik nr 9 - Zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 23.04.2010

- Zatgcznik nr 10 - Wytyczne barier - do Zarzadzenia nr 31

1
Poprawa warunkdw ruchu na Placu Punktu Poboru Optat poprzez zmiane organizacji ruchu
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Zatacznik nr 3 - RYSUNEK POGLADOWY
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Zatacznik nr 4 - ZESTAWIENIE TABLIC EKSPERYMENTALNYCH

PPO "KARWIANY"
Zestwienie tablic eksperymentalnych
wlot od strony Wroctawia wiot od strony Katowic
TYP1 TYP7 TYP8
[ Wﬁ’ﬂu km proj. 156+426
‘ moniowany na wiacie PPO
g T (oo, 544540
| kmproj, 156+827
Kim proj. 155+550

L

KViaTOLL

TYF1 ] km proj. 157+377
i i
TRwiaThll
5 IRk pro. 1564038
q We
 km proj, 1574727
!
km proj, 1564426
moniowany na wiace FPO

skala 1:50
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Zatacznik nr 5 - RYSUNEK SZCZEGOLOWY TABLICY TYP - 1
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i Tablica TYP - 1 bez tabliczki
rysunek szczegolowy
skala1:10
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Tablica TYP - 1 z tabliczkami
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skala 1:10

Zatacznik nr 6 - RYSUNEK SZCZEGOLOWY TABLICY TYP - 2
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skala 1:10
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Zatacznik nr 7 - PLAN SYTUACYJNY PPO KARWIANY
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Sprawozdanie z badan (wersja robocza) z dnia 20-05-2014 r.
Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczace "Poprawy warunkdéw ruchu na Placach

Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPQO Karwiany km 156+426
Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

JRE.NR. B

strona 1 z 10

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH

OTW. Nr 1 km 1544940 jezdnia potudniowa

data odwiertu 15-05-2014

LOKALIZACJA: A-4 PPO Karwiany, km 1544940 jezdnia potudniowa,
pobocze gruntowe; 2,2 m od krawedzi jezdni.

GPS: N 510 02,472'; E 0169 59,336’

.. . _| Ilosé Stan Glebokosé
GIQ?’(:'I;OSC Symbol Opis “::Lgs%t watecz- | gruntu/ | zw. wody
kowait | zageszcz. [m]
0.00+0.15 Gb Gleba, ciemnoszara s 2 5 -
0.15+1.05 nB Nasyp budowlany (piasek drobny, w - szg! -
(Pd) brazowo-z6tty}
1.05+1.25 nB Nasyp budowlany (piasek pylasty, w - szg -
(Pn) jasnobrazowo-szary)
1.25+1.63 nB Nasyp budowlany (piasek gliniasty, m - zZw -
(Pg,KO,K) |otoczaki (5-10 % obj.) i kamienie stabo i
srednio-obtoczone gt. kwarcowe)
1.63+3.20 Pg/Ps Piasek gliniasty na granicy piasku w 8/8 ZwW
zagl.+Z |dredniego zaglinionego z domieszkg
//Gp zwiru; na gtebokosci 1,93+2.30 m _
przewarstwienie gliny piaszczystej barwy
szaro-brazowej i 0/0 i
3.20+3.55 i Pyt barwy brgzowo-szarej w 0/0 3.20-ust.?
3.55+4.05 Gr Glina pylasta barwy szarej z w 3/3 pl -
przewarstwieniami brgzowo-szarej
4,05+4,70 /Gr Pyt na granicy gliny pylastej brazowo- m 1/1 tpl 4.20-naw.
764ty (od 4.20 - mpl
nw)
4,70+5.30 1p/Prx Pyl piaszczysty na granicy piasku nw - mpl -
pylastego, brazowo-zolty
5.30+6.20 Ps Piasek $redni, brazowo-zoity nw i - -
6.20+7.50 Ps/Pr Piasek Sredni na granicy piasku grubego, nw - - -
ciemnoszary

1} pomiar stopnia zageszczenia gruntéw okreslony na podstawie wpedu wiertnicy
2) Pomiar ustabilizowanego zwierciadta wody gruntowej po 0.5 godzinnej stabilizacji




Sprawozdanie z badan (wersja robocza) z dnia 20-05-2014 r.
Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczace "Poprawy warunkdéw ruchu na Placach

Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPQ Karwiany km 156+426

strona 2z 10

Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH
OTW. Nr 2 km 155+550 jezdnia poludniowa

data odwiertu 19-05-2014

LOKALIZACJIA: A-4 PPO Karwiany, km 1554550 jezdnia potudniowa,
pobocze gruntowe; pomiedzy barierkg a ekranami

GPS: N 510 02,233'; E 016° 59,692’

- ; _| Ilosé Stan Glebokosé
Glbakaks Symbol Opis Wiigat watecz- | gruntu/ | zw. wody
[m] nosé :
kowan | zageszcz. [m]
0.00-+0.20 H Humus & - - -
0.20+1.35 nB Nasyp budowlany (piasek gliniasty z w - szg! -
(Pg,K) domieszkg kruszywa, barwy
ciemnobrunatnej)
1.35+1.60 nB Nasyp budowlany (piasek sredni w - szg -
(Ps/Pg?,K) | zagliniony /piasek gliniasty (?), barwy Jzw
ciemnoszaro-brazowej, kruszywo
wielkosci do 1.5 cm, w ilodci ~ 10 %
obj.)
1.60+2.50 Ps+7 Piasek sredni ze zwirem, brazowo-zotty w - szg -
2.50+5.50 Gpz Glina piaszczysta zwiezla, barwy w 0/0 pzw =
brazowej 1/1 |od 2.80m
tpl
5.50+6.20 G Glina, barwy ciemnoszarej w 0/0 pzw -

1} Pomiar stopnia zageszczenia gruntdéw okreslony na podstawie wpedu wiertnicy



Sprawozdanie z badan (wersja robocza) z dnia 20-05-2014 r.
Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczace "Poprawy warunkéw ruchu na Placach

Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPO Karwiany km 156+426
Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drdog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

strona 3 z 10

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH

OTW. Nr 3 km 1564038 jezdnia potudniowa

data odwiertu 17-05-2014

LOKALIZACIA: A-4 PPO Karwiany, km 1564038 jezdnia potudniowa,
pobocze gruntowe;
GPS: N 519 02,035; E 0169 59,965’

oz o o | Ilosé Stan Glebokosé
G'Q?;?’sc Symbol Opis “:::?s,%t watecz- | gruntu/ | zw. wody
kowan |zageszcz. [m]
0.00+0.15 Gb Gleba w - - -
0.15+0.40 nB Nasyp budowlany (glina piaszczysta w - 4 -
(Gp,k) |czarna, kamienie o wielkosci do 1,5 ¢cm,
w ilosci 10-15 % obj.)
0.40+1.50 nB Nasyp budowlany (mieszanina pospdtki ‘w 3 w S
(Pog,K,G) |9liniatej, kruszywa i grudek gliny z
domieszka nieroztozonych czesci
organicznych tj. todyqgi, korzenie)
1.50+1.95 p/Pr Pyl piaszczysty na granicy piasku m = Zw =
pylastego barwy zdtto-brazowej
1.95+-2.55 Pg Piasek gliniasty, ciemnobrazowy nw = mpl 1.95-naw.
2.55+3.20 1ip/Px Pyl piaszczysty na granicy piasku nw - mpl 2.60-ust. 1
pylastego barwy 26ito-brazowej
3.20+4.65 G Glina, szaro-brgzowa m 0/0 pzw -
4.65+7.20 G Glina, ciemnoszara wg 1/2 tpl -

1} Pomiar ustabilizowanego zwierciadta wody gruntowej po 0.5 godzinnej stabilizacji




Sprawozdanie z badan (wersja robocza) z dnia 20-05-2014 r.
Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczace "Poprawy warunkdw ruchu na Placach

Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPO Karwiany km 156+426
Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

strona4 z 10

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH

OTW. Nr 4 km 157+727 jezdnia pdinocna

data odwiertu 15-05-2014

LOKALIZACIA: A-4 PPO Karwiany, km 1574727 jezdnia pdtnocna,
pobocze gruntowe; 2,35 m od krawedzi jezdni.

GPS: N 51° 01,374, E 017° 00,964’

2z oo | Ilosé Stan | Glebokos¢
qu?;?osc Symbol Opis \l\::'gs%t walecz- | gruntu/ | zw. wody
kowan |zageszcz. [m]
0.00+0.15 Gb Gleba, ciemnoszara w - — =
0.15+0.55 nB Nasyp budowlany (pospétka, wielkosé w - szg? -
(Po) sktadnikéw do ~ 0,5 cm, jasnoszaro-
brgzowa)
0.55+1.20 nB Nasyp budowlany (piasek sredni w & szg 2
(Ps) zagliniony, ciemnobrazowo-szary)
1.20+1.60 Gpz Glina piaszczysta zwiezta, ciemnozétto- w 1/1 tpl =
brazowa z przewarstwieniami bragzowymi
1.60+3.20 Gpz Glina piaszczysta zwiezta, brazowo-26tta w 0/1 pzw/tpl | 2.60-ust.?
3.20+4.70 | G/Gp+Z |Glina na granicy gliny piaszczystej z m = pl 3.20-naw.
domieszka zwiru (20-30 % obj.), barwy
ciemnobrazowo-szarej
4.70+6.00 Gp+Z Glina piaszczysta barwy ciemnobrgzowej w 1/1 tpl -
przewarstwieniami ciemnobrunatnymi
6.00+6.50 Ip Pyt piaszczysty, jasnoszary nw = pl 6.00-naw.
6.50+6.70 Gp Glina piaszczysta, szara w 1/2 tpl/pl -
6.70+7.20 Gpz Glina piaszczysta zwiezta, ciemnoszara w 0/0 pzw -

1) Pomiar stopnia zageszczenia gruntéw okresdlony na podstawie wpedu wiertnicy
2) Pomiar ustabilizowanego zwierciadta wody gruntowej po 0.5 godzinnej stabilizacji




Sprawozdanie z badan (wersja robocza) z dnia 20-05-2014 r. strona 5z 10
Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczace "Poprawy warunkéw ruchu na Placach
Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPO Karwiany km 156+426

Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH

OTW. Nr5 km 157+727 jezdnia péinocna
data odwiertu 17-05-2014

LOKALIZACJA: A-4 PPO Karwiany, km 157+727 jezdnia potnocna,
Pas rozdziatu; 0,7 m od krawedzi jezdni.
GPS: N 510 01,367’; E 017° 00,957

g . _| Ilosé Stan Glebokoéé
GI@?::;"S': Symbol Opis V\J":Lgs%t walecz- | gruntu/ | zw. wody
kowart | zageszcz. [m]
0.00+0.15 H Humus = = = -
0.15+0.40 nB Nasyp budowlany (piasek sredni, w - - -
(Ps,K) kruszywo bazaltowe, barwa szaro-
brunatna)
0.40+1.30 nB Nasyp budowlany (piasek gliniasty barwy w 0/0 Zw =
(Pg) ciemnoszarej)
1.30+3.50 Gpz Glina piaszczysta zwiezia, w 1/1 tpl 2.00-ustV)
ciemnobrgzowo-zoita
3.50+6.00 Gp+K Glina piaszczysta, ciemnoszara z nw e pl 3.50-naw.
domieszkg kamieni (m.inn. zwietrzate
kruszywo granitowe), wielkosci do 3 cm,
w ilosci 10-20 % obj.

1) Pomiar ustabilizowanego zwierciadta wody gruntowej po 0.5 godzinnej stabilizacji




Sprawozdanie z badan (wersja robocza) z dnia 20-05-2014 r.
Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczgce "Poprawy warunkéw ruchu na Placach

Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPO Karwiany km 156+426
Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

strona 6z 10

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH

data odwiertu 16-05-2014

LOKALIZACJA: A-4 PPO Karwiany, km 157+377 jezdnia péinocna,
pobocze gruntowe; 2,8 m od krawedzi jezdni.

GPS: N 510 01,513’; E 017° 00,761’

OTW. Nr 6 km 157+377 jezdnia péinocna

i 2 Tloéé Stan Glebokosé
G}Qll_:::;osc Symbol Opis \I\::'gg%t- watlecz- | gruntu/ | zw. wody
kowan |zageszcz. [m]
0.00+0.25 Gb Gleba = ~ - -
0.25+1.05 nB Nasyp budowlany (niesort kruszywa w - zg? -
(K) bazaltowego, barwy czarnej, wielkosc

skiadnikéw do 2 cm)

1.05+1.30 nB Nasyp budowlany (piasek sredni w o szg -
(Ps/Pg?) |zagliniony lub piasek gliniasty (?), zéito- miejsc.zw

szary)
1.30+4.40 Gz+K Glina zwiezta, barwy zotto-brazowej, z w 2/2 tpl -

domieszka nielicznych kamieni, w ilosci

3-5 % obj., zréznicowanych

petrograficznie
4.40+4.75 Iip Pyt piaszczysty, zotto-brazowy nw 1/0 tpl/pzw 4.40-naw.
4.75+7.50 G+Z7 Glina, ciemnobrazowa z domieszka zwiru w 0/0 pzw =

(10 % obj.)

1) Pomiar stopnia zageszczenia gruntow okreslony na podstawie wpedu wiertnicy
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Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczace "Poprawy warunkéw ruchu na Placach

Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPO Karwiany km 156+426

Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziatl Technologii Laboratorium Drogowe

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH

OTW. Nr 7 km 1574377 jezdnia pétnocna
data odwiertu 19-05-2014

LOKALIZACJA: A-4 PPO Karwiany, km 1574377 jezdnia pdtnocna,
Pas rozdziatu; 0,5 m od krawedzi jezdni.

GPS: N 510 01,506; E 0170 00,756’

i . Ilosé Stan Gilebokosé
G‘Q?::J‘,osc Symbol Opis “:"Lg;ét walecz- | gruntu/ | zw. wody
kowan |zageszcz. [m]
0.00+0.20 H Humus - - S %
0.20+0.40 nB Nasyp budowlany (piasek gliniasty, w o/6 zZw -
(Pg,K) ciemnobrunatny, z domieszkg kruszywa
bazaltowego o wielkosci sktadnikéw do ~
3 cm)
0.40+1.60 nB Nasyp budowiany (piasek drobny, szaro- w = szg? -
(Pd/Pg?,K) | brazowy, silnie zagliniony lub piasek Jzw
gliniasty (?), z domieszkg kruszywa
wielkosci do ~0,5 cm, w ilosci ~ 10 %
obj.)
1.60+6.50 Gpz Glina piaszczysta zwiezla, barwy W 0/0 pzw =
brazowej z przewarstwieniami barwy
szarej (na gtebokosci 3.25+4.50 glina o
jednolitej brgzowej barwie)

1) Pomiar stopnia zageszczenia gruntéw okreslony na podstawie wpedu wiertnicy




Sprawozdanie z badan (wersja robocza) z dnia 20-05-2014 r.
Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczgce "Poprawy warunkéw ruchu na Placach
Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPO Karwiany km 156+426
Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu

Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

strona 8 z 10

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH

OTW. Nr 8 km 156+827 jezdnia pdinocna
data odwiertu 16-05-2014

LOKALIZACIJA: A-4 PPO Karwiany, km 156+827 jezdnia potnocna,
pobocze gruntowe;
GPS: N 510 01,735, E017° 00,441’

- ; _| Ilosé Stan Glebokosé
igbokosc Symbol Opis Wiligok walecz- | gruntu/ | zw. wody
[m] nosc ;
kowan | zageszcz. [m]
0.00+0.20 Gb Gleba - - - -
0.20+1.60 nB Nasyp budowlany (piasek sredni z w - szgl) -
(Ps/Pg,K) przejscimi do piasku gliniastego, fzw
pojedyricze Zle obtoczone kruszywo
wielkosci do 4 cm, w ilosci ~5% obj.)
1.60+4.05 nB(?) Nasyp budowlany (?) piasek sredni w/m - szg 3.50-naw.
Ps+KO szaro-brazowy, z domieszka otoczakdw
w ilosci ~ 5% obj.
4,05+5.80 Gpz Glina piaszczysta zwiezia, barwy w 1/1 tpl -
brazowo-szarej z przewarstwieniami
szaro-zielonej
5.80+6.20 Gz+KO Glina zwiezta, barwy ciemnobrunatnej na w 0/0 pzw =
granicy ciemnobrazowej z domieszkg
otoczakdw wielkosci 4-6 cm i ilosci ~ 10-
20 % obj.

1) Pomiar stopnia zageszczenia gruntéw okreslony na podstawie wpedu wiertnicy
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Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczace "Poprawy warunkéw ruchu na Placach

Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPO Karwiany km 156+426

Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

OPIS PROFILI OTWOROW GEOTECHNICZNYCH

OTW. Nr 9 km 156+827 jezdnia pdinocna

data odwiertu 19-05-2014

LOKALIZACIJA: A-4 PPO Karwiany, km 1564827 jezdnia pdtnocna,
Pas rozdziatu;
GPS: N 510 01,727, E 017° 00,435’

- " Ilosé Stan Glebokosé
qu?;gosc Symbol Opis “:':::g;:it walecz- | gruntu/ | zw. wody
kowan | zageszcz. [m]
0.00+0.20 H Humus - - - -
0.20+-0.45 nB Nasyp budowlany (piasek gliniasty, w o/e ZwW -
(Pg,K) barwy ciemnobrunatno-szarej, kruszywo
bazaltowe wielkosci do 2.5 cm, Srednio
~1.5 cm, w ilosci ~ 20% obj.)
0.45+2.30 nB Nasyp budowlany (piasek sredni na w - szg® 1.30-ust.2
(Ps/Pg,K) |granicy piasku gliniastego, kruszywo Zle i Jzw
srednioobtoczone, wielkosci do 2 cm, w
ilosci ~ 15-20 % obj.))
2.30+3.30 Gpz Glina piaszczysta zwiezia barwy w 0/1 pzw/tpl -
brazowej (brazowo//szarej)
3.30:4.65 Gp+KO | Glina piaszczysta barwy w/m 0/0 pzw sgczenia w
ciemnobrunatno-brazowej z domieszka obrebie
otoczakdw wielkosci do 3 cm i w ilosci do catej
~ 10 % obj. W obrebie gliny piaszczystej warstwy
wystepowaly przewarstwienia gliny
piaszczystej zwiezlej. W obrebie gliny
stwierdzano sgczenia wody
4.65+5.72 Pr Piasek gruby, szaro-zotty nw - - 4,65 —naw.
5.72+6.20 G Glina ciemnoszara z przewarstwieniami w 0/0 pzw =
ciemnobrgzowej

1) pomiar stopnia zageszczenia gruntdw okreslony na podstawie wpedu wiertnicy
2) pomiar ustabilizowanego zwierciadla wody gruntowej po 0.5 godzinnej stabilizacji
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Nazwa kontraktu: Prace projektowe dotyczace "Poprawy warunkow ruchu na Placach

Optat (PPO) poprzez zmiany organizacji ruchu"- Autostrada A-4 PPO Karwiany km 156+426

Opracowanie: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
Wydziat Technologii Laboratorium Drogowe

OBJASNIENIA:

Stopien wilgotnosci: Objasnienia gruntéw nieobjete norma
s — suchy; mw — malowilgotny; w - wilgotny; K - kruszywo/kamienie (nie otoczaki);
m - mokry; nw - nawodniony.

Stan gruntu

zw - zwarty; pzw - pélzwarty;

tpl - twardoplastyczny; pl - plastyczny;
mpl = miekkoplastyczny;

In - luzny; szg - $redniozageszczony;
zg- zageszczony; bzg - bardzozageszczony

Wszystkie otwory wykonano wiertnicg samochodowg Wamet typu H255W.

Odwierty wykonali Pracownicy Wydziatu Technologii GDDKIiA, Oddz. Wroctaw: Grzegorz Dudek,
Kamil Kulig, Karol Mierzwiak.
Odwierty nadzorowat: Marek Kulczynski (GDDKIA jw.).

UWAGI:

1. Na telefoniczng prosbe Biura Projektowego GEOPRQJEKT POZNAN ( z dnia 17-05-2014 r.) pracownicy
Wydziatu Technologii Laboratorium Drogowego pobrali 14 prébek gruntu z otwordw nr 3, 5, 7 i 9.
Pobrane prébki (w calosci) zostaly przekazane pracownikom Biura Projektowego w dniu 19-05-2014 r.

2. Wszyskie 9 otwordw wykonanych zostato zgodnie z pikietazem i lokalizacjg podana przez Pana Piotra
Plamowskiego i przekazang do WTLD przez Obwdd Drogowy w Bielanach Wroctawskich Rejon we
Wroctawiu w dniu 15-05-2014 r.



7aK. NR.G

Zarzadzenie Nr.:?fg

Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

K M 4
z dnia..f:.;’.i.?f?.{....,2610 roku
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na dregach

krajow?ch

Na podstawie § 4 ust.2 pkt 1 zaigeznika Nr 1 do zarzadzenia Nr 16 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2008 roku w sprawie nadania
Regulaminu Organizacyjnego Generainej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad (ze zm.1),
zarzadza sie, co nastepuje:

g 1.
W celu zapewnienia ochrony i bezpieczenistwa ruchu drogowego, na di;ogach oraz w ich
otoczeniu, jak rowniez celem ujednolicenia zasad stosowania drogowych barier
ochronnych, wprowadza sie ,Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych
na drogach krajowych” zwane dalej ,Wytycznymi”, stanowigce zatgcznik do niniejszego
zarzadzenia.
§ 2.
Wytyczne stosuje sie do:
1) drég krajowych;
2) drég innych niz krajowe, ktérych budowa lub przebudowa reaiizdwane sg przez

Generaing Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

g 3.
i. Wytycznych nie stosuje sie do: '

1) drogowych barier ochronnych umieszczonych na drogach i drogowych
obiektach inzynierskich przed dniem wejscia w 2zycie niniejszego
zarzadzenia, z zastrzezeniem § 4;

2) realizacji inwestycji drogowych, dia ktorych przed dniem wejscia w zycie
niniejszego zarzadzenia zostato rozstrzygniete postgpowanie o udzielenie
zamowienia na opracowanie projektu budowlanego, wykonawstwo Iub
opracowanie projektu budowlanego i wykonawstwo z zastrzezeniem ust.
2.

2. Do realizacji inwestycji drogowych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, za uprzednig

zgoda Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, mozna stosowac

Wytyczne.

' Zmiany Regulaminu Organizacyjnego zostaly wprowadzone zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drég
Krajowvch i Autostrad: Nr 9 z dnia 31 marca 2009 roku, Nr 15 z dnia 28 kwietnia 2009 roku, Nr 21 z dnia 1
czerwea 2009 roku oraz Nr 26 z dnia 20 kwietnia 2010



g 4.
Drogowe bariery ochronne, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt. 1, powinny by¢ zastgpione
odpowiednimi barierami spetniajacymi warunki okreslone w Wytycznych, gdy w wyniku

zachodzacych procesdw starzenia, utracg swoje cechy funkcjonalne.

g 5.

Zarzgdzenie wchodzi w Zycie z dniem podpisania. /
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GDDKIiA

Zatacznik do Zarzadzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 23.04.2010

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

WYTYCZNE
STOSOWANIA DROGOWYCH
BARIER OCHRONNYCH
NA DROGACH KRAJOWYCH

Warszawa, kwiecien 2010



Projekt opracowany przez zespot

Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad

w skladzie:

Andrzej Maciejewski

Norbert Wyrwich

Wojciech Gierasimiuk

Ryszard Zakowski

Krzysztof Kowalski

Pawet Miecznikowski

Adam Kaszynski

Zbigniew Kobus

Katarzyna Kwiecien-Szczepanska
Robert Trojanek vel Trojanowski
tukasz Lendner

Jacek Gacparski

wspotpraca naukowa:

dr hab. inz. Stanistaw Gaca

dr hab. inz. Tadeusz Sandecki
prof. dr hab. inz. Witold Wotowicki
dr inz. Kazimierz Jamroz

prof. Politechniki Krakowskiej
prof. Politechniki Warszawskiej
Politechnika Poznanska
Politechnika Gdanska
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1. Przedmiot, cel i zakres wytycznych

Przedmiotem wytycznych sa zasady stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych oraz na odcinkach drég nie bedacych drogami krajowymi, a ktérych
budowa lub przebudowa jest realizowana przez GDDKIA.

Wytyczne okreslaja metody sprawdzania koniecznosci stosowania drogowych barier
ochronnych w zaleznosci od:

1) miejsc zagrozen wystgpujacych na drodze lub w jej otoczeniu;

2) parametréw ruchu drogowego oraz sposob ustalania:

a) cech funkcjonalnych barier,

b) ich usytuowania na drodze.

Podstawowym celem wytycznych jest ustalenie obiektywnych kryteriéw stosowania
barier ochronnych w celu zapewnienia optymalnego poziomu ochrony bezpieczeristwa
uczestnikOw ruchu, a takze os6b i obiektow zagrozonych na drodze lub w otoczeniu drogi.
Dodatkowym celem wytycznych jest zapewnienie stosowania na odcinkach drég krajowych
0 zblizonych poziomach zagrozenia i parametrach ruchu drogowego, barier ochronnych,
o zblizonych cechach funkcjonalnych.

Zakres wytycznych obejmuje:
1) zabezpieczenic miejsc zagrozen przy budowie lub przebudowie drég krajowych oraz

odcinkow drog, ktére nie sa drogami krajowymi, ale ktorych budowa lub przebudowa jest
realizowana przez GDDKIA,

2) zabezpieczenie nowych miejsc zagrozen, ktore powstaty na drogach krajowych po wejsciu
w zycie wytycznych,

3) zabezpieczenie miejsc szczegdlnie niebezpiecznych na drogach krajowych, w tym miejsc
koncentracji wypadkéw powodowanych przyczynami zaleznymi od drogi,

4) instalowanie nowych barier ochronnych w miejsce tych, ktére z powodu procesow
starzenia utracity swoje cechy funkcjonalne.

Zakres niniejszych wytycznych nie obejmuje:

1) wymiany barier ochronnych lub naprawy poszczegélnych jej elementéw, ktore ze
wzgledu na uszkodzenia spowodowane uderzeniem w nie pojazdow beda zastapione nowymi
elementami barier (zapis dotyczy barier ochronnych, ktére zostaty ustawione przed wejsciem
w zycie niniejszych wytycznych),

2) odcinkéw drég krajowych potozonych w obszarze zabudowanym o predkosci
obliczeniowej, o ktérej mowa w pkt 4.3, mniejszej lub réwnej 70 km/h, jezeli na tym odcinku
drogi, po tej stronie drogi, ktorej jezdnia jest ograniczona kraweznikami, nie wystepuje
poziom zagrozenia 1 lub 2.

Wytyczne stanowia narzedzie wspomagajace pracg projektantow i powinny byé rozumiane
jako wskazanie kierunku i kolejnosci myslenia, natomiast nie powinny byé traktowane jako
obligatoryjny, automatycznie przyjmowany do stosowania wzorzec, ktéry zdejmuje z
projektanta odpowiedzialno$¢ za wiasciwa oceng poziomu zagrozenia i za prawidlowe
okreslenie niezbednych cech funkcjonalnych drogowych barier ochronnych.

Wytyczne uwzgledniajy zapisy zawarte w obowiazujagcych w chwili ich wydania
przepisach techniczno — budowlanych i zostaly sporzadzone wedlug aktualnego stanu
wiedzy.



2. Ogélne wymagania dla barier ochronnych i ich klasyfikacja

2.1. Wprowadzenie

»Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych”, stanowigce zalacznik nr |
do zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 5.10.1994 r. utracity swoja

waznosc.

Niniejsze wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych
sg zgodne z normg PN-EN 1317 pt.: “Systemy ograniczajace droge”. Norma ta okresla
kryteria badan zderzeniowych i metody badan, ktorym powinny byé poddane systemy
ograniczajace droge, w tym drogowe bariery ochronne, aby mogly byé stosowane na drogach
publicznych.

Norma PN-EN 1317 nie wskazuje wymiaréw, ksztattu ani materiatu, z jakiego maja by¢
wykonane bariery ochronne. Opisuje natomiast klasy dziatania barier ochronnych przez
okreslenie ich cech funkcjonalnych, takich jak poziom powstrzymywania, odksztalcenie
wyrazone szerokoscig pracujacg oraz poziom intensywnosci zderzenia.

Klasy dziatania barier ochronnych okreslone w normie sg zalezne od predkosci, masy pojazdu
1 kata najechania pojazdu na barierg, potwierdzonych w badaniach zderzeniowych.

Norma nie wskazuje, jakie bariery ochronne majg byé stosowane na jakich drogach,
pozostawiajac te kwestie do rozstrzygnigcia administracji drogowej kazdego z krajow. Norma
zaklada, ze opisany w niej zakres dziatania systemow ograniczajacych droge powinien
umozliwi¢ krajom stosujacym norme poznanie i okreslenie klas dziatania tych systemow
najwlasciwszych do zastosowania. Rozne poziomy powstrzymywania barier ochronnych
umozliwiaja administracjom drogowym dobor klasy dziatania najbardziej odpowiadajacej
potrzebom, przy okreslaniu ktorych nalezy wzia¢ pod uwage klase drogi, jej lokalizacje,
geometrig, parametry ruchu drogowego, mozliwo$¢ narazenia konstrukcji, potencjalnic
zagrozone obszary i przeszkody zlokalizowane na drodze i w jej otoczeniu.

2.2. Warunki dopuszczalno$ci stosowania drogowych barier ochronnych

Na drogach krajowych dopuszcza si¢ stosowanie barier ochronnych, ktére spetniaja
wymagania normy PN-EN 1317, co musi by¢ udokumentowane odpowiednimi
sprawozdaniami z badan zderzeniowych. Bariery ochronne stosowane na drogach krajowych
powinny by¢ identyczne w kazdym aspekcie z tymi, ktére przeszty pomyslnic badania
zderzeniowe i sq oznakowane ,,CE” albo znakiem budowlanym.

2.3. Klasyfikacja barier w PN-EN 1317

Norma PN-EN 1317 klasyfikuje bariery ochronne wedlug klas dziatania na podstawie
nast¢pujacych cech funkcjonalnych barier:
1) poziomu powstrzymywania;
2) odksztatcenia wyrazonego szerokoscig pracujaca;
3) poziomu intensywnosci zderzenia..

Poziom powstrzymywania jest to zdolno$¢ bariery do powstrzymywania uderzajacego w nig
pojazdu. Poziomy powstrzymywania okreslane sa na podstawic badan zderzeniowych
i dzielg sig na:

- mate: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do tymczasowych barier ochronnych);



- normalne: N1, N2;

- podwyzszone: H1, H2, H3;

- bardzo wysokie: H4a, H4b.

Szerokosé pracujgca jest to odleglosé miedzy boczng powierzchnia czolowa bariery od
strony ruchu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem

jakiejkolwiek wigkszej czgsci systemu. Szeroko$é¢ pracujaca jest miara odksztatcenia bariery.
Zgodnie z normg PN-EN 1317 klasyfikacja szerokosci pracujacych przedstawia sig

nastepujgco:

Tabela 1. Poziomy szerokosci pracujgcej

Klasy pozioméw szerokosci pracujgcej Poziomy szerokosci pracujgcej (m)
W1 W<0,6 m
W2 W<08m
W3 W<10m
W4 W=<13m
W5 W<1,7m
W6 W<=<21m
w7 W<25m
W8 W<35m

Poziom intensywnosci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdujace si¢ w pojezdzie (okreslany jako A, B lub C) oceniany
wskaznikami ASI, THIV i PHD, ktorych warto$ci podane s w Tabeli 2:

Tabela 2. Poziomy intensywnosci zderzenia

Poziom Wskaznik Teoretyczna Opdznienie glowy
intensywnosci intensywnosci predkosc¢ glowy w po zderzeniu

zderzenia przyspieszenia czasie zderzenia PHD

ASI THIV
[a]

[km/h]

A <10 <33 =20

B 1,0<ASI<14 £33 =20

C 1,4<ASI<19 <33 <20

ASI - wskaznik intensywnosci przy$spieszenia

ASI jest wielkoscia bezwymiarows obliczang zgodnie z norma PN-EN 1317. Maksymalna
wartos¢ ASI jest uwazana za miarg cigzkosci wypadku pasazeréw w uderzajacym
w przeszkode pojezdzie. ASI jest jednym z najwazniejszych parametréw barier ochronnych.

THIV - teoretyczna predkosé glowy w czasie zderzenia

Jest to wartos¢ teoretycznej predkosci uderzenia glowy osoby przebywajacej w pojezdzie
w powierzchnie wewnatrz pojazdu na skutek uderzenia pojazdu w bariere ochronng,
zmierzona w trakcie badan zderzeniowych wykonywanych zgodnie z normg PN-EN 1317,
wyrazona w km/h,



PHD - opéznienie glowy po zderzeniu

Jest to wartos¢ opoznienia, jakiej doznaje glowa osoby znajdujacej sie w pojezdzie w
momencie uderzenia pojazdu w barierg ochronna, zmierzona w trakcie badan zderzeniowych
wykonywanych zgodnie z warunkami okreslonymi w normie PN-EN 1317, wyrazona
w Jjednostkach przyspieszenia ziemskiego (g). Maksymalna warto$¢ opdznienia nie moze
przekroczy¢ 20g.

3. Ogolne zasady stosowania barier ochronnych

Bariera ochronna jest urzadzeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale jest takze
fizyczng przeszkoda, ktora w przypadku uderzenia w nia pojazdu stanowié moze zagrozenie
dla zdrowia lub zycia uczestnikoéw ruchu drogowego.

Zasadniczym celem stosowania drogowych barier ochronnych jest ochrona zdrowia i zycia
uczestnikow ruchu drogowego oraz bezpieczefistwa osob i budowli znajdujacych sig
w otoczeniu drogi. Bariery ochronne mozna stosowaé jedynie wtedy, gdy ich brak mogtby
mie¢ bardziej negatywne skutki dla osob przebywajacych w pojezdzie oraz dla oséb
1 obiektow znajdujacych si¢ w obszarze zagrozonym, niz w przypadku zastosowania barier.

Po stwierdzeniu wystgpowania na drodze lub w jej otoczeniu zagroze wymagajacych
zastosowania zabezpieczen, nalezy sprawdzi¢ mozliwo$é usunigcia, przesuniecia lub
zminimalizowania tych zagrozen przez dzialania inzynierskie (np. zmiang lokalizaciji
przeszkdd, zastosowanie konstrukcji wsporczych spelniajacych wymogi normy PN-EN
12767, ztagodzenie pochylenia skarp i wyokraglenie ostrych krawedzi, odsuniecie drogi od

przeszkody).

Na drogach i w ich otoczeniu nalezy unikaé stosowania rozwigzan, ktére stanowié¢ moglyby
zagrozenia, i ktérych zabezpieczenie wymagatoby zastosowania barier ochronnych.

W przypadku pojedynczej przeszkody, ktorej nie mozna wyeliminowaé lub w przypadku
tradycyjnej konstrukeji wsporczej, ktorej nie mozna zastapi¢ konstrukcja spetniajaca wymogi
normy PN-EN 12767, nalezy rozwazy¢ czy dla jej zabezpieczenia bardziej efektywne i
ekonomiczne bedzie zastosowanie barier ochronnych czy tez poduszek zderzeniowych.

Wartosci wskaznika zageszczenia gruntu, w ktérym zaglgbione sa  shupki barier
ochronnych powinny by¢ zgodne z normg PN-S-02205;1998.



4. Zasady stosowania barier ochronnych przy zewngtrznej
krawedzi jezdni

4.1. Wprowadzenie

W celu przeprowadzenia obiektywnej oceny miejsc zagrozen wystepujacych
na drodze lub w jej otoczeniu, ich wplywu na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu, oséb
trzecich 1 obiektow oraz dla zaprojektowania adekwatnej do poziomu zagrozen ochrony,
zostalty one podzielone w na obszary zagrozone 1 przeszkody. Miejsca zagrozen
charakteryzowane sg poziomem zagrozenia i odleglosciag miejsca zagrozenia od krawedzi
jezdni.
- Obszar zagrozony - to teren na drodze lub w jej otoczeniu, znajdujacy si¢ w odleglodci
rownej lub mniejszej od odleglosci granicznej Lobszann (Lob ), W ktorym wystepuje zagrozenie
osob trzecich lub obiektow znajdujagcych si¢ na tym terenie ze strony pojazdu,
w przypadku jego wjechania na ten obszar.
- Przeszkoda - to obickt na drodze lub w jej otoczeniu, znajdujacy si¢ w odleglosci réwnej
lub mniejszej od odlegtosci granicznej Lpreskody (Lpr), ktory stwarza zagrozenic dla osob
poruszajacych si¢ pojazdem, w przypadku jego najechania na przeszkode.

Obszary zagrozone i przeszkody wyznacza sig¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w pkt. 4.3.
(rys. 1,211 3).

4.2. Poziomy zagrozen

Dla celéw niniejszych wytycznych przyjeto nastepujace 4 poziomy zagrozen:
Poziom zagrozenia 1

Poziom zagrozenia 1 odpowiada sytuacji wystgpowania obszaru potozonego na drodze lub w
otoczeniu drogi w odlegtosci granicznej <L, od krawedzi jezdni (rys.l, 2 i 3), w ktorym
wystepuje bardzo wysokie zagrozenie dla 0séb trzecich znajdujacych sie poza pojazdem badz
obiektow (np.: intensywnie uzytkowane miejsca skupisk ludzkich, tereny szkolne, obickty
sportowe, centra handlowe, stacje paliwowe, MOP-y, przebiegajace rownolegle lub
krzyzujace si¢ drogi klasy A, S i GP, urzadzenia chemiczne i gazowe zagrazajace wybuchem,
linie kolejowe wysokiej predkosci, konstrukcje inzynierskic i budowle zagrazajace
zawaleniem na skutek uderzenia w nie pojazdu tzn. nie udokumentowane obliczeniami wg
Polskiej Normy na uderzenia).

Poziom zagrozenia 2

Poziom zagrozenia 2 odpowiada sytuacji wystepowania obszaru zagrozonego potozonego na
drodze lub w otoczeniu drogi w odleglosci granicznej < ,,L,,” od krawedzi jezdni (rys.1, 2
1 3), w ktérym wystgpuje zagrozenie osob trzecich znajdujacych si¢ poza pojazdem badz
obiektow ( np.: przebiegajace rownolegle lub krzyzujace sig drogi nizszych klas niz GP
o SDR = 500 poj./dobg, linie kolejowe, intensywnic uzytkowane chodniki i $ciezki
rowerowe).



Poziom zagrozenia 3

Poziom zagrozenia 3 odpowiada sytuacji wystepowania przeszkody zlokalizowanej na
drodze lub w otoczeniu drogi w odlegltosci < ,L,.” od krawedzi jezdni (rys.1, 2 i 3), z
powodu ktorej wystepuje bardzo wysokie zagrozenie osob znajdujacych sie w pojezdzie (np.:
niepodatne, powierzchniowe lub punktowe przeszkody pionowe takie jak: masywne
konstrukcje, stupy, drzewa, petnoscienne (tarczowe) podpory wiaduktow, ckrany akustyczne).

Poziom zagrozenia 4 — przeszkoda

Poziom zagrozenia 4 odpowiada sytuacji wystgpowania przeszkody zlokalizowanej na drodze

lub w otoczeniu drogi w odlegtosci <,,Ly,,” od krawgdzi jezdni (rys.1, 2 i 3), z powodu ktorej

wystepuje zagrozenie osob znajdujacych sie w pojezdzie (np.: niepodatne i niemozliwe do
ominigcia lub $cigeia punktowe przeszkody, wznoszace si¢ skarpy o pochyleniu wiekszym niz

1:3, opadajace skarpy o wysokosci wigkszej niz 3,0 m. i pochyleniu bardziej stromym niz 1:3,

naturalne wody powierzchniowe o gigbokosci wigkszej niz 1,2 m, podpory stupowe

wiaduktow).

Przy okreslaniu poziomu zagrozenia nalezy zwrécié dodatkowo uwage na nastepujace

aspekty:

(1) Wysokie i szerokie cokoly betonowe bramowych konstrukcji znakéw drogowych nalezy
klasyfikowa¢ nie jako ,,budowle zagrazajace zawaleniem w przypadku uderzenia w nic
pojazdu, tzn. nie udokumentowane obliczeniami wg Polskiej Normy na uderzenia ”, ale
jako ,niepodatne powierzchniowe lub punktowe przeszkody”, czyli jako poziom
zagrozenia 3.

(2) Konstrukcje wsporcze znakéw pionowych, inne podobne konstrukcje i podpory dajace sig
objechac lub konstrukcje tak wykonane, aby w czasie uderzenia przez pojazd uginaty sig
lub odrywaty spetniajac warunki normy PN-EN 12767 nie sa traktowane jako przeszkody
W rozumieniu niniejszych wytycznych.

(3) Wznoszace si¢ skarpy z wystajacymi duzymi odtamkami skalnymi, niezaleznie od
pochylenia tych skarp nalezy zakwalifikowa¢ do poziomu zagrozenia 4.

4.3. Predkos¢ obliczeniowa

(1) Predkos¢ obliczeniowa jest pomocniczym parametrem odgrywajacym w ninigjszych
wytycznych taka rolg, jaka w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie odgrywa predkos¢ miarodajna. Zgodnie z definicja predkosé
miarodajna stuzy do ustalania wartosci elementow drogi, ktore ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu powinny by¢ dostosowane do tej predkosci. Parametr predkosci
obliczeniowej zostat wprowadzony do niniejszych wytycznych z tego powodu, ze dla
drog o klasie nizszej niz G warunki techniczne nie definiujg predkosci miarodajnej oraz
dlatego, ze dla wielu istniejgcych drog nieznana jest ich predkosé projektowa. Predkosé
obliczeniowa ma istotny wplyw na ustalenie odlegtosci granicznych miejsc zagrozen oraz
na decyzj¢ o tym, czy bariery ochronne sa niezbedne i jaki powinny mieé poziom
powstrzymywania.

(2) Jako predkos¢ obliczeniowa Vp. nalezy przyjmowaé:

- dla drog projektowanych klasy A, S, GP i G - predko$¢ miarodajng okreslona
w przepisach techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych,

- dla drog klasy Z i nizszych, dla ktorych nie okresla si¢ predkosci miarodajnej —
mniejsza z dwoch wartosci: predkosci dopuszczalnej powiekszonej o 10 km/h lub
predkosci projektowej powigkszonej o 10 km/h,

- dla drog w obszarze zabudowanym, odcinkow drég o duzej kretodci oraz facznic weztow
predkos¢ dopuszcezalng powigkszong 010 km/h,



- dla drég istniejacych nalezy je zakwalifikowaé do jednego z nastepujacych przedziatow
predkoscei obliczeniowe;:
1, Vobl.'z 100 km/h. dla:
e autostrad i drog ekspresowych,
e drog dwujezdniowych i drog o przekroju 2+1 poza obszarem zabudowanym,
e drdg jednojezdniowych poza obszarem zabudowanym o szerokosci nawierzchni S> 9 m
Uwaga: Szerokos¢ nawierzchni jest to suma szerokosci jezdni ( paséw ruchu ), opasek
i utwardzonego pobocza.

2. 100 km/h >V .. > 70 km/h. dla:

e drog dwujezdniowych i drog o przekroju 2+1 w obszarze zabudowanym

e drog jednojezdniowych poza obszarem zabudowanym o szerokosci nawierzchni
9m>S> 6 m.

. 70 km/h>VoebL> 50 km/h dla:
drég jednojezdniowych w obszarze zabudowanym

W

Przy okreslaniu Vg obliczeniowej na istniejacym odcinku drogi, na ktéorym wystepuja
miejsca zagrozone nalezy przyjmowac usredniong wielko$¢ Vg wyliczona dla dhizszego
odcinka drogi, uwzgledniajac tylko te lokalne ograniczenia dopuszczalnej predkosci oraz te
clementy drogi lub jej wyposazenia, ktére w sposob istotny wplywaja na predko$é na tym
odcinku drogi. Dla odcinkéw drog, na ktorych rzeczywiste predkosé pojazdow
reprezentowane przez kwanty 85% sa znacznie nizsze od predkosci dopuszczalnej, jako Vg,
mozna przyjac predkosé dopuszezalng Ve

4.4. Okreslanie granicznych odleglosci obszaréw zagrozonych i przeszkéd od krawedzi

jezdni

Stwierdzenie, czy dany obszar lub przeszkodg nalezy traktowa¢ z punktu widzenia drogi jako

miejsce zagrozenia nastepuje przez zmierzenie ich odleglosci od krawedzi jezdni drogi

i poréwnanie z wartosciami odlegtosci granicznych (rys. 1, 2 i 3).

(1) Z uwagi na to, ze ochrona osob trzecich przebywajacych na obszarze zagrozonym ma
szczegolne znaczenie, gdyz to one odnosza najcigzsze obrazenia w przypadku wjechania

pojazdu na ten obszar, przyjeto, ze:
- dla obszarow zagrozonych (poziomy zagrozenia 1 i 2) - obowigzuje zwigkszona

odlegtos¢ graniczna Ly, (rys.1, 2 i 3), zas
- dla przeszkod (poziomy zagrozenia 3 i 4) obowigzuje odlegtos¢ graniczna Ly, (rys.1, 2
i'3).

(2) Odlegtosci graniczne Loy, i Ly, zaleza od wysokosci skarpy oraz od przyjetego dla celow
niniejszych wytycznych parametru predkosci obliczeniowej (Vop)).
Odlegtosci graniczne Ly, Ly, okredla si¢ na podstawie nomograméw sporzadzonych dla
roznych zakresow predkosci obliczeniowej:

- drogi 0 Vopi. > 100 km/h oraz drogi dwujezdniowe o V) <100 km/h o charakterze ruchu
zblizonym do autostrad - wedlug rys. 1.

- drogi 0 100 km/h> V1. > 70 km/h - wedtug rys. 2.

- drogi 0 70 km/h >V, >50 km/h — wedtug rys. 3.
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(4) Dla stwierdzenia, czy dane miejsce powinno byé¢ traktowane jako zagrozenie lub
przeszkoda, nalezy pomierzy¢ jego odlegltos¢ od krawedzi jezdni i pordéwnaé z odlegloscig
graniczng Ly, lub L,

(5) W przypadku obszaru zagrozonego za krawedz miejsca stanowigcego zagrozenie uwaza
si¢ poczatek tego obszaru najblizszy pasa ruchu, zas w przypadku przeszkod — krawgdz
przednig (w przypadku skarp i zbiornikow wodnych punkt zatamania linii uksztattowania
terenu).

(6) Gdy odlegtos¢ migdzy krawedzia jezdni a obszarem zagrozenia/przeszkodg jest mnicjsza
lub réwna odleglosci granicznej L., lub L, wowczas w oparciu o diagram doboru
z rysunku 4 nalezy podja¢ decyzje, czy bariera ochronna jest konieczna i jaki powinna
posiada¢ minimalny poziom powstrzymywania.

4.5. Kolejnos¢ postgpowania przy ocenie potrzeby zastosowania i doborze poziomu
powstrzymywania bariery ochronnej

Jezeli w odleglosci mniejszej lub réwnej Loy, od krawedzi jezdni wystgpuje obszar
zagrozony lub w odlegtosci mniejszej lub rownej L, wystgpuje przeszkoda, wowczas nalezy
sprawdzié, czy istnieje mozliwos¢ wyeliminowania tego obszaru lub przeszkody, odsunigcia
drogi od nich lub odsunigcia przeszkod albo zastgpienia przeszkod eclementami nie
stanowigcymi przeszkéd w rozumieniu niniejszych wytycznych. Jezeli te zabiegi okaza sig
niemozliwe lub nieuzasadnione ekonomicznie, woéwczas zachodzi koniecznosé zastosowania
barier ochronnych na zewngtrznej krawedzi jezdni. Dobor bariery zalezy w gldwnej mierze
od wystepujacego poziomu zagrozenia, a procedure tego wyboru podaje diagram doboru
barier (rys. 4).

(1) Przy ocenie potrzeby zastosowania i wyborze bariery ochronnej nalezy postgpowac
nastepujaco:

(a) sprawdzié, czy problem dotyczy zakresu obowigzywania niniejszych wytycznych,
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(b) zidentyfikowa¢ obszary zagrozone i przeszkody, wymagajace sprawdzenia, czy znajduja
si¢ one w strefie wymagajacej zapewnienia ochrony,

(c) kazde kolejne miejsce zagrozone wystepujace w otoczeniu drogi poddaé szczegélowej
analizie polegajacej na sprawdzeniu, czy mamy do czynienia z obszarem zagrozonym
pofozonym wzgledem krawedzi jezdni w odlegtosci mniejszej lub réwnej Loy, czy tez z
przeszkoda potozong w odlegtosci mniejszej lub rownej Ly,

(d) dla przypadkéw gdy odlegtosci obszaréw zagrozen i przeszkéd od krawedzi jezdni sa
mniejsze od granicznych, na podstawie przestanek opisujacych poziomy zagrozen od 1 do
4 zdefiniowanych w pkt. 4.2 i opisanych w diagramie doboru (rys. 4), idac od poziomu
najwyzszego do najnizszego, nalezy okresli¢ poziom zagrozenia, z ktérym mamy do
czynienia,

(e) wychodzac od okreslonego poziomu zagrozenia sprawdzié, czy konieczna jest bariera
ochronna i jakim minimalnym poziomem powstrzymania powinna si¢ ona
charakteryzowac,

(f) wybra¢ barier¢ ochronng w zaleznosci od maksymalnej dopuszczalnej szerokosci
pracujacej i mozliwie najwyzszego poziomu intensywnosci zderzenia ,

(g) obliczy¢ niezbgdna dtugos¢ bariery ochronng;j,

(2) Nalezy uwzgledni¢é wymagania w stosunku do odcinkéw poczatkowych
i koficowych oraz odcinkow przejsciowych podane w pkt.6.

(3) Jezeli koniecznos¢ zastosowania barier ochronnych wynika ze wzgledu na rejestrowane na
istniejacych drogach wypadki, bariery nalezy zastosowaé takze przy wigkszych
odlegtosciach miejsca zagrozenia od jezdni niz te, ktére podano na rysunkach 1, 2 i 3.
oraz przy nizszych predkosciach obliczeniowych niz te, ktére zostaly okreslone
w diagramie doboru barier rys. 4.
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4.6. Poziomy powstrzymywania barier ochronnych

(1) Decyzj¢ o tym, czy bariera ochronna powinna by¢ zastosowana oraz jaki minimalny
poziom powstrzymywania musi posiada¢, nalezy podejmowa¢ w oparciu o diagram
doboru barier (rys. 4). Miejsca zagrozen, ktére nie zostaly wymienione w zadnym
z opisow czterech poziomow zagrozenia, nalezy indywidualnie przeanalizowaé
1 przyporzadkowac do jednego z 4 poziomow zagrozenia.

4.7. Szerokosci pracujace barier ochronnych

(1) Zasadniczo bariera ochronna powinna by¢ tak dobrana i usytuowana w przekroju
poprzecznym drogi, aby jej szeroko$¢ pracujaca byla mniejsza lub réwna odleglosci
miedzy przednig krawedzig bariery ochronnej i przednig krawedzia miejsca zagrozenia

(rys. 5).

Szerokos¢ pracujaca
w
=
®
2
N
e
[ g
z
£ /
b 2 7| Miejsce
0 - 4
g § 8 7 zZagrozenia
Jezdnia 2§
l o -:- .‘.‘ .... r LI T A
Nachylenie
> 1:3

Rys.S. Usytuowanie bariery ochronnej w przekroju poprzecznym wzgledem
niepodatnej przeszkody

(2) W przypadku micjsca zagrozenia takiego jak skarpa lub zbiornik wodny dopuszcza sie
przyjecie bariery ochronnej o klasie poziomu szerokosci pracujgcej wyzszej o jeden od tej,
jaka wynika z odleglosci miedzy przedniq krawedzia bariery ochronnej i przednia
krawedzia miejsca zagrozenia (rys. 5) (np. W 6 zamiast W 5), o ile nie wplynic to
negatywnie na wyznaczony cel ochrony i zabezpieczenie miejsca zagrozenia.

(3) Bariera ochronna o klasie poziomu szerokosci pracujacej wyzszej niz wynikatoby to
z odlegtosci pomigdzy przednig krawedzia bariery ochronnej a przednia krawedzia
miejsca zagrozenia moze by¢ wowczas zastosowana, gdy z badan wykonanych zgodnie
z normg PN-EN 1317 wynika, Ze taka bariera ochronna o wyzszej o jedna klase poziomu
szerokosci pracujacej jest w stanie powstrzymaé pojazdy, oraz ze nie zmieni si¢ sposob
dziafania bariery, ani nie zostanie zmniejszona skuteczno$¢ ochrony danego miejsca
zagrozenia.
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4.8. Dlugosci barier ochronnych

(1) Niezbedng dhugos¢ barier ochronnych ,,.L” nalezy obliczaé¢ uwzgledniajac wszystkie
ponizsze zasady i sprawdzajac wszystkie warunki oraz dtugosci ,,L,” z Tabeli 3.

(a) Bariery ochronne muszg mie¢ minimalng dlugosé, aby ich dziatanie bylo mozliwe. Ta
minimalna dtugos¢ ,L;» podana jest w sprawozdaniu z badania zderzeniowego
wykonanego zgodnic z normg PN EN 1317. Dhugos¢ bariery ochronnej zastosowanej na
drodze ,,.L” nie moze by¢ mniejsza od dtugosci ,,L,” podanej w sprawozdaniu z badania

zderzeniowego.

(b) Bariery ochronne musza wystawac przed miejsce zagrozenia co najmniej na dlugosé ,,Ly»,
po to, aby zmniejszy¢ mozliwos¢ wslizgu pojazdu na barierg lub wjechania pojazdu za tyt
bariery (Tabela 3). Na drogach jednojezdniowych z ruchem dwukierunkowym bariera
ochronna musi wystawa¢ poza miejsce zagrozenia z przodu i z tytlu na dlugosé ,La"
Koncowe potowy dlugosci odcinka ,,L,” bariery moga mie¢ poziom powstrzymywania
0 jeden nizszy od poziomu powstrzymywania zasadniczego odcinka bariery ochronne;j.
Jezeli poziom powstrzymywania zasadniczego odcinka bariery ochronnej wynosi Hdb
mozna go na koncowych potowach dtugosci zredukowaé do poziomu powstrzymywania
H2. Zmiana poziomoéw powstrzymywania barier musi by¢ dokonywana zgodnie

z Tabelg 4.

(¢) Gdy mozna wykluczy¢ mozliwos¢ wjechania pojazdu za tyt bariery (np. wysoka, stroma
skarpa walu ziemnego) oraz gdy nie wystepuje zagrozenie wslizgu pojazdu na bariere,
diugos¢ ,,L,» powinna wynosi¢ 40 m. W takim przypadku nie mozna redukowaé poziomu
powstrzymywania bariery.

Tabela 3. Wymagana dlugosé ,,L,»

i wjezdzania pojazdu za tyl bariery

z uwagi na ryzyko wslizgu pojazdu na bariere

Kryterium Liczba jezdni drogi Ustawienie bariery ochronnej
réwnolegle do drogi odgieta na zewngtrz

LL2” ,L2»

Wislizg pojazdu na Jednojezdniowa 100 m zgodnie z pkt

bariere, gdy 4.8.(1).(d)

miejsce zagrozenia Dwujezdniowa 140 m zgodnie z pkt

znajduje sig o 4.8.(1).(d)

odleglosci < 1,5 m

od przedniej

krawedzi bariery

ochronnej

Wjezdzanie Jednojezdniowa 80 m 60 m

pojazdu za bariere Dwujezdniowa 100 m 60 m

(d) Gdy bariera ochronna jest odgi¢ta na zewngtrz ze skosem 1:20, a w sytuacjach
wyjatkowych 1:12, wowczas wymagang dlugosé ,,.L,» (Tabela 3) mozna zredukowac.
Wowcezas w przypadku drog dwujezdniowych bariera ochronna powinna zostaé
poprowadzona przed poczatkiem miejsca zagrozenia réwnolegle do jezdni na dlugosci
co najmniej 15 m, a przy drogach jednojezdniowych — na dtugosci co najmniej 10 m.
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(e) Gdy poczatek elementu zabezpieczajacego jest zaglebiony w skarpie, wéwczas nalezy go
odgig¢ na zewnatrz ze skosem 1:20, a w sytuacjach wyjatkowych ze skosem nie
wigkszym niz 1:12.

(f) Aby bariery ochronne mogly prawidtowo funkcjonowa¢ musza wystawaé poza miejsce
zagrozenia z przodu i z tylu na okreslona dhugosé. W przypadku drog dwujezdniowych
Jest to dtugos¢ co najmniej 30 m, za$ dla drég jednojezdniowych — co najmniej 20 m.
W przypadku drogi dwujezdniowej w odleglosci 15 m za miejscem zagrozenia mozna
zredukowaé poziom powstrzymywania o jeden. W przypadku poziomu powstrzymywania
H4b mozliwe jest zredukowanie poziomu powstrzymywania do H2.

(2) Jezeli zapewnienie dtugosci ,,L,” wymaganej z uwagi na ryzyko wélizgu pojazdu na
barier¢ i wjezdzania za barier¢ nie jest mozliwe, wowczas nalezy sprawdzi¢ mozliwosé
zastosowania poduszki zderzeniowej dla zagwarantowania wymaganego bezpieczenstwa.

(3) Dlugos¢ bariery ochronnej ,,.L”, o ktorej mowa w punkcie 4.8.(1) nie zawiera w sobie
dtugosci odcinka poczatkowego i odcinka koficowego bariery.

(4) Jezeli migdzy barierami ochronnymi wystgpuja krotkie odcinki nie wymagajace
zastosowania barier, nalezy sprawdzi¢, czy nie bedzie bezpiecznicj wykonaé bariere
ochronna ciagla, bez przerw na tych kroétkich odcinkach.

S. Zasady stosowania barier ochronnych na pasach
dzielgcych

5.1. Zasady ogélne

(1) Na srodkowych i bocznych pasach dzielacych drog dwujezdniowych o predkosci
obliczeniowej Vop. > 50km/h z zasady, z powodu wystgpujacego tam wysokiego
poziomu zagrozenia, nalezy stosowaé bariery ochronne.

(2) Bariery ochronne na $rodkowych i bocznych pasach dzielacych moga by¢:
- obustronne, umieszczone na srodku tych pasow,
- obustronne, umieszczone nie na srodku tych pasow,
- jednostronne z osobnym oddziatywaniem ustawione przy krawedziach tych paséw,
- jednostronne ze wsp6lnym oddziatywaniem ustawione przy krawedziach tych pasow.

(3) Obustronne bariery ochronne nalezy umieszczac¢ na $rodku pasa dzielacego. Jezeli jest to
niemozliwe ze wzgledu na usytuowanie innych urzadzen, np. odwadniajacych,
podziemnej infrastruktury technicznej lub z powodu innych warunkéw (np. zapewnicnia
wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie), wowczas obustronne bariery moga
by¢ umieszczone nie na érodku pasa dzielacego.

(4) Jezeli na pasie dzielacym znajduje si¢ przeszkoda lub obszar zagrozony nalezy stosowaé
jednostronne bariery ochronne o osobnym oddziatywaniu. Przy ustalaniu poziomu
powstrzymywania barier dla paséw dzielacych bocznych, nalezy stosowaé te same zasady
Jjak 1 dla pasow dzielacych srodkowych.
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(5) Obustronne bariery ochronne powinny przed miejscem zagrozenia przechodzié¢ skosem
mniejszym niz 1:20 w jednostronne bariery ochronne.

(6) Nalezy ogranicza¢ przejscia obustronnych barier ochronnych w bariery jednostronne
ustawione przy krawedziach paséw dzielacych. Na przejazdach awaryjnych przez
srodkowy pas dzielacy powinny by¢ stosowane bariery ochronne o tych samych cechach
funkcjonalnych, jakie maja bariery na odcinkach graniczacych z nimi.

(7) Przy pochyleniu poprzecznym pasa dzielacego srodkowego lub bocznego wickszym niz
1:10 nalezy stosowa¢ dwie jednostronne bariery ochronne.

(8) Nalezy przestrzega¢ wymagan stawianych odcinkom poczatkowym i koficowym oraz
odcinkom przejsciowym podanych w pkt. 6.

5.2. Poziomy powstrzymywania

(1) Zasady dotyczgce poziomoéw powstrzymywania barier ochronnych na pasach dzielacych
zostaly sformutowane przy zalozeniu, ze w pasie dzielacym nie wystepuja miejsca
zagrozen i ze zainstalowane na nim beda obustronne bariery ochronne na $rodku tych
paséw. Inne przypadki powinny by¢ poddawane indywidualnej analizie.

(2) Na srodkowych pasach dzielacych drég dwujezdniowych o predkoéci obliczeniowej
Vo1 =50 km/h, gdy szeroko$é pasa dzielacego (wraz z opaskami) jest mnigjsza niz 6 m
nalezy stosowa¢ bariery ochronne o poziomie powstrzymywania co najmniej H2. Na
odcinkach o zwigkszonym ryzyku zjechania samochodéw cigzarowych z drogi i na
ktérych natezenie ruchu samochodéw cigzarowych i autobuséw jest wigksze niz 3000
poj./dobg nalezy zastosowac bariery o poziomie powstrzymywania H4b.

(3) Na srodkowych pasach dzielacych drég dwujezdniowych o predkosci obliczeniowej
Vo250 km/h gdy szerokos¢ pasa dzielacego (wraz z opaskami) jest nie mniejsza niz 6 m
i nie wigksza niz 12,50 m. nalezy stosowa bariery ochronne o poziomie
powstrzymywania co najmniej HI. Na odcinkach o zwigkszonym ryzyku zjechania
samochoddw cigzarowych z drogi i na ktérych natezenie ruchu samochodéw ciezarowych
i autobuséw jest wigksze niz 3000 poj./dobg nalezy zastosowaé bariery o poziomie
powstrzymywania co najmniej H2.

(4) Na srodkowych pasach dzielacych drog dwujezdniowych o predkosci obliczeniowej
Vo1 250 km/h, gdy szerokosé pasa dzielacego (wraz z opaskami) jest wigksza niz 12,50 m
nalezy zastosowac bariery ochronne o poziomie powstrzymywania co najmniej N2.

(5) Na bocznych pasach dzielacych drég dwujezdniowych o predkosci obliczeniowej
Vo =50 km/h nalezy stosowaé bariery ochronne o poziomie powstrzymywania co
najmnicj HI. Na odcinkach, gdzie wystepuje szczegdlne zagrozenie oséb trzecich
znajdujacych si¢ poza pojazdem (np. stacje paliwowe, MOP-y lub obiekty budowlane
stwarzajace zagrozenic zawalenia si¢ w przypadku najechania na nie) przy natgzeniu
ruchu samochodéw cigzarowych i autobuséw wigkszym niz 3000 poj./dobe nalezy
zastosowa¢ poziom powstrzymywania co najmnicj H2, a jezeli dodatkowo wystepuje
zwigkszone ryzyko zjechania samochodéw cigzarowych z drogi, nalezy zastosowaé
bariery o poziomie powstrzymywania H4b.

(6) Odcinki drég o zwigkszonym ryzyku zjechania pojazdéw z drogi wymicnione sg
w diagramie doboru barier na rys. 4.
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5.3. Szerokosci pracujgce

(1) Przy projektowaniu lokalizacji barier ochronnych na pasie dzielacym wolnym od
przeszkod nalezy zatozy¢, ze szerokos¢ pracujaca przy barierze obustronnej, jak i przy
barierze jednostronnej ze wspolnym oddziatywaniem moze maksymalnic siggaé do
krawedzi jezdni. Nalezy zwroci¢ uwage na rtodzaj bariery (obustronna lub dwie
Jjednostronne z osobnym lub wspdlnym oddziatywaniem) oraz na jej usytuowanie
(srodkowe lub niesrodkowe) (rys. od 6a do 6d).

(2) Na pasach dzielacych przy migjscach zagrozonych szerokos¢ pracujacy barier ochronnych
nalezy okresla¢ wedtug zasad okreslonych w punkcie 4.7.

(3) Przy zastosowaniu dwdch jednostronnych barier ochronnych z osobnym oddziatywaniem
druga bariera nie moze znajdowac si¢ w obrgbie szerokosci pracujacej pierwszej (przy
roznych szerokosciach pracujgcych decydujaca jest wigksza z nich). To ograniczenie nie
dotyczy jednostronnych barier ochronnych, dla ktérych w badaniach zderzeniowych wg
normy PN-EN 1317, stwierdzono, ze mogg dziata¢ wspdlnie (to znaczy w polaczeniu).

krawed? jezdni
“’ krawed? jezdni

jezdnia

Jezdma

il

a - odleglosc przedniej czesci elementu
zabezpieczajacego do krawedzi jezdni

b - szerokosc konstrukcyjna bariery

W- maksymalna szerokosc pracujaca

Rys. 6a. Bariera ochronna obustronna usytuowana na srodku pasa dzielacego
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a: a: - odlegtosc przednie] czesc elementu zabezpieczajacego do
krawedzi jezdni
b - szerckosc konstrukcyna bariery
Wi W2~ szerokosc pracujgca (gdzie W:maksymalna szerokosc

pracujgca)

Rys. 6b. Bariera ochronna obustronna usytuowana nie na srodku pasa dzielgcego

krawadi jezdni
¥
| =
i
¢
krawed? jezdni

jezdnia

a-odleglosc przedniej czesci elementu
zabezpieczajacego do krawedzi jezdni

b-szerokosé konstrukcyna bariery

W-maksymalna szerokosc pracujaca

Rys. 6¢. Bariera ochronna jednostronna o osobnym oddzialywaniu ustawiona przy obu
krawedziach pasa dzielgcego
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krawedZ jezdni

krawed? jezdni

Jjezdnia

jezdnia

a-odleglos¢ przedniej czesci elementu
zabezpieczajgcego do krawedzi jezdni

b-szerokosé¢ konstrukcyjna bariery

W-maksymalna szerokos¢ pracujaca

Rys. 6d. Bariera ochronna jednostronna o wspélnym oddzialywaniu ustawiona przy
krawedziach pasa dzielacego.

6. Zasady stosowania odcinkéw przejsciowych, odcinkéw
poczgtkowych i koncowych oraz przerw w barierach
ochronnych

6.1. Odcinki przejsciowe

(1) Dla potaczenia barier ochronnych o réznych rodzajach konstrukcji i/lub réznych cechach
funkcjonalnych, szczegolnie réznych poziomach powstrzymywania, musza by¢é stosowane
odcinki przejsciowe.

(2) Wymagania funkcjonalne dla odcinkoéw przejsciowych dotycza:
- poziomu powstrzymywania,
- klasy szerokosci pracujacej,
- poziomu intensywnosci zderzenia.

(3) Poziom powstrzymywania odcinka przej$ciowego zalezy od pozioméw powstrzymywania
odcinkow barier ochronnych, ktdre sg ze soba faczone (Tabela 4).
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Tabela 4. Poziomy powstrzymywania odcinkéw przejsciowych

Do bariery ochronne] o poziomic
St N2 H1 H2 H4b
Srrebmeponsr )

N2 N2 N2 HI H2
H1 N2 i HI H2
H2 H HI H2 H2
H4b H2 H2 H2 Hab

(4) Minimalna dugo$¢ odcinka przejsciowego dla polaczenia barier ochronnych o réznych
poziomach powstrzymywania wynosi 12 m.

(5) Wybdr maksymalnej klasy szerokosci pracujacej odcinka przejsciowego zalezy od
otoczenia miejsca, w ktorym odcinek przejsciowy ma byé zastosowany.

(6) Poziom intensywnosci zderzenia odcinka przejéciowego nie powinien byé wyzszy niz
ktorykolwick z pozioméw intensywnosci zderzenia odcinkow barier ochronnych, ktére sa
z¢ soba taczone.

(7) Odcinek barier ochronnych taczacy si¢ z obiektem budowlanym np. z przyczétkiem
wiaduktu nalezy traktowaé jak odcinek przejsciowy.

6.2. Odcinki poczatkowe i koncowe

(1) Drogowa bariera ochronna musi by¢ wyposazona w odcinki poczatkowe i koncowe.
Odcinki te moga by¢ albo odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi
na odpowiedniej dtugosci oraz zaglgbionymi i zakotwionymi ponizej poziomu gruntu albo
specjalnymi konstrukcjami (koncéwkami) spelniajagcymi wymagania normy PN-EN 1317.

(2) Dla drog o V=100 km/h dlugosé odcinka poczatkowego bariery ochronnej wynosi -
16 m, a konicowego - 12 m.

(3) Dla drog o V4, <100 km/h diugosé odcinka poczatkowego bariery ochronnej wynosi -
12 m, a koncowego - 8 m.

(4) Odcinki poczatkowe i koncowe barier ochronnych nalezy tak potaczyé z zasadnicza
barierg ochronna, aby nie ograniczaly one wzajemnie swoich wlasciwosci funkcjonalnych
(m.in. efektu ciagnigcia prowadnicy bariery, bezpieczefistwa biernego odcinka
poczatkowego i koficowego, przenoszenia sit). Wiasciwosci funkcjonalne tak potaczonych
barier powinny by¢ potwierdzone przez producenta konstrukcji poczatkowej i koncowe;.

(5) Jezeli na zewngtrznych krawgdziach rozgalgzien (rozjazdoéw) konieczne jest zastosowanie
barier ochronnych, woéwczas migdzy odcinkami poczatkowymi barier ochronnych musi
by¢ zachowany odstep co najmniej 3 m.

(6) Na poczatku pasa dzielacego, w ktérym wystepuja bariery ochronne nalezy na poczatku
tych barier zastosowa¢ odcinki poczatkowe. W przypadku wystgpowania micjsc zagrozen
(drugiej jezdni nie traktujemy jako miejsce zagrozenia) nalezy uwzgledni¢ dodanie
dlugosci Ly, zgodnie z Tabelg 3.

(7) Przy czasowo otwieranych przejazdach przez pas srodkowy, na okres korzystania z nich,
nalezy zastosowac odcinki poczatkowe barier ochronnych.




6.3. Przerwy w barierach

(1) Przerwy w baricrach ochronnych sa dopuszczalne wylacznic w uzasadnionych
przypadkach. Powinny one byé¢ mozliwie jak najkrotsze.

(2) Nalezy minimalizowaé liczb¢ przerw w barierach ochronnych, w szczegdlnosci na
odcinkach o matych promieniach tukéw poziomych. Konicczne jest sprawdzenie, czy
zjazdy mozna tak zlokalizowac, by taczyly si¢ z droga tam, gdzie bariery ochronne nie sa
konieczne.

(3) Dojscia dla pieszych nie powinny z reguty prowadzi¢ do stosowania przerw w barierach.
Jezeli jednak w takich przypadkach nie da si¢ uniknaé przerw, wowczas bariery ochronne
muszg na siebie zachodzic.

(4) Przerwy w barierach ochronnych na drogach jednojezdniowych oraz niezbedne przerwy
na drogach dwujezdniowych (np. miejsca zawracania, dojazdy do zbiornikoéw
retencyjnych) powinny by¢ wykonane z zachowaniem zasad okreslonych w pkt. 6.3.(1) do
6.3.(3).

(5) W przypadku, gdy w obrgbie przerwy w baricrze ochronnej nie wystgpuje zagrozenie
spadnigcia pojazdu, to poczatek i zakonczenie bariery powinny byé odgiete na zewnatrz
ze skosem 1:12.

7. Zasady stosowania barier ochronnych na drogowych
obiektach inzynierskich

7.1. Zasady ogélne

(1) Jezeli na obiekcie inzynierskim réznica wysokosci migdzy krawedzia jezdni a przeszkoda
(gdy glebokos¢ cieku jest mnigjsza od 1,20 m dla miarodajnej rzednej zwierciadta wody),
nie przekracza 2 m, to nalezy postgpowaé tak, jak w przypadku doboru barier przy
krawedziach jezdni.

(2) Wystepujace w licach $ciany obudowy tuneli i masywnych $cian oporowych otwarte nisze
o dhugosci mniejszej niz 4 m lub zmiany lica Sciany ptytsze niz 0,10 m. nie stanowia
miejsc zagrozen w rozumieniu niniejszych wytycznych.

(3) Dla przepustow i obiektow mostowych o $wietle ponizej 10 m nalezy ustalaé poziom
powstrzymywania barier wedtug procedury okreslonej w diagramie doboru wg. rys. 4.

(4) Minimalny poziom powstrzymywania barier na obiektach mostowych o $wietle powyzej
10 m i na odcinkach drég ograniczonych konstrukcjami oporowymi nalezy ustalaé
w zaleznosci od poziomu zagrozenia oraz od predkosci obliczeniowej i $redniego
dobowego natezenia ruchu samochodéw ciezarowych i autobuséw.

(5) Dla predkosci obliczeniowej Vb <50 km/h za element powstrzymujacy mozna uznaje si¢
krawgznik o wysokosci 15+20 c¢cm i balustrade.

(6) Na kapie chodnikowej z barierg ochronng zaleca si¢ stosowa¢ krawezniki o minimalnej
dopuszczalnej wysokosci (8+10 cm) ponad poziom jezdni, aby w przypadku najechania
pojazdu na kraweznik, nie doznat on zbyt gwaltownego uderzenia.
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(7) Dla ustalenia poziomu powstrzymywania barier ochronnych na rozdzielonych szczeling
podluzng przgstach obicktow mostowych nalezy je rozpatrywaé oddzielnie, jezeli
odlegtos¢ w swietle I, lub wysoko$¢ przesunigcia krawedzi h,, przekracza 1,5 m (rys. 7).

(8) Dla ustalenia poziomu szeroko$ci pracujacej barier ochronnych na rozdzielonych
szczeling podtuzng przestach obiektéw mostowych nalezy je rozpatrywaé oddzielnie,
Jezeli odleglos¢ w swietle 1, lub wysokosé przesunigcia krawedzi h, przekracza 0,1 m
(rys. 7).

(9) W przypadku zastosowania innych barier ochronnych niz bariery z betonu ,,in situ”,
powinny by¢ one zamocowane do konstrukeji obiektu za pomoca kotwiacych polaczen
srubowych. Konstrukcje obicktu nalezy sprawdzaé na wystepujace w miejscach tych
pofaczen, wartosci sil uzyskane z badan zderzeniowych.

g‘

Rys.7. Odleglos¢ w swietle ,,lp” i wysokos¢ przesunigcia krawedzi ,,hp” na rozdzielonych
szczeling podluzng przeslach obiektéow mostowych

7.2. Procedura doboru barier ochronnych obejmuje:

- ustalenie predkosci obliczeniowej,
- ustalenie sredniego dobowego natgzenia ruchu samochodéw cigzarowych i autobusow,

- okreslenie poziomu zagrozenia wystgpujacego w otoczeniu drogi,

- okreslenie poziomu powstrzymania barier,

- ustalenie maksymalnego poziomu szerokosci pracujacej i wybor bariery,
- obliczenie niezbgdnej dlugosci bariery,

- ustalenie konstrukcji przejsciowych i sposobu zakonczenia barier.

7.3. Wymagane cechy funkcjonalne barier

(1) Minimalne poziomy powstrzymywania barier ochronnych na obiektach mostowych i na
drogach ograniczonych konstrukcjami oporowymi dla barier ochronnych zlokalizowanych
przy krawedzi zewngtrznej jezdni nalezy przyjmowaé zgodnie z Tabela 5.

Tabela 5. Poziomy powstrzymywania barier ochronnych na drogowych obiektach
inzynierskich (wymagania minimalne, {nie dotyczy H4b})

Predkosé Poziom Srednie dobowe natgzenie ruchu samochodéw
obliczeniowa zagrozenia cigzarowych i autobuséw [poj./dobe]
<500 >500
Vo= 100 km/h 1 H4b H4b
oraz drogi
dwujezdniowe o 2+4 H2 H2
charakterze ruchu
zblizonym do
autostrad
0 Vopi. <100 km/h
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Pozostale drogi 1 H2 H2
Von. <100 km/h

2+4 H1 H2

(2) Poziom intensywnosci zderzenia A powoduje dla pasazeréw pojazdu najezdzajacego na
barier¢ ochronng mniejsze skutki niz poziom intensywnosci zderzenia B.
W poréwnywalnych okoliczno$ciach nalezy preferowaé poziom A. Dlatego na drogowych
obiektach inzynierskich zaleca sig, jezeli jest to mozliwe, stosowanie barier ochronnych
0 poziomie intensywnosci zderzenia A. Jezeli jest to niemozliwe nalezy zastosowaé
bariery ochronne o poziomie intensywnosci zderzenia B, a jezeli i to okaze si¢ niemozliwe
wyjatkowo dopuszcza si¢ zastosowanie barier ochronnych o poziomie intensywnosci

zderzenia C.

(3) Dla barier na pasach dzielacych ze wspolng czgscia przejazdowa obowiazuja zasady takie
jak dla barier paséw dzielgcych na odcinkach drog.

(4) Szeroko$¢ pracujaca bariery ochronnej nie moze byé wigksza niz odlegtosé¢ pomiedzy
licem prowadnicy bariery ochronnej a licem niepodatnej przeszkody. W przypadku braku
niepodatnej przeszkody za bariera ochronng, niezaleznie od sposobu odksztalcenia
bariery, nie dopuszcza si¢ wyjechania poza krawedz obiektu kofa pojazdu przewidzianego
do badan zgodnie z PN-EN 1317 dla poziomu powstrzymywania bariery zastosowanego
na obiekcie.

(5) Usytuowanie bariery ochronnej na obickcie nalezy okreslaé zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi dotyczacymi obiektow inzynierskich.

7.4. Dlugosci barier

(1) Dlugos¢ bariery ochronnej L dla obiektow inzynierskich ustala sig tak, jak dla barier na
odcinkach drég poza obiektami.
Dtugos¢ ta tacznie z odcinkami poczatkowym i koncowym nie moze byé mniejsza od:
- minimalnej dlugosci L; podawanej w sprawozdaniu z badan zderzeniowych
wykonanych zgodnie z normg PN EN 1317-2,
- odlegloéci migdzy skrajnymi punktami przyczotkow powigkszonej z kazdej strony
o dtugosé L, okreslong w Tabeli 3.

(2) Poziomy powstrzymywania odcinkéw przejsciowych nalezy przyjmowaé zgodnie
z Tabela 3.

(3) W miejscach lokalizacji urzadzen dylatacyjnych bariery ochronne musza by¢ tak ze sobg

pofaczone, aby zapewni¢ swobod¢ odksztalcen bez znaczacego wplywu na
funkcjonalnos¢ barier, a szczegdlnie na ich poziom powstrzymywania.
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