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1, Zgloszenie zamiaru przeprowadzenia testu sprawdzajacego stanowisko do wazenia
pojazdéw w ruchu.

Przygotowanle testu sprawdzajacego stanowisko do wazenia pojazdéw w ruchu.
Test sprawdzajacy stanowisko do wazenia pojazddw w ruchu,

Przekazanle Zrédtowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenla.
Opracowanie raportu 2z przeprowadzenia testu sprawdzajacego stanowisko do
wazenla pojazdéw w ruchu,

Zatwierdzenie raportu.
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Ponizej przedstawiono szczegbtowy opis poszczegdinych punktow procedury.

1. Zgloszenia zamiaru przeprowadzenla testu sprawdzajgcego stanowisko
do watenia pojazdéw w ruchu.

Termin przeprowadzenia testu sprawdzajacego stanowisko do waienia pojazddw
w ruchu, wraz z planowanym terminem testu, Wykonawca obowiazany jest uzgodnic
z osoba upowazniong do nadzoru testu przez dyrektora wiasciwego Oddzlatu Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. O uzgodnionym terminie nalety powiadomic
pisemnie (lub za pomoca poczty elektronicznej) Departament Studiéw GDDKIA,
najpbdinie] na S dni przed planowanym dniem przeprowadzenia testu.

Ponadto Wykonawca jest obowigzany dostarczyé Zamawlajacemu, przed planowanym
terminem testu, kople projektu systemu preselekcji wagowej pojazdéw z miejsca,
w ktérym bedzie odbywat sie kallbracja.

2. Przygotowanle testu sprawdzajacego stanowisko do wakenla pojazdéw
w ruchu

a) Pojazdy testowe
Na potrzeby testu sprawdzajacego stanowisko do wazenia pojazdéw w ruchu,
Wykonawca pomiaru musi zabezpieczyé wiasciwe do przeprowadzenia badania pojazdy:

o Pojazd nr 1, ciezarowy sztywny, 2-oslowy, DMC 18t

g

s Pojazd nr 2, clezarowy sztywny, 3-osiowy, DMC 26t

G
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* Pojazd nr 3, ciezarowy z naczepg, 5-osiowy, DMC 40t, (w tym naczepa 3-osiowa)

ﬁ‘ ]

Pojazdy powinny by¢ zaladowane tadunkiem (réwnomlernie roztozonym | zabezpieczonym
przed przemieszczaniem) tak, aby ich ciezar:

e byl jak najbardziej zblizony do DMC pojazdu,
e nie powodowal przekroczenia DMC pojazdu.

Podczas trwania pomiaru masa fadunku nie moze ulec zmianie.

Przy planowaniu czasu przeprowadzenia testu nalezy bra¢ pod uwage dozwolony prawnie
czas pracy kierowcow | bezwzglednie go przestrzegaé. Naleiy takze zabezpleczyé
mozliwos$é bezpiecznego postoju pojazddw na czas ewentualnych przerw w badaniu.

Pojazdy testowe nalety oznakowac w taki sposdb, aby bez trudu moina byto je
rozpoznal - zaréwno w terenie, jak i na zarejestrowanym nagraniu, zaleca sie
zastosowanie:
o kolorowych arkuszy papieru (iity, zielony, niebieski) z numerami pojazdow
odpowiednlo 1, 2 1 3, umieszczonych z przodu pojazdu, w widocznym miejscu,
o zOltych sygnaléw blyskowych zgodnie z przepisem zawartym w art. 54 ust. 3
Ustawy - Prawo o Ruchu Dregowym (4j. Dz. U. z 2005 r. nr 108 poz. 908
z pdiniejszymi zmianami).

b) Wazenie | pomiary pojazdéw testowych
Bezposrednio przed oraz zaraz po przeprowadzeniu testu sprawdzajacego Wykonawca

obowigzany jest:

e zwazyl pojazdy testowe w calosci na zalegalizowanych wagach wzorcowych,
zwazyt kazde koto lub grupe két na danej osi w poszczegdinych pojazdach na
zalegalizowanych wagach wzorcowych,

» pomierzy¢ odlegioécl pomiedzy poszczegélnymi osiami pojazdéw, po obu stronach
pojazdu (wystarczy jednorazowy pomiar).

Wyniki ww. pomiardéw nalezy udokumentowac na stosownym protokole.
Protokdt powinien zawieraé ponizsze informacje:

Date sporzadzenia

Typ pojazdu clezarowego (sztywny, z naczepq, itp.)

Marke i model pojazdu | ewentualnej naczepy, wraz z rokiem produkcji
Liczbe osl ,

Dopuszczalng mase catkowita zapisang w dowodzie rejestracyjnym pojazdu
Numer rejestracyjny pojazdu/zestawu

Odlegtodci pomiedzy poszczegdinymi osiami
Zwazona mase catkowita pojazdu (przed testem sprawdzajacym i po tescie)

Zwazona wage kazdego kota/grupy két (przed testem sprawdzajacym i po tescie)

Imie | nazwisko osoby sporzadzajacej protokét
Numery identyfikacyjne wag | numery $wiadectw ich legalizacji

Zalecany wzdr protokotu wazenla pojazdéw kalibracyjnych zawiera - Zatacznik nr 1.

Strona3:8




Wykonawca zobowiazany jest przekazaé ww. protokét osobie, upowaznionej przez
dyrektora wiasciwego Oddzialu GDDKIA do nadzoru testu, bezposrednic po zwazenlu
i zmierzeniu pojazdéw, ale przed rozpoczeciem przejazdéw testowych.

c) Dokumentacja flimowa

W celu weryfikacfi poprawnosci dzialania stanowiska WIM konieczne jest
zastosowanie rejestracji wideo. Dokumentacja filmowa powinna obejmowac wszystkie
pojazdy przejeidiajace przez czujniki wazace i powinna mie¢ charakter ciagly. Kamery
nalezy zlokalizowaé w taki sposéb, aby wyrainie widoczne byly pojazdy jadace w obu
klerunkach oraz samo stanowisko waZenia. Na nagraniu musi by¢ widoczna data
i godzina, zsynchronizowane z czasem licznika pomiarowego - ulatwl to péiniejsza
kontrole wynikéw. Kamery musza by¢ zainstalowane w takim miejscu, by zarejestrowany
przez nie obraz byt czytelny, niezaletnle od warunkéw oswlietlenlowych
i atmosferycznych. Wymagane jest, aby zarejestrowany obraz pozwalat na
bezproblemowe rozpoznanie kategotil pojazdéw (zgodnych z Genersinym Pomlarem
Ruchu 2010 i Pomiarem Dodatkowym Pojazdéw Ciezarowych/Europejska Specyfikacja
wazenla pojazdéw w ruchu).

3. Test stanowiska do waienia pojazdéw w ruchu

Proces testowanla stanowiska polega na przejazdach poszczegbinych typéw
pojazdéw po stanowisku wazenia, po kazdym pasie ruchu, w obu kierunkach. Pojazdy
musza poruszac sie w kolejnosci od nr 1 do nr 3, pozwoli to zachowac logiczny przebieg
pomiaru | utatwi wyszukiwanie wiaéciwych rekordéw w zblorze danych. Kady z pojazdéw
musi 10-krotnle przejechat przez stanowisko pomiarowe na danym pasie ruchu (np. dia
drogi o przekroju 2x2, oznacza to konleczno$¢ wykonania 40 przejazdéw kazdym
z pojazdéw testowych). Predkoéé pojazdu | liczba przejazdéw przy danej predkosci,
przedstawlone sg w ponitszej tabeli:

T el o R T e = e

ST e S Al T
08V 2 3
\") 6 7
1,2V 2 0

Predkosé V, jest to dopuszczalna, zgodnie z przepisem zawartym w art. 20 Ustawy -
Prawo o Ruchu Drogowym (tj. Dz. U. z 2005 r. nr 108 poz. 908 z pdiniejszymi
zmlanami), predkofié pojazdéw cleZarowych o DMC > 3,5t przejeidiajacych przez
stanowisko pomiarowe na danym odcinku drogi.
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50 km/h (w godz. 5%-23%)

60 km/h (w godz. 23%°.5%)
W obszarze zabudowanym | ooy M e e s
dopuszczaina okreflona znakiem fest wigksza ni2 60

km/h - nie dotyczy to semochoddw cigtarowych
0 DMC > 3,5t | autobusdw.

Autostrada 80 km/h
Droga ekspresowa o o .
najmniej dwdch pasach 80 km/h

przeznaczonych dla kazdego
kierunku ruchu

Droga dwujezdniowa o co
najmniej dwoich pasach

przeznaczonych dia kazdego Uk
kierunku ruchu
Pozostate drogi 70 km/h

Jezell nie jest mozliwe oslagniecie predkoscl 1,2V lub osiagniecie predkosd 1,2V mogioby
spowodowad zagrozenie dla zdrowia lub 2ycia uczestnikéw ruchu, nalety zaniechaé préby
osiggniecia predkosci 1,2V i przeprowadzi¢ 3 pomiary przy predkosc 0,8V i 7 pomiardw
przy predkosdi V.

Jezeli na odcinku, na kidrym odbywa sie test stanowiska do waZenia pojazdéw w ruchu,
obserwowana jest srednia predkos$¢ nizsza od predkos$cl dopuszczainej, jako predkosé v
nalety przyja¢ Srednig predko$é potoku ruchu pomierzong np. Innym sprzetem
pomiarowym lub przy wykorzystaniu testowanego systemu preselekcji.

W trakcie trwania catego testu sprawdzajacego stanowisko do wazenia pojazdédw w ruchu
{w okresle od plerwszego przejazdu do ostatnlego, 10-tego przejazdu) niedozwolone jest
ingerowanie w wartoscl wspblczynnikéw kalibracyjnych, Je2eli wspélczynnikl zostang
zmienione w trakcie procesu, konieczne bedzie powtérzenie catego testu.

W czasie trwania testu sprawdzajacego stanowisko do wazenia pojazdéw w ruchu, licznik
pomiaru ruchu powinien byé ustawiony na rejestracje wszystkich typdw pojazddw w tzw.
trybie Live {pojazd za pojazdem) | rejestrowad wszystkie dane wymagane w Europejskiej
Specyfikacji Waienia Pojazdéw w Ruchu, Najwainiejsze dane, ktére muszy by¢
rejestrowane dla przejedzajacego pojazdu to:

Numer kolejny przejezdzajacego pojazdu (pomiaru)

Data | czas pomiaru

Kategoria

Predkos¢

Liczba osl

Waga catkowita dla lewej | prawe]j strony

Naciski poszczegbinych osi, oddzielnle dla lewej [ prawej strony
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s taczna diugosé
¢ Odleglosci pomiedzy poszczegblnymi osiami.

4, Przekazaniae Zrédiowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia

Bezposrednio po zakoniczeniu testu sprawdzajacego stanowisko do wazenia
pojazdéw w ruchu, Wykonawca zobowlgzany jest przekazac kopie dokumentacji filmowe]
oraz pliki Zrédtowe osobie upowaznionej przez dyrektora wiasciwego Oddziatu GDDKIA do
nadzoru testu,

Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ pliki Zrédiowe zebrane 2z licznika
w nieprzetworzonej formie wraz z opisem ich struktury. Jesli plik nie jest zapisywany
w powszechnych formatach plikéw, np. txt, dbf, xm! Wykonawca powinien dostarczy¢
réwnlez oprogramowanie do jego konwersjl.

Przekazanle Zrédtowych danych 2z testu sprawdzajgcego stanowisko (dokumentacil
fiimowej i plikéw #rédlowych) nalety potwierdzi¢ protokotern pisemnym. Protokét
powinien zawiera¢ m.in.:

s Opis przekazywanych danych i ich nosnikéw

¢ Imlona | nazwiska osdb przekazujacych dane ze strony wykonawcy testu i osoby
upowaznionej do ich odbioru (upowaznionej przez dyrektora wiasciwego Oddziatu
GDDKiA do nadzoru testu)

s Miejsce i date sporzadzenia protokoiu,

5. Opracowanie raportu 2z przeprowadzenla testu sprawdzajacego
stanowisko do waienia pojazdéw w ruchu

Po zakoficzenlu testu sprawdzajacego stanowisko pomiarowe, Wykonawca jest
obowiazany dostarczyé do Zamawlajacego | do Departamentu Studiéw GDDKIA:

a) Zbiér danych Zrédiowych zebranych z licznika w nieprzetworzonej formie, wraz
z oprogramowaniem do jego konwersji, jezell nie jest on zapisywany
w powszechnych formatach plikéw, np. txt, dbf, xml.

b) Dane z urzadzenia w strukturze pliku zgodnej z poni2sza tabelq:

TTY T R e _

Liczba

(255) Numer kolejny rekardu
Data Tekst (10) | Data pomiaru, np. 2011-10-23
Godzina Tekst (8) | Czas przejazdu pojazdu, np. 10:46:23

; Numer pasa ruchu 2zgodny z planem sytuacyjnym
Pas bezba (1) przedstawlonym w raporcie
Kategoria Liczba (1) :umer ;ggowiadajqcy danej kategoril pojazddw, zgodnie
Predko$é Liczba (3) | Predkosé przejezdzajacego pojazdu wyrazona w km/h
Waga_R "(Ig‘%“ Waga prawej strony pojazdu wyrazona w tonach, np. 12,23
Nacisk_R_1 I.(:;zgf Nacisk prawego kota 1 osl wyrazony w kN
Nacisk _R_2 lzl;zg;a Nacisk prawego kota 2 osl wyratony w kN
Nacisk _R_3 L(lgzg)a Nacisk prawego kota 3 os| wyrazony w kKN*
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azwapola. | Tvbpela |~ ¢
Nacisk _R_4 L(I;zzb)a Nacisk prawego k
Nacisk R_S lg;fgf Nacisk prawego kota 5 osi wyrazony w kN*
Naclsk _R_6 EZ;; Nacisk prawego kola 6 osl wyrazony w kiN*
Waga_L L('fgf Waga lewej strony pojazdu wyrazona w tonach, np. 12,23
Nacisk _L_1 L(I;lz;)a Nacisk lewego kota 1 osi wyrazony w kN
Nacisk _L 2 "{'Zg)a Naclsk lewego kota 2 osi wyrazony w kN
Nacisk _L_3 L('gfg)a Nacisk lewego kota 3 osi wyrazony w kN*
Nacisk L 4 lzlfzb; Nacisk iewego kota 4 osi wyrazony w kN*
Nacisk _L 5 IE"Z:'Z;’)"“ Nacisk lewego kola 5 osi wyratony w kN*
Nacisk _L_6 L(lg’z;:;s Nacisk lewego kota 6 osl wyrazony w kiN*
Diugos¢ I.(i;fi:)a Diugos¢ pojazdu wyrazona w metrach
Rozstaw_1_2 L(Iizf)a gdrlneggascch pomiedzy osia nr 1 a osla nr 2, wyrazona
Rozstaw._ 2.3 L(l:{l:,z{)f gdrlneegth:é‘ *pomledzy osia nr 2 a osig nr 3, wyrazona
Rozstaw_3_4 liiffr)a Sd:negs;_fsh *pomledzy osiag nr 3 a osig nr 4, wyrazona
Rozstaw_4_5 L(Jff]a ?&g&;ﬁ *pomlqdzv osiag nr 4 a osia nr 5, wyrazona
Rozstaw_5_6 Iiifi:)a Sdmsfh*pomlqdzy osia nr 5 a osla nr 6, wyraZona

*Jezeli pojazd posiada dwie osle, wowczas wartosci w tych polach majg by¢ puste.

¢) Raport podsumowujacy badanie, ktéry powinien zawieraé m.in.:

e Cel | zakres przeprowadzonego badania.
» Opis lokalizacji stanowiska pomiarowego, uwzgledniajacy m.in.:

Numer drogi | pikietaz.

Godziny w jakich odbywaly sie przejazdy testowe, warunki pogodowe,
temperatura powietrza.

Szczegblowe wymiary wag zainstalowanych w nawierzchni.

Schematyczny rysunek z lokalizacia stanowisk pomiarowych, numeragjq
paséw ruchu oraz ewentualng numeracjq stanowisk.

Opis geometrii drogi - szeroko$é pasa ruchu, liczba jezdni, liczba paséw,
mozliwoéé wyprzedzania sle pojazdéw, zjechanla na pas awaryiny,
ograniczenia predkogel, zakidcenia ruchu itp.

Opis stanu nawierzchni ~ typ nawierzchni, stan nawierzchni (spekania,

koleiny)}.

e Wyniki pomiardw referencyjnych wagi | odlegtosci miedzy osiami dla kazdego
z testowanych pojazdéw, ktére beda stanowi¢ punkt odniesienia przy okreslaniu
dokiadnosci pracy stanowlska.
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o Zebrane w formie tabelaryczne] wyniki pomiaréw dla kazdego przejazdu
pojazdu testowego, po kaidym pasie ruchu, wraz z obliczenlem bledu
wzglednego (wagl pojazdu i poszczegdinych osi oraz odlegtodci miedzy osiami);
$rednich wartosci i odchylen standardowych (wynikdéw pomiarowych i bledow
wzglednych). Wzér tabeli znajduje sie w zalaczniku nr 2.

e« Ocene doktadnosci waZenla calego pojazdu na kaidym pasie ruchu, ocene
doktadnodci nacisku osi pojedynczych na kazdym pasie ruchu, oceng
dokfadnodcl nacisku grup osi na kaidym pasie ruchu, ocene dokiadnosci
rozstawu osi na katdym pasie ruchu, ocene dokladnosc pomiaru ciezaru
catkowitego oraz naciskéw osi dla lewej | prawej czesci pojazdu.

¢ Qszacowanie klasy dokitadnosci stanowiska zgodnie z wymaganiami COST 323.

Klasy doktadnosci pomiaru wagi (przedziaty ufnosci 8 wyrazone w %)

1. w.,“. pojndu Waga pojazdu > 3,5t| 5 7 10 15 20 25 > 25
Obcigtenta osl: ObciaZenie osl > 1L t
2. grupa osl 7 10 13 18 23 28 | > 28
3. pojedyncza of 8 11 15 20 25 30 |»>30
4. of grupy 10 | 14 20 25 30 35 |[>35
Prediost Vo30kmh® | 2| 3 | 4 | 6 0 | 10 [>10
Odlegloét migdzy 2| 3| 4« | 6 10 | 10 |>10
osiami
Calkowlty
1 1 1 3 5 5 >5
przaplyw

™ Dia czujnikéw, ktdre nie mierza obcigzen statycznych lub nie pracujg przy bardzo melych
predkosciach.

Ponadto do raportu nalety dolaczyé: kople protokotu z walenla pojazdu na wadze
referencyjne] wraz ze $wiadectwem legalizacji wagl, oraz piyte CD/DVD z danymi
#rédiowymi oraz nagranym materiatem wideo,

6. Zatwierdzenle raportu

Raport z przeprowadzenia testu sprawdzajacego stanowisko do wazenia pojazdéw
w ruchu, powinien byé przestany do Zamawiajacego oraz do Departamentu Studidw
GDDKIA, a nastepnie zatwlerdzony przez Zamawiajacego.
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Zatacznik nr 1

Protokdt z pomiaréw wzorcowych pojazdu testowego nr

- Numer: "

CNrosi ol JiNagisk. D i ] ‘Nacisk kola:lewego -|'Nacisk kola prawego
/ /
/ /

/ /
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