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Projekt prébnego obgienia tymczasowego mostu sktadanego typu DMS-6éz pvis¢ w Nagnajowie

1. Wstep

Podstaw wykonania pracy jest zlecenie Przet#irstwa Robot Mostowych Mosty — £bd
S.A., 94-112 £.6d, ul. Bratystawska 52 dla Instytutu Badawczego Drtpstow, 03-301 Warszawa,
ul. Jagiellaska 80.

2. Przedmiot i zakres pracy
Przedmiotem pracy jest wykonanie projektu probraguazenia tymczasowego mostu sktadanego

typu DMS-65 przez Wigtw Nagnajowie.

Prae wykonano w oparciu o:
1. PN-85/S-10030 ,Obiekty mostowe. Obzenia.”.
2. PN-82/S-10052 ,Konstrukcje stalowe. Projektowanie”.
3. PN-89/S-10050 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje staloWwsmagania i badania”.
4. Przekazane rysunki konstrukcyjne mostu tymczasowegojektu ,Budowa objazdy
tymczasowego przez rzgkViste w m. Nagnajow w aigu drogi krajowej nr 9 Radom —
Barwinek w km 126 + 729 — projekt zamienny opracoyvarzez BUI PROMOST

Consulting, Rzeszéw 2006 r”.

W zakres pracy weszly napujace czynnéci:

1. wykonanie obliczé dla obcizen klasy B wg PN-85/S-10030 w celu ustalenia négirte]
ilosci srodkéw obcizajacych,
przyjecie schematdéw rozmieszczenia afzenia w poszczegoélnych wariantach proby,
wykonanie obliczé konstrukcji dla przyjtych schematéw obagtenia prébnego,
opracowanie harmonogramu of@nia probnego i wymagadnanie dostarczenia
taboru obcizajacego,

5. opracowanie instrukcji dla ekipy pomiarowej zawjecaj metodyk pomiardow,
wymagania odrinie sprztu pomiarowego i rozmieszczenie punktéw pomiarowych

6. opracowanie tablic obliczonych wafth przemieszcaekonstrukciji,
opracowanie zaleéedotycacych zachowania bezpiedmtwa podczas probnego

obciazenia.

3. Podstawowe dane techniczne obiektu
Konstrukcg nasng mostu tymczasowego stanavdwie blizniacze dwudwigarowe
trzynastoprzstowe kratownice stalowe otwarte z jaatbtem, lgdace typowymi przstami mostu

sktadanego DMS-65. fvigary gtdbwne mostu wykonano z przestrzennych efgave dzwigara oraz
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prostokitnych elementéw kratowych ptaskichctonych mgdzy soly tacznikami i tznikami. Po
pofaczeniu wszystkich elementdéw pojedynczegwidara w przekroju powstaje kombinacja elementu
przestrzennego i dwdéch krat ptaskich wzmocnionaatiamvo wsrodku rozpétosci przeset i nad
podporami, w gérnej &ci, elementami przestrzennymi. Gérne elementy przexsne przewidziano
w srodku rozpetosci przeset dlugdci od 12 do 15 mi nad podporami dhdégo6 m. Most sktada siz
elementéw o modutowej diugai 3,0 m. Do 4czenia elementéw w module zastosowéndy M-33
a do hczenia modutdw iyto bolcesrednicy 50 mm. Wysolég konstrukcyjna dwigara po
zmontowaniu wynosi 2,60 m a na odcinkach z gérnigmentem przestrzennym 3,20 m. Do
elementéw przestrzennychwigaréw kratowych mocowane ga pomos tulejek isrub belki
poprzeczne, na ktorych oparto stalowe ptyty pometinowice jezdnie. Jezdnie mgpo 3,50 m
szerokdci. Rozpetosci przset dla jezdni GW i DWstakie same i wynog29,50 + 11 x 39,00 +
29,50 m.

Przyczotki wykonano w postaci jarzm ze stalowyali wbijanych z rugrednicy 610/11 mm,
zwienczonych gtowicami. Pod kdym przyczotkiem zastosowano po 4 pale Dla prziyazo
wykonano ograniczenie nasyptianky szczell stalows z grodzic zwiéczom zelbetowym oczepem.
Na przyczétkach ustawionozgska stalowe przesuwne watkowe z kompletu konsjrokastu
skladanego DMS-65.

Filary mostu wykonano w postaci przestrzennychrjapalowych, zastosowano pale z rur
stalowych dsrednicy 610/11 mm. Pod filarami wbito pale wsita
- dla podpérnr 2,5, 6, 81 13 — po 8 sztuk —Ityp
- dla podpory nr 7 — 24 sztuki — typ |,

- dla podpor nr 3 i 4 — po 12 sztuk — typ Il A,

- dla podpér nr 9i 12 — po 12 sztuk — typ Il B.

Na filarze nr 7 ustawiono hyska state, a na pozostatych filarach przesuwnkomsd z
kompletu konstrukcji mostu sktadanego DMS-65.

Obiekt zaprojektowano na kkasbcihzenia mostu B wg PN-85/S-10030.

4. Prébne obcazenie
4.1. Dobor cezarowek, zasady zatadunku i waenia

Jako obcizenie probne iyte maj by¢ cigzarowki MANSTAR w ilcsci 4 sztuki, zatadowane
piaskiem lubzwirem, tak by osigna¢ catkowity ckzar kazdej ckzarOwki wynoszcy 35QG:5kN.
Rozktad obcizenia na osie ¢rarowki probnej: osie przednie po 71 kNz#a, osie tylne po 104 kN
kazda. Przygte wymiary i obcizenia pokazano w zgdzniku.

Do przeprowadzenia prébnego afzeinia mana wy¢ innych cgzaréwek o zblionych do

podanych w zakzniku wymiarach i fadowrigi, o ckzarze catkowitym wynoszcym 35@5kN.
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Przed prébnym obgieniem zaladowane giarOwki musz by¢ zwazone: 1) w caléci; 2)

przednie osie; 3) tylne osie. Z wemia cezaréwek naley sporadzi¢ protokdt, naley do niego

dolaczy¢ swiadectwo legalizacji wagi.

4.2. Schematy obazenia

W ramach badastatycznych, zgodnie z zaleceniami Projektantagwiduje st obcihzenie

konstrukcji mostu nagpujacymi wariantami obeizen:

1.

Obciazenie przsta nr 1 dla jezdni GW na maksymalne qogg poprzecznicy wsrodku
rozpktosci przgsta:

- wariant WPSGW - ustawienie symetrycznie w przgkrgezdni jednej cizarOwki
MANSTAR, wg rys. nr 2,

- wariant WPNGW - ustawienie na jezdni przy kegamiku jednej czaréwki MANSTAR,
wg rys. nr 3,

Obciazenie przsta nr 1 dla jezdni GW na maksymalnegaig dzwigaréw przsta 1 GW:

- wariant W1GW - ustawienie symetrycznie w przekrggzdni dwéch eizaréwek
MANSTAR, wg rys. nr 4,

Obciazenie przsta nr 2 dla jezdni GW na maksymalnegaig dzwigaréw przsta 2 GW:

- wariant W2GW - ustawienie symetrycznie w przekrggzdni dwoéch eizaréwek
MANSTAR, wg rys. nr 5,

Obciazenie przsta nr 1 dla jezdni DW na maksymalneqoie dzwigaréw przsta 1 DW:

- wariant W1DW - ustawienie symetrycznie w przelrgezdni dwéch eizaréwek
MANSTAR, wg rys. nr 6,

Obciazenie przsta nr 2 dla jezdni DW na maksymalneqoie dzwigaréw przsta 2 DW:

- wariant W2DW - ustawienie symetrycznie w przelrgezdni dwéch eizaréwek
MANSTAR, wg rys. nr 7,

Obciazenie przset nr 1 GW i nr 1 DW na maksymalmeakcg podpory 1 (przyczoétek od
strony Radomia):

- wariant R1 — ustawienie symetrycznie w przekijegdni czterech erarbwek MANSTAR,
wg rys. nr 8,

Obcizenie przset nr 1 GW, nr 2 GW, 1 DW i nr 2 DW na maksymateakcg podpory 2
(filar typu I):

- wariant R2 — ustawienie symetrycznie w przekijegdni czterech erarbwek MANSTAR,
wg rys. nr 9,

Obciazenie przset nr 2 GW, nr 3 GW, 2 DW i nr 3 DW na maksymateakcg podpory 3
(filar typu 1l A):
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- wariant R3 — ustawienie symetrycznie w przekiegdni czterech ekaréowek MANSTAR,
wg rys. nr 10,

9. Obcigzenie preset nr 6 GW, nr 7 GW, 6 DW i nr 7 DW na maksynmaateakcg podpory 7
(filar typu II):
- wariant R7 — ustawienie symetrycznie w przekijegdni czterech ekaréowek MANSTAR,
wg rys. nr 11,

10. Obciazenie przset nr 8 GW, nr 9 GW, 8 DW i nr 9 DW na maksymalteakcg podpory 9
(filar typu 1l B):
- wariant R9 — ustawienie symetrycznie w przekijegdni czterech ekaréwek MANSTAR,

wg rys. nr 12.

4.3. Badania statyczne
Podczas badastatycznych na nggie nie mog by¢ prowadzoneadne prace a ta& na jezdni
I dojazdach nie magpozostawé zadne pojazdy i maszyny. Do przeprowadzenia batiatycznych
potrzebne &da cztery ceézarOwki jak w punkcie 4.1.
Kolejno powinny by realizowane nagpujace fazy obecizenia probnego:
stan obcizenia zerowego,
wariant WPSGW, wg rys. nr 2,
stan obcizenia zerowego,
wariant WPNGW, wg rys. nr 3,
stan obcizenia zerowego,
wariant W1GW, wg rys. nr 4,
stan obcizenia zerowego,

wariant W2GW, wg rys. nr 5,
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21. stan obcizenia zerowego,
22. wariant R9, wg rys. nr 12,

23. stan obcizenia zerowego.

Ciezarowki powinny by wprowadzane na pggta pojedynczo z sglym monitorowaniem
ugie¢ konstrukcji. Ze wzgldow bezpiecagstwa po wprowadzeniu potowy liczbyegarowek dla

danego wariantu, kierownik ekipy pomiarowej wyaazgo@d na wprowadzenie kolejnychegarowek.

4.4. Badania dynamiczne
Podczas badadynamicznych na ndcie nie mog by¢ prowadzonezadne prace a tak na
jezdni i dojazdach nie magpozostawé zadne pojazdy i maszyny. Do przeprowadzenia bada

dynamicznych potrzebnadtizie jedna eizaréwka jak w punkcie 4.1.

W czasie badadynamicznych realizowanedn nastpujace przejazdy:

* w kierunku Radomia:

1. przejazdy przez most pojedynczejzziréwki jezdna od strony DW w kierunku Radomia
z predkosciami 10, 20, 30, 40 i 50 km/h,

* w kierunku Barwinka:

1. przejazdy przez most pojedynczejzzréwki jezdna od strony GW w kierunku Barwinka
z predkosciami 10, 20, 30, 40 i 50 km/h.

5. Instrukcja dla ekipy pomiarowej
5.1. Przygotowanie konstrukcji do bada

Po zmontowaniu konstrukcji wykonawca obiektu prayg® na konstrukcji glvigarow state
repery wsrodkach rozpitosci przgset i nad podporami oraz przeprowadzi pomiary raeghe
konstrukcji wszystkich zvigaréw. Wyniki pomiaréw niwelacyjnych nate przedstawd IBDiM
przed probnym obgzeniem mostu. Gotowé zmontowanej konstrukcji mostu do przeprowadzenia

prébnego obaizenia Kierownik Budowy potwierdzi wpisem do DzienaiBudowy.

5.2. Ogkdziny obiektu przed probnym obchzeniem

Przed préobnym obgteniem nalgy zinwentaryzowé wszystkie uszkodzenia konstrukcji
obiektu.
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5.3. Pomiary i rozmieszczenie punktow pomiarowych
W czasie badastatycznych nale prowadzé nastpujace pomiary:
* ugig¢ dzwigarow przset nr 1GW, 1DW, 2GW i 2DW i wybranej poprzeczneyrzsle 1GW
w punktach pomiaru ugi metodami elektrycznymi lub geodezyjnymi, wg rys. 1
» osiada podpér nr 1, 2, 3, 719 w punktach pomiaru ostathetod, geodezyijn,
wg rys. 1,
* napkzen w wybranych punktach pomiaru napen metod, tensometrii elektroporowej,

wg rys. 1.

W czasie badadynamicznych nalg prowadzé pomiary ugé¢ dzwigarow przset lub w

przypadku braku mdiwosci ich wykonania naley przeprowadz pomiary przyspiesze

Uzyty do pomiarow spkg powinien posiadaaktualneswiadectwa wzorcowania. Metodyka
pomiaréw powinna by zgodna z procedurami badawczymi dksaymi w Systemie Jakoi

wykonawcy bada

5.4. Tablice obliczonych wartéci
Zestawienie wartei obliczonych ugi¢ w charakterystycznych punktach konstrukcji, dla

wariantéw obcizen probnych zamieszczono w tablicy 1.

5.5. Schematy ustawig obciazen prébnych.
Schematy ustawieniaggiarowek na prgstach mostu w zaprojektowanych wariantach

obcizen probnych pokazanoa rysunkach od 2 do 12.

5.6. Ogkdziny mostu po prébnym obcazeniu
W trakcie prébnego obgienia naley obserwowéa konstrukcg mostu. Po zakixzeniu
prébnego obaizenia naley wykon& ogledziny calej konstrukcji rimej i zinwentaryzowa

ewentualne uszkodzenia powstate w czasie prébnegjgzenia.

5.7. Niwelacja konstrukcji mostu po probnym obcazeniu

Po zakaczeniu badé mostu pod probnym ohgieniem Wykonawca obiektu przeprowadzi
niwelacg konstrukcji wszystkich zwvigaréw mostu opagto state repery, a jej wyniki przedstawi
IBDIM.
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5.8. Ustalenia dodatkowe i organizacyjne

- Nalezy zapewnt dostp do prdu jednofazowego o naggiu 230 V, niezhdna moc ~1 kW.

- Sprzt pomiarowy powinien zostezainstalowany i sprawdzony przed badaniami, w wipa
instalacji sprgtu w przeddzié bada, nalery zapewné jego ochror w godzinach nocnych.

- Nalezy wstrzyma kolidujace z badaniami prace budowlane na i pod mostemaomaemtu
rozpoczcia instalacji aparatury pomiarowej do czasu aakenia badai demontau aparatury
pomiarowej.

- Personel ekipy pomiarowej jest zobarany do przestrzegania ogélnych przepiséw BHP.

- Miejsca uszkodzepowtok antykorozyjnych, otwory w konstrukcji obtekitp. stwzace do

mocowania spkgu pomiarowego, po zakozeniu bada naprawi Wykonawca badanego obiektu.

6. Ocena wynikow bad& mostu pod prébnym obcazeniem oraz uwagi kaicowe

Wyniki pomiaréw oraz obserwacji w czasie abehnia prébnego mma uzna za pozytywne
o ile wartgci ugie¢ pomierzonych nie dnla wieksze od odpowiadagych im wartéci obliczonych
oraz o ile w wyniku obaizen nie wystpia uszkodzenia mage swiadczy o nadmiernym wytzeniu
konstrukcji. W przypadku pornéinego przebiegu prébnego olgnia, przeprowadzonego wedtug
niniejszego projektu, mostetizie mogt by dopuszczony do przenoszenia abeh drogowych,
zgodnie z zatzeniami projektowymi. W przypadku przekroczenia parmdonych wartéci ugie¢ w
stosunku do wartei ugie¢ obliczonych oraz/lub stwierdzenia istotnych uszaadpowstatych w
czasie prébnego ohgienia, ostateczna decyzja o dopuszczeniu mostu sfuasitacji mae nasipic

w drodze analizy wynikéw badarzez zespét IBDIM z udziatem projektanta.
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