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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
 

D-M-00.00.00 WYMAGANIA OGÓLNE 
 

1.  WSTĘP 

1.1. Przedmiot Szczegółowej Specyfikacji Technicznej 
Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania ogólne dotyczące 
wykonania i odbioru robót realizowanych w ramach zadania – „Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 
74 oraz 74d administrowanych przez Rejon w Zamościu, Obwód Drogowy w Zamościu”.  
 
1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.1. 

1.3.  Zakres robót objętych SST  
Ustalenia zawarte w niniejszej SST obejmują wymagania ogólne, wspólne dla wszystkich robót 

realizowanych z zakresu objętego przedmiotem umowy. 
 
Wymagania Ogólne stosuje się do następujących SST: 
 

D 04.00.00 PODBUDOWY 
1 D 04.03.01 Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych 
2 D 04.08.01 Wyrównanie podbudowy mieszankami mineralno-asfaltowymi 

D 05.00.00 NAWIERZCHNIE 
3 D 05.03.11 Frezowanie nawierzchni bitumicznych 
4 D 05.03.05 Nawierzchnie z betonu asfaltowego 
5 D 05.03.25 Likwidacja kolein nawierzchni bitumicznych przy uŜyciu betonu asfaltowego 
6 D 05.03.17 Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznych przy uŜyciu mieszanki mineralno-asfaltowej 
7 D 05.03.08 Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznych techniką powierzchniowego utrwalenia 

D 06.00.00 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE 
8 D 06.03.02 Remont i uzupełnienie poboczy gruntowych 

D 07.00.00 OZNAKOWANIE DRÓG I URZĄDZENIA BEZPIECZE ŃSTWA RUCHU 
9 D 07.01.01 Oznakowanie poziome 

D 08.00.00 ELEMENTY ULIC 
10 D 08.02.02 Remont chodnika z betonowej kostki brukowej 

 

1.4. Określenia podstawowe 
UŜyte w SST wymienione poniŜej określenia naleŜy rozumieć w kaŜdym przypadku następująco:  

 
1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość technologiczno-

uŜytkową (drogę) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny 
(obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł). 

 
1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu 

pieszych i odpowiednio utwardzony. 
 
1.4.3. Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu, a w przypadku mostów 

łukowych z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowej. 
 
1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych 

wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.  
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1.4.5. Droga tymczasowa (montaŜowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdów 

obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia po jego 
zakończeniu. 

 
1.4.6. Dziennik Budowy - zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczęcią organu wydającego, 

wydany zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy dokument przebiegu robót 
budowlanych, słuŜący do notowania zdarzeń i okoliczności zachodzących w toku wykonywania 
robót, rejestrowania dokonywanych odbiorów robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji 
technicznej pomiędzy InŜynierem, Wykonawcą i Projektantem.  

 
1.4.7. Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkodą terenową dla zapewnienia komunikacji drogowej 

i ruchu pieszego. 
 
1.4.8. InŜynier projektu - osoba wymieniona w danych kontraktowych (wyznaczona przez 

Zamawiającego, o której wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za 
nadzorowanie robót i administrowanie kontraktem. 

 
1.4.9. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona dla ruchu pojazdów.  
 
1.4.10. Kierownik Budowy  - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upowaŜniona do kierowania robotami 

i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 
 
1.4.11. Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami 

dzielącymi jezdnie.  
 
1.4.12. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.  
 
1.4.13. Konstrukcja nośna ( przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na podporach 

mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu pojazdów lub pieszych. 
 
1.4.14. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami 

rowów. 
 
1.4.15. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułoŜenia w nim konstrukcji nawierzchni. 
 
1.4.16. KsiąŜka Obmiarów - akceptowany przez InŜyniera zeszyt z ponumerowanymi stronami, słuŜący do 

wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych Robót w formie wyliczeń, szkiców 
i ewentualnie dodatkowych załączników. Wpisy w Rejestrze Obmiarów podlegają potwierdzeniu 
przez InŜyniera. 

 
1.4.17. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, 

niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych oceną jakości materiałów oraz 
robót. 

 
1.4.18. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót zgodnie z dokumentacją projektową 

i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowana przez InŜyniera. 
 
1.4.19. Most - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu 

pieszego. 
 
1.4.20. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw słuŜących do przejmowania i rozkładania obciąŜeń  od 

ruchu na podłoŜe gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 
 

a) warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniom ruchu 
i czynników atmosferycznych,  
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b) warstwa wiąŜąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca 
lepsze rozłoŜenie napręŜeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę,  

c) warstwa wyrównawcza - warstwa słuŜąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu 
istniejącej nawierzchni. 

d) podbudowa - dolna część nawierzchni słuŜąca do przenoszenia obciąŜeń od ruchu na podłoŜe. 
Podbudowa moŜe składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej,  

e) podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji 
nawierzchni. MoŜe ona składać się z jednej lub dwóch warstw. 

f) podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy, spełniająca, obok funkcji nośnych, funkcje 
zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoŜa. MoŜe 
zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą. 

g) warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed 
skutkami działania mrozu. 

h) warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemoŜliwienia przenikania cząstek drobnych 
gruntu do warstwy nawierzchni leŜącej powyŜej. 

i) warstwa odsączająca - warstwa słuŜąca do odprowadzenia wody przedostającej się do nawierzchni. 
 
1.4.21. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi 

drogi lub obiektu mostowego. 
 
1.4.22. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 
 
1.4.23. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia 

ruchu publicznego na okres budowy. 
 
1.4.24. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych Robót z dopuszczonymi tolerancjami, 

a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi 
zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych.  

 
1.4.25. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczenia w nim 

drogi i związanych z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy moŜe równieŜ obejmować 
teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed 
uciąŜliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 

 
1.4.26. Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń 

organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, słuŜąca jednocześnie do bocznego oparcia 
konstrukcji nawierzchni. 

 
1.4.27.  PodłoŜe - grunt rodzimy lub nasypowy leŜący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania. 
 
1.4.28. PodłoŜe ulepszone nawierzchni - górna warstwa podłoŜa, leŜąca bezpośrednio pod nawierzchnią, 

ulepszona w celu umoŜliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 
 
1.4.29. Polecenie InŜyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez InŜyniera w formie 

pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy. 
 
1.4.30. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna, będąca autorem dokumentacji projektowej.  
 
1.4.31. Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub całkowita 

modernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłuŜnym) 
istniejącego połączenia. 

 
1.4.32. Przepust - budowla o przekroju poprzecznym zamkniętym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku, 

szlaku wędrówek zwierząt dziko Ŝyjących lub urządzeń technicznych przez korpus drogowy. 
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1.4.33. Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w realizacji zadania 
budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka, szlak wędrówek dzikich zwierząt itp. 

 
1.4.34. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na 

przykład droga, kolej, rurociąg, kanał, ciąg pieszy lub rowerowy itp. 
 
1.4.35. Przetargowa Dokumentacja Projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, 

charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 
 
1.4.36. Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. MoŜe składać się z pełnej ściany, słupów lub 

innych form konstrukcyjnych, np. skrzyń, komór. 
 
1.4.37. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom 

naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 
 
1.4.38. Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łoŜyskami), przęsła mostowego. 
 
1.4.39. Szerokość całkowita obiektu (mostu/wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi krawędziami 

konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłuŜnej, obejmuje całkowitą szerokość 
konstrukcyjną ustroju niosącego. 

 
1.4.40. Szerokość uŜytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla poszczególnych 

rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy mostowych z wyłączeniem 
konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu pieszego. 

 
1.4.41. Ślepy Kosztorys - wykaz Robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności technologicznej ich 

wykonywania. 
 
1.4.42. Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót oraz inne 

miejsce wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 
 
1.4.43. Tunel - obiekt zagłębiony poniŜej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu 

pieszego. 
 
1.4.44. Wiadukt - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego zapewnienia 

komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 
 
1.4.45. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną lub 

technologiczną, zdolna do samodzielnego pełnienia funkcji techniczno-uŜytkowych. Zadanie moŜe 
polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją/przebudową, utrzymaniem oraz 
ochroną budowli drogowej lub jej elementów.  

1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót  
 Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności 
na terenie budowy, metody uŜyte przy budowie oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, SST 
i poleceniami InŜyniera. 
 

1.5.1. Przekazanie Terenu Budowy 
 InŜynier/Inspektor Nadzoru w terminie określonym w dokumentach umowy przekaŜe Wykonawcy 
Teren Budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, lokalizację 
i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów, Dziennik Budowy oraz dwa egzemplarze dokumentacji 
projektowej i dwa komplety SST. 
 Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów pomiarowych do 
chwili odbioru ostatecznego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali 
na własny koszt. 
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1.5.2. Zabezpieczenie terenu wykonywania prac. 
 Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania terenu budowy w okresie trwania realizacji kontraktu aŜ 
do jego zakończenia i odbioru ostatecznego robót.  
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi InŜynierowi do zatwierdzenia, projekt 
organizacji i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. 
 W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie 
tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały itp., zapewniając w ten 
sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 
 Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których 
jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające 
będą akceptowane przez InŜyniera.  
 Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez InŜyniera. 
 Fakt przystąpienia do Robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób 
uzgodniony z InŜynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych przez InŜyniera, 
tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez InŜyniera. Tablice informacyjne będą 
utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji Robót. 
 Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, Ŝe jest włączony 
w cenę kontraktową. 
 

1.5.3. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 
 Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące 
ochrony środowiska naturalnego. 
 W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 
a) utrzymywać Teren Budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 
b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących 

ochrony środowiska na terenie i wokół Terenu Budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciąŜliwości 
dla osób lub dóbr publicznych i innych, a wynikających z nadmiernego hałasu, wibracji, zanieczyszczenia 
lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania. Stosując się do tych wymagań 
będzie miał szczególny wgląd na: 
1. lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych 
2. środki ostroŜności i zabezpieczenia przed: 

a) zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi, 
b) zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 
c) moŜliwością powstania poŜaru. 
 

1.5.4.  Ochrona przeciwpoŜarowa  
 Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpoŜarowej.  
 Wykonawca będzie utrzymywać, wymagany na podstawie odpowiednich przepisów, sprawny sprzęt 
przeciwpoŜarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych, magazynach 
oraz w maszynach i pojazdach.  
 Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone 
przed dostępem osób trzecich.  
 Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane poŜarem wywołanym jako 
rezultat realizacji Robót albo przez personel Wykonawcy. 
 

1.5.5. Materiały szkodliwe dla otoczenia  
 Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do uŜycia.  
 Nie dopuszcza się do uŜycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stęŜeniu 
większym od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami.  
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 Wszelkie materiały odpadowe uŜyte do Robót będą miały aprobatę techniczną wydaną przez 
uprawnioną jednostkę, jednoznacznie określające brak szkodliwego oddziaływania tych materiałów na 
środowisko.  
 Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie Robót, a po zakończeniu Robót ich 
szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być uŜyte pod warunkiem przestrzegania wymagań 
technologicznych wbudowania. JeŜeli wymagają tego odpowiednie przepisy, Wykonawca powinien otrzymać 
zgodę na uŜycie tych materiałów od właściwych organów administracji państwowej.  
 JeŜeli Wykonawca uŜył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze Specyfikacjami, a ich 
uŜycie spowodowało jakiekolwiek zagroŜenia środowiska, to konsekwencje tego poniesie Zamawiający. 
 

1.5.6. Ochrona własności publicznej i prywatnej  
 Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia podziemne, takie 
jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń 
potwierdzenie informacji dostarczonej mu przez Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca 
zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania 
budowy.  
 Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla wszelkiego 
rodzaju robót, które mają być wykonane w zakresie przełoŜenia instalacji i urządzeń podziemnych na Terenie 
Budowy i powiadomić InŜyniera i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego 
uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi InŜyniera i zainteresowane władze oraz 
będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. 
Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na 
powierzchni ziemi i urządzeń podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez 
Zamawiającego.  
 JeŜeli teren budowy przylega do terenów z zabudową mieszkaniową, Wykonawca będzie realizować 
roboty w sposób powodujący minimalne niedogodności dla mieszkańców. Wykonawca odpowiada za 
wszelkie uszkodzenia zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie budowy, spowodowane jego działalnością. 
 InŜynier będzie na bieŜąco informowany o wszystkich umowach zawartych pomiędzy Wykonawcą 
a właścicielami nieruchomości i dotyczących korzystania z własności i dróg wewnętrznych. JednakŜe, ani 
InŜynier ani Zamawiający nie będzie ingerował w takie porozumienia, o ile nie będą one sprzeczne 
z postanowieniami zawartymi w warunkach umowy. 
 

1.5.7. Ograniczenia obciąŜeń osi pojazdów 
 Wykonawca będzie stosować się do ustawowych ograniczeń nacisków osi na drogach publicznych 
przy transporcie materiałów i wyposaŜenia na i z terenu robót. Wykonawca uzyska wszelkie niezbędne 
zezwolenia i uzgodnienia od właściwych władz, co do przewozu nietypowych wagowo i gabarytowo 
ładunków (ponadnormatywnych) i o kaŜdym takim przewozie będzie powiadamiał InŜyniera. InŜynier moŜe 
polecić, aby pojazdy nie spełniające tych warunków zostały usunięte z terenu budowy. 

Pojazdy lub ładunki powodujące nadmierne obciąŜenie osiowe nie będą dopuszczone na świeŜo 
ukończony fragment budowy w obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę 
wszelkich robót w ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami InŜyniera.  

 

1.5.8. Bezpieczeństwo i higiena pracy 
 Podczas realizacji Robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa 
i higieny pracy.  
 W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy 
w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań 
sanitarnych.  
 Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt 
i odpowiednią odzieŜ dla ochrony Ŝycia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia 
bezpieczeństwa publicznego.  
 Uznaje się, Ŝe wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyŜej nie 
podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej.  
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1.5.9. Ochrona i utrzymanie robót  
 Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia uŜywane do 
Robót od daty rozpoczęcia do daty wydania potwierdzenia zakończenia przez InŜyniera. 
 Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno być 
prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadowalającym stanie przez cały 
czas, do momentu odbioru ostatecznego.  
 JeŜeli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie InŜyniera powinien 
rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niŜ w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia.  
 

1.5.10. Stosowanie się do prawa i innych przepisów. 
Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie zarządzenia wydane przez władze centralne 

i miejscowe oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane 
z wykonywanymi robotami i będzie w pełni odpowiedzialny za przestrzeganie tych postanowień podczas 
prowadzenia robót. Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za 
wypełnienie wszelkich wymagań prawnych odnośnie znaków firmowych, nazw lub innych chronionych praw 
w odniesieniu do sprzętu, materiałów lub urządzeń uŜytych lub związanych z wykonywaniem robót 
i w sposób ciągły będzie informować InŜyniera o swoich działaniach, przedstawiając kopie zezwoleń i inne 
odnośne dokumenty. Wszelkie straty, koszty postępowania, obciąŜenia i wydatki wynikłe z lub związane 
z naruszeniem jakichkolwiek praw patentowych pokryje Wykonawca, z wyjątkiem przypadków, kiedy takie 
naruszenie wyniknie z wykonania projektu lub specyfikacji dostarczonej przez InŜyniera.  

 
1.5.13. RównowaŜność norm i zbiorów przepisów prawnych 

Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powołane są konkretne normy i przepisy, które spełniać 
mają materiały, sprzęt i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, będą obowiązywać postanowienia 
najnowszego wydania lub poprawionego wydania powołanych norm i przepisów o ile w warunkach kontraktu 
nie postanowiono inaczej. W przypadku, gdy powołane normy i przepisy są państwowe lub odnoszą się do 
konkretnego kraju lub regionu, mogą być równieŜ stosowane inne odpowiednie normy zapewniające równy 
lub wyŜszy poziom wykonania niŜ powołane normy lub przepisy, pod warunkiem ich sprawdzenia 
i pisemnego zatwierdzenia przez InŜyniera. RóŜnica pomiędzy powołanymi normami, a ich proponowanymi 
zamiennikami muszą być dokładnie opisane przez Wykonawcę i przedłoŜone InŜynierowi do zatwierdzenia. 

 
1.5.14. Wykopaliska 

Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartościowe, budowle oraz inne pozostałości 
w znaczeniu geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy będą uwaŜane za własność 
Zamawiającego. Wykonawca zobowiązany jest powiadomić o ich znalezieniu InŜyniera i postępować zgodnie 
z jego poleceniami. JeŜeli w wyniku tych poleceń Wykonawca poniesie koszty i /lub wystąpią opóźnienia 
w robotach, InŜynier po uzgodnieniu z Zamawiającym i Wykonawcą ustali wydłuŜenie czasu wykonania 
robót i /lub wysokość kwoty, o którą naleŜy zwiększyć cenę kontraktową.  

2.  MATERIAŁY 

2.1. Źródła uzyskania materiałów 
 Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiałów 
przeznaczonych do robót, Wykonawca przedstawi InŜynierowi do zatwierdzenia szczegółowe informacje 
dotyczące proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów jak równieŜ 
odpowiednie świadectwa badań laboratoryjnych oraz próbki materiałów. 
 Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, Ŝe wszelkie materiały 
z danego źródła uzyskają zatwierdzenie.  
 Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, Ŝe materiały uzyskane 
z dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie realizacji robót. 
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2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych  
 Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na pozyskanie 
materiałów ze źródeł miejscowych, włączając w to źródła wskazane przez Zamawiającego i jest zobowiązany 
dostarczyć InŜynierowi wymagane dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji źródła. 
 Wykonawca przedstawi InŜynierowi do zatwierdzenia dokumentację zawierającą raporty z badań 
terenowych i laboratoryjnych oraz proponowaną przez siebie metodę wydobycia i selekcji, uwzględniając aktualne 
decyzje o eksploatacji, organów administracji państwowej i samorządowej. 
 Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych materiałów 
pochodzących ze źródeł miejscowych.  
 Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytułu wydobycia materiałów, dzierŜawy i inne, jakie okaŜą 
się potrzebne w związku z dostarczeniem materiałów do robót. 
 Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, dokopów i miejsc pozyskania materiałów 
miejscowych będą formowane w hałdy i wykorzystane przy zasypce i rekultywacji terenu przy ukończeniu 
robót. 
 Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z innych miejsc 
wskazanych w dokumentach umowy będą wykorzystane do robót lub odwiezione na odkład odpowiednio do 
wymagań umowy lub wskazań InŜyniera.  
 Wykonawca nie będzie prowadzić Ŝadnych wykopów w obrębie terenu budowy poza tymi, które 
zostały wyszczególnione w umowie, chyba, Ŝe uzyska na to pisemną zgodę InŜyniera,. 
 Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi obowiązującymi na 
danym obszarze. 
 

2.3. Materiały nie odpowiadające wymaganiom. 
 Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy 
i złoŜone w miejscu wskazanym przez InŜyniera. Jeśli InŜynier zezwoli Wykonawcy na uŜycie tych 
materiałów do innych robót, niŜ te, dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów zostanie 
odpowiednio przewartościowany (skorygowany) przez InŜyniera. 
 KaŜdy rodzaj robót, w którym znajdą się niezbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca 
wykonuje na własne ryzyko, licząc się z ich nieprzyjęciem, usunięciem i niezapłaceniem. 
 

2.4. Wariantowe stosowanie materiałów  
 Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewidują moŜliwość wariantowego zastosowania 
materiałów w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi InŜyniera o swoim zamiarze co najmniej 3 
tygodnie przed uŜyciem tego materiału albo w okresie dłuŜszym, jeŜeli będzie to potrzebne z uwagi na 
wykonanie badań wymaganych przez InŜyniera. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie moŜe być 
później zmieniany bez zgody InŜyniera. 
 
2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów 
 Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały do czasu, gdy będą one uŜyte do robót, 
były zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowały swoją jakość i właściwości i były dostępne do 
kontroli przez InŜyniera. 
 Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w miejscach 
uzgodnionych z InŜynierem lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawcę 
i zaakceptowanych przez InŜyniera. 
 
2.6. Inspekcja wytwórni materiałów 

Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez InŜyniera w celu sprawdzenia 
zgodności stosowanych metod produkcji z wymaganiami. Próbki materiałów mogą być pobierane w celu 
sprawdzenia ich właściwości. Wyniki tych kontroli będą stanowić podstawą do akceptacji określonej partii 
materiałów pod względem jakości. 
 W przypadku, gdy InŜynier będzie przeprowadzał inspekcję wytwórni muszą być spełnione następujące 
warunki: 



11 

a) InŜynier będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta materiałów 
w czasie przeprowadzania inspekcji, 

b) InŜynier będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, gdzie odbywa się 
produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji robót, 

c) jeŜeli produkcja odbywa się w miejscu nie naleŜącym do Wykonawcy, Wykonawca uzyska dla 
InŜyniera zezwolenie dla przeprowadzenia inspekcji i badań w tych miejscach. 

 

3. SPRZĘT 
 
 Wykonawca jest zobowiązany do uŜywania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje 
niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt uŜywany do robót powinien być zgodny 
z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w SST, PZJ 
lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez InŜyniera; w przypadku braku ustaleń w takich 
dokumentach sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez InŜyniera. 
 Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami 
określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach InŜyniera.  
 Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany 
w dobrym stanie technicznym i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska 
i przepisami dotyczącymi jego uŜytkowania. 
 Wykonawca dostarczy InŜynierowi kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu do 
uŜytkowania i badań okresowych, tam gdzie jest to wymagane przepisami.  

Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak równieŜ naprawiać lub wymieniać sprzęt niesprawny.  
 JeŜeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują moŜliwość wariantowego uŜycia sprzętu przy 
wykonywanych Robotach, Wykonawca powiadomi InŜyniera o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego 
akceptację przed uŜyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji InŜyniera, nie moŜe być później zmieniany 
bez jego zgody.  
 Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy 
zostaną przez InŜyniera zdyskwalifikowane i nie będą dopuszczone do robót. 

 

4. TRANSPORT 
 
 Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 
niekorzystnie na jakość wykonywanych Robót i właściwości przewoŜonych materiałów.  
 Liczba środków transportu powinna zapewniać prowadzenie Robót zgodnie z zasadami określonymi 
w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach InŜyniera, w terminie przewidzianym umową. 
 Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu 
drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. Środki transportu 
nie spełniające tych warunków mogą być dopuszczone przez InŜyniera, pod warunkiem przywrócenia stanu 
pierwotnego uŜytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 
 Wykonawca będzie usuwać na bieŜąco, na własny koszt wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia 
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.  
 
 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy oraz za jakość 
zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją projektową, 
wymaganiami SST, PZJ, projektem organizacji robót opracowanym przez Wykonawcę oraz poleceniami 
InŜyniera. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 
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 Wykonawca jest odpowiedzialny za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokości 
wszystkich elementów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w dokumentacji projektowej lub 
przekazanymi na piśmie przez InŜyniera.  
 Błędy popełnione przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczeniu robót zostaną usunięte przez 
Wykonawcę na własny koszt, z wyjątkiem, kiedy dany błąd okaŜe się skutkiem błędu zawartego w danych 
dostarczonych Wykonawcy na piśmie przez InŜyniera. 
 Sprawdzenie wytyczenia Robót lub wyznaczenia wysokości przez InŜyniera nie zwalnia Wykonawcy 
od odpowiedzialności za ich dokładność. 
 Decyzje InŜyniera dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót będą oparte na 
wymaganiach określonych w dokumentach umowy a takŜe w normach i wytycznych. Przy podejmowaniu 
decyzji InŜynier uwzględni wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy produkcji 
i przy badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych oraz inne czynniki 
wpływające na rozwaŜaną kwestię. 
 Polecenia InŜyniera powinny być wykonywane przez Wykonawcę w czasie określonym przez 
InŜyniera pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu poniesie Wykonawca. 
 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Program zapewnienia jakości (PZJ) 
 Wykonawca jest zobowiązany opracować i przedstawić do akceptacji InŜyniera program zapewnienia 
jakości, w którym określi on zamierzony sposób wykonywania robót, moŜliwości techniczne, kadrowe 
i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót zgodnie z dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami 
i ustaleniami przekazanymi przez InŜyniera. 

 Program zapewnienia jakości powinien zawierać: 
a ) część ogólną opisującą: 

- organizację wykonania Robót, w tym terminy i sposób prowadzenia Robót, 
- organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem Robót, 
- sposób zapewnienia bhp, 
- wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne, 
- wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych elementów robót, 
- system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością wykonywanych robót, 
- wyposaŜenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium własnego lub 

laboratorium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie badań), 
- sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis pomiarów, nastaw 

mechanizmów sterujących a takŜe wyciąganych wniosków i zastosowanych korekt w procesie 
technologicznym, proponowany sposób i formę przekazywania tych informacji InŜynierowi; 

b) część szczegółową opisującą dla kaŜdego asortymentu Robót: 
- wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz 

wyposaŜeniem w mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo-kontrolne, 
- rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku materiałów, spoiw 

lepiszczy, kruszyw itp., 
- sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie transportu, 
- sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek, legalizacja i sprawdzanie 

urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw materiałów, wytwarzania mieszanek i wykonywania 
poszczególnych elementów robót, 

- sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom. 
 

6.2. Zasady kontroli jakości robót 
 Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem aby osiągnąć załoŜoną 
jakość robót. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni 
odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia 
niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 
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 Przed zatwierdzeniem systemu kontroli InŜynier moŜe zaŜądać od Wykonawcy przeprowadzenia 
badań w celu zademonstrowania, Ŝe poziom ich wykonywania jest zadowalający. 
 Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością 
zapewniającą stwierdzenie, Ŝe roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji 
projektowej i SST. 
 Minimalne wymagania, co do zakresu badań i ich częstotliwość powinny być określone w SST, 
normach i wytycznych. W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, InŜynier ustali, jaki zakres kontroli 
jest konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 
 Wykonawca dostarczy na polecenie InŜyniera świadectwa, Ŝe wszystkie stosowane urządzenia i sprzęt 
badawczy posiadają waŜną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają wymaganiom norm 
określających procedury badań. 
 InŜynier będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, w celu ich inspekcji, 
 InŜynier będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek niedociągnięciach 
dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod 
badawczych. JeŜeli niedociągnięcia te będą tak powaŜne, Ŝe mogą wpłynąć ujemnie na wyniki badań, InŜynier 
natychmiast wstrzyma uŜycie do robót badanych materiałów i dopuści je do uŜycia dopiero wtedy, gdy 
niedociągnięcia w pracy laboratorium Wykonawcy zastaną usunięte i stwierdzona zostanie odpowiednia 
jakość tych materiałów. 
 Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi Wykonawca. 
 

6.3. Pobieranie próbek  
 Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, 
opartych na zasadzie, Ŝe wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym 
prawdopodobieństwem wytypowane do badań. 
 InŜynier będzie mieć zapewnioną moŜliwość udziału w pobieraniu próbek. 
 Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez InŜyniera. 
Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych przez InŜyniera będą odpowiednio opisane 
i oznakowane, w sposób zaakceptowany przez InŜyniera. 

Na zlecenie InŜyniera Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych materiałów, które 
budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę usunięte lub 
ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku 
stwierdzenia usterek; w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. 

 

6.4. Badania i pomiary 
 Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy 
normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować moŜna wytyczne krajowe albo 
inne procedury, zaakceptowane przez InŜyniera. 
 Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań Wykonawca powiadomi InŜyniera o rodzaju, miejscu 
i terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania Wykonawca przedstawi na piśmie ich wyniki 
do akceptacji InŜyniera. 
 

6.5. Raporty z badań 
 Wykonawca będzie przekazywać InŜynierowi kopie raportów z wynikami badań jak najszybciej, nie 
później jednak niŜ w terminie określonym w programie zapewnienia jakości. 
 Wyniki badań (kopie) będą przekazywane InŜynierowi na formularzach według dostarczonego przez 
niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych. 
 

6.6. Badania prowadzone przez InŜyniera 
 Dla celów kontroli jakości i zatwierdzenia, InŜynier uprawniony jest do dokonywania kontroli, 
pobierania próbek i badania materiałów u źródła ich wytwarzania, i zapewniona mu będzie wszelka potrzebna 
do tego pomoc ze strony Wykonawcy i producenta materiałów. 
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 InŜynier, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli Robót prowadzonego przez Wykonawcę, będzie 
oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie wyników własnych badań 
kontrolnych jak i wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 
 InŜynier powinien pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezaleŜnie od Wykonawcy, na 
swój koszt. JeŜeli wyniki tych badań wykaŜą, Ŝe raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to InŜynier oprze się 
wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z dokumentacją projektową 
i SST. MoŜe równieŜ zlecić sam lub przez Wykonawcę przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań 
niezaleŜnemu laboratorium. W takim przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań 
i pobierania próbek poniesione zostaną przez Wykonawcę. 
 

6.7. Certyfikaty i deklaracje 
 InŜynier moŜe dopuścić do uŜycia: 

1. Wyroby posiadające znak CE – bez ograniczeń; 
2. Wyroby, które nie posiadają znaku CE – pod warunkiem, gdy: 
a. wyrób został wyprodukowany na terenie Polski 
- w zgodzie z istniejącą Polską Normą a producent załączył deklarację zgodności z tą normą, 
- w przypadku braku Polskiej Normy lub istotnej róŜnicy od jej zapisów, to w zgodzie z uzyskaną 

aprobatą techniczną, a producent załączył deklarację zgodności z tą aprobatą, 
- posiada znak budowlany świadczący o zgodności z Polską Normą wyrobu albo aprobatą techniczną, a 

producent załączył deklarację zgodności z tą aprobatą, 
b. wyrób został wyprodukowany poza terytorium Polski, ale udzielono mu aprobaty technicznej i 

producent załączył do wyrobu deklarację zgodności z tą aprobatą, 
c. jest to wyrób zamieszczony w odpowiednim wykazie wyrobów mających niewielkie znaczenie dla 

zdrowia i bezpieczeństwa, dla których producent wydał deklarację zgodności z uznanymi regułami 
sztuki budowlanej; 

3. Jednostkowego, w danym obiekcie budowlanym wyrobu wytworzonego według indywidualnej 
dokumentacji technicznej, dla którego producent wydał specjalne oświadczenie o zgodności wyrobu z 
tą dokumentacją oraz z przepisami. 
Wyrób budowlany, który posiada oznakowanie CE lub znak budowlany, albo posiada deklarację 

zgodności, nie moŜe być modyfikowany bez utraty waŜności dokumentów dopuszczających do wbudowania. 
W przypadku zastosowania modyfikacji naleŜy uzyskać aprobatę techniczną dla tego wyrobu. 
 W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, kaŜda partia 
dostarczona do robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny jej cechy. 
 Produkty przemysłowe muszą posiadać ww. dokumenty wydane przez producenta, a w razie potrzeby 
poparte wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników tych badań będą dostarczone przez 
Wykonawcę InŜynierowi. 
 Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z dokumentacją 
projektową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. 
 Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu InŜyniera o zakresie 
obmierzanych Robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 
 Wyniki obmiaru będą wpisane do KsiąŜki Obmiarów. 
 Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w Ślepym Kosztorysie lub 
gdzie indziej w Specyfikacjach Technicznych nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich 
robót. Błędne dane zostaną poprawione wg instrukcji InŜyniera wyraŜonej na piśmie. 
 Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu miesięcznej płatności 
na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w Kontrakcie lub oczekiwanym przez Wykonawcę 
i InŜyniera. 
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7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów 
 Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo 
wzdłuŜ linii osiowej. 
 Jeśli SST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą wyliczone w m3 jako 
długość pomnoŜona przez średni przekrój. 
 Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą waŜone w tonach lub kilogramach zgodnie 
z wymaganiami SST. 
 

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy 
 Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru będą zaakceptowane przez 
InŜyniera. 
 Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. JeŜeli urządzenia te lub sprzęt 
wymagają badań atestujących to Wykonawca powinien posiadać waŜne świadectwa legalizacji.  

Wszystkie urządzenia pomiarowe muszą być utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie, 
w całym okresie trwania robót. 

 

7.4. Wagi i zasady waŜenia 
 Wykonawca dostarczy i zainstaluje urządzenia wagowe odpowiadające odnośnym wymaganiom SST. 
Będzie utrzymywać to wyposaŜenie zapewniając w sposób ciągły zachowanie dokładności wg norm 
zatwierdzonych przez InŜyniera. 

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru 
 Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków robót, a takŜe 
w przypadku występowania dłuŜszej przerwy w robotach. 
 Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 
 Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 
 Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały 
i jednoznaczny. 
 Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi szkicami 
umieszczonymi na karcie ksiąŜki obmiaru. W razie braku miejsca szkice mogą być dołączone w formie 
oddzielnego załącznika do KsiąŜki Obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony z InŜynierem. 

 
 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Rodzaje odbiorów robót 
 W zaleŜności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 

a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 
b) odbiorowi częściowemu, 
c) odbiorowi ostatecznemu, 
d) odbiorowi pogwarancyjnemu. 
 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości 
wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 
 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umoŜliwiającym 
wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 
 Odbioru robót dokonuje InŜynier. 
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8.3. Odbiór częściowy 
 Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót wraz z ustaleniem 
naleŜnego wynagrodzenia. Odbioru częściowego robót dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym 
robót. Odbioru robót dokonuje InŜynier. 

8.4. Odbiór ostateczny robót 
 
8.4.1.  Zasady odbioru ostatecznego robót. 
 Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, 
jakości i wartości. 
 Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez 
Wykonawcę wpisem do Dziennika Budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie 
InŜyniera. 
 Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia 
potwierdzenia przez InŜyniera zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa w pkt. 8.4.2. 
 Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności InŜyniera 
i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłoŜonych 
dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją 
projektową i SST. 
 W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie 
odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót uzupełniających 
i Robót poprawkowych. 
 W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających 
i wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy termin odbioru ostatecznego. 
 W przypadku stwierdzenia przez komisję, Ŝe jakość wykonywanych robót w poszczególnych 
asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową i SST z uwzględnieniem 
tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja 
dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość wykonanych robót w stosunku do wymagań przyjętych 
w dokumentach umowy. 
 

8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego robót 
 Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest protokół odbioru 
ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 
 Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 

1. Szczegółowe Specyfikacje Techniczne (uzupełniające lub zamienne), 
2. Wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodnie z SST i ew. PZJ – 

wskazane przez InŜyniera/Inspektora Nadzoru; 
3. Deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST i ew. PZJ. 

   

8.5. Odbiór pogwarancyjny 
 Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad 
stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
 Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem 
zasad opisanych w p. 8.4. "odbiór ostateczny robót". 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ustalenia ogólne 
 Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową 
ustaloną dla danej pozycji kosztorysu. 
 Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana 
przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 
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 Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać wszystkie 
czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST 
i dokumentacji projektowej. 
 Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

- robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 
- wartość zuŜytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ew. ubytków i transportu na 

teren budowy, 
- wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 
- koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 
- podatki obliczane zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

 Do cen jednostkowych nie naleŜy wliczać podatku VAT. 

9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne D-M.00.00.00. 

Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych zawartych w D-M. 
00.00.00. obejmuje wszystkie warunki określone w w/w dokumentach, a nie wyszczególnione w kosztorysie. 
 
9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu 
 

Koszt wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
a) opracowanie oraz uzgodnienie z InŜynierem i odpowiednimi instytucjami projektu organizacji ruchu 

na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu InŜynierowi i wprowadzaniem dalszych 
zmian i uzgodnień wynikających z postępu robót.  

b) ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa ruchu, 
c) opłaty/dzierŜawy terenu, 
d) przygotowanie terenu, 
e) konstrukcje tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawęŜników, barier, oznakowań i drenaŜu, 
f) tymczasową przebudowę urządzeń obcych. 

 
Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

a) oczyszczanie, przestawianie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych, 
poziomych , barier i świateł, 

b) utrzymanie płynności ruchu publicznego. 
 
Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

a) usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania, 
b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 

 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz.U . Nr 89, poz.414 z późniejszymi zmianami). 
2. Zarządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika budowy, montaŜu 

i rozbiórki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U . Nr 138, poz. 1555). 
3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U . Nr 14, poz. 60 z późniejszymi 

zmianami). 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
 

D-04.03.01 (CPV 45233000-9) 
OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW  

KONSTRUKCYJNYCH  
  

 1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z oczyszczeniem i skropieniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni w ramach 
zadania: „Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 oraz 74d administrowanych przez Rejon w 
Zamościu, Obwód Drogowy w Zamościu” . 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.3. 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
oczyszczeniem i skropieniem warstw konstrukcyjnych przed ułoŜeniem następnej warstwy nawierzchni.  

1.4. Określenia podstawowe 
 Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Rodzaje materiałów do wykonania skropienia 
 Materiałami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni są: 
a) do skropienia podbudowy nieasfaltowej: 
− -      kationowe emulsje średniorozpadowe wg WT.EmA-1994 [5], 
− -      upłynnione asfalty średnioodparowalne wg PN-C-96173 [3]; 
b) do skropienia podbudów asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych: 
− -      kationowe emulsje szybkorozpadowe wg WT.EmA-1994 [5], 
− -      upłynnione asfalty szybkoodparowywalne wg PN-C-96173 [3], 
− -      asfalty drogowe D 200 lub D 300 wg PN-C-96170 [2], za zgodą InŜyniera. 

2.3. Wymagania dla materiałów 
 Wymagania dla kationowej emulsji asfaltowej podano w EmA-94 [5]. 
 Wymagania dla asfaltów drogowych podano w PN-C-96170 [2]. 
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2.4. ZuŜycie lepiszczy do skropienia 
 Orientacyjne zuŜycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni podano w tablicy 
1. 

Tablica 1. Orientacyjne zuŜycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni 

Lp. Rodzaj lepiszcza ZuŜycie (kg/m2) 

1 

2 

Emulsja asfaltowa kationowa 

Asfalt drogowy D 200, D 300 

od 0,4  do  1,2 

od 0,4  do  0,6 

  
 Dokładne zuŜycie lepiszczy powinno być ustalone w zaleŜności od rodzaju warstwy i stanu jej 
powierzchni i zaakceptowane przez InŜyniera. 

2.5. Składowanie lepiszczy 
 Warunki przechowywania nie mogą powodować utraty cech lepiszcza i obniŜenia jego jakości. 
 Lepiszcze naleŜy przechowywać w zbiornikach stalowych wyposaŜonych w urządzenia grzewcze i 
zabezpieczonych przed dostępem wody i zanieczyszczeniem. Dopuszcza się magazynowanie lepiszczy w 
zbiornikach murowanych, betonowych lub Ŝelbetowych przy spełnieniu tych samych warunków, jakie podano 
dla zbiorników stalowych. 
 Emulsję moŜna magazynować w opakowaniach transportowych lub stacjonarnych zbiornikach 
pionowych z nalewaniem od dna. 
 Nie naleŜy stosować zbiornika walcowego leŜącego, ze względu na tworzenie się na duŜej 
powierzchni cieczy „koŜucha” asfaltowego zatykającego później przewody. 
 Przy przechowywaniu emulsji asfaltowej naleŜy przestrzegać zasad ustalonych przez producenta. 
 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprzęt do oczyszczania warstw nawierzchni 
 Wykonawca przystępujący do oczyszczania warstw nawierzchni, powinien wykazać się moŜliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 
− -      szczotek mechanicznych, 
 zaleca się uŜycie urządzeń dwuszczotkowych. Pierwsza ze szczotek powinna być wykonana z 
twardych elementów czyszczących i słuŜyć do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszczeń przylegających do 
czyszczonej warstwy. Druga szczotka powinna posiadać miękkie elementy czyszczące i słuŜyć do zamiatania. 
Zaleca się uŜywanie szczotek wyposaŜonych w urządzenia odpylające, 
− -      spręŜarek, 
− -      zbiorników z wodą, 
− -      szczotek ręcznych. 

3.3. Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni 
 Do skrapiania warstw nawierzchni naleŜy uŜywać skrapiarkę lepiszcza. Skrapiarka powinna być 
wyposaŜona w urządzenia pomiarowo-kontrolne pozwalające na sprawdzanie i regulowanie następujących 
parametrów: 
− -      temperatury rozkładanego lepiszcza, 
− -      ciśnienia lepiszcza w kolektorze, 
− -      obrotów pompy dozującej lepiszcze, 
− -      prędkości poruszania się skrapiarki, 
− -      wysokości i długości kolektora do rozkładania lepiszcza, 
− -      dozatora lepiszcza. 
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 Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien być izolowany termicznie tak, aby było moŜliwe 
zachowanie stałej temperatury lepiszcza. 
 Wykonawca powinien posiadać aktualne świadectwo cechowania skrapiarki. 
 Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie lepiszcza z tolerancją ± 10% od ilości załoŜonej. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. Transport lepiszczy 
 Asfalty mogą być transportowane w cysternach kolejowych lub samochodowych, posiadających 
izolację termiczną, zaopatrzonych w urządzenia grzewcze, zawory spustowe i zabezpieczonych przed 
dostępem wody. 
 Emulsja moŜe być transportowana w cysternach, autocysternach, skrapiarkach, beczkach i innych 
opakowaniach pod warunkiem, Ŝe nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą powodowały jej 
rozpadu. Cysterny przeznaczone do przewozu emulsji powinny być przedzielone przegrodami, dzielącymi je 
na komory o pojemności nie większej niŜ 1 m3, a kaŜda przegroda powinna mieć wykroje w dnie 
umoŜliwiające przepływ emulsji. Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu lub składowania 
emulsji powinny być czyste i nie powinny zawierać resztek innych lepiszczy. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Oczyszczenie warstw nawierzchni 
 Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, błota i kurzu przy 
uŜyciu szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod ciśnieniem. W miejscach trudno dostępnych 
naleŜy uŜywać szczotek ręcznych. W razie potrzeby, na terenach niezabudowanych, bezpośrednio przed 
skropieniem warstwa powinna być oczyszczona z kurzu przy uŜyciu spręŜonego powietrza. 

5.3. Skropienie warstw nawierzchni 
 Warstwa przed skropieniem powinna być oczyszczona. 
 JeŜeli do czyszczenia warstwy była uŜywana woda, to skropienie lepiszczem moŜe nastąpić dopiero 
po wyschnięciu warstwy, z wyjątkiem zastosowania emulsji, przy których nawierzchnia moŜe być wilgotna. 
 Skropienie warstwy moŜe rozpocząć się po akceptacji przez InŜyniera jej oczyszczenia. 
 Warstwa nawierzchni powinna być skrapiana lepiszczem przy uŜyciu skrapiarek, a w miejscach 
trudno dostępnych ręcznie (za pomocą węŜa z dyszą rozpryskową). 
 Temperatury lepiszczy powinny mieścić się w przedziałach podanych w tablicy 2. 

Tablica 2. Temperatury lepiszczy przy skrapianiu 

Lp. Rodzaj lepiszcza Temperatury (oC) 

1 
2 
3 

Emulsja asfaltowa kationowa 
Asfalt drogowy D 200 
Asfalt drogowy D 300 

   od 20 do 40 *) 

od 140 do 150 
od 130 do 140 

*) W razie potrzeby emulsję naleŜy ogrzać do temperatury zapewniającej wymaganą lepkość. 

  
 JeŜeli do skropienia została uŜyta emulsja asfaltowa, to skropiona warstwa powinna być pozostawiona 
bez jakiegokolwiek ruchu na czas niezbędny dla umoŜliwienia penetracji lepiszcza w warstwę i odparowania 
wody z emulsji. W zaleŜności od rodzaju uŜytej emulsji czas ten wynosi od 1 godz. do 24 godzin. 
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 Przed ułoŜeniem warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczyć skropioną 
warstwę nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tylko niezbędny ruch budowlany.  

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przeprowadzić próbne skropienie warstwy w 
celu określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia wymaganej ilości lepiszcza w 
zaleŜności od rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do skropienia. 

6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Badania lepiszczy 

 Ocena lepiszczy powinna być oparta na atestach producenta z tym, Ŝe Wykonawca powinien 
kontrolować dla kaŜdej dostawy właściwości lepiszczy podane w tablicy 3. 

Tablica 3. Właściwości lepiszczy kontrolowane w czasie robót 

Lp. Rodzaj lepiszcza 
Kontrolowane 
właściwości 

Badanie 
według normy 

1 

2 

Emulsja asfaltowa kationowa 

Asfalt drogowy 

lepkość 

penetracja 

EmA-94 [5] 

PN-C-04134 [1] 

  
6.3.2. Sprawdzenie jednorodności skropienia i zuŜycia lepiszcza 

 NaleŜy przeprowadzić kontrolę ilości rozkładanego lepiszcza według metody podanej w opracowaniu 
„Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilości rozkładanego lepiszcza i kruszywa” [4]. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową jest: 
- m2 (metr kwadratowy) oczyszczonej powierzchni, 
- m2 (metr kwadratowy) powierzchni skropionej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami InŜyniera, 
jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 
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9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena 1 m2  oczyszczenia  warstw konstrukcyjnych obejmuje: 
−  mechaniczne oczyszczenie kaŜdej niŜej połoŜonej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni z ewentualnym 

polewaniem wodą lub uŜyciem spręŜonego powietrza,  
− ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń. 
 Cena  1 m2 skropienia warstw konstrukcyjnych obejmuje: 
−  dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek, 
− podgrzanie lepiszcza  do wymaganej temperatury, 
− skropienie powierzchni warstwy lepiszczem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 
1. PN-C-04134 Przetwory naftowe. Pomiar penetracji asfaltów 
2. PN-C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 
3. PN-C-96173 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni 

drogowych 

10.2. Inne dokumenty 
4.     „Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilości rozkładanego lepiszcza i kruszywa”. Zalecone przez 

GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z dnia 1992-02-03. 
5.     Warunki Techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDiM - 1994 r. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
 

D-04.08.01 (CPV 45233000-9) 
WYRÓWNANIE PODBUDOWY 

MIESZANKAMI MINERALNO-ASFALTOWYMI 
 

1. WSTĘP 

1.1.Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem wyrównania poprzecznego i podłuŜnego podbudowy 
mieszankami mineralno-asfaltowymi w ramach zadania: „Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 
oraz 74d administrowanych przez Rejon w Zamościu, Obwód Drogowy w Zamościu” . 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.3. 
 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem wyrównania poprzecznego i podłuŜnego podbudowy mieszankami mineralno-asfaltowymi. 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Warstwa wyrównawcza - warstwa o zmiennej grubości układana na istniejącej warstwie w celu 
wyrównania jej nierówności w profilu podłuŜnym i poprzecznym. 

1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 
podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” oraz w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu 
asfaltowego” pkt 1.4.  

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Kruszywo 
 Do mieszanek mineralno-asfaltowych na warstwy wyrównawcze, wykonywanych i wbudowywanych 
na gorąco, naleŜy stosować kruszywa spełniające wymagania określone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z 
betonu asfaltowego” pkt 2. 
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2.3. Wypełniacz 
 Do mieszanek mineralno-asfaltowych na warstwy wyrównawcze naleŜy stosować wypełniacz 
wapienny spełniający wymagania podane w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2. 

2.4. Lepiszcza 
 Lepiszcza powinny spełniać wymagania określone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu 
asfaltowego” pkt 2. 

2.5. Składowanie materiałów 
 Dostawy i składowanie kruszyw, wypełniaczy i lepiszcz powinny być zgodne z wymaganiami 
określonymi w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania robót 
 Sprzęt do wykonania warstw wyrównawczych z mieszanek mineralno-asfaltowych został określony w 
SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 3. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. Transport materiałów 
 Transport kruszyw, wypełniacza i lepiszcz powinien spełniać wymagania określone w SST D-
05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 4. 

4.3. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Transport mieszanki mineralno-asfaltowej powinien spełniać wymagania określone w SST D-
05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Projektowanie mieszanek mineralno-asfaltowych 
 Zasady projektowania mieszanek mineralno-asfaltowych są określone w SST D-05.03.05 
„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5. 

5.3. Produkcja mieszanki mineralno-bitumicznej 
 Zasady produkcji, dozowania składników i ich mieszania są określone w SST D-05.03.05 
„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5. 
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5.4. Zarób próbny 
 Zasady wykonania i badania podano w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5. 

5.5. Przygotowanie powierzchni podbudowy pod wyrównanie profilu masą 
mineralno- 
 asfaltową 

 Przed przystąpieniem do wykonywania wyrównania poprzecznego i podłuŜnego powierzchnia 
podbudowy powinna zostać oczyszczona z luźnego kruszywa, piasku oraz skropiona bitumem. Warunki 
wykonania oczyszczenia i skropienia podbudowy podane są w SST D-04.03.01 „Oczyszczenie i skropienie 
warstw konstrukcyjnych”. 
 Powierzchnię podbudowy, na której grubość warstwy wyrównawczej byłaby mniejsza od grubości 
minimalnej układanej warstwy wyrównawczej, naleŜy sfrezować na głębokość pozwalającą na jej ułoŜenie. 
Frezowanie nawierzchni naleŜy wykonać zgodnie z SST D-05.03.11 „Recykling”. 

5.6. Układanie i zagęszczanie warstwy wyrównawczej 
 Minimalna grubość warstwy wyrównawczej uzaleŜniona jest od grubości kruszywa w mieszance. 
Największy wymiar ziarn kruszywa nie powinien przekraczać 0,5 grubości układanej warstwy. Przed 
przystąpieniem do układania warstwy wyrównawczej Wykonawca powinien wyznaczyć niweletę układanej 
warstwy wzdłuŜ krawędzi podbudowy lub jej osi za pomocą stalowej linki, po której przesuwa się czujnik 
urządzenia sterującego układarką. 
 Maksymalna grubość układanej warstwy wyrównawczej nie powinna przekraczać 8 cm. Przy grubości 
przekraczającej 8 cm warstwę wyrównawczą naleŜy wykonać w dwu lub więcej warstwach nie 
przekraczających od 6 do 8 cm. 
 Warstwę wyrównawczą układa się według zasad określonych w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z 
betonu asfaltowego” pkt 5. 
 Zagęszczenie warstwy wyrównawczej z mieszanki mineralno-asfaltowej wyprodukowanej i 
wbudowanej na gorąco odbywa się według zasad podanych w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu 
asfaltowego” pkt 5. 
 Ze względu na zmienną grubość zagęszczanej warstwy wyrównawczej Wykonawca robót, na 
podstawie przeprowadzonych prób, przedstawi InŜynierowi do akceptacji sposób zagęszczania warstw 
wyrównawczych w zaleŜności od ich grubości. 

5.7. Utrzymanie wyrównanej podbudowy 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za utrzymanie wyrównanej podbudowy we właściwym stanie, aŜ do 
czasu ułoŜenia na niej następnych warstw nawierzchni. Wszelkie uszkodzenia podbudowy Wykonawca 
naprawi na koszt własny. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania zgodnie z ustaleniami 
zawartymi w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6, w zakresie obejmującym badania 
warstw leŜących poniŜej warstwy ścieralnej. 

6.3. Badania w czasie robót 
 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wykonywania podbudowy podano w SST D-
05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6. 
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6.4.Wymagania dotyczące cech geometrycznych wykonanego wyrównania 
podbudowy 
 Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych wykonanego wyrównania 
powinny być zgodne z określonymi w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową jest 1 m2 wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami InŜyniera, 
jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
 Roboty związane z wykonaniem wyrównania podbudowy naleŜą do robót ulegających zakryciu. 
Zasady ich odbioru są określone w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.2. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 wyrównania podbudowy mieszanką mineralno-asfaltową obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− transport mieszanki na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie gorącym bitumem krawędzi urządzeń obcych, 
− rozścielenie i zagęszczenie mieszanki zgodnie z załoŜonymi spadkami i profilem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 Normy i przepisy związane z wykonaniem wyrównania podbudowy mieszankami mineralno-
asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi na gorąco są podane w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z 
betonu asfaltowego” pkt 10. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 
D 05.03.11 (CPV 45233000-9) 

FREZOWANIE NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 
  Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem remontu cząstkowego nawierzchni skoleinowanych w 
ramach zadania: „Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 oraz 74d administrowanych przez Rejon 
w Zamościu, Obwód Drogowy w Zamościu” . 
Zakres uszkodzeń nawierzchni remontowanych według techniki opisanej w niniejszej SST obejmuje deformacje 
poprzeczne (koleiny) nawierzchni spowodowane pełzaniem lub dogęszczeniem się jednej lub kilku warstw 
asfaltowych. 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.3. 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują następujący zakres prac: 
- likwidacja nierówności nawierzchni poprzez frezowanie częściowe lub płytkie nawierzchni asfaltowej na zimno 

na grubość średnio 4 cm grub. 

1.4. Określenia podstawowe 
Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieŜąco, związanych z 
usuwaniem uszkodzeń nawierzchni zagraŜających bezpieczeństwu ruchu, jak równieŜ zabiegi obejmujące 
małe powierzchnie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń. 
Koleina - odkształcenie przekroju poprzecznego pasa jezdni wzdłuŜ kierunku ruchu pojazdów, w śladach 
najczęstszych przejazdów kół samochodowych, spowodowane odkształceniem lepko-plastycznym warstwy 
lub warstw bitumicznych lub odkształceniem warstw nośnych nawierzchni lub obydwoma rodzajami tych 
odkształceń. 
Pełzanie - wolno postępujące odkształcenie o charakterze lepko-plastycznym ciała stałego lub pozornie 
stałego, gdy działa na nie stałe i ograniczone w wielkości obciąŜenie, przy czym pełzanie jest funkcją 
obciąŜenia, czasu jego trwania i temperatury. 
Odkształcenie lepko-plastyczne - odkształcenie o charakterze trwałym, którego wielkość jest wprost 
proporcjonalna do obciąŜenia i czasu jego trwania oraz do temperatury. 
Likwidacja kolein  - zabieg poprawiający równość poprzeczną jezdni lub pasa ruchu, lecz nie usuwający 
przyczyn utworzenia się kolein ze względu na właściwości warstwy lub warstw nawierzchni. 
Naprawa nawierzchni skoleinowanej - zabieg poprawiający równość poprzeczną jezdni lub pasa ruchu i 
usuwający równieŜ przyczyny utworzenia się kolein ze względu na właściwości warstwy lub warstw 
nawierzchni. 
Destrukt - materiał mineralno-bitumiczny, rozkruszony do postaci okruchów związanych lepiszczem 
bitumicznym, powstały w wyniku frezowania warstwy lub warstw nawierzchni drogowej w temperaturze 
otoczenia, lub w wyniku kruszenia w kruszarce brył pochodzących z rozbiórki starej nawierzchni. 
Frezowanie nawierzchni bitumicznej - czynność techniczna, mająca na celu poprawienie równości 
poprzecznej i podłuŜnej jezdni lub usunięcia warstwy nawierzchni, przy czym: jeŜeli czynność ta jest 
wykonywana sposobem na zimno, otrzymuje się destrukt, jeŜeli zaś czynność ta jest wykonywana sposobem 
na gorąco, otrzymuje się mieszankę odzyskaną. 
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Frezowanie częściowe - ścięcie garbów nawierzchni do dna koleiny w celu poprawienia równości 
poprzecznej pasa ruchu. 
Frezowanie płytkie - przypowierzchniowe ścięcie warstwy ścieralnej na całej szerokości jezdni lub pasa 
ruchu na głębokość do kilkunastu mm poniŜej dna koleiny. 
Frezowanie warstwowe - całkowite usunięcie warstwy ścieralnej lub usunięcie warstwy ścieralnej i 
częściowe lub całkowite warstwy niŜej leŜącej. 
Kategoria ruchu (KR)  - obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach obliczeniowych (100 
kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę. 
 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i 
definicjami podanymi w SST D-M- 00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
  Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.5. 

2. MATERIAŁY 
 
Według niniejszej SST nie przewiduje się stosowania dodatkowych materiałów w procesie likwidacji 

kolein metodą frezowania nawierzchni asfaltowej na zimno. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 3. 

3.2. Sprzęt do likwidacji kolein metodą frezowania 
 Do likwidacji kolein nawierzchni metodą frezowania naleŜy stosować frezarki drogowe 
umoŜliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na określoną głębokość. 
 Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać zachowanie wymaganej równości oraz 
pochyleń poprzecznych i podłuŜnych powierzchni po frezowaniu. Do małych zakresów robót InŜynier moŜe 
dopuścić frezarki sterowane mechanicznie. 
 Szerokość bębna frezującego powinna wynosić co najmniej 1,8 m. 
 Przy duŜych robotach frezarki muszą być wyposaŜone w przenośnik sfrezowanego materiału, 
podający go z jezdni na środki transportu. 
 Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą być zaopatrzone w systemy 
odpylania. 
 Wykonawca moŜe uŜywać tylko frezarki zaakceptowane przez InŜyniera. Wykonawca powinien 
przedstawić dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek wątpliwości przeprowadzić 
demonstrację pracy frezarki, na własny koszt. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 4. 

4.2. Transport sfrezowanego materiału 
 Transport sfrezowanego materiału powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę frezarki bez 
postojów. Materiał moŜe być wywoŜony dowolnymi środkami transportowymi w miejsce wskazane przez 
InŜyniera. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady dotyczące wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

5.6. Likwidacja kolein nawierzchni poprzez frezowanie 
 Wszelkie roboty związane z wykonaniem likwidacji kolein nawierzchni metodą frezowania powinny być 
oznakowane według wymagań zapisanych w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.5.3. 
 Według niniejszej SST likwidacja kolein nawierzchni powinna być wykonana poprzez tzw. 
frezowanie częściowe, polegające na ścięciu garbów nawierzchni w celu poprawienia równości poprzecznej 
pasów ruchu. 
 JeŜeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ruchu bez dodatkowego zabiegu uszczelnienia, to 
jej tekstura powinna być jednorodna, złoŜona z nieciągłych prąŜków podłuŜnych lub innych form 
geometrycznych, gwarantujących równość, szorstkość i estetyczny wygląd. Zęby skrawające na obwodzie 
bębna frezującego powinny być tak dobrane, aby zapewnić regularną rzeźbę powierzchni po frezowaniu. 
Zaleca się stosowanie frezarek sterowanych elektronicznie względem ustalonego poziomu odniesienia. Po 
wykonaniu frezowania naleŜy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię. 
 Materiał z frezowania nawierzchni asfaltowej podczas wykonywania remontu (destrukt 

bitumiczny) stanowi własność Zamawiającego. O sposobie zagospodarowania destruktu 

(wykorzystanie na miejscu lub odwiezienie na wskazany plac składowy) decyduje Kierownik 

Rejonu. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 6. 

6.2. Pomiary kontrolne podczas likwidacji kolein metodą frezowania 

6.4.1. Minimalna częstotliwość pomiarów 
 Częstotliwość oraz zakres pomiarów dla nawierzchni frezowanej na zimno podano w tablicy 1. 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej na zimno 

Lp. Właściwość nawierzchni Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Równość podłuŜna łatą 4-metrową co 20 metrów 

2 Równość poprzeczna łatą 4-metrową co 20 metrów 

3 Spadki poprzeczne co 50 m 

4 Głębokość frezowania na bieŜąco 

6.4.2. Równość nawierzchni 

 Nierówności powierzchni po frezowaniu (podłuŜne i poprzeczne) mierzone łatą 4-metrową zgodnie z 
BN-68/8931-04 [11] nie powinny przekraczać 6 mm. 
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6.4.3. Spadki poprzeczne 

 Spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny być zgodne ze spadkiem istniejącej 
nawierzchni i umoŜliwiać prawidłowy odpływ wody. 

6.4.4. Głębokość frezowania 

 Głębokość frezowania powinna być tak dobrana, aby umoŜliwi ć odpływ wody z nawierzchni i usunąć 
koleiny. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką stosowanymi do obmiaru robót jest m2 (metr kwadratowy) likwidacji nierówności metodą 

frezowania nawierzchni asfaltowej na zimno przy grubości warstwy średnio 4 cm grub. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p.8. Roboty uznaje 

się za wykonane zgodnie z dokumentacją, SST i wymaganiami InŜyniera, jeśli wszystkie pomiary i badania z 
zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 9. 
Cena wykonania l m2 frezowania nawierzchni na zimno i obejmuje: 

- prace pomiarowe, 
- oznakowanie robót, 
- dostarczenie sprzętu na budowę, 
- frezowanie na głębokość średnio 4 cm, 
- odwiezienie destruktu z frezowania w miejsce wskazane przez InŜyniera, 
- przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 
 
11. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
 

D-05.03.05 (CPV 45233000-9) 
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO 

 

1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z wykonywaniem warstwy ścieralnej o grubości 4 cm – AC 11 S 50/70 (jezdnia) w 
ramach zadania: „Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 oraz 74d administrowanych przez Rejon 
w Zamościu, Obwód Drogowy w Zamościu” . 
 

1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 
i realizacji robót określonych w pkt 1.3. 
 

1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonywaniem 
warstwy bitumicznej nawierzchni określonej w pkt 1.1 w zakresie określonym w dokumentacji technicznej. 
 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym składzie i 
uziarnieniu. 
1.4.2. Mieszanka mineralno - asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, 
wytworzona w określony sposób, spełniająca określone wymagania. 
1.4.3. Beton asfaltowy (AC) - mieszanka mineralno - asfaltowa o uziarnieniu równomiernie stopniowanym, 
ułoŜona i zagęszczona. 
1.4.4. AC WMS – beton asfaltowy o wysokim module sztywności, 
1.4.5. Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna dodawana do lepiszcza w celu zwiększenia jego 
przyczepności do kruszywa. 
1.4.6. PodłoŜe pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułoŜenia warstwy z mieszanki 
mineralno - asfaltowej. 
1.4.7. Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 
1.4.8. Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie. 
 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
 

2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 2. 
Poszczególne rodzaje materiałów powinny pochodzić ze źródeł zatwierdzonych przez InŜyniera/Inspektora 
Nadzoru. W przypadku zmiany pochodzenia materiału naleŜy, po wykonaniu odpowiednich badań, opracować 
skorygowaną receptę. 
 

2.2. Asfalt 
Do produkcji betonu asfaltowego przewiduje się zastosowanie jako lepiszcza asfaltu drogowego D50/70 do 
betonu asfaltowego i D20/30 do AC WMS wg PN-EN – 12591:2004. 
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2.3. Wypełniacz 
NaleŜy stosować wypełniacz spełniający wymagania PN-EN 13043:2004 Wymagania podano w tablicy 1. 
 
Tablica 1. Wymagania wobec wypełniacza 

Punkt 
WT-1 Kruszywa 

2008 
Właściwości wypełniacza Wymagania 

5.2.1. Uziarnienie według PN-EN 933-10: Zg. z tablicą 24 

5.2.2. 
Jakość pyłu według PN-EN 933-9, kategoria 
nie wyŜsza niŜ: 

MBF10 

5.3.1. 
Zawartość wody według PN-EN 1097-5, nie 
wyŜsza niŜ: 

1%(m/m) 

5.3.2. Gęstość ziaren według EN 1097-7 dekl. przez producenta 

5.4.1. 
Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym 
wypełniaczu według PN-EN 1097-4, 
wymagana kategoria: 

V28/45 

5.4.2. 
Przyrost temperatury mięknienia według PNEN 
13179-1, wymagana kategoria: 

∆R&B8/25 

5.5.1. 
Rozpuszczalność w wodzie według PN-EN 
1744-1, kategoria nie wyŜsza niŜ: 

WS10 

5.5.3. 
Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym 
według PN-EN 196-21, kategoria nie niŜsza niŜ: 

CC70 

5.5.4. 
Zawartość wodorotlenku wapnia w 
wypełniaczu mieszanym, wymagana kategoria: 

Ka20, Ka10, 
Ka Deklarowana 

5.6.2. 
„Liczba asfaltowa" według PN-EN 13179-2, 
wymagana kategoria: 

BN Deklarowana 

Składowanie wypełniacza musi odbywać się w sposób chroniący go przed zawilgoceniem, zbryleniem i 
zanieczyszczeniem. Zaleca się jego przechowywanie w silosach stalowych. 
 

2.4. Kruszywo 
Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i 
zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 
Do mieszanki mineralno-asfaltowej na warstwę podbudowy i warstwę wiąŜącą naleŜy stosować kruszywa 
spełniające wymagania podane w tablicy 2 i 3 
 
Do mieszanki mineralno-asfaltowej na warstwę ścieralną naleŜy stosować kruszywa spełniające wymagania 
podane w tablicy 2 i 3 
 
Tablica 2. Wymagane właściwości kruszywa grubego 

Punkt 
WT-1 Kruszywa 

2008 
Właściwości wypełniacza Wymagania 

4.1.3. 
Uziarnienie według PN-EN 933-1, kategoria nie 
niŜsza niŜ: 

Gc85/20 

4.1.4. 
Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie większe niŜ 
według kategorii: 

G20/15 

4.1.6. 
Zawartość pyłu według PN-EN 933-1; kategoria nie 
wyŜsza niŜ: 

f2 

4.1.8. 
Kształt kruszywa według PN-EN 933-3 lub według 
PN-EN 933-4, kategoria nie wyŜsza niŜ: 

FI25 lub SI25 

4.1.9. 
Procentowa zawartość ziaren o powierzchni 
przekruszonej i łamanej według PN-EN 933-5; 
kategoria nie niŜsza niŜ: 

Cdeklarowana 
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4.2.2. 
Odporność kruszywa na rozdrabnianie według PN-
EN 1097-2, rozdział 5; kategoria nie wyŜsza niŜ: 

LA 25 dla kruszyw A 
LA 30 dla kruszyw B 

4.3.1. 
Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 
lub 9 

dekl. przez producenta 

4.3.3. Gęstość nasypowa według PN-EN 1097-3 dekl. przez producenta 

4.4.1. 
Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6, załącznik B; 
kategoria: 

Wcm0,5 

4.4.2. 
Mrozoodporność według PN-EN 1367-1, załącznik 
B, w 1% NaCl, kategoria nie wyŜsza niŜ: 

FNaCl 7 

4.4.5. 
„Zgorzel słoneczna" bazaltu według PN-EN 1367-3, 
kategoria: 

SBLA 

4.5.2. 
Skład chemiczny - uproszczony opis petrograficzny 
według PN-EN932-3 

dekl. przez producenta 

4.5.3. 
Grube zanieczyszczenia lekkie, według PN-EN 
1744-1 p. 14.2; kategoria nie wyŜsza niŜ: 

mLPC 0,1 

4.6.1. 
Rozpad krzemianowy ŜuŜla wielkopiecowego 
chłodzonego powietrzem według PN-EN 1744-1 p. 
19.1 

wymagana odporność 

4.6.2. 
Rozpad Ŝelazowy ŜuŜla wielkopiecowego 
chłodzonego powietrzem według PN-EN 1744-1 p. 
19.2 

wymagana odporność 

4.6.3. 
Stałość objętości kruszywa z ŜuŜla stalowniczego 
według PN-EN 1744- lp. 19.3; kategoria nie wyŜsza 
niŜ: 

V3,5 

a) JeŜeli nasiąkliwość jest większa, to naleŜy badać mrozoodporność według pkt 4.4.2. 
 
Tablica 3. Wymagania wobec kruszywa drobnego i/lub o ciągłym uziarnieniu 

Punkt 
WT-1 Kruszywa 

2008 
Właściwości wypełniacza Wymagania 

4.1.3. 
Uziarnienie według PN-EN 933-1, wymagana 
kategoria: 

GF85 

4.1.5. 
Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie większe niŜ 
według kategorii: 

GTCNR 

4.1.6. 
Zawartość pyłu według PN-EN 933-1, kategoria nie 
wyŜsza niŜ: 

f16 

4.1.7. 
Jakość pyłu według PN-EN 933-9; kategoria nie 
wyŜsza niŜ:  

MBF10 

4.1.10. 
Kanciastość kruszywa drobnego według PN-EN 933-
6, rozdz. 8, kategoria nie niŜsza niŜ: 

ECS Deklarowana 

4.3.1. 
Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 
lub 9 

deklarowana przez 
producenta 

4.5.3. 
Grube zanieczyszczenia lekkie, według PN-EN 
1744-1 p. 14.2, kategoria nie wyŜsza niŜ: 

mLPC 0,1 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 
 

2.5. Emulsja asfaltowa kationowa 
NaleŜy stosować drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniające wymagania określone w pkt 5.1 WT-3 
Emulsje asfaltowe IBDiM 2008. 
 

2.6. Środek adhezyjny 
Decyzję o zastosowaniu środka adhezyjnego podejmuje się po przeprowadzeniu przez Wykonawcę badań 
laboratoryjnych uzasadniających konieczność jego stosowania dla poprawy przyczepności asfaltu do 
kruszywa. 
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NaleŜy stosować jedynie te środki adhezyjne, które posiadają Aprobatę Techniczną (świadectwo dopuszczenia 
do stosowania w budownictwie drogowym) wydaną przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów. 
Sposób dozowania środka adhezyjnego zostanie zaaprobowany przez InŜyniera/Inspektora Nadzoru. 
 

2.7. Dostawy materiałów 
Za dostawy materiałów odpowiedzialny jest Wykonawca robót zgodnie z ustaleniami określonymi w ST D-
00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Do obowiązku Wykonawcy naleŜy takie zorganizowanie dostaw materiałów do wytwarzania MMA, aby 
zapewnić nieprzerwaną pracę otaczarki w trakcie wykonywania dziennej działki roboczej. 
KaŜda dostawa asfaltu, kruszywa i wypełniacza musi być zaopatrzona w deklarację zgodności o treści według 
PN-EN-45014 wydaną przez dostawcę. 
 

3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego 
Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazać się 
moŜliwością korzystania z następującego sprzętu: 
- wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-

asfaltowych, 
- układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
- skrapiarek, 
- walców lekkich, średnich i cięŜkich, 
- walców stalowych gładkich, 
- walców ogumionych, 
- szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących, 
- samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów. 
 
3.2.1. Wytwórnia mieszanki mineralno-bitumicznej 
Mieszankę betonu asfaltowego naleŜy produkować przy zastosowaniu sterowanej komputerem wytwórni 
(otaczarki) o mieszaniu cyklicznym, posiadającej wydajność zapewniająca wykonanie MMA w ilościach i 
czasie wynikających z nakładów kosztorysu ofertowego i harmonogramu rzeczowo-finansowego, 
wyposaŜonej w izolowany termicznie silos gotowej mieszanki o pojemności nie mniejszej niŜ połowa 
wydajności godzinowej. Komputerowy system sterowania otaczarką, w celu zapewnienia produkcji mieszanki 
mineralno-asfaltowej zgodnej z zadaną receptą, musi pracować w oparciu o zwrotne potwierdzenia wydanych 
poleceń, a rejestrator podstawowych parametrów pracy wytwórni (godzina i minuta wykonania zarobu, ilości 
nawaŜanych składników, czas mieszania kruszywa na sucho, czas mieszania po dodaniu asfaltu oraz 
temperatura gotowej mieszanki kaŜdego zarobu na wyjściu z mieszalnika), dokonuje ich zapisu oddzielnie dla 
kaŜdego cyklu, np. w postaci wydruku. 
Dozowanie składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinno być wagowe. Odchyłki masy dozowanych 
składników (w stosunku do masy poszczególnych składników zarobu) nie powinny być większe od ± 2 %. 
Dozowanie wagowe lub objętościowe środka adhezyjnego oraz modyfikatora asfaltu do asfaltu powinno 
odbywać się poprzez wtrysk odpowiedniej porcji do asfaltu w trakcie jego podawania do mieszalnika 
otaczarki. 
 
3.2.2. Układarka mieszanek mineralno-bitumicznych 
Układanie mieszanki w przypadku nowej budowy lub przełoŜenia ruchu powinno odbywać się pełną 
szerokością, przy uŜyciu mechanicznej układarki gąsienicowej (moŜe być zestawem układarek). W przypadku 
przebudów, gdy nie ma moŜliwości wyznaczenia trasy objazdu mieszankę naleŜy układać pasami. Układarka 
winna posiadać między innymi następujące podzespoły: 
- automatyczne sterowanie pozwalające na ułoŜenie warstwy zgodnie z załoŜoną niweletą i grubością, 
- płytę wibracyjną do wstępnego zagęszczenia mieszanki, 
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- urządzenia do podgrzewania płyty wibracyjnej. 
Tylko wyjątkowo dopuszcza się ręczne ułoŜenie warstwy w miejscach niedostępnych dla sprzętu 
mechanicznego, przy czym szczególną uwagę naleŜy zwrócić na zagęszczenie takich powierzchni, 
niedostępnych dla walców i dogęszczać je przy pomocy płyt wibracyjnych. 
 
3.2.3. Walce do zagęszczania 
NaleŜy stosować, walce stalowe gładkie średnie i cięŜkie z wibracją w zakresie 35 – 50 Hz, ogumione cięŜkie 
o regulowanym ciśnieniu w oponach. 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
 

4.2. Transport materiałów 
4.2.1. Asfalt 
Asfalt naleŜy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991. 
Transport asfaltów drogowych moŜe odbywać się w: 
- cysternach kolejowych, 
- cysternach samochodowych, 
- bębnach blaszanych, 
- lub innych pojemnikach stalowych, zaakceptowanych przez InŜyniera/Inspektora Nadzoru. 
 
4.2.2. Wypełniacz 
Wypełniacz luzem naleŜy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, 
umoŜliwiających rozładunek pneumatyczny. 
Wypełniacz workowany moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczony przed 
zawilgoceniem i uszkodzeniem worków. 
 
4.2.3. Kruszywo 
Kruszywo moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym 
zawilgoceniem. 
 
4.2.4. Mieszanka betonu asfaltowego 
Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy przewozić pojazdami samowyładowczymi, wyposaŜonymi w plandeki 
do przykrywania mieszanki podczas transportu. 
W czasie transportu spadek temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej nie powinien być większy niŜ 10 % 
temperatury tej mieszanki w chwili załadunku z jednoczesnym spełnieniem warunków zachowania 
temperatury wbudowania. Czas transportu mieszanki mineralno-asfaltowej od momentu załadunku do 
rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin. 
Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposaŜonej w system 
ogrzewczy. 
 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 

5.2 Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i opracowanie receptury 
Do warstwy ścieralnej zastosować mieszankę – AC S 11. 
 
Tablica 4 – Uziarnienia MM oraz zawartość lepiszcza do AC: 

Właściwość Przesiew, [%(m/m)] 



36 

AC 11 S 
Wymiar sita #, [mm] od do 

16 100 - 
11,2 90 100 

8 70 90 
5,6 - - 
2 45 60 

0,125 8 22 
0,063 6 12 

Zawartość lepiszcza Min. 6,4 
 
Wykonawca jest zobowiązany dostarczyć InŜynierowi/Inspektorowi Nadzoru przed odbiorem robót receptę 
laboratoryjną mieszanki mineralno-asfaltowej wraz z dokumentami potwierdzającymi właściwości uŜytych 
materiałów, które zostały określone w niniejszej SST. 
 
Projektowanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na: 
− doborze składników mieszanki, 
− doborze optymalnej ilości asfaltu, 
− określeniu właściwości mieszanki i porównaniu uzyskanych wyników z wymaganiami podanymi w 
niniejszej SST. 
 
Wykonawca moŜe uŜyć do wykonania warstwy ścieralnej materiałów i metod projektowania mieszanki 
mineralno-bitumicznej odmiennych niŜ określone w niniejszej SST, o ile właściwości wykonanego betonu 
asfaltowego będą nie gorsze niŜ określone w tablicy 5, co Wykonawca powinien potwierdzić wynikami badań 
laboratoryjnych. 
 
Tablica 5. Wymagane właściwości betonu asfaltowego. 

Właściwość 

Warunki zagęszczenia 
wg 

PN-EN 13108-20 
Metoda i warunki 

badań 
Mieszanka 

AC 11 S AC 11 S 
Zawartość wolnych 

przestrzeni 
C.1.2, ubijanie 
2x50 uderzeń 

PN-EN 12697-8, p.4 
Vmin 1,0 

Vmax 3 
Wolne przestrzenie 

wypełnione 
lepiszczem 

C.1.2, ubijanie 
2x50 uderzeń 

PN-EN 12697-8, p.5 
VFBmin 75 

VFBmax 89 

Zawartość wolnych 
przestrzeni w 

MM 

C.1.2, ubijanie 
2x50 uderzeń 

PN-EN 12697-8, p.5 VMAmin 16 

Odporność na 
działanie wody 

C.1.1, ubijanie 2x25 
uderzeń 

PN-EN 12697-12, 
przechowywanie w 40oC z 

jednym cyklem zamraŜania, 
badanie w 15oC 

ITSR90 

 

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno - asfaltowej 
Mieszankę mineralno - asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym 
zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie 
temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno - asfaltowej. Rzędne krzywej uziarnienia wg recepty 
laboratoryjnej powinny być skorygowane w wyniku przeprowadzonej próby technologicznej. 
Dozowanie składników, w tym takŜe wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z 
receptą. 
Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zaleŜności od 
temperatury. 
Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie 
przepływomierza, lecz nie więcej niŜ ± 2 % w stosunku do masy składnika. 
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JeŜeli jest przewidziane dodanie środka adhezyjnego, to powinien on być dozowany do asfaltu w sposób i w 
ilościach określonych w recepcie. 
Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, zapewniającym 
utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5o C. 
NaleŜy tak zaplanować produkcje mieszanki mineralno – asfaltowej, Ŝeby od chwili jej wytworzenia do chwili 
jej wbudowania upłynęło 90÷120 minut, przy czym składowanie i transport stanowią część tego czasu. Jest to 
okres niezbędny do zajścia reakcji chemicznej w asfalcie otaczającym kruszywo. 
Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami niebieskiego dymu w czasie wytwarzania) oraz o 
temperaturze niŜszej od wymaganej powinna być potraktowana jako odpad produkcyjny. 
 

5.4. Przygotowanie podłoŜa 
PodłoŜem będzie stara warstwa konstrukcji nawierzchni, której Wykonawca nada odpowiednie pochylenia 
poprzez frezowanie i wyrównanie mieszanką mineralno-bitumiczną. 
Powierzchnia podłoŜa winna być sucha i czysta. Przed ułoŜeniem warstwy bitumicznej z betonu asfaltowego, 
podłoŜe naleŜy przygotować zgodnie z wymaganiami podanymi w D.04.03.01 „Oczyszczenie i skropienie 
warstw konstrukcyjnych”. 
Powierzchnie czołowe krawęŜników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte asfaltem lub 
materiałem uszczelniającym w określonej ilości zaakceptowanej przez InŜyniera/Inspektora Nadzoru. 
Przed ułoŜeniem warstwy z betonu asfaltowego warstwa leŜąca poniŜej warstwy układanej będzie skropiona 
emulsją asfaltową zgodnie z D.04.03.01. 
 

5.5. Warunki przystąpienia do robót 
Mieszanki MMA naleŜy wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych. Temperatura otoczenia 
w ciągu doby nie powinna być niŜsza niŜ: 
- dla w-wy ścieralnej: 0oC (przed robotami) i +5oC (w czasie robót). 
 
5.6. Próba technologiczna 
Laboratoryjnie zaprojektowana MMA powinna być sprawdzona w trakcie próby technologicznej w pełnym 
zakresie zastosowanych metod badań, zgodnie z wymaganiami wg pkt 5. Analizę wyników oraz ich 
uwzględnienie w procesie produkcji MMA Wykonawca prowadzi we własnym zakresie. 
 

5.7. Odcinek próbny 
Wykonawca realizuje odcinek próbny we własnym zakresie. W trakcie realizowania odcinka próbnego 
dokonuje: 
- zdefiniowania parametrów produkcyjnych MMA, 
- sprawdzenia czy sprzęt uŜyty do rozkładania i zagęszczania mieszanki jest właściwy, 
- określenia grubości warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zagęszczeniem, koniecznej do uzyskania 

wymaganej ostatecznej grubości warstwy, 
- określenia potrzebnej liczby przejść walców dla uzyskania prawidłowego zagęszczenia warstwy. 
- sprawdzenie równości. 
 

5.8. Wbudowywanie i zagęszczanie warstw z betonu asfaltowego 
InŜynier/Inspektor Nadzoru w przypadku wykonawstwa w okresach chłodnych będzie kontrolował czy w 
wyniku przegrzania MMA w trakcie produkcji, transportu i wbudowania nie uległy znacznemu pogorszeniu 
własności asfaltu. 
Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym na odcinku 
próbnym. 
Złącza w warstwie wiąŜącej powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 
Złącza poprzeczne i podłuŜne, wynikające z dziennej działki roboczej powinny być równo obcięte, 
posmarowane asfaltem. Złącza poprzeczne powinny być zabezpieczone dodatkowo listwą przed 
uszkodzeniem. 
Boczne krawędzie warstwy naleŜy zabezpieczyć poprzez szczelne posmarowanie asfaltem. Złącza w 
konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Stosując zespół 
układarek, zakończenie działek roboczych dla kaŜdego pasa powinno być przesunięte o ok. 5-8 m. 
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Za zgodą InŜyniera/Inspektora Nadzoru, nawierzchnię moŜna oddać do ruchu zaraz po jej wykonaniu i 
ostygnięciu. 
 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
Zakres i częstotliwość badań określa InŜynier/Inspektor Nadzoru. Wykonawca przeprowadzi badania w 
obecności InŜyniera/Inspektora Nadzoru i dostarczy ich wyniki Zamawiającemu przed odbiorem robót. 
 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Na Ŝądanie Zamawiającego ze wszystkich materiałów przewidzianych do budowy (kruszywa, wypełniacz, 
lepiszcze itd.) Wykonawca przekaŜe próbki o odpowiedniej wielkości, i InŜynier/Inspektor Nadzoru będzie je 
przechowywał pod zamknięciem. Strony kontraktu potwierdzą pisemnie przekazanie próbek. W ramach badań 
kontrolnych próbki te będą mogły posłuŜyć do oceny zgodności dostaw z warunkami kontraktu. 
Minimalne wielkości próbek materiałów: 
* wypełniacz – 2 kg 
* kruszywa o uziarnieniu do 8 mm – 5 kg 
* kruszywa o uziarnieniu powyŜej 8 mm – 15 kg 
* lepiszcze - próbka średnia z 3 próbek częściowych po 2 kg 
 
6.3. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
 
Tablica 6 Zalecany zakres oraz częstotliwość badań i pomiarów w czasie wytwarzania i wbudowywania 
MMA 

Lp. Wyszczególnienie badań Częstotliwość badań 

BADANIA MIESZANKI  

1. Temperatura składników Dozór ciągły 

2. Temperatura mieszanki 
KaŜdy samochód przy załadunku i w czasie 
wbudowywania 

3. Uziarnienie i zawartość lepiszcza 
Na kaŜde rozpoczęte 6000m2 nawierzchni 1 próbka 
(ilość moŜe być zwiększona) 

4. 
Temperatura mięknienia lepiszcza 
odzyskanego 

Na kaŜde rozpoczęte 6000m2 nawierzchni 1 próbka 
(ilość moŜe być zwiększona) 

5. 
Gęstość i zawartość wolnych 
przestrzeni próbki 

Na kaŜde rozpoczęte 6000m2 nawierzchni 1 próbka 
(ilość moŜe być zwiększona) 

BADANIA WARSTWY WYKONANEJ Z MIESZANKI 

6. 
Wskaźnik zagęszczenia warstwy, 
wolna przestrzeń w warstwie 

Na kaŜde rozpoczęte 6000m2 nawierzchni 1 próbka 
(ilość moŜe być zwiększona) 

7. Spadki poprzeczne*) Nie rzadziej niŜ co 20 m 

8. Równość podłuŜna 

Dla kaŜdej jezdni i kaŜdego pasa ruchu pomiar 
planografem oraz w miejscach niedostępnych i 
krótkich odcinkach (do 200 m) metoda łaty 4- 
metrowej i klina – nie rzadziej niŜ co 10m. 

9. Równość poprzeczna Dla kaŜdego pasa ruchu, nie rzadziej niŜ co 10 m 

10. Grubość lub ilość materiału nie rzadziej niŜ co 100 m 

11. Złącza podłuŜne i poprzeczne kaŜde złącze (ocena wizualna) 

12. Wygląd warstwy ocena wizualna 
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*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie naleŜy wykonać w punktach 
głównych łuków poziomych. 
 
Tablica 7 Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu 
zaprojektowanego przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % m/m 
 

Lp. 
Składniki mieszanki 
mineralno-asfaltowej 

Dopuszczalne odchyłki [%] 

W czasie produkcji 
Odbiór końcowy 

– mieszanki wałowane 

1. Przechodzi przez sito (# wg recepty) -8 do +5 - 

2. Jw. # 2,0mm ± 6,0 - 

3. Zawartość ziaren >2,0mm - 7,0-10,0 

4. Jw. # 0,063mm ± 2,0 2,1-4,0 

5. Asfalt ± 0,6 ± 0,6 

6. Wskaźnik zagęszczenia ≥98% ≥98% 

7. Zawartość wolnych przestrzeni 3÷5 (ścieralna) 3÷5 (ścieralna) 

 

6.4 Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 
Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami i recepturą laboratoryjną. 
* Wskaźnik zagęszczenia warstwy 
Wskaźnik zagęszczenia warstwy naleŜy sprawdzać na próbkach wyciętych z zagęszczonej warstwy, poprzez 
porównanie gęstości strukturalnej wyciętych próbek z gęstością strukturalną próbek Marshalla formowanych 
w dniu wykonywania kontrolowanej działki roboczej. Określanie gęstości naleŜy wykonywać metodą 
hydrostatyczną. Wskaźnik zagęszczenia nie moŜe być niŜszy niŜ 98%. 
* Wolna przestrzeń w zagęszczonej warstwie 
Do obliczenia wolnej przestrzeni w warstwie naleŜy przyjmować gęstość objętościową mieszanki mineralno-
asfaltowej oznaczonej w dniu wykonywania kontrolowanej działki roboczej. 
 

6.5. Spadki poprzeczne warstwy 
Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach powinny być zgodne z 
załoŜonymi, z tolerancją 0,5 %. 
 

6.6. Ocena równości podłuŜnej 
Wymagana równość podłuŜna jest określona przez wartości odchyleń równości, które nie mogą być 
przekroczone w liczbie pomiarów stanowiących 95% oraz 100% liczby wszystkich pomiarów na badanym 
odcinku. Odchylenie równości oznacza największą odległość między łatą a mierzoną powierzchnią w danym 
profilu. 
 
Tablica 8. Dopuszczalne wartości odchyleń równości podłuŜnej warstwy ścieralnej wymagane przed upływem 
okresu gwarancyjnego 

Element nawierzchni 
Procent liczby pomiarów 
95% 100% 

Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, pasy awaryjne, pasy 
włączania i wyłączania ≤6 mm ≤7 mm 

 

6.7. Ocena równości poprzecznej nawierzchni 
Do pomiaru poprzecznej równości nawierzchni powinna być stosowana metoda równowaŜna metodzie z 
wykorzystaniem łaty i klina, określonych w Polskiej Normie. Pomiar powinien być wykonywany nie rzadziej 
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niŜ co 10 m, a liczba pomiarów nie moŜe być mniejsza niŜ 20. Odchylenie równości oznacza największą 
odległość między łatą a mierzoną powierzchnią w danym profilu. 
Z częstotliwością podaną w tablicy 7 naleŜy sprawdzać spadek poprzeczny warstwy. Sprawdzenie polega na 
przyłoŜeniu łaty i zmierzeniu prześwitu klinem lub pomiar profilografem laserowym. Spadki poprzeczne 
warstwy ścieralnej na odcinkach prostych i na łukach powinny być zgodne z załoŜonymi z tolerancją ± 0,5%. 
Wymaga się, aby co najmniej 90% wykonanych pomiarów nie przekraczało przedziału dopuszczalnych 
odchyleń. 
 
Tablica 9. Dopuszczalne wartości odchyleń równości poprzecznej warstwy ścieralnej wymagane przed 
upływem okresu gwarancyjnego 

Element nawierzchni 
Procent liczby pomiarów 
90% 100% 

Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, pasy awaryjne, pasy 
włączania i wyłączania  ≤6 mm ≤9 mm 

 

6.8. Pomiar grubości warstwy (ilości materiału) 
Grubości wykonanej warstwy naleŜy określać z częstotliwością podaną w tablicy 6 na podstawie wyciętych 
próbek. 
Dopuszczalne odchyłki: 
dla wielu badań (średnia) ≤ 10% 
dla pojedynczej próbki ≤ 15%. 
W przypadku grubości mniejszej niŜ dopuszczalne odchylenie zostaną Wykonawcy naliczone potrącenia za 
obniŜoną jakość. 
 

6.9. Złącza podłuŜne i poprzeczne 
Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Złącza w 
konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza powinny 
być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
 

6.10. Krawędź, obramowanie warstwy 
Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać od 3 do 5 mm 
ponad ich powierzchnię. 
Warstwy bez oporników powinny być wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszła konieczność obcięcia 
pokryte asfaltem. 
 

6.11. Wygląd warstwy 
Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, 
porowatych, łuszczących się i spękanych. 
 
6.12. Potrącenia za nieprawidłowości w wykonaniu warstw nawierzchni. 
W przypadku konieczności stosowania potrąceń – naliczane będą jak w pkt.9.2.6 „WT-2 Nawierzchnie 
asfaltowe 2008” 
 

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 

7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy). 
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8. ODBIÓR ROBÓT 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i, jeŜeli wszystkie zalecone przez 
InŜyniera/Inspektora Nadzoru pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 i PN-S-96025:2000[10] 
dały wyniki pozytywne. 
 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” w pkt 9. 

  
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje: 
- roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
- oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji 
ruchu, 
- zakup i dostarczenie materiałów, 
- opracowanie receptur, 
- wytworzenie próbnej mieszanki betonu asfaltowego bazując na recepcie roboczej zaaprobowanej przez 
InŜyniera/Inspektora Nadzoru, 
- wykonanie odcinka próbnego, transport mieszanki na plac budowy, 
- zabezpieczenie krawęŜników, zakrywanie i odkrywanie urządzeń kanalizacyjnych w trakcie robót, pokryw 
studni rewizyjnych i osadników, kratek ściekowych, dylatacji, 
- posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawęŜników, 
- przygotowanie powierzchni styku w tym oczyszczenie i posmarowanie emulsją asfaltową, 
- wyprodukowanie mieszanki mineralno - asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
- mechaniczne ułoŜenie mieszanki, 
- mechaniczne zagęszczenie rozłoŜonej warstwy, 
- wykonanie i zabezpieczenie złączy i krawędzi, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań zaleconych przez InŜyniera/Inspektora Nadzoru, 
- uporządkowanie placu budowy. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
* Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. IBDiM, Warszawa, 1997 
* WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008. IBDiM, Warszawa 2008 
* Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r., poz. 
430). 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 
D 05.03.25 (CPV 45233142-6) 

LIKWIDACJA KOLEIN NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH 
PRZY UśYCIU BETONU ASFALTOWEGO 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 
  Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem remontu cząstkowego nawierzchni skoleinowanych, 
przy głębokości koleiny powyŜej 25 mm w ramach zadania: „Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 
oraz 74d administrowanych przez Rejon w Zamościu, Obwód Drogowy w Zamościu” . 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.3. 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują następujący zakres prac: 

- wykonanie likwidacji kolein mieszanką mineralno-asfaltową z wyfrezowaniem zdeformowanych miejsc, 
- wywiezieniem destruktu, 
- oczyszczeniem i skropieniem asfaltem, 
- wbudowaniem i zagęszczeniem mieszanki betonu asfaltowego na gorąco warstwą o grubości 5 cm (do 5 

m2); 
- wbudowaniem i zagęszczeniem mieszanki betonu asfaltowego na gorąco warstwą o grubości 5 cm 

(powyŜej 5 m2). 

1.4. Określenia podstawowe 
Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieŜąco, związanych 
z usuwaniem uszkodzeń nawierzchni zagraŜających bezpieczeństwu ruchu, jak równieŜ zabiegi obejmujące 
małe powierzchnie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń. 
Koleina - odkształcenie przekroju poprzecznego pasa jezdni wzdłuŜ kierunku ruchu pojazdów, w śladach 
najczęstszych przejazdów kół samochodowych, spowodowane odkształceniem lepko-plastycznym warstwy 
lub warstw bitumicznych lub odkształceniem warstw nośnych nawierzchni lub obydwoma rodzajami tych 
odkształceń. 
Pełzanie - wolno postępujące odkształcenie o charakterze lepko-plastycznym ciała stałego lub pozornie 
stałego, gdy działa na nie stałe i ograniczone w wielkości obciąŜenie, przy czym pełzanie jest funkcją 
obciąŜenia, czasu jego trwania i temperatury. 
Moduł sztywności pełzania - stosunek napręŜenia ściskającego przy pełzaniu do odkształcenia 
jednostkowego, wywołanego przez to napręŜenie w określonych warunkach badania (obciąŜenia, temperatury 
i czasu), wyraŜony w MPa. 
Odkształcenie lepko-plastyczne - odkształcenie o charakterze trwałym, którego wielkość jest wprost 
proporcjonalna do obciąŜenia i czasu jego trwania oraz do temperatury. 
Likwidacja kolein  - zabieg poprawiający równość poprzeczną jezdni lub pasa ruchu, lecz nie usuwający 
przyczyn utworzenia się kolein ze względu na właściwości warstwy lub warstw nawierzchni. 
Naprawa nawierzchni skoleinowanej - zabieg poprawiający równość poprzeczną jezdni lub pasa ruchu 
i usuwający równieŜ przyczyny utworzenia się kolein ze względu na właściwości warstwy lub warstw 
nawierzchni. 
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Destrukt - materiał mineralno-bitumiczny lub mineralno-cementowy, rozkruszony do postaci okruchów 
związanych lepiszczem bitumicznym lub spoiwem cementowym, powstały w wyniku frezowania warstwy lub 
warstw nawierzchni drogowej w temperaturze otoczenia, lub w wyniku kruszenia w kruszarce brył 
pochodzących z rozbiórki starej nawierzchni. 
Frezowanie nawierzchni bitumicznej - czynność techniczna, mająca na celu poprawienie równości 
poprzecznej i podłuŜnej jezdni lub usunięcia warstwy nawierzchni, przy czym: jeŜeli czynność ta jest 
wykonywana sposobem na zimno, otrzymuje się destrukt, jeŜeli zaś czynność ta jest wykonywana sposobem 
na gorąco, otrzymuje się mieszankę odzyskaną. 
Frezowanie częściowe - ścięcie garbów nawierzchni do dna koleiny w celu poprawienia równości 
poprzecznej pasa ruchu. 
Frezowanie płytkie - przypowierzchniowe ścięcie warstwy ścieralnej na całej szerokości jezdni lub pasa 
ruchu na głębokość do kilkunastu mm poniŜej dna koleiny. 
Frezowanie warstwowe - całkowite usunięcie warstwy ścieralnej lub usunięcie warstwy ścieralnej 
i częściowe lub całkowite warstwy niŜej leŜącej. 
Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa łamanego lub naturalnego i wypełniacza kamiennego o określonym 
składzie i uziarnieniu. 
Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, wytworzona w określony 
sposób, spełniająca określone wymagania. 
Beton asfaltowy (AC) - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie stopniowanym, ułoŜona 
i zagęszczona. 
Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna dodawana do asfaltu w celu zwiększenia jego 
przyczepności do kruszywa. 
PodłoŜe pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułoŜenia warstwy z mieszanki mineralno-
asfaltowej. 
Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie. 
Kategoria ruchu (KR)  - obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach obliczeniowych (100 
kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę. 
 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 
i definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów  
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-

00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 2. 

2.2. Rodzaje materiałów do likwidacji kolein przy zastosowaniu betonu 
asfaltowego  
 Uszkodzenia nawierzchni w postaci deformacji (kolein) naleŜy naprawiać według niniejszej SST 
mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowanymi „na gorąco” typu betonu asfaltowego 
wyprodukowanymi w otaczarkach. 

2.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe produkowane w otaczarce  

2.3.1. Wymagania dla materiałów do betonu asfaltowego 

2.3.1.1. Asfalt 
 NaleŜy stosować asfalt drogowy gatunku 50/70, spełniający wymagania określone w PN-EN-
12591:2002 [6]. 
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2.3.1.2. Kruszywo i wypełniacz 
 NaleŜy stosować kruszywo i wypełniacz, spełniający wymagania określone w WT-1 „Kruszywa do 
mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych” – GDDKiA 
Warszawa 2010 dla warstw ścieralnych nawierzchni obciąŜonej ruchem od KR-3 do KR-6. 
 Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 

2.3.1.4. Środek adhezyjny 
 Dla poprawy przyczepności asfaltu drogowego do kruszywa naleŜy podczas produkcji mieszanki 
dodawać do asfaltu środek adhezyjny według. Przyczepność asfaltu drogowego ze środkiem adhezyjnym do 
kruszywa powinna być nie mniejsza niŜ 85%. 

Dopuszcza się do stosowania jedynie te środki adhezyjne, które posiadają aktualne świadectwo 
dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym lub aprobatę techniczną wydane przez upowaŜnioną 
jednostkę. Środki adhezyjne naleŜy przechowywać i stosować zgodnie z warunkami podanymi w tych 
dokumentach. 

2.3.2. Wymagania dla betonu asfaltowego 
Beton asfaltowy powinien mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia (po jego 

oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń obcych), przy czym największe ziarna 
w mieszance betonu asfaltowego powinny się mieścić w przedziale od 1/3 do 1/4 głębokości uszkodzenia do 
80 mm. Przy głębszych uszkodzeniach naleŜy zastosować odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu 
asfaltowego wbudowane oddzielnie o dobranym uziarnieniu i właściwościach fizyko-mechanicznych, 
dostosowanych do obciąŜenia ruchem KR 3-6. 
 Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z InŜynierem, Wykonawca dostarczy 
InŜynierowi do akceptacji badanie typu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych 
poszczególnych składników i próbki materiałów do wykonania badań kontrolnych przez Zamawiającego. Przy 
produkcji i dostawach mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy przestrzegać obowiązujących zasad w zakresie 
Zakładowej Kontroli Produkcji i deklarowania zgodności ze znakiem „CE” według wymagań zapisanych w 
WT-2. 

2.4. Lepiszcza do uszczelnienia 
Do uszczelnienia dna i boków naprawianego miejsca przy likwidacji kolein nawierzchni bitumicznych 

obciąŜonych ruchem KR 3-6 naleŜy stosować kationowe emulsje asfaltowe niemodyfikowane typu ZM lub 
RC według WT-3 „Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych” _ GDDKiA Warszawa 2009. 
 MoŜna stosować tylko emulsje asfaltowe posiadające deklaracje zgodności ze znakiem „CE” wydaną zgodnie 
z obowiązującymi wymaganiami. 
 Zastosowanie innych lepiszczy moŜe mieć miejsce po uprzednim uzyskaniu dla danego produktu 
aprobaty technicznej dopuszczającej do stosowania w budownictwie drogowym wydanego przez upowaŜnioną 
jednostkę. 

2.5. Taśmy kauczukowo-asfaltowe 
Przy wykonywaniu likwidacji kolein nawierzchni bitumicznych mieszankami mineralno-asfaltowymi 

na gorąco mogą być stosowane kauczukowo-asfaltowe taśmy samoprzylepne w postaci wstęgi uformowanej 
z asfaltu modyfikowanego polimerami, o przekroju prostokątnym o grubości od 2 do 20 mm, długości od l do 
10 m, zwinięte na rdzeń tekturowy z papierem dwustronnie silikonowanym. 

Taśmy powinny charakteryzować się: 
a ) dobrą przyczepnością do pionowo przeciętej powierzchni nawierzchni, 
b) wytrzymałością na ścinanie nie mniejszą niŜ 350 N/30 cm2, 
c) dobrą giętkością w temperaturze -20°C na wałku φ l0 mm, 
d) wydłuŜeniem przy zerwaniu nie mniej niŜ 800%, 
e) odkształceniem trwałym po wydłuŜeniu o 100% nie większym niŜ 10%, 
f) odpornością na starzenie się. 
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Taśmy te słuŜą do dobrego połączenia wbudowywanej mieszanki mineralno-asfaltowej na gorąco 
z pionowo przyciętymi ściankami naprawianej warstwy bitumicznej istniejącej nawierzchni. Szerokość taśmy 
powinna być równa grubości wbudowywanej warstwy lub mniejsza o 2 do 5 mm. Cieńsze taśmy (2 mm) 
naleŜy stosować przy szerokościach naprawianych kolein do 1,5 metra. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 3. 

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 
Wykonawca powinien wykazać się moŜliwością korzystania ze sprzętu do przygotowania nawierzchni 

do naprawy, takiego jak: 
- frezarki drogowe umoŜliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno. Do wykonania robót 

dopuszcza się frezarki sterowane mechanicznie. Szerokość bębna frezującego powinna wynosić od 0,5 do 1,0 
m.  Przy duŜych zakresach robót frezarki muszą być wyposaŜone w przenośnik sfrezowanego materiału, 
podający go z jezdni na samochody. Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą, 
a poza nimi powinny być zaopatrzone w system odpylania. Za zgodą InŜyniera moŜna dopuścić frezarki bez 
tego systemu: 
 a ) na drogach zamiejskich w obszarze niezabudowanym, 
 b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót. 

- spręŜarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do 0,8 MPa, 
- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów stalowych. Średnica 

dysków wirujących (z drutów stalowych) z prędkością 3000 obr./min nie powinna być mniejsza od 200 
mm. Szczotki słuŜą do czyszczenia naprawianych pęknięć oraz krawędzi przyciętych warstw przed 
dalszymi pracami, np. przyklejeniem do nich samoprzylepnych taśm kauczukowo-asfaltowych, 

- walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami zanieczyszczeń) 
zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych. 

- zaleŜnie od potrzeb palniki gazowe do osuszania i podgrzewania uszkodzonych miejsc nawierzchni. 
- narzędzia do smarowania lepiszczem krawędzi przyciętych warstw. 

3.3. Skrapiarki 
NaleŜy zapewnić uŜycie odpowiednich skrapiarek do emulsji asfaltowej stosowanej do 

uszczelnienia dna i boków naprawianego miejsca. Do wykonania robót remontowych moŜna 
stosować skrapiarki małe (ze zbiornikiem pojemności od 250 do 500 litrów) z ręcznie 
prowadzoną lancą spryskującą. 

3.4. Sprzęt do wytwarzania betonu asfaltowego 
 Wykonawca przystępujący do wykonania remontu nawierzchni betonem asfaltowym powinien 
wykazać się moŜliwością korzystania z wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym do wytwarzania 
mieszanek mineralno-asfaltowych o wydajności nie mniejszej niŜ 30 T/godz. 
 

3.5. Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco" 
Do układania warstwy ścieralnej w wyfrezowanych koleinach naleŜy stosować układarki mechaniczne 

do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego.  
Do zagęszczenia rozłoŜonych mieszanek naleŜy uŜyć walców stalowych gładkich, wibracyjnych lub 

ogumionych. Zaleca się stosowanie walców ogumionych. Stosowany sprzęt zagęszczający powinien 
umoŜliwiać osiągnięcie zagęszczenia układanej warstwy według wymagań zawartych w tablicy 3, poz. 6. 
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4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 4. 

4.2. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco" 
Mieszankę betonu asfaltowego naleŜy przewozić pojazdami z przykryciem w czasie transportu 

i podczas oczekiwania na rozładunek. 
Wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 

z automatycznym sterowaniem produkcją i z moŜliwością dozowania dodatków adhezyjnych. Wytwórnia mas 
bitumicznych, z której dostarczana będzie mieszanka mineralno-asfaltowa i SMA (równieŜ zakupiona) 
powinna być zlokalizowana w technologicznie uzasadnionej odległości tj. czas transportu od chwili 
zakończenia załadunku samochodu na wytwórni do rozpoczęcia wbudowywania mieszanki powinien 
zapewnić spełnienie warunku zachowania temperatury wbudowania oraz cech jakościowych mieszanki. 
Zamawiający zastrzega sobie prawo praktycznego sprawdzenia w terenie, czy Wykonawca moŜe dostarczać 
mieszankę mineralno-asfaltową i SMA o właściwych parametrach jakościowych, z zaproponowanej 
wytwórni.  

W przypadku zakupu mieszanki, naleŜy załączyć oświadczenie producenta, potwierdzające gotowość 
wyprodukowania dla Wykonawcy składającego Wniosek, mieszanki mineralno-asfaltowej i SMA, dla potrzeb 
realizacji niniejszego zamówienia. W tej sytuacji wymóg dotyczący wytwórni musi być równieŜ zachowany. 

Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposaŜonej w system 
ogrzewczy. 

4.3. Transport lepiszcza 
Lepiszcze (kationowa emulsja asfaltowa) powinna być transportowana zgodnie z EmA-99 [13]. Inne 

rodzaje lepiszczy powinny być transportowane przy spełnieniu wymagań stawianych przez producentów oraz 
aprobaty techniczne. 

4.4. Transport innych materiałów 
Pozostałe materiały powinny być transportowane zgodnie z zaleceniami producentów tych 

materiałów. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady dotyczące wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

5.2. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być produkowana w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub 
ciągłym, zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie 
temperatury składników i gotowej mieszanki.  
 Dozowanie składników, w tym takŜe wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne 
z receptą. Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zaleŜności 
od temperatury. 
 Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie 
przepływomierza, lecz nie więcej niŜ ± 2% w stosunku do masy składnika. Środek adhezyjny powinien być 
dozowany do asfaltu w sposób i w ilościach przewidzianych w recepcie. 
 Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, 
zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5 °C. Minimalna i maksymalna temperatura 
w zbiorniku dla asfaltu D 50/70 powinna wynosić od 140 do 160 °C. 
 Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu 
wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być 
wyŜsza o więcej niŜ 30 °C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. 
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 Minimalna i maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej z asfaltem D 50/70 powinna 
wynosić od 135 do 165 °C. 
  Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami Ŝółtawego dymu w czasie wytwarzania) oraz 
o temperaturze niŜszej od wymaganej powinna być potraktowana jako odpad produkcyjny. 

5.3. Przygotowanie nawierzchni do naprawy 
 Wszelkie roboty związane z wykonaniem likwidacji kolein powinny być oznakowane według wymagań 
zapisanych w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.5.3. 
 Przygotowanie koleiny do naprawy naleŜy wykonać poprzez: 
- Frezowanie na zimno zaniŜeń nawierzchni (kolein) wzdłuŜ osi jezdni na głębokość około 5 cm oraz 

szerokość około 0,7÷1,0 m z uformowaniem prostoliniowego przebiegu oraz pionowych krawędzi 
wcięcia. Głębokość i szerokość frezowania powinna być tak dobrana, aby obejmowała cały obszar zaniŜeń 
poprzecznych nawierzchni oraz umoŜliwiała wyrównanie dna wcięcia. 

- W razie potrzeby frezowanie częściowe (ścięcie garbów nawierzchni) do uzyskania odpowiedniego 
profilu poprzecznego nawierzchni. 

- Oczyszczenie wyfrezowanych wcięć (usunięcie pyłu i luźnych okruchów). 
 Zabrania się pozostawiania przygotowanych do naprawy miejsc (wyciętych, nie wypełnionych kolein) 
do ruchu pojazdów. 
 Materiał z frezowania nawierzchni asfaltowej podczas wykonywania likwidacji kolein 
(destrukt bitumiczny) stanowi własność Zamawiającego. O sposobie zagospodarowania destruktu 
(wykorzystanie na miejscu lub odwiezienie na wskazany plac składowy) decyduje Kierownik 
Rejonu. 

5.4. Likwidacja kolein nawierzchni betonem asfaltowym „na gorąco" 
Po przygotowaniu skoleinowanej nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.3), naleŜy spryskać dno 

i boki wyfrezowanych wcięć szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2. Zamiast 
spryskania bocznych ścianek moŜna równieŜ przykleić samoprzylepne taśmy kauczukowo-asfaltowe (p. 2.5). 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu 0/12,8 lub 0/16 mm, wyprodukowana w otaczarce 
powinna być wbudowywana przy uŜyciu mechanicznej układarki wyposaŜonej w układ automatycznego 
sterowaniem grubością i równością układanej warstwy. Mieszanka powinna być ułoŜona z pewnym 
nadmiarem, aby po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z powierzchnią sąsiadujących 
części nawierzchni. RóŜnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni nie powinny być 
większe od 4 mm, przy pomiarze łatą, wg BN-68/8931-04 [11]. Grubość układanej warstwy powinna zgodna 
z projektowaną (5 cm), z tolerancją ±15%. 
 Temperatura mieszanki wbudowywanej oraz początkowa temperatura mieszanki w czasie 
zagęszczania powinna być zgodna z zaleceniami podanymi przez producenta dla asfaltu rodzaju 50/70. 
 Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się przy uŜyciu walca stalowego lub ogumionego 
bezzwłocznie po ułoŜeniu. Wskaźnik zagęszczenia ułoŜonej warstwy powinien być zgodny z wymaganiami 
podanymi w tablicy 3. 
 Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle do osi drogi. 
 Powierzchnie czołowe ew. urządzeń usytuowanych w nawierzchni powinny być pokryte asfaltem, 
topliwą taśmą asfaltową lub podobnym materiałem uszczelniającym zaakceptowanym przez InŜyniera. 
 Wygląd zewnętrzny powierzchni wykonanych warstw powinien być jednorodny, nie moŜe wykazywać 
miejsc przebitumowanych oraz o zwiększonej porowatości. Spadki poprzeczne nawierzchni powinny umoŜliwiać 
prawidłowe odprowadzenie wody. 

5.5. Frezowanie garbów nawierzchni 
 JeŜeli zachodzi konieczność dodatkowego frezowania garbów nawierzchni, to uzyskana tekstura 
powinna być jednorodna, złoŜona z nieciągłych prąŜków podłuŜnych lub innych form geometrycznych, 
gwarantujących równość, szorstkość i estetyczny wygląd. Zęby skrawające na obwodzie bębna frezującego 
powinny być tak dobrane, aby zapewnić regularną rzeźbę powierzchni po frezowaniu. Zaleca się stosowanie 
frezarek sterowanych elektronicznie względem ustalonego poziomu odniesienia. Po wykonaniu frezowania 
naleŜy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię. 
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6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać aprobaty techniczne na materiały oraz 

wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić je InŜynierowi do 
akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 

W czasie wykonywania likwidacji kolein nawierzchni przy uŜyciu betonu asfaltowego naleŜy 
kontrolować: 
- Przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania betonu asfaltowego - na całej długości, 

- Skład i właściwości wbudowywanych mieszanek betonu asfaltowego - zgodnie z tablicą 4 oraz p 6.3.2. 
- Grubość warstwy - codziennie, 

- Równość poprzeczna i podłuŜna nawierzchni po naprawie - łatą czterometrową wg BN-68/8931-04 [11] 
z minimalną częstotliwością co 20 m. Nierówności podłuŜne i poprzeczne nawierzchni po wykonanej 
naprawie nie powinny być większe od 6 mm, przy czym róŜnice między naprawioną powierzchnią 
a sąsiadującymi powierzchniami nie powinny być większe od 4 mm, 

- Pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze 
spadkiem istniejącej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna być wykonana z zawyŜeniem ponad 
krawędź otaczającej nawierzchni o 1 do 2 mm. 

 
Badania mieszanek betonu asfaltowego podczas produkcji w otaczarce powinny być prowadzone 

w zakresie i z częstotliwością podaną w tablicy 4. 
 
Tablica 4. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej 

 
Lp. 

 
Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań 
Minimalna liczba badań na dziennej 

działce roboczej 
1 Skład i uziarnienie mieszanki 

mineralno-asfaltowej pobranej 
w wytwórni  

 
jeden raz dziennie 

2 Właściwości asfaltu przy opracowywaniu receptury oraz 
przy kaŜdej zmianie rodzaju asfaltu, 

wypełniacza lub kruszywa 
3 Właściwości wypełniacza 
4 Właściwości kruszywa 
5 Temperatura składników mieszanki 

mineralno-asfaltowej 
dozór ciągły 

6 Temperatura mieszanki mineralno-
asfaltowej 

kaŜdy pojazd przy załadunku i w czasie 
wbudowywania 

7 Wygląd mieszanki mineralno-
asfaltowej 

jw. 

8 Właściwości próbek mieszanki 
mineralno-asfaltowej pobranej 
w wytwórni, wyszczególnione 
w ZKP 

 
Według zapisów ZKP 
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 W uzasadnionych przypadkach (na polecenie InŜyniera) naleŜy wykonywać dodatkowo badania 
zagęszczenia i wolnej przestrzeni w warstwie na próbkach wyciętych z nawierzchni. 
 
6.3.2. Badania składu wbudowywanych mieszanek betonu asfaltowego 
 Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej produkowanej w otaczarce polega na wykonaniu 
ekstrakcji wg PN-S-04001:1967 [8]. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną z tolerancją 
określoną w tablicy 5. Dopuszcza się wykonanie badań innymi równowaŜnymi metodami. 
 

Tablica 5. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu 
zaprojektowanego przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % m/m 

 
Lp. 

 
Składniki mieszanki mineralno-asfaltowej 

Tolerancje składu 
mieszanki mineralno-

asfaltowej [%] 
1 Ziarna pozostające na sitach o oczkach # 2,0 

mm 
± 4,0 

2 Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # 
0,063 mm 

± 1,5 

3 Asfalt ± 0,3 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką stosowaną do obmiaru robót według niniejszej SST jest m2 (metr kwadratowy) wykonania 

likwidacji kolein nawierzchni przy uŜyciu betonu asfaltowego z wyfrezowaniem uszkodzonych miejsc, 
wywiezieniem destruktu, oczyszczeniem i skropieniem asfaltem oraz wbudowaniem i zagęszczeniem mieszanki 
na gorąco warstwą o grubości 5 cm na powierzchniach powyŜej 5 m2. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją, SST i wymaganiami InŜyniera, jeśli 

wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega: 

- przygotowanie kolein do wbudowania betonu asfaltowego (wyfrezowanie, krawędzie, oczyszczenie), 
- spryskanie dna i boków emulsją asfaltową, 
- ew. przyklejenie taśm kauczukowo-asfaltowych. 
 

W przypadku stwierdzenia wad InŜynier ustali zakres wykonania robót poprawkowych lub zaleci 
wymianę wadliwie wykonanej nawierzchni. InŜynier moŜe uznać wadę za nie mającą zasadniczego wpływu 
na cechy eksploatacyjne wykonanej nawierzchni i ustalić zakres i wielkość potrąceń za obniŜoną jakość. Przy 
ustalaniu potrąceń zaleca się korzystać z Wymagań Technicznych WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe” 2008. 

Roboty poprawkowe lub wymianę wadliwie wykonanej nawierzchni na nową, Wykonawca zrealizuje 
na własny koszt, w terminie ustalonym przez InŜyniera. 
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9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania l m2 likwidacji kolein nawierzchni przy zastosowaniu betonu asfaltowego obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 
- przygotowanie kolein do naprawy w tym: 

a) wyfrezowanie wcięć frezarką, 
b) odwiezienie destruktu w miejsce wskazane przez InŜyniera, 
c) oczyszczenie i ew. osuszenie wcięć, 
d) skropienie emulsją w ilości 0,5 l/m2, 
e) posmarowanie krawędzi i ew. urządzeń obcych asfaltem lub przyklejenie taśm dylatacyjnych, 

- wbudowanie i zagęszczenie mieszanki betonu asfaltowego warstwą o grubości 5 cm zgodnie z SST 
i zaleceniami InŜyniera, 
- ew. frezowanie częściowe garbów nawierzchni, 
- pomiary i badania laboratoryjne, 
- odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 
 
1. WT-1 Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń – 

GDDKiA Warszawa 2010 
2. PN-B-1112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 
3. PN-B-11113:1996 
4. PN-B-11115:1998 

Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 
Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne z ŜuŜla stalowniczego do nawierzchni 
drogowych 

5. PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i transport 
6. PN-EN-12591:2002 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 
7. PN-C-96173:1974 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni drogowych 
8. PN-S-04001:1967 Drogi samochodowe. Metody badań mas mineralno-bitumicznych i nawierzchni 

bitumicznych 
9. PN-S-96504:1961 
10. WT-2 

Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych – GDDKiA Warszawa 2010 

11. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 
12. PN-S-06102 Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 

10.2. Inne dokumenty 
 
13. WT-3 „Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych” – GDDKiA Warszawa 2009. 
14. WT/MK-CZDP84 Wytyczne techniczne oceny jakości grysów i Ŝwirów kruszonych z naturalnie 
rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonego do nawierzchni drogowych, CZDP, Warszawa, 1984 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 
D 05.03.17 (CPV 45233142-6) 

REMONT CZĄSTKOWY NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH 
PRZY UśYCIU MIESZANKI MINERALNO-ASFALTOWEJ 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru remontów cząstkowych nawierzchni bitumicznych obciąŜonych ruchem KR 3-6 przy uŜyciu betonu 
asfaltowego z wycięciem uszkodzonych miejsc frezarką w ramach zadania: „Remonty nawierzchni na sieci 
dróg nr 17, 74 oraz 74d administrowanych przez Rejon w Zamościu, Obwód Drogowy w Zamościu” . 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.3. 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują następujący zakres prac: 
 
a) wykonanie remontu cząstkowego nawierzchni mieszanką mineralno-asfaltową z wbudowaniem 

i zagęszczeniem mieszanki „na gorąco” o grubości warstwy 4 cm i przy powierzchni naprawy w jednym 
miejscu do 5 m2, 

b) wykonanie remontu cząstkowego nawierzchni mieszanką mineralno-asfaltową z wbudowaniem 
i zagęszczeniem mieszanki „na gorąco” o grubości warstwy 4 cm i przy powierzchni naprawy w jednym 
miejscu powyŜej 5 m2, 

1.4. Określenia podstawowe 
Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieŜąco, związanych 
z usuwaniem uszkodzeń nawierzchni zagraŜających bezpieczeństwu ruchu, jak równieŜ zabiegi obejmujące 
małe powierzchnie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń. 
 Pojęcie „remont cząstkowy nawierzchni” mieści się w ogólnym pojęciu „utrzymanie nawierzchni”, a to 
z kolei jest objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”. 
Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niŜ grubość warstwy 
ścieralnej. 
Wybój - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niŜ grubość warstwy 
ścieralnej. 
Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej warstwy nawierzchni 
asfaltowej, bez jej ogrzania, na określoną głębokość. 
Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa łamanego lub naturalnego i wypełniacza kamiennego o określonym 
składzie i uziarnieniu. 
Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, wytworzona w określony 
sposób, spełniająca określone wymagania. 
Beton asfaltowy (AC) - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie stopniowanym, ułoŜona 
i zagęszczona. 
Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna dodawana do asfaltu w celu zwiększenia jego 
przyczepności do kruszywa. 
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PodłoŜe pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułoŜenia warstwy z mieszanki mineralno-
asfaltowej. 
Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 
Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie. 
Konfekcjonowana mieszanka mineralno-emulsyjna - mieszanka drobnoziarnistego kruszywa (od 0 do 1 
mm, od 0 do 2 mm lub od 0 do 4 mm) o dobranym uziarnieniu z anionową lub kationową emulsją asfaltową 
modyfikowaną odpowiednimi dodatkami. Jest dostarczana przez producentów w szczelnych 10, 20 30 
kilogramowych pojemnikach (hobokach - wiadrach z pokrywą lub szczelnych workach z tworzywa 
syntetycznego). Emulsja asfaltowa w mieszance ulega rozpadowi na skutek odparowywania wody. 
Kategoria ruchu (KR)  - obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach obliczeniowych (100 
kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę. 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 
i definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
  Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów  
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-

00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 2. 

2.2. Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni 
bitumicznych  
 Głębokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawędzi jezdni 
(odłamania) naleŜy naprawiać według niniejszej SST mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi 
i wbudowanymi „na gorąco” lub „na zimno” typu betonu asfaltowego. 

2.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe produkowane w otaczarce  

2.3.1. Wymagania dla materiałów do betonu asfaltowego 

2.3.1.1. Asfalt 
 NaleŜy stosować asfalty drogowe podane w tablicy 1, spełniające wymagania określone w PN-EN-
12591:2002 [6]. 

2.3.1.2. Kruszywo i wypełniacz 
 NaleŜy stosować kruszywo i wypełniacz, spełniający wymagania określone w WT-1 „Kruszywa do 
mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych” – GDDKiA 
Warszawa 2010 dla warstw ścieralnych nawierzchni obciąŜonej ruchem od KR-3 do KR-6. 
 Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 

2.3.1.4. Środek adhezyjny 
 Dla poprawy przyczepności asfaltu drogowego do kruszywa naleŜy podczas produkcji mieszanki 
dodawać do asfaltu środek adhezyjny według. Przyczepność asfaltu drogowego ze środkiem adhezyjnym do 
kruszywa powinna być nie mniejsza niŜ 85%. 

Dopuszcza się do stosowania jedynie te środki adhezyjne, które posiadają aktualne świadectwo 
dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym lub aprobatę techniczną wydane przez jednostkę 
upowaŜnioną. Środki adhezyjne naleŜy przechowywać i stosować zgodnie z warunkami podanymi w tych 
dokumentach. 
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2.3.2. Wymagania dla betonu asfaltowego 
Beton asfaltowy powinien mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia (po jego 

oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń obcych), przy czym największe ziarna 
w mieszance betonu asfaltowego powinny się mieścić w przedziale od 1/3 do 1/4 głębokości uszkodzenia do 
80 mm. Przy głębszych uszkodzeniach naleŜy zastosować odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu 
asfaltowego wbudowane oddzielnie o dobranym uziarnieniu i właściwościach fizyko-mechanicznych, 
dostosowanych do obciąŜenia ruchem KR 3-6. 
 Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z InŜynierem, Wykonawca dostarczy 
InŜynierowi do akceptacji badanie typu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych 
poszczególnych składników i próbki materiałów do wykonania badań kontrolnych przez Inwestora. Przy 
produkcji i dostawach mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy przestrzegać obowiązujących zasad w zakresie 
Zakładowej Kontroli Produkcji i deklarowania zgodności ze znakiem „CE” według wymagań zapisanych w 
WT-2. 

2.4. Lepiszcza do uszczelnienia wyboju 
Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych obciąŜonych ruchem KR 3-6 (uszczelnienia dna 

i boków naprawianego miejsca) naleŜy stosować kationowe emulsje asfaltowe niemodyfikowane typu ZM lub 
RC według WT-3 „Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych” - GDDKiA Warszawa 2009. 
 MoŜna stosować tylko emulsje asfaltowe posiadające deklaracje zgodności ze znakiem „CE” wydaną zgodnie 
z obowiązującymi wymaganiami. 
 Zastosowanie innych lepiszczy moŜe mieć miejsce po uprzednim uzyskaniu dla danego produktu 
aprobaty technicznej dopuszczającej do stosowania w budownictwie drogowym wydanego przez upowaŜnioną 
jednostkę. 

2.4. Mieszanki mineralno-asfaltowe wbudowywane „na zimno” 
2.4.1. Mieszanki mineralno-asfaltowe o długim okresie składowania (workowane) 

 Do krótkotrwałego wypełniania uszkodzeń (ubytków) nawierzchni bitumicznych mogą być stosowane 
mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane „na zimno”, które uzyskały aprobatę techniczną, 
wydaną przez uprawnioną jednostkę. 
 Zastosowanie tych mieszanek jest uzasadnione, gdy nie moŜna uŜyć mieszanek mineralno-
bitumicznych „na gorąco”. 

2.4.2. Mieszanki mineralno-emulsyjne szybkowiąŜące 

 SzybkowiąŜąca mieszanka mineralno-emulsyjna wytwarzana i wbudowywana „na zimno” 
wytwarzana jest z dwóch składników: 
- drobnoziarnistej mieszanki mineralnej, dostarczanej przez producentów, o uziarnieniu ciągłym od 0 do 4 

mm, od 0 do 6 mm lub od 0 do 8 mm, ze specjalnymi (chemicznymi) dodatkami uszlachetniającymi,  
- kationowej emulsji asfaltowej wytwarzanej na bazie asfaltu modyfikowanego polimerami albo 

z dodatkiem naturalnego kauczuku. 
 Mieszankę mineralno-emulsyjną naleŜy wytwarzać w betoniarkach wolnospadowych, zgodnie 
z warunkami technicznymi wykonania podanymi przez producenta. Wytworzona mieszanka o konsystencji 
ciekłej zaprawy musi być wbudowana w nawierzchnię w ciągu kilku minut od momentu wytworzenia. 
 Grubość jednorazowo ułoŜonej warstwy nie moŜe być większa od czterokrotnego wymiaru 
największego ziarna w mieszance (np. mieszankę od 0 do 6 mm moŜna ułoŜyć warstwą do 2 cm). Do napraw 
moŜna stosować tylko mieszanki mineralne i emulsje asfaltowe, które uzyskały aprobatę techniczną wydaną 
przez uprawnioną jednostkę i spełniają zawarte w niej wymagania. 

2.4.3. Konfekcjonowane mieszanki mineralno-emulsyjne 

 Do powierzchniowego uszczelnienia porowatych (rakowatych) warstw ścieralnych mogą być 
stosowane konfekcjonowane mieszanki mineralno-emulsyjne, dostarczane przez producentów w szczelnych 
pojemnikach (10, 20 lub 30 kg). MoŜna stosować tylko konfekcjonowane mieszanki mineralno-emulsyjne 
posiadające aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę i spełniające zawarte w niej wymagania. 
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2.5. Taśmy kauczukowo-asfaltowe 
Przy wykonywaniu remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych mieszankami mineralno-

asfaltowymi „na gorąco”, na Ŝyczenie Zamawiającego powinny być stosowane kauczukowo-asfaltowe taśmy 
samoprzylepne w postaci wstęgi uformowanej z asfaltu modyfikowanego polimerami, o przekroju 
prostokątnym o szerokości od 20 do 70 mm, grubości od 2 do 20 mm, długości od l do 10 m, zwinięte na 
rdzeń tekturowy z papierem dwustronnie silikonowanym. 

Taśmy powinny charakteryzować się: 
a ) dobrą przyczepnością do pionowo przeciętej powierzchni nawierzchni, 
b) wytrzymałością na ścinanie nie mniejszą niŜ 350 N/30 cm2, 
c) dobrą giętkością w temperaturze -20°C na wałku φ l0 mm, 
d) wydłuŜeniem przy zerwaniu nie mniej niŜ 800%, 
e) odkształceniem trwałym po wydłuŜeniu o 100% nie większym niŜ 10%, 
f) odpornością na starzenie się. 

Taśmy te słuŜą do dobrego połączenia wbudowywanej mieszanki mineralno-asfaltowej na gorąco 
z pionowo przyciętymi ściankami naprawianej warstwy bitumicznej istniejącej nawierzchni. Szerokość taśmy 
powinna być równa grubości wbudowywanej warstwy lub mniejsza o 2 do 5 mm. Cieńsze taśmy (2 mm) 
naleŜy stosować przy szerokościach naprawianych ubytków (wybojów) do 1,5 metra, zaś grubsze (np. 10 mm) 
przy szerokościach większych od 4 metrów. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 3. 

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 
Wykonawca powinien wykazać się moŜliwością korzystania ze sprzętu do przygotowania nawierzchni 

do naprawy, takiego jak: 
- Frezarki drogowe umoŜliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno. Do wykonania robót 

dopuszcza się frezarki sterowane mechanicznie. Szerokość bębna frezującego powinna wynosić od 0,5 do 1,0 
m.  Przy duŜych zakresach robót frezarki muszą być wyposaŜone w przenośnik sfrezowanego materiału, 
podający go z jezdni na samochody. Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą, 
a poza nimi powinny być zaopatrzone w system odpylania. Za zgodą InŜyniera moŜna dopuścić frezarki bez 
tego systemu: 
 a ) na drogach zamiejskich w obszarze niezabudowanym, 
 b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót. 

- spręŜarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do 0,8 MPa, 
- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów stalowych. Średnica 

dysków wirujących (z drutów stalowych) z prędkością 3000 obr./min nie powinna być mniejsza od 200 
mm. Szczotki słuŜą do czyszczenia naprawianych pęknięć oraz krawędzi przyciętych warstw przed 
dalszymi pracami, np. przyklejeniem do nich samoprzylepnych taśm kauczukowo-asfaltowych, 

- walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami zanieczyszczeń) 
zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych. 

- zaleŜnie od potrzeb palniki gazowe do osuszania i podgrzewania uszkodzonych miejsc nawierzchni. 
- narzędzia do smarowania lepiszczem krawędzi przyciętych warstw. 

3.3. Skrapiarki 
NaleŜy zapewnić uŜycie odpowiednich skrapiarek do emulsji asfaltowej stosowanej do 
uszczelnienia dna i boków naprawianego miejsca. Do wykonania robót remontowych moŜna 
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stosować skrapiarki małe (ze zbiornikiem pojemności od 250 do 500 litrów) z ręcznie 
prowadzoną lancą spryskującą. 

3.4. Sprzęt do wytwarzania betonu asfaltowego 
 Wykonawca przystępujący do wykonania remontu nawierzchni betonem asfaltowym powinien 
wykazać się moŜliwością korzystania z wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym do wytwarzania 
mieszanek mineralno-asfaltowych o wydajności nie mniejszej niŜ 30 T/godz. 

3.5. Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco" 
Przy typowym dla remontów cząstkowych, niewielkim zakresie robót dopuszcza się ręczne 

rozkładanie mieszanek mineralno-bitumicznych przy uŜyciu łopat, listwowych ściągaczek (uŜycie grabi 
wykluczone) i listew profilowych. W przypadku większych zakresów robót nawierzchniowych (nakładek 
o powierzchni większej niŜ około 50 m2) do układania warstwy naleŜy stosować układarki mechaniczne do 
układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego.  

Do zagęszczenia rozłoŜonych mieszanek naleŜy uŜyć lekkich walców wibracyjnych lub zagęszczarek 
płytowych. Zaleca się stosowanie walców stalowych lub ogumionych. Rodzaj i ilość sprzętu zagęszczającego 
powinny być przystosowane do wielkości naprawianych fragmentów nawierzchni. 
 Stosowany sprzęt zagęszczający powinien umoŜliwiać osiągnięcie zagęszczenia układanej warstwy 
według wymagań zawartych w tablicy 3, poz. 6. 

3.6. Betoniarki 
 Do mieszania składników szybkowiąŜących mieszanek mineralno-emulsyjnych powinny być 
zastosowane wolnospadowe betoniarki o pojemności dostosowanej do zakresu wykonywanych robót i czasu 
wiązania mieszanki. Mogą to być betoniarki o pojemności 25, 50 lub 100 litrów. 

3.7. Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych „na zimno” 
 Przy typowym dla remontów cząstkowych zakresie robót dopuszcza się ręczne rozkładanie mieszanek 
mineralno-bitumicznych przy uŜyciu łopat, listwowych ściągaczek (uŜycie grabi wykluczone) i listew 
profilowych. Do zagęszczenia rozłoŜonych mieszanek naleŜy uŜyć lekkich walców wibracyjnych lub 
zagęszczarek płytowych. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 4. 

4.2. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco" 
Mieszankę betonu asfaltowego naleŜy przewozić pojazdami z przykryciem w czasie transportu 

i podczas oczekiwania na rozładunek. 
Wytwórnia mas bitumicznych, z której dostarczana będzie mieszanka mineralno-asfaltowa i SMA 

(równieŜ zakupiona) powinna być zlokalizowana w technologicznie uzasadnionej odległości tj. czas 
transportu od chwili zakończenia załadunku samochodu na wytwórni do rozpoczęcia wbudowywania 
mieszanki powinien zapewnić spełnienie warunku zachowania temperatury wbudowania oraz cech 
jakościowych mieszanki”. 

Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposaŜonej w system 
ogrzewczy. 

Przy naprawie niewielkich powierzchni, naleŜy transportować gorącą mieszankę mineralno-asfaltową 
w pojemnikach izolowanych cieplnie (np. w drewnianych, zamkniętych skrzyniach). 
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4.3. Transport lepiszcza 
Lepiszcze (kationowa emulsja asfaltowa) powinna być transportowana zgodnie z EmA-99 [13]. Inne 

rodzaje lepiszczy powinny być transportowane przy spełnieniu wymagań stawianych przez producentów oraz 
aprobaty techniczne. 

4.4. Transport innych materiałów 
Pozostałe materiały powinny być transportowane zgodnie z zaleceniami producentów tych 

materiałów. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady dotyczące wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

5.2. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej „na gorąco” 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być produkowana w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub 
ciągłym, zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie 
temperatury składników i gotowej mieszanki.  
 Dozowanie składników, w tym takŜe wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne 
z receptą. Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zaleŜności 
od temperatury. 
 Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie 
przepływomierza, lecz nie więcej niŜ ± 2% w stosunku do masy składnika. Środek adhezyjny powinien być 
dozowany do asfaltu w sposób i w ilościach przewidzianych w recepcie. 
 Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, 
zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5 °C. Minimalna i maksymalna temperatura 
w zbiorniku dla asfaltu D 50/70 powinna wynosić od 140 do 160 °C. 
 Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu 
wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być 
wyŜsza o więcej niŜ 30 °C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. 
 Minimalna i maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej z asfaltem D 50/70 powinna 
wynosić od 135 do 165 °C. 
  Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami Ŝółtawego dymu w czasie wytwarzania) oraz 
o temperaturze niŜszej od wymaganej powinna być potraktowana jako odpad produkcyjny. 

5.3. Przygotowanie nawierzchni do naprawy 
 Wszelkie roboty związane z wykonaniem remontu cząstkowego powinny być oznakowane według 
wymagań zapisanych w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.5.3. 
 Trwałość naprawy nawierzchni zaleŜy głównie od dokładności jej oczyszczenia z uszkodzonych 
fragmentów i innych zanieczyszczeń. Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obłamanych 
krawędzi nawierzchni) do naprawy naleŜy wykonać poprzez: 
- frezowanie nawierzchni na zimno w okolicy uszkodzenia na określoną głębokość umoŜliwiającą 

wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. prostokąta oraz 
pionowych krawędzi, 

- usunięcie luźnych okruchów nawierzchni, 
- usunięcie wody, doprowadzając nawierzchnię do stanu powietrzno-suchego, 
- dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziaren grysu, Ŝwiru, piasku i pyłu. 
 Zabrania się pozostawiania przygotowanych do naprawy miejsc (przyciętych, nie wypełnionych 
wybojów) do niekontrolowanego ruchu pojazdów. Przygotowane do naprawy miejsca powinny być 
wypełnione w ciągu tej samej zmiany roboczej lub w sposób trwały oznakowane. 
 Materiał z frezowania nawierzchni asfaltowej podczas wykonywania remontu (destrukt 
bitumiczny) stanowi własność Zamawiającego. O sposobie zagospodarowania destruktu 
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(wykorzystanie na miejscu lub odwiezienie na wskazany plac składowy) decyduje Kierownik 
Rejonu. 

5.4. Naprawa uszkodzeń nawierzchni betonem asfaltowym „na gorąco" 
wbudowywanym ręcznie 

Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.3), naleŜy spryskać 
dno i boki naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2. Zamiast 
spryskania bocznych ścianek naprawianych miejsc moŜna równieŜ przykleić samoprzylepne taśmy 
kauczukowo-asfaltowe, jeŜeli tak wskazał Zamawiający (p. 2.5). 

Mieszankę mineralno-asfaltową wyprodukowaną w otaczarce naleŜy rozłoŜyć przy pomocy łopat 
i listwowych ściągaczek oraz listew profilowych. W Ŝadnym wypadku nie naleŜy zrzucać mieszanki ze środka 
transportu bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie je rozgarniać. Mieszanka 
powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni naprawianego miejsca i ułoŜona z pewnym 
nadmiarem, by po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z powierzchnią sąsiadujących części 
nawierzchni. RóŜnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni nie powinny być większe 
od 4 mm, przy pomiarze czterometrową łatą, wg BN-68/8931-04. RozłoŜoną mieszankę naleŜy zagęścić 
walcem lub zagęszczarką płytową. Początkowa temperatura zagęszczanej mieszanki powinna być nie niŜsza niŜ 
125 °C dla asfaltu D 50/70. 
 Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni naleŜy zapewnić odpowiedni opór boczny dla 
zagęszczanej warstwy i dobre związanie międzywarstwowe. 
 Wygląd zewnętrzny powierzchni wykonanych remontów cząstkowych powinien być jednorodny, nie 
moŜe wykazywać miejsc przebitumowanych oraz miejsc o zwiększonej porowatości. 

5.5. Naprawa uszkodzeń nawierzchni na duŜych powierzchniach przy 
zastosowaniu układarki 
 PodłoŜe pod warstwę z betonu asfaltowego powinno być równe i wyprofilowane w sposób 
umoŜliwiający odpływ wody oraz przygotowane według wymagań zapisanych w p. 5.3 i spryskane 
szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2. Rzędne wysokościowe podłoŜa oraz urządzeń 
usytuowanych w nawierzchni lub ją ograniczających powinny być zgodne z przebiegiem niwelety. 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu 0/12,8; 0/16 lub 0/20 mm, wyprodukowana w otaczarce 
powinna być wbudowywana układarką wyposaŜoną w układ z automatycznym sterowaniem grubością 
i równością układanej warstwy. Grubość układanej warstwy powinna zgodna z projektowaną, z tolerancją 
±15%. 
 Temperatura mieszanki wbudowywanej oraz początkowa temperatura mieszanki w czasie 
zagęszczania powinna być zgodna z zaleceniami podanymi przez producenta dla asfaltu rodzaju 50/70. 
 Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie zgodnie z ustalonym schematem przejść 
walca. 
 Zagęszczanie naleŜy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik zagęszczenia ułoŜonej 
warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w WT-2. 
 Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 
 Powierzchnie czołowe krawęŜników i innych urządzeń usytuowanych w nawierzchni powinny być 
pokryte asfaltem, topliwą taśmą asfaltową lub podobnym materiałem uszczelniającym zaakceptowanym przez 
InŜyniera. 
 Wygląd zewnętrzny powierzchni wykonanych remontów oraz równość warstwy - według wymagań 
zapisanych w p. 5.4. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 6. 
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6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać aprobaty techniczne na materiały oraz 

wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić je InŜynierowi do 
akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 

W czasie wykonywania napraw uszkodzeń naleŜy kontrolować: 
- Przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie wykonywany 

remont uszkodzonego miejsca - codziennie, 

- Skład i właściwości wbudowywanych mieszanek betonu asfaltowego produkowanego w otaczarce, 
zgodnie z wymaganiami WT-2. 

- Ilość wbudowywanych materiałów na l m2 lub grubość warstw - codziennie, 

- Równość naprawianych fragmentów - kaŜdy fragment RóŜnice między naprawioną powierzchnią 
a sąsiadującymi powierzchniami, przy pomiarze czterometrową łatą wg BN-68/8931-04, nie powinny być 
większe od 4 mm, 

- pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze 
spadkiem istniejącej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna być wykonana z zawyŜeniem ponad 
krawędź otaczającej nawierzchni o 1 do 2 mm. 

 
Badania mieszanek betonu asfaltowego podczas produkcji w otaczarce powinny być prowadzone 

w zakresie i z częstotliwością zgodną z zapisami ZKP. 
 
 W uzasadnionych przypadkach (na polecenie InŜyniera) naleŜy wykonywać dodatkowo badania 
zagęszczenia i wolnej przestrzeni w warstwie na próbkach wyciętych z nawierzchni według wymagań 
zawartych w WT-2. 

6.3.2. Badania składu wbudowywanych mieszanek betonu asfaltowego 
 Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej produkowanej w otaczarce polega na wykonaniu 
ekstrakcji. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną z tolerancją określoną w tablicy 1. Dopuszcza 
się wykonanie badań innymi równowaŜnymi metodami. 
 

Tablica 1. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu 
zaprojektowanego przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % m/m 

 
Lp. 

 
Składniki mieszanki mineralno-asfaltowej 

Tolerancje składu 
mieszanki mineralno-

asfaltowej [%] 
1 Ziarna pozostające na sitach o oczkach # mm: 

20,0; 16,0; 12,8; 9,6; 8,0; 6,3; 4,0; 2,0 
 

± 4,0 
2 Ziarna pozostające na sitach o oczkach # mm: 

0,85; 0,42; 0,30; 0,18; 0,15; 0,075 
± 2,0 

3 Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # 
0,075mm 

± 1,5 

4 Asfalt ± 0,3 
 

Badania składu mieszanek produkowanych i wbudowywanych „na zimno” powinny obejmować: 
- przy produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych „na zimno” 1 próbka na 300 Mg produkcji, 
- mieszanek mineralno-emulsyjnych, w zaleŜności od uziarnienia mieszanki mineralnej, co najmniej jedno 

badanie na kaŜde rozpoczęte 30 000 kg przy uziarnieniu od 0 do 3 mm i dalej odpowiednio: na kaŜde 
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50 000 kg przy uziarnieniu od 0 do 5 mm i na kaŜde 80 000 kg przy uziarnieniu od 0 do 8 mm (uziarnienie 
i ilość lepiszcza), 

- mieszanek mineralno-asfaltowych „na zimno” do powierzchniowego wypełniania ubytków zaprawy 
(porów) - na kaŜde rozpoczęte 10 000 kg co najmniej jedno badanie składu mieszanki (uziarnienie i ilość 
lepiszcza). 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką stosowaną do obmiaru robót naprawionej powierzchni jezdni warstwą betonu asfaltowego 

według niniejszej SST jest: 
 

a) m2 (metr kwadratowy) wykonania remontu nawierzchni mieszanką mineralno-asfaltową z wbudowaniem 
i zagęszczeniem mieszanki na gorąco: 
- na powierzchniach do 5 m2 i grubościach wbudowywanej warstwy 4 cm, 
- na powierzchniach powyŜej 5 m2 i grubościach wbudowywanej warstwy 4 cm. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 8. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją, SST i wymaganiami InŜyniera, jeśli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega: 

- przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie dna i krawędzi, 
usunięcie wody), 

- spryskanie dna i boków emulsją asfaltową, 
- ew. przyklejenie taśm kauczukowo-asfaltowych. 

 
W przypadku stwierdzenia wad InŜynier ustali zakres wykonania robót poprawkowych lub zaleci 

wymianę wadliwie wykonanej nawierzchni. InŜynier moŜe uznać wadę za nie mającą zasadniczego wpływu 
na cechy eksploatacyjne wykonanej nawierzchni i ustalić zakres i wielkość potrąceń za obniŜoną jakość. Przy 
ustalaniu potrąceń zaleca się korzystać z Wymagań Technicznych WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe” 2008. 

Roboty poprawkowe lub wymianę wadliwie wykonanej nawierzchni na nową, Wykonawca zrealizuje 
na własny koszt, w terminie ustalonym przez InŜyniera. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
        Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 
9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania l m2 remontu cząstkowego nawierzchni obejmuje: 
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a) remont cząstkowy przy zastosowania mieszanki mineralno-asfaltowej wyprodukowanej w otaczarce: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 
- przygotowanie uszkodzonych miejsc do naprawy w tym: 

- wyfrezowanie uszkodzeń frezarką, 
- odwiezienie destruktu w miejsce wskazane przez InŜyniera, 
- oczyszczenie i osuszenie dna uszkodzonych miejsc, 
- skropienie emulsją w ilości 0,5 l/m2, 
- posmarowanie krawędzi i urządzeń obcych asfaltem lub przyklejenie taśm dylatacyjnych, 

- wykonanie naprawy (ręczne wbudowanie mieszanki na małych powierzchniach oraz mechaniczne 
w przypadku nakładki i wyrównania nawierzchni) zgodnie z SST i zaleceniami InŜyniera, warstwą 
o grubości średnio 4 cm oraz za kaŜdy następny 1 cm grubości,  

- pomiary i badania laboratoryjne, 
- odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 
 
1. WT-1 „Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na 

drogach krajowych” – GDDKiA Warszawa 2010 
2. PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i transport 
3. PN-EN-12591:2002 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 
4. WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych” – GDDKiA Warszawa 2010 
5. WT-3 „Kationowe emulsje asfaltowe na drogtach publicznych” – GDDKiA Warszawa 

2009 
6. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 
7. PN-S-06102 Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 

10.2. Inne dokumenty 
 
 Nie występują.    
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 
D 05.03.08 (CPV 45233142-6) 

REMONT CZĄSTKOWY NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH 
TECHNIK Ą POWIERZCHNIOWEGO UTRWALENIA 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru remontów cząstkowych nawierzchni bitumicznych obciąŜonych ruchem KR 3-6 techniką 
powierzchniowego utrwalenia, przy uŜyciu remonterów, które podczas przejścia spryskują nawierzchnię emulsją, 
rozsypują grysy i wciskają je w lepiszcze zachowując regularne kształty naprawianych miejsc w ramach zadania: 
„Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 oraz 74d administrowanych przez Rejon w Zamościu, 
Obwód Drogowy w Zamościu” . 
 Zakres powierzchniowych uszkodzeń nawierzchni remontowanych według techniki opisanej w niniejszej 
SST obejmuje: 

- ubytki powierzchniowe materiałów (zaprawy, ziaren kruszywa) i lokalne porowatości („rakowiny”) 
- starcie się części warstwy ścieralnej. 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.3. 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują następujący zakres prac: 
- przygotowanie nawierzchni do naprawy, 
- wykonanie remontu techniką powierzchniowego utrwalenia, przy powierzchni naprawy do 5 m2 
- pielęgnację wykonanej naprawy. 

1.4. Określenia podstawowe 
Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieŜąco, związanych z 
usuwaniem uszkodzeń nawierzchni zagraŜających bezpieczeństwu ruchu, jak równieŜ zabiegi obejmujące 
małe powierzchnie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń. 
 Pojęcie „remont cząstkowy nawierzchni” mieści się w ogólnym pojęciu „utrzymanie nawierzchni”, a to z 
kolei jest objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”. 
 Rodzaje zabiegów w asortymentach robót utrzymaniowych podano w tablicy 1.  
Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niŜ grubość warstwy 
ścieralnej. 
Wybój  - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niŜ grubość warstwy 
ścieralnej. 
Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie. 
 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i 
definicjami podanymi w SST D 00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
  Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M- 00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.5. 
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2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów  
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M- 00.00.00 
„Wymagania ogólne” p. 2. 

2.2. Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni 
bitumicznych  
 Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały uŜyte do tego celu powinny być dostosowane do 
rodzaju i wielkości uszkodzenia wg p. 1.1. 
 Do wykonania napraw przewiduje się uŜycie następujących materiałów: 
- kruszywo (grysy), 
- lepiszcze (asfaltowa emulsja kationowa modyfikowana). 

2.3. Kruszywo 
 Do wykonania remontów naleŜy stosować kruszywa naturalne o wąskich frakcjach uziarnienia, 
spełniające wymagania wg tablicy 26 WT-1 2010 „Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i 
powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych”. 
 W zaleŜności od tekstury naprawianej nawierzchni naleŜy stosować kruszywo łamane o frakcjach: od 
2 mm do 4 mm, od 4 mm do 8 mm; od 8 mm do 11 mm. 
 Dopuszcza się stosowanie wąskich frakcji grysów o wymiarach innych niŜ wyŜej podane pod 
warunkiem, Ŝe zostaną zaakceptowane przez InŜyniera. 

Do wykonania remontu nie dopuszcza się kruszywa pochodzącego ze skał wapiennych. 

 Wykonawca zapewni składowanie kruszyw na składowiskach zlokalizowanych jak najbliŜej 
wykonywanego odcinka robót. PodłoŜe składowiska powinno być równe, dobrze odwodnione, 
czyste, o twardej powierzchni zabezpieczającej przed zanieczyszczeniem kruszywa w czasie jego 
składowania i poboru. KaŜda frakcja kruszywa, jego klasa i gatunek będą składowane oddzielnie, w 
sposób umoŜliwiający ich mieszanie się zarówno w czasie składowania, jak równieŜ ładowania i 
transportu. 

2.3. Lepiszcza 
 Do wykonania remontów nawierzchni dróg o ruchu KR 3-6 naleŜy uŜywać emulsji 
drogowych klasyfikowanych według WT-3 2009 „Kationowe emulsje asfaltowe na drogach 
publicznych” [6]. W szczególności powinny być to emulsje przeznaczone do zastosowania przy 
remontach cząstkowych (oznaczenie RC) lub powierzchniowych utrwaleń (oznaczenie PU) oraz 
modyfikowane polimerami (oznaczenie BP).. 

Zalecane jest stosowanie emulsji wytwarzanej przy uŜyciu asfaltu wcześniej modyfikowanego. 
 Inne lepiszcza niŜ drogowe emulsje asfaltowe mogą być stosowane pod warunkiem 
posiadania aprobaty technicznej wydanej przez uprawnioną jednostkę i muszą być zaakceptowane 
przez InŜyniera. 
 Do składowania lepiszczy Wykonawca uŜyje cystern, pojemników, zbiorników lub beczek. 
 Cysterny, pojemniki, zbiorniki i beczki przeznaczone do składowania emulsji powinny być czyste i 
nie powinny zawierać resztek innych lepiszczy. 
 Przy przechowywaniu asfaltowej emulsji Wykonawca jest zobowiązany przestrzegać następujących 
zasad: 
− czas składowania emulsji nie powinien przekraczać 3 miesięcy od daty jej wyprodukowania, 
− temperatura przechowywania emulsji nie powinna być niŜsza niŜ +5oC. 
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3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 3. 

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 
Wykonawca powinien wykazać się moŜliwością korzystania ze sprzętu do przygotowania nawierzchni 

do naprawy, takiego jak: 
a) SpręŜarki o wydajności 2 - 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu 0,3 - 0,8 MPa, 
b) Walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (zalecane z pochłaniaczami zanieczyszczeń) zamocowane 

na pojazdach. 

3.3. Specjalistyczny sprzęt do naprawy powierzchniowych uszkodzeń 
Do wykonania napraw powierzchniowych uszkodzeń nawierzchni powinny być uŜyte remontery, 

które podczas przejścia spryskują nawierzchnię emulsją, rozsypują grysy i wciskają je w lepiszcze. Remontery 
tego typu powinny zapewniać uzyskiwanie regularnych, prostokątnych kształtów powierzchni remontowanej. 
Zaleca się uŜywanie tego rodzaju sprzętu do wykonywania napraw płytkich powierzchniowych uszkodzeń 
jak: ubytki zaprawy, ziaren kruszywa, lokalne starcia się warstwy ścieralnej. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 4. 

4.2. Transport kruszywa 
 Kruszywo moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach 
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami (asortymentami) 
i nadmiernym zawilgoceniem. 

4.3. Transport lepiszcza 
 Cysterny samochodowe uŜywane do przewozu emulsji powinny być podzielone przegrodami na 
komory o pojemności nie większej niŜ 3 m3, a kaŜda przegroda powinna mieć wykroje przy dnie, aby 
moŜliwy był przepływ emulsji między komorami. 
 Wyjątkowo, za zgodą InŜyniera, dopuszcza się do transportu emulsji beczki lub inne pojemniki 
stalowe. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady dotyczące wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

5.2. Przygotowanie nawierzchni do naprawy 
 Trwałość naprawy nawierzchni zaleŜy głównie od dokładności jej oczyszczenia z uszkodzonych 
fragmentów i innych zanieczyszczeń. Przygotowanie uszkodzonego miejsca do naprawy obejmuje wykonanie 
następujących prac: 
 
a) usunięcie luźnych okruchów i pyłu z naprawianego fragmentu nawierzchni przy uŜyciu dmuchawy lub w 

przypadku stwierdzenia niedostatecznej skuteczności tego sposobu szczotkami mechanicznymi, 
b) usunięcie wody przy uŜyciu dmuchawy, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego, 
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5.3. Remont powierzchniowych uszkodzeń warstwy ścieralnej techniką 
powierzchniowego utrwalenia 

Przy wykonaniu naprawy naleŜy stosować remonter wykonujący przy jednym przejściu maszyny, 
sprysk lepiszczem (kationową emulsją asfaltową), posypanie grysem granulowanym i wciśnięcie go w 
lepiszcze. 
 Roboty powinny być wykonywane w temperaturze otoczenia nie niŜszej niŜ +10°C. Ustalenie wydatków 
lepiszcza powinno być dostosowane do stanu naprawianych fragmentów nawierzchni (twardość nawierzchni, 
porowatość, głębokość ubytków) oraz grubości stosowanych grysów. Powierzchnia wykonanego remontu 
powinna uszczelnić istniejącą górną warstwę nawierzchni i zapewnić dobre właściwości przeciwpoślizgowe 
utworzonej warstwy. 
 Wybrane fragmenty nawierzchni o głębokości ubytków większej niŜ 10 mm powinny być naprawiane 
kilkoma warstwami. Warstwa dolna remontu cząstkowego powinna być naprawiana przy uŜyciu kruszywa 
grubszego niŜ na powierzchni (zasada jak przy wielokrotnym powierzchniowym utrwaleniu). 
 Nie dopuszcza się do wykonywania robót podczas deszczu. Rozkładana emulsja asfaltowa kationowa 
szybkorozpadowa modyfikowana powinna posiadać temperaturę w granicach 60-75 °C lub zgodną z zaleceniami 
producenta. 
 Naprawiane fragmenty nawierzchni powinny mieć kształt prostokątny lub figur złoŜonych z prostokątów. 
Powierzchnia naprawionych fragmentów nawierzchni powinna być równomiernie pokryta ziarnami kruszywa 
dobrze osadzonymi w lepiszczu, tworzącymi wyraźną gruboziarnistą makroteksturę, charakteryzującą się 
jednorodnym wyglądem zewnętrznym. 
 Po zakończeniu remontu ziarna kruszywa mogą jeszcze nie być dostatecznie utwierdzone w nawierzchni. 
Mając to na uwadze, na świeŜo wyremontowanym odcinku naleŜy ograniczyć prędkość ruchu do 30-40 km/godz. 
o ile jest to konieczne. Długość okresu, w którym nawierzchnia powinna być chroniona zaleŜy od istniejących 
warunków. W okresie ochrony wykonanego zabiegu nadmiar wolnych ziaren naleŜy na bieŜąco zgarniać szczotką 
mechaniczną i zbierać z nawierzchni. ŚwieŜo wyremontowany odcinek moŜe być oddany do niekontrolowanego 
ruchu nie wcześniej, aŜ wszystkie niezwiązane ziarna zostaną usunięte z nawierzchni. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
a) ocenić stan istniejącej nawierzchni i określić rodzaj i zakres uszkodzeń, 
b) ustalić sposoby naprawy i szczegółowe wymagania dla materiałów, sprzętu, środków transportowych itp, 
c) uzyskać aprobaty techniczne na materiały, 
d) wykonać badania kwalifikacyjne (przydatności) wytypowanych materiałów przeznaczonych do wykonania 

remontu cząstkowego, 
e) opracować program zapewnienia jakości, 
f) przedstawić InŜynierowi do akceptacji zakwalifikowane do uŜycia materiały, 
g) opracować projekt organizacji ruchu na czas wykonywania robót oraz uzyskać jego zatwierdzenie. 

6.3. Badania w czasie robót 
 W trakcie wykonywania napraw powierzchniowych uszkodzeń nawierzchni naleŜy kontrolować: 
- przygotowanie naprawianych powierzchni do wykonania remontu - codziennie 
- ilość wbudowanych materiałów na 1 m2 - codziennie, 
- wygląd zewnętrzny wykonanej naprawy - kaŜdy naprawiony fragment 

6.3.1. Sprawdzanie stanu czystości nawierzchni 
 W trakcie prowadzonych robót Wykonawca powinien sprawdzać stan powierzchni 
nawierzchni, na której ma być wykonany remont przez powierzchniowe utrwalenie, zgodnie z p. 5.2. 
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6.3.2. Sprawdzanie dozowania lepiszcza i kruszywa 
 Dozowanie ilości lepiszcza i kruszywa naleŜy wykonywać jak badania testowe, według 
metod opisanych w opracowaniu GDDP [5]. 

6.3.3. Ocena wyglądu zewnętrznego wykonanej naprawy metodą powierzchniowego 
utrwalenia 
 KaŜdy naprawiony fragment nawierzchni powinien się charakteryzować jednorodnym 
wyglądem zewnętrznym. Wyremontowana powierzchnia jezdni powinna być równomiernie pokryta 
ziarnami kruszywa dobrze osadzonymi w lepiszczu, tworzącymi wyraźną grubą makrostrukturę. 
Dopuszcza się zloty kruszywa rzędu 5%. 

6.3.4. Kontrola jakości dostaw kruszywa 
 Wykonawca, odpowiedzialny za jakość stosowanych kruszyw, prowadzi na swój koszt kontrolę 
ilościową i jakościową ich dostaw. Badania laboratoryjne wykonywane przez wykonawcę powinny obejmować 
sprawdzenie spełnienia wymagań wyszczególnionych w WT-1, tablica 26 oraz powinny być wykonane zgodnie z 
obowiązującymi normami. Minimalna ilość i częstotliwość badań powinna wynikać z zapisów ZKP Producenta. 
Dostawy kruszywa powinny posiadać wymaganą deklarację zgodności ze znakiem „CE”.  
 NiezaleŜnie od w.w. badań laboratoryjnych, kaŜda jednostkowa dostawa kruszywa (samochód z 
kruszywem) powinna być oceniana wizualnie i w przypadku wystąpienia wątpliwości odnośnie jakości (zmiany 
barwy, frakcji, zapylenia, itp.) naleŜy kruszywo takie umieścić na oddzielnym składowisku do chwili wykonania 
sprawdzających badań laboratoryjnych. Wykonawca w opracowanym programie zapewnienia jakości powinien 
określić szczegółowo: 
- sposób dokonywania odbioru kruszywa od producenta, 
- przyjętą częstotliwość badań, 
- sposób pobierania próbek, 
- laboratorium wykonujące badania, 
- sposób postępowania w przypadku stwierdzenia dostawy partii kruszywa niezgodnego z wymaganiami 

niniejszej SST. 
 Nadzór moŜe niezaleŜnie od badań wykonywanych przez wykonawcę, zaŜądać wykonania badań 
dodatkowych lub wykonać badania dodatkowe we własnym zakresie. 

6.3.5. Kontrola jakości lepiszcza 
 Wykonawca, jako odpowiedzialny za prawidłowe zamówienie i jakość stosowanego lepiszcza. Prowadzi 
na swój koszt kontrolę ilościową i jakościową. Wykonawca opracowuje i uzgadnia z producentem lepiszcza 
umowne warunki odbioru ilościowego i jakościowego oraz harmonogram dostaw. W opracowanym programie 
zapewnienia jakości, wykonawca powinien określić sposób dokonywania odbioru dostarczanych partii lepiszcza. 
KaŜda dostarczona partia powinna posiadać wymaganą deklarację zgodności ze znakiem „CE”. 
 Przy rozładunku kaŜdej cysterny samochodowej lub kolejowej wykonawca pobiera próbkę lepiszcza w 
ilości 2 dm3 do szczelnego metalowego pojemnika w celu umoŜliwienia wykonania ew. badań kontrolnytch. 

6.4. Badania odbiorcze 
 Przy odbiorze wykonanych remontów cząstkowych wykorzystuje się wyniki badań prowadzonych w 
trakcie realizacji robót, uzupełnionych szczegółowym przeglądem (oceną makroskopową) wszystkich 
wykonanych napraw. Przeglądu dokonuje InŜynier lub jego przedstawiciel w obecności kierownika robót. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p.7. 
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7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką stosowaną do obmiaru robót naprawionej powierzchni jezdni według niniejszej SST jest m2 

(metr kwadratowy) wykonanej naprawy przy uŜyciu remonterów, które podczas przejścia spryskują nawierzchnię 
emulsją, rozsypują grysy i wciskają je w lepiszcze zachowując regularne kształty naprawianych miejsc na 
powierzchniach napraw: 
- do 5 m2 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p.8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami InŜyniera, jeśli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania l m2 remontu cząstkowego nawierzchni obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 
- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją projektową, SST i ewentualnie zaleceniami InŜyniera, 
- pielęgnacja wykonanego zabiegu, 
- pomiary i badania laboratoryjne, 
- odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 
1. WT-1 „Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na 

drogach krajowych” – GDDKiA Warszawa 2010 
2. PN-C-04014 Przetwory naftowe. Oznaczanie lepkości względnej lepkościomierzem Englera 
3. BN-70/8931-08 Oznaczenie aktywnej przyczepności lepiszczy bitumicznych do kruszyw 
4. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 

10.2. Inne dokumenty 
1. Powierzchniowe utrwalenie. Oznaczenie ilości rozkładanego lepiszcza i kruszywa. Opracowanie zalecane 

przez GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z dnia 1992-02-03. 
2. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje. Zeszyt 60. 

IBDiM, Warszawa, 1999. 
3. Wytyczne techniczne oceny jakości grysów i Ŝwirów kruszonych produkowanych z naturalnie 

rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonych do nawierzchni drogowych. MK-CZDP 1984. 
4. Załącznik do OST - „Projektowanie powierzchniowego utrwalenia. Wytyczne i zalecenia”. 
5. Program projektowania powierzchniowych utrwaleń „Allogen”. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 
D 06.03.02 (CPV 45233000-9) 

REMONT I UZUPEŁNIENIE POBOCZY GRUNTOWYCH 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z uzupełnianiem ubytków poboczy gruntowych w ramach zadania 
„Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 oraz 74d administrowanych przez Rejon w Zamościu, 
Obwód Drogowy w Zamościu” . 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wyszczególnionych w p 1.3. 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują następujący zakres prac: 

- remont i uzupełnienie ubytków poboczy gruntowych przy średniej grubości 10 cm (z uŜyciem materiału 
Zamawiającego). 

1.4. Określenia podstawowe 
Pobocze gruntowe - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, 
umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, słuŜąca jednocześnie do 
bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 
Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania uzupełnienia poboczy połoŜone poza pasem drogowym. 
Wskaźnik zagęszczenia gruntu - wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, określona wg wzoru: 

Is = ρ
d
 / ρds

 

gdzie: ρ
d - gęstość objętościowa szkieletu zagęszczonego gruntu (Mg/m3) 

 ρ
ds -maksymalna gęstość objętościowa szkieletu gruntowego (Mg/m3) przy wilgotności optymalnej, określona 

w normalnej próbce Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1], słuŜąca do oceny zagęszczenia gruntu 
w robotach ziemnych, badana zgodnie z normą BN-77/8931-12 [6]. 

Wskaźnik ró Ŝnoziarnistości - wielkość charakteryzująca zagęszczalność gruntów niespoistych, określona wg 
wzoru: 

U = d60 / d10 

gdzie: d60 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 60% gruntu (mm) 
 d10 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 10% gruntu (mm). 
Mieszanka optymalna - mieszanka gruntu rodzimego z innym gruntem poprawiającym skład 
granulometryczny i właściwości gruntu rodzimego. 
 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 
i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.4.  

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.5. 
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2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 2. 

2.2. Rodzaje materiałów stosowane na uzupełnienia poboczy 
2.2.1. Grunty 
 Na uzupełniania poboczy mogą być stosowane: 
- rozdrobnione skały, 
- Ŝwiry i mieszanki, wg PN-B-11111 [2], 
- piaski, wg PN-B-11113 [3], 
- ŜuŜle wielkopiecowe wg PN-B-23004 [4] i inne ŜuŜle metalurgiczne ze starych hałd (nierozpadowe) 

drobnoziarniste lub gruboziarniste po uprzednim rozdrobnieniu oraz zbadaniu, Ŝe nie zawierają Ŝadnych 
elementów szkodliwych dla środowiska naturalnego. Zaleca się stosowanie ŜuŜli, których okres 
składowania wynosi co najmniej 2 lata. 

2.2.2. Mieszanka gliniasto-piaskowa 
 Do uzupełniania poboczy moŜe być stosowana optymalna mieszanka gliniasto-piaskowa o ramowym 
składzie uziarnienia według tablicy 1. Krzywa uziarnienia mieszanki powinna posiadać uziarnienie ciągłe 
i leŜeć w obszarze określonym na rysunku 1. 
 

Tablica 1. Ramowy skład uziarnienia optymalnej mieszanki gliniasto-piaskowej 

Lp. Właściwość Wymagania 

1 Zawartość frakcji Ŝwirowej (powyŜej # 2 mm), % od 0 do 10 

2 Zawartość frakcji piaskowej (od 0,05 do 2,00 mm), % od 70 do 85 

3 Zawartość frakcji pyłowej (od 0,002 do 0,05mm), % od 12 do 23 

4 Zawartość frakcji iłowej (powyŜej 0,002 mm), % od 3 do 7 

 

Rys. 1. Obszar uziarnienia optymalnej mieszanki gliniasto-piaskowej 
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2.2.3. Mieszanka gliniasto-Ŝwirowa 

 Optymalna mieszanka gliniasto-Ŝwirowa powinna mieć ramowy skład uziarnienia wg tablicy 2, a jej 
krzywa uziarnienia powinna posiadać uziarnienie ciągłe i leŜeć w obszarze określonym na rysunku 2. 

Tablica 2. Ramowy skład uziarnienia optymalnej mieszanki gliniasto-Ŝwirowej 

Wymiary oczek 
kwadratowych 

Przechodzi przez sito, % 

sit (mm) na warstwę dolną na warstwę górną 

40 
20 
2 

0,05 
0,002 

- 
100 
90 
25 
7 

100 
70 
30 
10 
4 

- 
- 

90 
25 
7 

- 
100 
40 
10 
4 

 

Rys. 2. Obszar uziarnienia optymalnej mieszanki gliniasto-Ŝwirowej 

2.2.4. Mieszanka gruntów z kruszywami odpadowymi 

Do uzupełnienia poboczy moŜna równieŜ stosować mieszankę gruntu pobocza z : 
- odpadami kruszywa łamanego (frakcji od 0 do 4; od 0 do 8; od 0 do 12; od 0 do 16 mm), 
- ŜuŜlami paleniskowymi hutniczymi po zakończeniu procesu ich rozpadu (frakcja od 0 do 31,3 mm). 

2.2.5. Destrukt z frezowania nawierzchni bitumicznych 

Do uzupełnienia poboczy moŜna stosować destrukt o granulacji od 0 do 16 mm. 

2.3. Wymagania dla gruntów i mieszanek 
Materiały wyszczególnione w p. od 2.2.1 do 2.2.4 powinny mieć odpowiednio zróŜnicowane frakcje, 

a ich wskaźnik róŜnoziarnistości powinien spełniać warunek wyraŜony wzorem: 
U = d60 / d10 ≥ 5 

 W uzasadnionych przypadkach (na wniosek Inwestora), przydatność materiału Wykonawca powinien 
sprawdzić na odcinku próbnym i uzyskać zgodę na zastosowanie tego materiału. 

2.4. Woda 
 NaleŜy stosować wodę odpowiadającą wymaganiom PN-B-32250 [5]. Bez badań laboratoryjnych 
moŜna stosować pitną wodę wodociągową. 
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3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania robót 
 Wykonawca przystępujący do naprawy poboczy gruntowych, w zaleŜności od zakresu robót powinien 
wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu: 
- zrywarek, kultywatorów lub bron talerzowych do ewentualnego spulchnienia gruntów, 
- równiarek do profilowania przekroju poprzecznego poboczy, 
- ścinarek poboczy, 
- ładowarek czołowych i chwytakowych do załadunku gruntu, 
- walców statycznych gładkich i ogumionych wielokołowych lub walców wibracyjnych do 5 ton, 
- płytowych zagęszczarek wibracyjnych, 
- przewoźnych zbiorników na wodę wyposaŜonych w urządzenia do równomiernego i kontrolowanego 

rozpryskiwania wody oraz w pompy do napełniania zbiorników wodą, 
- szczotek mechanicznych. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 4. 

4.2. Środki transportu do wykonania robót 
 Do wykonania robót Wykonawca zapewni dowolne środki transportowe (np. samochody skrzyniowe, 
samochody samowyładowcze lub ciągniki z przyczepami). Preferuje się stosowanie środków transportowych 
samowyładowczych. 
 Zamawiający do stosowania moŜe wskazać Wykonawcy materiały własne (destrukt bitumiczny, 
mieszankę kruszywa itp.), które Wykonawca będzie zobowiązany transportować do 30 km od miejsca 
składowania do miejsca wbudowania. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 5. 

5.2. ZałoŜenia ogólne 
 Pobocza stanowią boczne oparcie dla nawierzchni i powinny zapewniać szybkie odprowadzenie wody 
z korony drogi. Wewnętrzna krawędź pobocza i zewnętrzna krawędź jezdni powinny stanowić jedną linię, 
a spadek poprzeczny poboczy gruntowych powinien być większy od spadku poprzecznego jezdni, np. o 2%. 
Pochylenie podłuŜne poboczy powinno być zgodne z pochyleniem podłuŜnym jezdni. 
 Pobocze źle utrzymane, nierówne, z duŜą ilością kolein i zaniŜeń, ze znacznymi ubytkami gruntu, 
stanowi nie tylko zagroŜenie dla ruchu, lecz równieŜ przyśpiesza uszkodzenia podbudowy i nawierzchni, 
a przez brak właściwego odpływu wody - nawadnia korpus drogowy i obniŜa nośność konstrukcji. 
 W wielu przypadkach pobocza są wykorzystywane w sytuacjach awaryjnych przez pojazdy, 
w związku z czym ich nośność powinna umoŜliwiać przenoszenie obciąŜeń na nie wywieranych. 
 Remont poboczy staje się konieczny juŜ przy ich zaniŜeniu większym od 5 cm i zawyŜeniu 
powodującym zatrzymanie wody na jezdni. 

5.3. Przygotowanie poboczy do naprawy 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany, w zaleŜności od charakteru 
wykonywanej naprawy, dokonać: 
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a) usunięcia z naprawianych powierzchni zanieczyszczeń takich jak gałęzie, kamienie, liście z drzew, 
skoszenia trawy i chwastów, a w razie potrzeby, równieŜ pachołków bądź innych elementów, których 
usunięcie czasowe nie spowoduje zagroŜenia dla bezpieczeństwa ruchu drogowego. Usunięcie pachołków, 
słupków kilometrowych, hektometrowych itp. lub innych elementów Wykonawca uzgodni z InŜynierem, 

b) wyznaczenia szerokości pobocza i ustalenia krawędzi korony drogi, 
c) odwodnienia naprawianych powierzchni w przypadku stwierdzenia zastoisk wodnych, przez wykopanie 

rowków odwadniających, 
d) spulchnienia powierzchni poboczy na głębokość od 2 do 3 cm przy ich uzupełnianiu dla dobrego związania 

warstw, 
e) spryskania wodą powierzchni naprawianych w przypadku nadmiernie suchego gruntu poboczy. 

5.4. Naprawa lokalnie uszkodzonych poboczy 
 W celu dokonania naprawy lokalnych zagłębień w poboczach Wykonawca wykona następujące 
roboty: 
a) dokona spulchnienia gruntu w miejscu naprawy na głębokość od 2 do 3 cm (w obrysie uszkodzenia) oraz 

(w przypadku konieczności) dokona nawilgocenia gruntu podłoŜa, 
b) wypełni ubytek gruntem oraz dokona jego zagęszczenia wibratorami płytowymi aŜ do uzyskania 

wskaźnika zagęszczenia określonego wg BN-77/8931-12 [6], co najmniej 0,98 maksymalnego 
zagęszczenia wg normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1], 

c) wyrówna naprawiane miejsce do spadku poprzecznego zgodnego ze spadkiem istniejącego pobocza. 
 Do napraw poboczy Wykonawca powinien uŜyć jeden z materiałów wyszczególnionych w p. 2. UŜyty 
grunt do naprawy powinien posiadać wilgotność optymalną i być zaakceptowany przez InŜyniera. 

5.5. Wykonanie uzupełnienia i profilowania poboczy 
 Przed przystąpieniem do wykonania uzupełnienia poboczy Wykonawca wykona czynności określone 
w p. 5.3 niniejszej specyfikacji. 
 Na uzupełnienie poboczy Wykonawca uŜyje gruntów opisanych w p. od 2.2.2 do 2.2.5, uzgodnionych 
z InŜynierem. UŜywany grunt powinien posiadać optymalną wilgotność. 
 Grunt powinien być równomiernie rozkładany na całej szerokości pobocza oraz profilowany do 
wymaganego spadku poprzecznego za pomocą równiarek. 
 Zagęszczenie gruntu o optymalnej wilgotności powinno być dokonywane za pomocą walców, których 
rodzaj Wykonawca uzgodni z InŜynierem. Zagęszczenie gruntu naleŜy prowadzić od krawędzi poboczy 
w kierunku krawędzi nawierzchni. Zagęszczona powierzchnia powinna być równa, posiadać jednakowy 
spadek poprzeczny zgodny ze spadkiem załoŜonym oraz nie posiadać śladów kół od walców. Wskaźnik 
zagęszczenia uzupełnionych poboczy powinien być zgodny ze wskaźnikiem zagęszczenia podanym w p. 5.4. 

5.6. Roboty wykończeniowe 
 Po wykonaniu robót określonych w p. 5.4 i 5.5 Wykonawca jest zobowiązany do usunięcia gruntu lub 
innego materiału ze skarp, jeśli w trakcie robót grunt został tam przesunięty oraz do ustawienia, usuniętych na 
czas robót, pachołków lub innych elementów znajdujących się na poboczu przed rozpoczęciem robót. 
 Odbudowane skarpy Wykonawca obsieje mieszanką traw, o ile InŜynier nie da innego polecenia. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany do przeprowadzenia badań gruntów 
proponowanych do uŜycia na uzupełnienia poboczy oraz opracowania składu mieszanki optymalnej 
i uzyskanie akceptacji InŜyniera. 

6.3. Częstotliwość i zakres badań i pomiarów 
 W czasie robót Wykonawca jest zobowiązany do: 
- badania uziarnienia mieszanki optymalnej co najmniej raz dziennie, 
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- badania wilgotności gruntów i mieszanki optymalnej co najmniej raz dziennie, 
- badania wskaźnika zagęszczenia gruntu co najmniej dwa razy na 1 km uzupełnianych poboczy, 
- pomiarów spadków poprzecznych co najmniej dwa razy na 100 m, 
- pomiarów równości podłuŜnej i poprzecznej poboczy co 50 m łatą 4-metrową. 

Dopuszcza się następujące tolerancje: 
- spadków poprzecznych ± 1%, przy czym spadek pobocza nie moŜe być mniejszy od 4% i większy od 7%, 
- dla pomiarów równości podłuŜnej i poprzecznej - prześwit maksymalny pod łatą nie moŜe przekroczyć 15 

mm. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową wykonanych robót na poboczach jest m2 (metr kwadratowy) wykonanych robót. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami InŜyniera, 
jeśli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena 1 m2 robót przy uzupełnianiu poboczy obejmuje: 
- oznakowanie robót, 
- przygotowanie podłoŜa, 
- dowóz gruntu lub innego materiału, 
- rozścielenie gruntu lub innego materiału i jego wyprofilowanie zgodne z dokumentacją, 
- zagęszczenie poboczy, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, 
- roboty wykończeniowe, 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Normy 
1. PN-B-04481:1998 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 
2. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; świr 

i mieszanka 
3. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; Piasek 
4. PN-B-23004:1988 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywa z ŜuŜla wielkopiecowego 

kawałkowego 
5. PN-B-32250:1988 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
6. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 
D.07.01.01 (CPV 45233000-9) 
OZNAKOWANIE POZIOME 

 

1. WSTĘP 
 
1.1  Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania techniczne dotyczące wykonania  
i odbioru robót związanych z poziomym znakowaniem dróg krajowych w ramach zadania: „Remonty 
nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 oraz 74d administrowanych przez Rejon w Zamościu, Obwód 
Drogowy w Zamościu” . 
 
1.2  Zakres stosowania SST 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy zleceniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt 1.3. 
  
1.3  Zakres czynności objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują następujący zakres prac: 

- odnowa oznakowania poziomego stosowanego na drogach o nawierzchni twardej, które moŜe 
występować w postaci znaków podłuŜnych, strzałek, znaków poprzecznych i uzupełniających 
(cienkowarstwowo). 

 
1.3.1 Zasady wykonania poziomego oznakowania. 

Zakres robót obejmuje wykonanie pełnego oznakowania poziomego zgodnie z przedmiarem robót. 
 
1.3.2. Oznakowanie poziome konieczne dla odtworzenia po niszczącym działaniu robót nawierzchniowych 
(m.in. odnowa nawierzchni, likwidacja kolein) wykonywane będzie w terminie określonym w umowie. 
 

1.4. Określenia podstawowe 
AZYL – powierzchnie na drodze wyłączone z ruchu pojazdów ograniczane znakami drogowymi poziomymi, 
OZNAKOWANIE POZIOME – znaki drogowe poziome, umieszczane na nawierzchni w postaci linii 
ciągłych lub przerywanych, pojedynczych lub podwójnych, strzałek, napisów, symboli, oraz innych linii 
związanych z oznaczeniem określonych miejsc na tej nawierzchni. 
ZNAKI PODŁU śNE – linie równoległe do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim kątem, 
występujące jako linie segregacyjne lub krawędziowe przerywane lub ciągłe. 
STRZAŁKI - znaki poziome na nawierzchni, występujące jako strzałki kierunkowe słuŜące do wskazania 
dozwolonego kierunku jazdy oraz strzałki naprowadzające, które uprzedzają o konieczności opuszczenia pasa, 
na którym się znajdują. 
ZNAKI POPRZECZNE – znaki wyznaczają miejsca przeznaczone do ruchu pieszych i rowerzystów 
w poprzek jezdni oraz miejsca zatrzymywania pojazdów. 
ZNAKI UZUPEŁNIAJ ĄCE - znaki w postaci symboli, napisów, linii przystankowych oraz inne określające 
szczególne miejsca na nawierzchni. 
OBWIEDNIA – linia ciągła ograniczająca powierzchnie drogi wyłączone z ruchu pojazdów. 
POZOSTAŁE OKRE ŚLENIA - są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi przepisami, 
definicjami podanymi w OST.DM-00-00.00 „Wymagania ogólne”. 
PUNKTOWE ELEMENTY ODBLASKOWE - materiały o wysokości do 15 mm, a w szczególnych 
wypadkach do 25 mm, które są przyklejane lub wbudowywane w nawierzchnię. 
Mają róŜny kształt, wielkość i wysokość oraz rodzaj i liczbę zastosowanych elementów odblaskowych, do 
których naleŜą szklane soczewki, elementy odblaskowe z polimetekrylanu metylu i folie odblaskowe. 
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1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonywanych robót oraz za ich zgodność  
z dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami Zamawiającego. 
 

2. MATERIAŁY 
 
2.1. Wymagania ogólne materiałów 
Materiały stosowane przez Wykonawcę do poziomego oznakowania dróg powinny spełniać warunki 
postawione w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r, w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U . nr 220 
poz.2181). 

KaŜdy materiał powinien być oznakowany znakiem budowlanym B, zgodnie z rozporządzeniem 
Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004r w sprawie sposobów deklarowania zgodności wyrobów 
budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.U . Nr 198, poz. 2041), co oznacza 
wystawienie deklaracji zgodności z aprobatą techniczną lub znakiem CE, zgodnie z rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004r w sprawie systemów oceny zgodności, wymagań jakie powinny 
spełniać notyfikowane jednostki uczestniczące w ocenie zgodności oraz sposobu oznaczania wyrobów 
budowlanych oznakowaniem CE (Dz.U . Nr 195, poz. 2011), co oznacza wystawienie deklaracji zgodności 
z normą zharmonizowaną. 

KaŜdy materiał uŜywany przez Wykonawcę do poziomego znakowania dróg musi posiadać waŜny 
dokument dopuszczenia wydany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów tj. Aprobatę Techniczną. 
Wykonawca jest zobowiązany dołączyć do oferty aprobaty techniczne na farby i masy przewidziane do 
znakowania oraz materiały odblaskowe (kulki szklane refleksyjne). 

InŜynier/Inspektor Nadzoru nie dopuści do wbudowania materiałów, które nie będą miały Aprobaty 
Technicznej. 
Wszystkie materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji zagraŜających 
zdrowiu ludzi i powodujących skaŜenie środowiska. 

Materiał, którego uŜywa się do znakowania poziomego dróg musi charakteryzować się: 
− właściwościami szybkoschnącymi (czas schnięcia max 60 min.), 
− dobrą przyczepnością do podłoŜa, 
− duŜą odpornością na ścieranie, 
− barwą intensywnie białą, 
− właściwościami odblaskowymi, 
− zdolnością zachowywania barwy w czasie eksploatacji, 
− odpornością na zabrudzenie, 
− szorstkością zbliŜoną do szorstkości nawierzchni. 

Dla wskazanego materiału wykonawca obowiązany jest podać: 
nazwę materiału, grubość warstwy na mokro, ilość nakładanego materiału na mokro w kg/m2 i ilość 
mikrokulek w kg/m2 – zgodnie z zaleceniami producenta, wartości współczynnika odblasku RL, 
współczynnika luminancji β i wskaźnika szorstkości (SRT). 

Instrukcje producenta materiału naleŜy podać w języku polskim. Wykonawca zastosuje do poziomego 
znakowania materiały wskazane w ofercie. Zastosowanie innego rodzaju materiału wymaga zatwierdzenia 
przez Zamawiającego. 
 

2.2. Wymagania dla materiałów do znakowania dróg 
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu oznakowania poziomego według zasad niniejszej 
specyfikacji są: 
 
2.2.1. Materiały do oznakowania cienkowarstwowego 
Materiałami do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny być farby rozpuszczalnikowe, 
wodorozcieńczalne chemoutwardzalne nakładane warstwą grubości od 0,4 mm do 0,8 mm, mierzoną na 
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mokro. Powinny to być ciekłe produkty zawierające ciała stałe zdyspergowane w roztworze Ŝywicy 
syntetycznej w rozpuszczalniku organicznym lub w wodzie, które mogą występować w układach jedno- lub 
wieloskładnikowych. 

Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchni pędzlem, wałkiem lub 
przez natrysk, powinny one tworzyć warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie 
chemicznym. 

Właściwości fizyczne poszczególnych materiałów do poziomego oznakowania cienkowarstwowego 
określają aprobaty techniczne. 
 
2.2.2. Rozpuszczalnik – do rozcieńczania farby wolno uŜywać tylko rozpuszczalnika wskazanego przez 
producenta farby i wymienionego w świadectwie dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym 
i mostowym. Przy myciu sprzętu do znakowania mogą zostać uŜyte inne rozpuszczalniki. 
 
2.2.3. Materiał odblaskowy – odblask farby uzyskuje się przez posypanie jej powierzchni pod ciśnieniem, 
bezpośrednio po naniesieniu, kulkami szklanymi refleksyjnymi w ilości 200-400 g/m2. 
Kulki szklane refleksyjne powinny charakteryzować się: 

− odpowiednim uziarnieniem, tj. 100-600 (lub 125-630) mikromertów; 
− współczynnik załamania powinien być większy od 1,50; 
− pełną odpornością na wodę i chlorek sodowy; 
− zawartość mikrogranulek z defektami nie więcej niŜ 20%. 

 
2.2.4. Zawartość składników lotnych 
Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) w materiałach do znakowania 
cienkowarstwowego nie powinna przekraczać 25% (m/m). Nie dopuszcza się do stosowania materiałów 
zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylen) w ilości większej niŜ 8%. Nie dopuszcza 
się do stosowania materiałów zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane. 
 

2.3. Pakowanie materiałów 
Materiały do poziomego znakowania dróg naleŜy pakować do pojemników zapewniających szczelność, 
bezpieczny transport i nie wpływających na właściwości materiału. Oznakowanie opakowań naleŜy wykonać 
zgodnie z PN-85/O -79252 umieszczając ponadto na kaŜdym opakowaniu trwały napis zawierający: 

− nazwę i adres producenta 
− masę brutto i netto, 
− numer partii, datę produkcji i termin przydatności do uŜycia, 
− informację, Ŝe wyrób posiada aprobatę techniczną IBDiM i jej numer, 
− znak budowlany B lub znak CE 
− informację o szkodliwości i klasie zagroŜenia poŜarowego, 
− ewentualne wskazówki dla uŜytkowników. 

 
2.4. Przechowywanie i składowanie materiałów 
Materiały do znakowania nawierzchni powinny zachować stałość swoich właściwości chemicznych 
i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesięcy składowania w warunkach określonych przez 
producenta. 

Materiały do poziomego znakowania dróg naleŜy przechowywać w magazynach odpowiadających 
zaleceniom producenta, zwłaszcza zabezpieczających je od napromieniowania słonecznego, opadów 
i w temperaturze, dla: 

− farb rozpuszczalnikowych do 0° do 25°C, 
− pozostałych materiałów – poniŜej 40°C. 

 
2.5. Badania materiałów, których jakość budzi wątpliwość 
Wykonawca powinien przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwość jego lub 
Zamawiającego, co do jakości, w celu stwierdzenia czy odpowiadają one wymaganiom określonym 
w „Warunkach technicznych POD-97” i niniejszej SST. 
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3. SPRZĘT 
 
3.1. Sprzęt do prac podstawowych 
Wszystkie elementy oznakowania poziomego odcinka drogi muszą być nanoszone sprzętem 
zmechanizowanym. Sprzęt musi posiadać zintegrowany system zmechanizowanego równomiernego 
posypywania kulkami szklanymi refleksyjnymi. Zestaw „malujący” powinien posiadać moŜliwość 
regulacji wydajności nanoszonych materiałów oraz gwarantować równomierność dozowania 
składników. NaleŜy przestrzegać ilości dozowanych materiałów i kontrolować grubość nanoszonej 
warstwy przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej podkładanej na 
drodze malowarki. Do wykonania oznakowania dróg farbami naleŜy uŜyć malowarek 
pneumatycznych lub hydrodynamicznych. 
 
3.2. Sprzęt towarzyszący 
Wykonawca robót musi dysponować pojazdami zabezpieczającymi (z oznakowaniem ruchomym) oraz do 
rozstawiania i zbierania pachołków, które zabezpieczają świeŜe znakowanie przed rozjechaniem. Wykonawca 
powinien dysponować taką liczbą pachołków ostrzegawczych, by móc zabezpieczyć jednorazowo malowany 
odcinek do czasu wyschnięcia naniesionego na nim oznakowania i oddania pod ruch. 

Wykonawca powinien dysponować kompletem znaków ruchomych i stałych, przewidzianych do 
oznakowania odcinka robót, zgodnie z zatwierdzonym przez zarządzającego ruchem projektem organizacji 
ruchu na czas wykonywania robót. Do wykonywania oznakowania naleŜy uŜyć ruchomego zestawu ze 
świetlną tablicą ostrzegawczą informującą o kierunku ominięcia zajętego pasa ruchu. 

Wykonawca powinien dysponować sprzętem umoŜliwiaj ącym mechaniczne starcie znakowania 
w przypadku jego korekty oraz szczotką mechaniczną i ręczną do usuwania zanieczyszczeń. Usuwanie 
poprzez zamalowanie czarną farbą jest zabronione. 

Wykonawca jest zobowiązany do uŜywania jedynie sprzętu zgłoszonego w ofercie w stanie 
technicznym, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonanych robót. 

Jakikolwiek sprzęt /maszyny, urządzenia i narzędzia/ nie gwarantujący zachowania wymagań 
jakościowych, zostanie przez Zamawiającego zdyskwalifikowany i nie dopuszczony do robót. 
 

4. TRANSPORT 
 
Materiały do poziomego oznakowania dróg, naleŜy przewozić w opakowaniach zapewniających szczelność, 
bezpieczny transport i zachowanie wymaganych właściwości materiałów. 

Pojemniki powinny być oznakowane zgodnie z normą PN-85/0-79252 (Opakowania transportowe 
z zawartością. Znaki i znakowanie. Wymagania podstawowe). W przypadku materiałów niebezpiecznych 
opakowania powinny być oznakowane zgodnie z rozporządzeniem Ministra Zdrowia z dnia 2 września 2003r 
w sprawie oznakowania opakowań substancji niebezpiecznych i preparatów niebezpiecznych (Dz.U . Nr 73, 
poz. 1679) 

Farby rozpuszczalnikowe i rozpuszczalniki palne naleŜy transportować zgodnie z postanowieniami 
umowy międzynarodowej dotyczącej międzynarodowego przewozu towarów niebezpiecznych (RID/ADR) 
dla transportu drogowego materiałów palnych, klasy 3, oraz szczegółowymi zaleceniami zawartymi w karcie 
charakterystyki wyrobu sporządzonej przez producenta. Wyroby nie posiadające karty charakterystyki nie 
powinny być dopuszczone do transportu. 

Pozostałe materiały do oznakowania poziomego dróg naleŜy przewozić krytymi środkami 
transportowymi, chroniąc opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym zgodnie z PN-89/C- 81400 
(Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport) oraz zgodnie z prawem przewozowym. 
 

5. WYKONANIE ROBOT 
 
5.1. Warunki ogólne wykonywania robót 
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z Umową – za jakość wykonania robót oraz 
za ich zgodność z Dokumentacją projektową, wymogami SST, projektem organizacji ruchu oraz 
wskazówkami Zamawiającego. 
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Na odcinkach dróg, na których istniejące oznakowanie jest zgodne z projektem, a występują lokalne 
róŜnice w rytmach tych linii nieistotne z punktu widzenia organizacji ruchu, naleŜy kierować się zasadą 
powtarzania malowania na istniejących juŜ liniach. 

O zastosowaniu takich odstępstw decyduje na bieŜąco InŜynier/Inspektor Nadzoru, dokonując 
stosownych wpisów w Dziennik Robót. 
PowyŜsza zasada dotyczy równieŜ przypadków mało istotnych przesunięć osi linii, przejść dla pieszych 
i innych elementów. 
 

5.2. Warunki atmosferyczne 
W czasie wykonywania znakowania powinny być spełnione następujące warunki zewnętrzne: 

− minimalna temperatura powietrza: 5° C, 
− minimalna temperatura nawierzchni: 5° C, 
− maksymalna temperatura powietrza: 35 °C, 
− maksymalna wilgotność względna powietrza: 85%, 
− brak silnych wiatrów, 
− brak opadów atmosferycznych. 

NaleŜy zwrócić szczególną uwagę przy wykonywaniu znakowania wcześnie rano lub późnym 
wieczorem i w nocy, gdyŜ wtedy wilgotność względna powietrza gwałtownie rośnie osiągając 
niekiedy wartość 100% i moŜe zajść zjawisko wykroplenia wody na powierzchni drogi. W tym 
przypadku nie naleŜy wykonywać oznakowania. 

Na wniosek Wykonawcy, w szczególnych okolicznościach, InŜynier/Inspektor Nadzoru moŜe 
zezwolić na wykonanie znakowania w niŜszej lub wyŜszej temperaturze oraz przy wyŜszej wilgotności, jeśli 
zezwalają na to warunki określone przez producenta materiału uŜywanego do znakowania. 
 
5.3. Przygotowanie podłoŜa 
Przed wykonaniem oznakowania poziomego naleŜy oczyścić powierzchnię nawierzchni malowanej  
z pyłu, kurzu, smarów i innych zanieczyszczeń przy uŜyciu sprzętu wymienionego w pkt.3 niniejszej ST lub 
sprzętu wskazanego przez Zamawiającego. Nie dopuszcza się składowania materiałów sypkich przy krawędzi 
jezdni odcinków malowanych. Nawierzchnia przygotowana do wykonania oznakowania poziomego musi 
być czysta i sucha. 
 
5.4. Wykonanie znakowania poziomego drogi 
Linie winny posiadać wymiary zgodnie z Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r, 
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U . nr 220 poz.2181) 
Wykonawca moŜe rozpocząć roboty po stwierdzeniu kaŜdego dnia przez kierownika robót, Ŝe 
warunki atmosferyczne (temperatura i wilgotność powietrza) odpowiadają warunkom określonym 
przez Zamawiającego i producenta farby. Stwierdzenia takiego naleŜy dokonać poprzez stosowny 
wpis w Dziennik Robót. W przypadku stwierdzenia zmiany warunków atmosferycznych na nie 
spełniające wymagań, Wykonawca zobowiązany jest do przerwania robót, pod rygorem ich nie 
odebrania przez Zamawiającego i udokumentowania tego faktu poprzez wpis w Dziennik 
Robót. Wykonawca moŜe nanosić oznakowanie poziome po uprzednim jego wytyczeniu 
i odbiorze przez Zamawiającego – co udokumentowane zostanie odpowiednim wpisem 
w Dziennik Robót. 

W przypadku, jeśli nie jest moŜliwe naniesienie nowego oznakowania na resztkach istniejącego, stare 
oznakowanie naleŜy usunąć jak najmniej uszkadzając nawierzchnię przy zastosowaniu technologii 
piaskowania, śrutowania lub trawienia. Usunięcie oznakowania nie moŜe wpływać ujemnie na przyczepność 
nowego oznakowania do podłoŜa, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoŜa. Materiały 
pozostałe po usunięciu oznakowania naleŜy usunąć z drogi tak, aby nie zanieczyszczały środowiska. 
Jako stan właściwy robót przedstawiony do odbioru, przyjmuje się całkowitą likwidację fragmentów starych 
linii. Jako powierzchnię usuwanego starego oznakowania poziomego rozumie się powierzchnię starego 
oznakowania występującego wyłącznie poza obrysem nowo naniesionego oznakowania. 
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Bezpośrednio przed naniesieniem farba musi być bardzo dobrze rozmieszana i doprowadzona do 
lepkości roboczej, zgodnie z zaleceniami producenta. Farbę do znakowania cienkowarstwowego naleŜy, po 
otwarciu opakowania, wymieszać w czasie 2-4 minut do uzyskania pełnej jednorodności. 

Przed lub w trakcie napełniania zbiornika malowarki zaleca się przecedzić farbę przez sito 0,6 mm. 
Nie wolno stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie daje się 
całkowicie wymieszać lub na jego powierzchni znajduje się koŜuch. 

Farbę naleŜy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w ST, zachowując wymiary  
i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się kontrolować przy pomocy grzebienia 
pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej podkładanej na drodze malowarki. 

Malowarki muszą być dopasowane swoją wielkością, wyposaŜeniem i wydajnością do przeznaczenia, 
zakresu robót i lokalnych warunków. Prace powinny być wykonywane przy uŜyciu samojezdnych malowarek 
z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi refleksyjnymi. W przypadku 
mniejszych prac, uŜywany sprzęt naleŜy odpowiednio dostosować. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu 
i sposobu wykonania oznakowania podejmuje InŜynier/Inspektor Nadzoru na wniosek Wykonawcy. 

Wykonawca prowadzić będzie Dziennik Robót (jego formę przedstawi Zamawiającemu do 
akceptacji). Jeśli w trakcie kontroli zostanie stwierdzony brak Dziennika Robót, InŜynier/Inspektor Nadzoru 
wstrzyma wykonanie robót i powiadomi o tym fakcie Zamawiającego. 

Oznakowanie i zabezpieczenie prowadzonych robót naleŜy do obowiązków Wykonawcy. 
 
5.5. Organizacja ruchu na odcinkach wykonywania oznakowania 
Oznakowanie robót powinno być zgodnie, z zatwierdzonym przez zarządzającego ruchem, projektem 
organizacji ruchu. 
 

Na drogach o ruchu dwukierunkowym – brygada wykonująca oznakowanie powinna składać się  
z pojazdu pilotaŜowego, wyposaŜonego w oznakowanie informujące o wykonywanych robotach, malowarki, 
pojazdu ustawiającego pachołki. Pachołki muszą spełniać wymagania ich stabilności  
w warunkach ruchu drogowego oraz kolorystyki, wymiarów, czytelności. Pierwszy i ostatni pojazd 
w zestawie powinien być oznakowany (pierwszy z przodu, a ostatni z tyłu) znakiem zapory U -51,  
A - 14 z tabliczką T-19 oraz znakami C-9 lub C-10 i wyposaŜone w ostrzegawczy sygnał błyskowy barwy 
Ŝółtej. 

Na drogach o ruchu jednokierunkowym – skład brygady moŜe być zmniejszony o samochód 
pilotaŜowy, a pojazd ostatni w zestawie – oznakowany j.w . przy malowaniu linii krawędziowych, przy 
malowaniu linii segregacyjnych w miejsce C-9 lub C-10 znak C-11. 
W przypadku wykonywania robót na drogach 1-cyfrowych oraz o dopuszczalnej prędkości powyŜej 90 km/h 
– za kolumną pojazdów pracujących na drodze powinien poruszać się przy krawędzi drogi w stałej odległości 
ruchomy zestaw ze świetlną tablicą ostrzegawczą informującą o wykonywaniu robót i kierunku ominięcia 
zajętego pasa ruchu. 

Znaki poziome o charakterze punktowym, tj. strzałki, napisy, przejścia dla pieszych naleŜy 
wykonywać tak, aby nie powodować częstych zmian toru jazdy pojazdów. Szczególną uwagę naleŜy zwrócić 
na wykonywanie robót w rejonie skrzyŜowań. W kaŜdym przypadku, gdy wyłączona jest część powierzchni 
jezdni z ruchu – miejsce takie naleŜy wygrodzić poprzecznie zaporami i podłuŜnie pachołkami oraz 
oznakować znakami ostrzegawczymi A -14 z tabliczkami T-19 i w zaleŜności od występującego rodzaju 
zwęŜenia – znakami A -12. 
 

Do oznakowania robót na drogach 1-cyfrowych oraz 2-cyfrowych o natęŜeniu ruchu powyŜej  
6000 poj./dobę naleŜy stosować znaki wielkie, na pozostałych drogach znaki duŜe. 
Znaki muszą być wykonane z folii odblaskowej i utrzymywane w dobrym i czytelnym stanie przez cały okres 
prowadzenia robót. 
 
5.6. Usuwanie oznakowania poziomego 
W przypadku konieczności  usunięcia  istniejącego   oznakowania  poziomego, czynność tę naleŜy wykonać 
jak najmniej uszkadzając nawierzchnię. Zaleca się wykonywać usuwanie oznakowania: 
- cienkowarstwowego, metodą: frezowania mechanicznego lub wodą pod wysokim ciśnieniem 

(waterblasting), piaskowania, śrutowania, trawienia, wypalania lub zamalowania, 
-    grubowarstwowego, metodą piaskowania, kulkowania, frezowania, 
-    punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi. 
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Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność nowego 
oznakowania do podłoŜa, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoŜa. 

Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych moŜe być wykonane przez zamalowanie nietrwałą 
farbą barwy czarnej. 

Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania naleŜy usunąć z drogi tak, aby nie zanieczyszczały 
środowiska, w miejsce zaakceptowane przez InŜyniera. 
 

5.7. Odnowa oznakowania poziomego 
Odnawianie oznakowania poziomego, wykonywanego w przypadku utraty wymagań jednej z właściwości, 
naleŜy wykonać materiałem o sprawdzonej dobrej przyczepności do starej warstwy. 

Jako zasadę moŜna przyjąć, Ŝe oznakowanie wykonane farbami akrylowymi, naleŜy odnawiać takŜe 
farbami akrylowymi, oznakowania grubowarstwowe wykonane masami termoplastycznymi – natryskiwanym 
cienką warstwą masy termoplastycznej lub farbą wodorozcieńczalną zalecaną przez producenta masy, 
oznakowania wykonane masami chemoutwardzalnymi – farbami chemoutwardzalnymi, natryskiwanymi 
masami chemoutwardzalnymi (sprayplast) lub odpowiednimi akrylowymi farbami rozpuszczalnikowymi. 

Ilości stosowanego do odnowienia materiału, naleŜy dobrać w zaleŜności od rodzaju i stanu 
oznakowania odnawianego, kierując się wskazówkami producenta materiału i zaleceniami InŜyniera. 
 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Wymagania ogólne dotyczące kontroli jakości robót 
W trakcie robót Wykonawca powinien prowadzić systematyczne pomiary i badania kontrolne oznakowań 
poziomych wg WT POD-97 i dostarczyć ich wyniki InŜynierowi/Inspektorowi Nadzowru na jego Ŝyczenie. 
Badania i pomiary kontrolne prowadzi Wykonawca w zakresie i z częstotliwością gwarantującą zachowanie 
wymaganej jakości robót, lecz nie rzadziej niŜ wskazano to w SST. 
 
6.2. Kontrola i badania w trakcie wykonywania robót 
Przed rozpoczęciem robót i dodatkowo co najmniej jeden raz dziennie Wykonawca zobowiązany jest 
przeprowadzić kontrolę obejmującą badanie: 

− sprawdzenie oznakowania opakowań, 
− wizualną ocenę stanu materiału, 
− temperaturę i wilgotność względną powietrza codziennie przed rozpoczęciem robót, oraz przed 

wznowieniem robot w przypadku ich przerwania z uwagi na zmianę warunków atmosferycznych, 
− grubość warstwy wymalowania na mokro, 
− ilość rozsypywanych kulek, 
− równomierność skropienia linii i rozsypywania kulek, 
− określenie czasu schnięcia i przejezdności. 

Wykonawca dokonuje pomiarów współczynnika odblaskowości i współczynnika luminancji  
z częstotliwością dostosowaną do długości badanego odcinka /tabela poniŜej/. 

 

 
 

W kaŜdym z mierzonych punktów naleŜy wykonać po 5 odczytów współczynnika odblasku i po 3 
odczyty współczynników luminancji w odległości jeden od drugiego minimum 1 m. 
Pomiary naleŜy wykonać w stanie świeŜym (do 30 dni) oraz w okresie uŜytkowania, do zakończenia 
okresu gwarancyjnego, powiadamiając o ich planowanym przeprowadzeniu InŜyniera/Inspektora 
Nadzoru. 
 



80 

6.3. Wymogi jakościowe dla znakowania poziomego 
 
Zbiorcze zestawienie wymagań dla oznakowania poziomego farbami: 

 
 

Zbiorcze zestawienie wymagań dla oznakowania poziomego grubowarstwowego: 
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6.3.1 Widoczność w dzień 
Widzialność w dzień charakteryzują: współczynnik luminancji i barwa określana przez współrzędne 
chromatyczne X i Y. Pomiary dokonuje się przy oświetleniu światłem znormalizowanym rodzaju C (światło 
dzienne) przy kącie padania 45° i kącie odbicia 0°. 

Współczynnik luminancji (stopień jasności) dla farb białych winien wykazywać następujące 
wartości minimalne: 

− 0,40 dla oznakowania świeŜego, 
− 0,30 w okresie uŜytkowania. 

Punkt o współrzędnych chromatycznych X i Y dla suchego oznakowania farbą musi mieścić się w polu 
o następujących współrzędnych granicznych: 

x 0,305  0,355  0,335  0,287 
y  0,305  0,355  0,375 0,325. 

 
6.3.2. Widzialność w nocy 
Za miarę widzialności w nocy przyjęto współczynnik luminancji wstecznej (retro odbicia) RL  
[mcd m-2 lx-1] i powinien wynosić: 
- dla oznakowania świeŜego min. 250 mcd m-2 lx-1 (nawierzchnia sucha) 
- w okresie uŜytkowania min. 150 mcd m-2 lx-1 (nawierzchnia sucha) 
- na nawierzchni mokrej min 35 mcd m-2 lx-1 

Odblaskowość musi być równomierna na całej powierzchni oznakowania w czasie 
uŜytkowania. 

6.3.3 Szorstkość 
Wskaźnik szorstkości winien wynosić nie mniej niŜ 50 jedn. SRT dla autostrad i dróg ekspresowych oraz nie 
mniej niŜ 45 jedn. SRT dla pozostałych dróg w ciągu całego okresu uŜytkowania. 

6.3.4. Trwałość 
W dziesięciostopniowej skali porównawczej stopień zuŜycia powinien wynosić co najmniej 6  
w okresie 12 m-cy uŜytkowania. 

6.4. Geometria oznakowania – tolerancje wymiarów oznakowania 
Sprawdzenie geometrii oznakowania: 
- szerokość linii nie powinna się róŜnić od wymaganej o ± 5 mm, 
- długość cyklu / ciągu / linii segregacyjnych złoŜonego z linii i przerwy nie moŜe odbiegać od średniej 
liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niŜ ±50 mm długości wymaganej, 
- rozstaw punktów naroŜnikowych /strzałki, litery, cyfry/, 
- odchyłki od wzoru wymaganego Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r,  
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U . Nr 220 poz. 2181). 
 
Pomiary naleŜy wykonywać z częstotliwością min. 2 pomiary na kaŜdym skrzyŜowaniu. 
Częstotliwość pomiarów: 
- min. 1 pomiar na 1 km drogi na której naniesiono oznakowanie poziome 
przy całości zadania do 2 km; 
- min. 1 pomiar na 1,5 km drogi na której naniesiono oznakowanie 
poziome przy całości zadania od 2 - 6 km, 
- min. 1 pomiar na 2 km drogi na której naniesiono oznakowanie poziome 
przy całości zadania powyŜej 6 km . 
 
6.5. Ocena wizualna 
Wszystkie elementy oznakowania poziomego podlegają ocenie wizualnej. 
Ocena ta obejmuje: 
- odchylenia od linii prostych 
- odchylenia linii od ich osi 
- brak płynności krzywizn. 
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7. OBMIAR ROBÓT 
 
Jednostką obmiaru dla oznakowania poziomego jest 1m² naniesionych znaków zgodnie z pomiarem 
dokonanym w terenie i z potwierdzonymi przez Zamawiającego. 
 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami InŜyniera, 
jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 
8.2. Odbiór robót zanikających 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu powinien być dokonany po wykonaniu: 

- oczyszczenia nawierzchni, 
- przedznakowania, 
- usunięcia istniejącego oznakowania poziomego. 

Odbierającym roboty zanikające i ulegające zakryciu będzie InŜynier/Inspektor Nadzoru. 
 
8.3. Szczegółowe zasady odbioru 

Wykonawca po zakończeniu robót oraz uzyskaniu wyników pomiarów i badań kontrolnych 
powiadamia Zamawiającego o gotowości do odbioru wykonanych prac. 
Odbiorów dokonuje się na podstawie oceny wizualnej. 
 

W przypadku stwierdzenia usterek w wykonanych pracach, Komisja przerywa odbiór i ustala 
termin usunięcia usterek i ponownego odbioru. O ile usterki nie zostaną usunięte przez Wykonawcę 
w ustalonym terminie, InŜynier/Inspektor Nadzoru moŜe powierzyć ich usunięcie na koszt 
Wykonawcy innemu podmiotowi gospodarczemu. 
 
8.4. Odbiór pogwarancyjny 
Odbioru pogwarancyjnego naleŜy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, ustalonego w kontrakcie. 

Inwestor moŜe skrócić termin odbioru pogwarancyjnego w przypadku planowanego wykonania 
odnowy nawierzchni lub oznakowania poziomego przed upływem okresu gwarancyjnego. 
 

9. WARUNKI GWARANCJI 
 
Okres trwałości oznakowania poziomego wykonanego farbami 1-2 lata, wg Dz.U . z 2003r Nr 220 poz.2181. 

Wymagany okres gwarancji - 12 miesięcy. 

10. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w Umowie. 

 
10.1. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 oznakowania poziomego obejmuje: 

− prace pomiarowe (m.in. badanie materiałów, kontrola jakości robót), roboty przygotowawcze  
i oznakowanie robót, 

− przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
− usunięcie zbędnego oznakowania, 
− oczyszczenie podłoŜa (nawierzchni), 
− wyznaczenie linii i kształtów oznakowania, 
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− naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi o kształtach i wymiarach zgodnych  
z dokumentacją projektową, 

− ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
10.2 Podstawa płatności 
Podstawą do ustalenia naleŜnej Wykonawcy kwoty za zrealizowane prace jest obmiar faktycznie wykonanych 
robót (z zaokrągleniem do 1 m2), uwzględniający ewentualne róŜnice w stosunku do kontraktu i kosztorysu 
ofertowego, formalnie uzgodnione z Zamawiającym. 
 

11. PRZEPISY ZWIĄZANE 
11.1. Normy 
1. PN-85/0-79252  Opakowania transportowe z zawartością. Znaki i znakowanie. 

Wymagania podstawowe 
2. PN-EN 1423:2000  Materiały do poziomego oznakowania dróg. Materiały do 

posypywania. Kulki szklane, kruszywo przeciwpoślizgowe i ich 
mieszaniny) 

3. PN-EN 1423:2000/A1:2005  Materiały do poziomego oznakowania dróg. Materiały do 
posypywania. Kulki szklane, kruszywo przeciwpoślizgowe i ich 
mieszaniny (Zmiana Al) 

4. PN-EN 1436:2007  Materiały do poziomego oznakowania dróg. Wymagania dotyczące 
poziomego oznakowania dróg 

5. PN-EN 1463-1:2000  Materiały do poziomego oznakowania dróg. Punktowe elementy 
odblaskowe Część 1: Wymagania dotyczące charakterystyki nowego 
elementu. 

6. PN-EN 1463- 1:2000/A 1:2005 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Punktowe elementy 
odblaskowe Część 1: Wymagania dotyczące charakterystyki nowego 
elementu (Zmiana A1) 

7. PN-EN 1463-2:2003  Materiały do poziomego oznakowania dróg. Punktowe elementy 
odblaskowe Część 2: Badania terenowe 

8. PN-EN 1871:2003  Materiały do poziomego oznakowania dróg. Właściwości fizyczne 
9. PN-EN 13036-4: 2004 Drogi samochodowe i lotniskowe - Metody badań - Część 4: Metoda 

pomiaru oporów poślizgu/poślizgnięcia na powierzchni: próba 
wahadła 

 
11.2. Inne dokumenty 
10. Załącznik Nr 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r, w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U . nr 220 poz.2181), 

11. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów deklarowania 
zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U . nr 198, 
poz. 2041), 

12. Warunki Techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-97. Seria „I " - Informacje, Instrukcje. Zeszyt nr 
55. IBDiM, Warszawa, 1997 

13. Prawo przewozowe (Dz. U . nr 53 z 1984 r., poz. 272 z późniejszymi zmianami) 
14. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie systemów oceny zgodności, 

wymagań jakie powinny spełniać notyfikowane jednostki uczestniczące w ocenie zgodności oraz sposobu 
oznaczania wyrobów budowlanych oznakowaniem CE (Dz. U . nr 195, poz. 2011) 

15. Rozporządzenie Ministra Zdrowia z dnia 2 września 2003 r. w sprawie oznakowania opakowań substancji 
niebezpiecznych i preparatów niebezpiecznych (Dz. U . nr 73, poz. 1679) 

16. Umowa europejska dotycząca międzynarodowego przewozu towarów niebezpiecznych (RID/ADR) 
17. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat technicznych oraz 

jednostek organizacyjnych uprawnionych do ich wydania (Dz.U .nr 249, poz. 2497) 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 
D - 08.02.02 (CPV 45233000-9) 

REMONT CHODNIKA Z BRUKOWEJ KOSTKI BETONOWEJ 
  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem remontu chodnika z brukowej kostki betonowej ramach 
zadania: „Remonty nawierzchni na sieci dróg nr 17, 74 oraz 74d administrowanych przez Rejon w 
Zamościu, Obwód Drogowy w Zamościu” . 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy zleceniu i realizacji 
robót wymienionych w pkt 1.3. 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem remontu chodnika z brukowej kostki betonowej. 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Betonowa kostka brukowa - kształtka wytwarzana z betonu metodą wibroprasowania. Produkowana jest 
jako kształtka jednowarstwowa lub w dwóch warstwach połączonych ze sobą trwale w fazie produkcji. 

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Betonowa kostka brukowa - wymagania 
2.2.1. Aprobata techniczna 

 Warunkiem dopuszczenia do stosowania betonowej kostki brukowej w budownictwie drogowym jest 
posiadanie aprobaty technicznej, wydanej przez uprawnioną jednostkę. 

2.2.2.  Wygląd zewnętrzny 

 Struktura wyrobu powinna być zwarta, bez rys, pęknięć, plam i ubytków. 
 Powierzchnia górna kostek powinna być równa i szorstka, a krawędzie kostek równe i proste, 
wklęśnięcia nie powinny przekraczać 2 mm dla kostek o grubości ≤ 80 mm. 

2.2.3. Kształt, wymiary i kolor kostki brukowej 
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 Do wykonania nawierzchni chodnika stosuje się betonową kostkę brukową o grubości 60 mm. Kostki 
o takiej grubości są produkowane w kraju. 
 Tolerancje wymiarowe wynoszą: 
− na długości   ± 3 mm, 
−  na szerokości  ± 3 mm, 
− na grubości   ± 5 mm. 
 Kolory kostek produkowanych aktualnie w kraju to: szary, ceglany, klinkierowy, grafitowy i brązowy. 

2.2.4. Cechy fizykomechaniczne betonowych kostek brukowych 

 Betonowe kostki brukowe powinny mieć cechy fizykomechaniczne określone w tablicy 1. 

Tablica 1. Cechy fizykomechaniczne betonowych kostek brukowych 

Lp. Cechy Wartość 

1 Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, MPa, co najmniej 
a) średnia z sześciu kostek 
b) najmniejsza pojedynczej kostki 

  

60 
50 

2 Nasiąkliwość wodą wg PN-B-06250 [2], %, nie więcej niŜ 5 

3 Odporność na zamraŜanie, po 50 cyklach zamraŜania, wg PN-B-06250 
[2]: 
a) pęknięcia próbki 
b) strata masy, %, nie więcej niŜ 
c) obniŜenie wytrzymałości na ściskanie w stosunku do 
wytrzymałości 
     próbek nie zamraŜanych, %, nie więcej niŜ 

  

brak 
5 
  

20 

4 Ścieralność na tarczy Boehmego wg PN-B-04111 [1], mm, nie więcej niŜ 
4 

  

2.3. Materiały do produkcji betonowych kostek brukowych 
2.3.1. Cement 

 Do produkcji kostki brukowej naleŜy stosować cement portlandzki, bez dodatków,   klasy nie niŜszej 
niŜ „32,5”. Zaleca się stosowanie cementu o jasnym kolorze. Cement powinien odpowiadać wymaganiom PN-
B-19701 [4]. 

2.3.2.  Kruszywo do betonu 

 NaleŜy stosować kruszywa mineralne  odpowiadające wymaganiom PN-B-06712 [3]. 
 Uziarnienie kruszywa powinno być ustalone w recepcie laboratoryjnej mieszanki betonowej, przy 
załoŜonych parametrach wymaganych dla produkowanego wyrobu. 

2.3.3. Woda 

 Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [5]. 

2.3.4. Dodatki 

 Do produkcji kostek brukowych stosuje się dodatki w postaci plastyfikatorów i barwników, zgodnie z 
receptą laboratoryjną. 
 Plastyfikatory zapewniają gotowym wyrobom większą wytrzymałość, mniejszą nasiąkliwość i 
większą odporność na niskie temperatury i działanie soli. 
 Stosowane barwniki powinny zapewnić kostce trwałe wybarwienie. Powinny to być barwniki 
nieorganiczne. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 



86 

3.2. Sprzęt do wykonania chodnika z kostki brukowej 
 Małe powierzchnie chodnika z kostki brukowej wykonuje się ręcznie. 
 Jeśli powierzchnie są duŜe, a kostki brukowe mają jednolity kształt i kolor, moŜna stosować 
mechaniczne urządzenia układające. Urządzenie składa się z wózka i chwytaka sterowanego hydraulicznie, 
słuŜącego do przenoszenia z palety warstwy kostek na miejsce ich ułoŜenia.  
 Do zagęszczenia nawierzchni stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. Transport betonowych kostek brukowych 
 Uformowane w czasie produkcji kostki betonowe układane są warstwowo na palecie. Po uzyskaniu 
wytrzymałości betonu min. 0,7 wytrzymałości projektowanej, kostki przewoŜone są na stanowisko, gdzie 
specjalne urządzenie pakuje je w folię i spina taśmą stalową, co gwarantuje transport samochodami w 
nienaruszonym stanie. 
 Kostki betonowe moŜna równieŜ przewozić samochodami na paletach transportowych producenta. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Koryto pod chodnik 
 Koryto wykonane w podłoŜu powinno być wyprofilowane zgodnie z projektowanymi spadkami 
podłuŜnymi i poprzecznymi oraz zgodnie z wymaganiami podanymi w SST D-04.01.01 „Koryto wraz z 
profilowaniem i zagęszczeniem podłoŜa”. Wskaźnik zagęszczenia koryta nie powinien być mniejszy niŜ 0,97 
według normalnej metody Proctora. 
 JeŜeli dokumentacja projektowa nie określa inaczej, to nawierzchnię chodnika z kostki brukowej 
moŜna wykonywać bezpośrednio na podłoŜu z gruntu piaszczystego o          WP ≥ 35 [6] w uprzednio 
wykonanym korycie. 

5.3. Podsypka 
 Na podsypkę naleŜy stosować piasek odpowiadający wymaganiom PN-B-06712 [3]. 
 Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna zawierać się w granicach od 3 do 5 cm. Podsypka 
powinna być zwilŜona wodą, zagęszczona i wyprofilowana. 

5.4. Warstwa odsączająca 
 JeŜeli w dokumentacji projektowej dla wykonania chodnika przewidziana jest warstwa odsączająca, to 
jej wykonanie powinno być zgodne z warunkami określonymi  w SST D-04.02.01 „Warstwy odsączające i 
odcinające”. 

5.5. Układanie chodnika z betonowych kostek brukowych 
 Z uwagi na róŜnorodność kształtów i kolorów produkowanych kostek, moŜliwe jest ułoŜenie 
dowolnego wzoru - wcześniej ustalonego w dokumentacji projektowej lub zaakceptowanego przez InŜyniera. 
 Kostkę układa się na podsypce lub podłoŜu piaszczystym w taki sposób, aby szczeliny między 
kostkami wynosiły od 2 do 3 mm. Kostkę naleŜy układać ok. 1,5 cm wyŜej od projektowanej niwelety 
chodnika, gdyŜ w czasie wibrowania (ubijania) podsypka ulega zagęszczeniu. 
 Po ułoŜeniu kostki, szczeliny naleŜy wypełnić piaskiem, a następnie zamieść powierzchnię ułoŜonych 
kostek przy uŜyciu szczotek ręcznych lub mechanicznych i przystąpić do ubijania nawierzchni chodnika. 
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 Do ubijania ułoŜonego chodnika z kostek brukowych, stosuje się wibratory płytowe z osłoną z 
tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i zabrudzeniem. Wibrowanie naleŜy prowadzić 
od krawędzi powierzchni ubijanej w kierunku środka i jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek. 
 Do zagęszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno uŜywać walca. 
 Po ubiciu nawierzchni naleŜy uzupełnić szczeliny materiałem do wypełnienia i zamieść nawierzchnię. 
Chodnik z wypełnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielęgnacji - moŜe być zaraz oddany do uŜytkowania. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien sprawdzić, czy producent kostek brukowych 
posiada aprobatę techniczną. 
  

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Sprawdzenie podłoŜa 

 Sprawdzenie podłoŜa polega na stwierdzeniu zgodności z dokumentacją projektową i odpowiednimi 
SST. 
 Dopuszczalne tolerancje wynoszą dla: 
− głębokości koryta:  

−  o szerokości do 3 m:  ± 1 cm,  
− o szerokości powyŜej 3 m: ± 2 cm, 

− szerokości koryta: ± 5 cm. 

6.3.2. Sprawdzenie podsypki 

 Sprawdzenie podsypki w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych i podłuŜnych 
polega na stwierdzeniu zgodności z dokumentacją projektową oraz pkt 5.3 niniejszej SST.  

6.3.3. Sprawdzenie wykonania chodnika 

 Sprawdzenie prawidłowości wykonania chodnika z betonowych kostek brukowych polega na 
stwierdzeniu zgodności wykonania z dokumentacją projektową oraz wymaganiami pkt 5.5 niniejszej SST: 
− pomierzenie szerokości spoin, 
−  sprawdzenie prawidłowości ubijania (wibrowania), 
−  sprawdzenie prawidłowości wypełnienia spoin, 
−  sprawdzenie, czy przyjęty deseń (wzór) i kolor nawierzchni jest zachowany. 

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych chodnika 
6.4.1.  Sprawdzenie równości chodnika 

 Sprawdzenie równości nawierzchni przeprowadzać naleŜy łatą co najmniej raz na kaŜde 150 do 300 
m2 ułoŜonego chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej niŜ raz na 50 m chodnika. 
Dopuszczalny prześwit pod łatą 4 m nie powinien przekraczać 1,0 cm. 

6.4.2. Sprawdzenie profilu podłuŜnego 

 Sprawdzenie profilu podłuŜnego przeprowadzać naleŜy za pomocą niwelacji, biorąc pod uwagę 
punkty charakterystyczne, jednak nie rzadziej niŜ co 100 m. 
 Odchylenia od projektowanej niwelety chodnika w punktach załamania niwelety nie mogą 
przekraczać ± 3 cm. 

6.4.3. Sprawdzenie przekroju poprzecznego 
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 Sprawdzenie przekroju poprzecznego dokonywać naleŜy szablonem z poziomicą, co najmniej raz na 
kaŜde 150 do 300 m2 chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej niŜ co 50 m. Dopuszczalne 
odchylenia od projektowanego profilu wynoszą ± 0,3%. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego remontu chodnika z brukowej kostki 
betonowej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami InŜyniera, 
jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 remontu chodnika z brukowej kostki betonowej obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania, 
− wykonanie koryta, 
− ew. wykonanie warstwy odsączającej, 
−  wykonanie podsypki cementowo-piaskowej 1:3, 
− ułoŜenie kostki brukowej wraz z zagęszczeniem i wypełnieniem szczelin, 
− przestawienie/wymiana obrzeŜy 
− przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 
1. PN-B-04111 Materiały kamienne. Oznaczanie ścieralności na tarczy Boehmego 
2. PN-B-06250 Beton zwykły 
3. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 
4. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena 

zgodności 
5. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
6. BN-68/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego. 

10.2. Inne dokumenty 
 Nie występują. 
  

 


