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1. Wstep

Niniejszy Raport o stanie technicznym drég krajowych administrowanych przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu jest kolejnym
dokumentem, z cyklu publikowanych od kilkunastu lat dokumentéw, zawierajgcym
informacje, ktore dajg kompleksowy obraz stanu technicznego nawierzchni bitumicznych
oraz betonowych drég krajowych na terenie Dolnego Slaska.

Zamieszczone w nim dane zostaty zebrane dzieki pomiarom i ocenom prowadzonym w
ramach dziatajacego od wielu lat Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN) oraz
dziatajgcego od roku 2015 systemu Diagnostyki Stanu Nawierzchni (DSN).

Wytyczne Stosowania Diagnostyki Stanu Nawierzchni opracowane zostaty w zwigzku z
dynamicznym postepem technologicznym w zakresie diagnostyki stanu nawierzchni
drogowych oraz potrzebami dostosowania dotychczas obowigzujacych zasad diagnostyki
do aktualnych uwarunkowan. Powyzsze Wytyczne DSN wprowadzone zostaty
Zarzadzeniem nr 34 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 kwietnia
2015 r. w sprawie diagnostyki stanu nawierzchni i jej elementow.

Zmiany, ktore zostaty wprowadzone powyzszym dokumentem, to m.in.:

« wykorzystanie nowych technologii diagnostyki zwigzanych m.in. z automatyczng
oceng uszkodzen nawierzchni oraz pomiarami ciaglymi  witasciwosci
przeciwposlizgowych,

+ wykonywanie pomiaréw na wszystkich pasach zasadniczych ruchu,

« doktadniejsza agregacja danych pomiarowych,

« zwiekszenie liczby parametréw techniczno-eksploatacyjnych  nawierzchni
uwzglednianych w analizach,

« wykorzystanie wspdtrzednych geograficznych jako sposobu lokalizacji pomiarow na
drodze,

e« wprowadzenie zasady dotyczacej systemowego gromadzenia danych o cenach
realizowanych zabiegdw,

« aktualizacja klasyfikacji nosnosci nawierzchni,

+ wprowadzenie modeléow degradacji i uproszczonych modeldow poprawy stanu
nawierzchni,

« ocena stanu nawierzchni wykonywana na dwoch poziomach: operacyjnym
(szczegdbtowa) i strategicznych (ogdina).

Informacje dotyczace podstawowych zatozen DSN, przedstawianych w nich wynikéw oraz
sposobdw prowadzenia pomiaréw i ocen parametrow, ktérymi sie DSN postuguje mozna
znalez¢ pod adresem:

http://www.gddkia.gov.pl/pl/2982/Diagnostyka-Stanu-Nawierzchni

Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych w Polsce na koniec 2016
roku znajduje sie pod adresem:

https://www.gddkia.gov.pl/pl/2990/Raporty




2. Stan drég krajowych na terenie Oddzialu GDDKIA we Wroctawiu

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
administrowata pod koniec 2016 roku siecig drog krajowych o dtugosci 1656,429 km, w
tym o nawierzchni asfaltowej (bitumicznej): 1302,482 km (78,6 %), o nawierzchni
betonowej: 352,407 km (21,3 %) i o nawierzchni innej (kostka kamienna): 1,540 km
(0,1 %).

Dane w systemie DSN podlegaja agregacji i uwzgledniane sa w nim wyniki ocen lat
poprzednich - oznacza to, ze zataczone dane prezentujg wyniki ocen przeprowadzanych
kolejno w latach 2014 + 2016. Jezeli od poprzedniego pomiaru parametru techniczno-
eksploatacyjnego nawierzchni uptynety cztery lata (lub wiecej), to wyniki tego pomiaru
uwaza sie za nieaktualne i wobec tego oznacza sie je w DSN jako "nieokreslone” (brak
danych).

tacznie Raport obejmuje oceng 1650,734 km drdég krajowych o nawierzchni asfaltowej i
betonowej administrowanych przez Oddziat GDDKIiA we Wroctawiu. 5,695 km odcinkéw
drdég krajowych byto w remoncie, przebudowie lub budowie albo jest o nawierzchni innej
niz asfaltowa i betonowa.

Raport nie uwzglednia ewentualnej degradacji, mogacej wynika¢ z niekorzystnych
warunkow klimatycznych w okresie zimowym 2016/2017.

Sieé¢ drég krajowych i wojewédzkich Dolnego Slaska.
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Podzial poszczegdlnych parametréow na klasy stanu drag.

Parametr [km]

pozostata wskaznik , s wskaznik
LLED trwatosc rownosci glkq:lzli(:sc stanu wspotczynnik
nawierzchni podiuznej y powierzchni tarcia
728,628 1061,588 1033,521 1062,270 387,730
-————_
411,589 77,573 169,565 58,694 489,821
-————_
92,572 0,000 0,000 92,572 0,000
100% -
90% - 23,49%
o) o
80% 44,14%
o) -
70% 64,31% 62,61% 64,35%
60% -
50% -
40% -
30% -
24,93% 29,67%
20% -
10% 1 - 10,27% 3,56%
0o SO Zlghac,  WEpSNSEM  5/51%
(0] T T T

pozostata wskaznik gtebokosc¢ wskaznik wspotczynnik
trwatosc rownosci koleiny stanu tarcia
nawierzchni podtuznej powierzchni

Brak danych przy parametrach pozostata trwato$¢ nawierzchni i wskaznik stanu

powierzchni (92,572 km - tj. 5,61 % dtugosci sieci) wynika z braku pomiaréw w 2016 roku
na nowym odcinku drogi ekspresowej S8 Wroctaw — Olesnica i Ole$nica - Sycow. Mozna
przyjac, ze na tych odcinkach parametry te notujg stan pozadany (klasa A lub miejscami
klasa B).

W najlepszym stanie przedstawiajg sie parametry wskaZnik stanu powierzchni oraz
wskaznik rownosci podtuznej - odpowiednio ponad 95 % i 93 % drég na poziomie
pozadanym (klasa A i B), nastepnie gfebokos¢ koleiny, a najgorsze sg parametry
wspotczynnik tarcia - ponad 40 % - oraz pozostafa trwatos¢ nawierzchni - ponad
34 % jest na poziomie ostrzegawczym i krytycznym (klasa Ci D).




DSN 2016

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat we Wroctawiu

Diagnostyka
Stanu
Nawierzchni

Pozostata
trwatosc
nawierzchni

wg pomiarow z roku 2016

KLASA A

KLASA B

KLASA C

KLASA D

A drogi krajowe
' =Er 5




DSN 2016

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat we Wroctawiu

Diagnostyka

) Stanu
N s A K{%/ 2 Wskaznik
N j\ s “ rownosci podtuznej
~ ’ (IRI)
wg pomiarow z roku 2016
KLASA A
KLASA B
KLASA C
KLASA D

drogi krajowe




DSN 2016

w08

3050 dfm
[ 5] 35

MiLiC

310§

MGEo0H

A .
u

% 15
325

. 1y~
BN 5 A
335 a0 4

4

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat we Wroctawiu

SYCQW,

Diagnostyka
Stanu
Nawierzchni

Gtebokosc koleiny

wg pomiarow z roku 2016

KLASA A

KLASA B

KLASA C

KLASA D

drogi krajowe




DSN 2016

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat we Wroctawiu

Diagnostyka
Stanu
Nawierzchni

Wskaznik
stanu powierzchni

wg pomiarow z roku 2016

KLASA A

KLASA B

KLASA C

KLASA D

drogi krajowe




DSN 2016

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat we Wroctawiu

Diagnostyka
Stanu

' BQMIER WLEN
SWERZAWA
0
Bl
MIRSK k
A 55 O ﬂ 440 4300,
\ 60 44% B YRy
0
WIER g ¢

\\ 5 = Mst!l& - -
TN g TN\ Nawierzchni
& e, ¢
W54 %Wprw % 425\
V s

Wspotczynnik
tarcia
wg pomiarow z roku 2016

KLASA A
—— K ASA B
KLASA C
—  KLASA D
drogi krajowe
4

oy AT 9



Po zagregowaniu ocen parametrycznych w ocene globalng, stan drég krajowych Oddziatu
GDDKIiA we Wroctawiu na koniec 2016 roku zilustrowa¢ mozna w ponizszy sposob:

Stan techniczny drég krajowych Dolnego Slaska.

20,26% 43,47%

36,28%

m Pozgdany = Ostrzegawczy mKrytyczny

Ogodlna Ocena Stanu [km] [%]

Ostrzegawczy 598,837

Ponad 20 % drdog jest na poziomie krytycznym i konieczne jest zastosowanie
natychmiastowych zabiegdw remontowych, kolejne ponad 36 % drog jest na poziomie
ostrzegawczym i dla tych odcinkéw drdg zalecane juz sq zabiegi remontowe, poniewaz w
krotkim okresie czasu (2 + 3 lat) ich stan znacznie sie pogorszy. Tym samym mniej niz
potowa drog (43,5 %) jest na poziomie pozadanym, w ktérym znajdujq sie nawierzchnie
nowe, odnowione oraz eksploatowane nie wymagajace planowania zabiegdéw
remontowych.
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W zaleznosci od dominujgcego parametru wstepnie wyznacza sie zabieg remontowy
nalezacy do jednej z trzech grup zabiegdw remontowych nawierzchni, ktére w systemie
DSN majg okreslony wptyw na stan nawierzchni. Klasa kazdego z parametrow generuje

inny rodzaj koniecznego do wykonania zabiegu.

Stan drdog Oddziatu zilustrowany potrzebami remontowymi wg pomiardw zrealizowanych w

ramach DSN przedstawiajq kolejne wykresy.

] Zakres poszczegélinych rodzajow
ZABIEGOW ZALECANYCH NA POZIOMIE OSTRZEGAWCZYM
dla sieci drég krajowych Dolnego Slaska.

3,0%

=

19,0%

= Modernizujacy [1] = Wyréwnujacy [2] = Powierzchniowy [3] = nie wymaga zabiegu

Zakres poszczegélinych rodzajow
ZABIEGOW KONIECZNYCH NA POZIOMIE KRYTYCZNYM
dla sieci drég krajowych Dolnego Slaska.

9,6%
1,9%
- 8,8%
7U
= Modernizujacy [1] = Wyréwnujacy [2] = Powierzchniowy [3] = nie wymaga zabiegu
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Zbiorcze zestawienie zabiegéw dla sieci drég krajowych Dolnego Slaska

Poziom ostrzegawczy Poziom krytyczny
Rodzaj zabiegu (zabiegi zalecane) (zabiegi konieczne)
(km] (km]

Razem - wymaga zabiegu 933,196 334,359

Z powyzszych wykresow oraz tabeli widaé, ze potrzeby remontowe sg wcigz bardzo duze.
Gdyby rozpatrywac tylko zabiegi konieczne za rok 2016, nalezatoby wykona¢ zabiegi
remontowe (od zabiegéw powierzchniowych po modernizujgce) na odcinkach drég o
dtugosci 334,359 km (ponad 20 % dtugosci catej sieci). Dla zobrazowania, jak olbrzymia
jest to ilos¢ wystarczy podaé, ze w 2016 r. wykonano zabiegi remontowe na odcinkach o
tacznej dtugosci ok. 56,9 km, a wiec degradacja nawierzchni drég krajowych wcigz
postepuje szybciej niz mozliwosci remontowe (techniczne i finansowe) Oddziatu GDDKIA
we Wroctawiu.
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POZIOM POZADANY

stan niezadowalajacy
POZIOM OSTRZEGAWCZY

POZIOM KRYTYCZNY

3. Zmiany stanu technicznego nawierzchni w latach 2007 - 2016

Ponizej zaprezentowano wykresy, ilustrujgce zmiany stanu technicznego nawierzchni
na sieci drog krajowych Oddziatu GDDKIA we Wroctawiu obserwowane w kolejnych latach
- od 2007 roku.

W zwigzku z rozpoczeciem dziatania w roku 2015 systemu Diagnostyki Stanu Nawierzchni
(DSN), wprowadzonym Zarzadzeniem nr 34 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad z dnia 30 kwietnia 2015 r. w sprawie diagnostyki stanu nawierzchni i jej
elementow, ktory to system zastgpit dziatajacy od wielu lat Systemu Oceny Stanu
Nawierzchni (SOSN), moze by¢ trudno poréwnac¢ wprost wyniki pomiaréw z roku 2016 z
wynikami z lat poprzednich.

Zanotowane zmiany stanu technicznego nawierzchni w stosunku do lat ubiegtych,
prezentowane w dalszej czesci Raportu, to w czesci m.in. wynik udoskonalonych procedur
pomiarowych wprowadzanych do uzytku od 2015 roku, nowych metodologii wyznaczania
kategorii ruchu pojazddw majacej wptyw na klasyfikacje parametréw stanu technicznego
nawierzchni (wskaznika ugie¢, wskaznika krzywizny ugie¢, wskaznika spekan) oraz nowych
danych o ruchu z GPR wykonanego w 2015 roku, a wiec nalezy je rozpatrywaé w sensie
statystycznym - potraktowac jako poziom odniesienia dla kolejnych lat.

Porownanie stanu technicznego drog krajowych w latach 2007 - 2016

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%

10%..........

0%
° 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
stan dobry 60,6% 52,7% 67,8% 556% 59,1% 52,9% 51,6% 51,1% 53,3% 43,5%

18,4% | 26,4% 16,8% 23,4% 25,2% 29,3% 28,2% | 29,9% 31,4% 36,3%

stan zty 19,0% 20,1% 14,3% 19,6% 15,2% 17,3% 20,3% 18,9% 15,3% 20,3%

Na powyzszym wykresie mozna zauwazy¢, ze od kilku lat zmniejsza sie stan dobry
nawierzchni drég krajowych, a zwieksza sie stan niezadowalajacy. Stan zty ksztattuje sie
na podobnym poziomie z matg tendencjg wzrostowa.




W dalszej czesci zaprezentowano wykresy, ilustrujgce zmiany stanu ocenianych
parametrow nawierzchni na sieci drog krajowych Oddziatu GDDKIA we Wroctawiu
obserwowane w kolejnych latach.

Jak zostato to juz wczedniej napisane, trudno poréwnac jest wprost wyniki pomiaréw z roku
2016 z wynikami z lat poprzednich. Na ponizszych wykresach wida¢, ze dla niektérych
parametrow wyniki z roku 2016 znacznie odbiegajg od dotychczasowego rozktadu
poszczegdlnych klas. Wynika to bezposrednio z doktadniejszej agregacji danych
pomiarowych oraz z zastosowanej nowej metodologii diagnostyki i oceny uszkodzen
nawierzchni.

Stan spekan - ugiecia nawierzchni - pozostata trwatos$¢ nawierzchni

MM I T T

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
A 36,7% 37,3%  41,8%  36,6% 42,7% = 41,7%  43,2%  40,4% = 57,9% = 44,1%
B 39,3% 40,7%  39,6%  36,7%  355% 31,6% 33,2% 37,0% 24,6%  15,8%
C 10,3%  13,5%  9,2%  13,3% @ 11,8%  15,4%  14,5%  13,4% 11,2%  24,9%
=D 11,8%  8,0% 8,4%  12,0%  9,4%  10,9%  9,1% 9,2% 6,3% 9,6%
? 0 1,9% 0,5% 1,1% 1,4% 0,5% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 5,6%

100% 1

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30%

20%

10% -

0%

Stan spekan byt do roku 2015 okreslany na podstawie oceny wizualnej realizowanej w
ramach SOSN. Od roku 2013 wprowadzono réwniez pomiary ugiecia nawierzchni, jednakze
aplikacja SOSN nie byta przystosowana do uwzgledniania tych pomiaréw i dopiero od 2015
i wejsciu w zycie Wytycznych DSN oraz opracowaniu nowego oprogramowania stato sie
mozliwe uwzglednienie pomiaréw ugiec z lat 2013 - 2015.

Na powyzszym wykresie mozna zauwazy¢, ze do roku 2015 nastepowata poprawa tego
parametru i cykliczne zmniejszanie sie klasy C i D. W roku 2016 nastapit znaczny wzrost
stanu niezadowalajgacego oraz mniejszy stanu ztego - odpowiednio o 13,7 % i 0 3,3 %.
Stan dobry notuje tylko 65,5 % dtugosci sieci drog. Kolejne lata pokazg jaka tendencje
przyjmie ten parametr.




Rownos$¢ podtuzna - wskaznik rownosci podiuznej

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% -

e

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Al 61,9% 61,1% 65,6% 66,6% 69,9% 71,2% 75,0% 75,1% 70,7% 64,3%
=B 27,5% 29,1% 26,3% 25,1% 22,9% 21,5% 19,9% 20,3% 25,8% 29,1%
C 6,1% 6,0% 4,6% 4,9% 5,0% 4,6% 3,3% 2,8% 2,6% 4,7%
=D 3,1% 3,7% 2,5% 2,4% 2,2% 2,2% 1,8% 1,8% 0,8% 1,9%
=7 1,4% 0,1% 1,0% 1,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Jest to parametr notujacy najkorzystniejszy rozktad klas. Zauwazalna jest wyrazna
tendencja poprawy - zmniejszajq sie rozktady wartosci klasy C i D, mimo ze w roku 2016
nastgpit wzrost stanu niezadowalajacego i stanu ztego 0 3,2 % .
w stanie dobrym, jest 93,4 % odcinkéw drdég krajowych Oddziatu GDDKIiA we Wroctawiu.

Rownos$¢ poprzeczna - gtebokosc¢ koleiny

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Na poziomie pozgadanym,

e oy e o I N we—
0% 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
<A 41,4% 62,0% 65,7% 57,9% 67,0% 69,4% 70,6% 66,0% 62,0% 62,6%
B 35,0% 21,1% 19,9% 20,7% 20,3% 18,1% 18,3% 21,7% 24,9% 23,5%
C 14,5% 10,9% 9,5% 11,3% 8,3% 7,4% 7,9% 7,6% 8,8% 10,3%
D 7,7% 5,9% 3,9% 9,1% 4,4% 4,5% 3,3% 4,7% 4,3% 3,6%
u? 1,4% 0,1% 1,0% 1,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Parametr ten niestety zanotowat w ciggu ostatnich 4 lat wzrost wartosci w klasie C i D
tacznie o ok. 2,8 %. Jednakze na poziomie pozadanym, w stanie dobrym, jest 86,1 %
odcinkow drdég krajowych Oddziatu GDDKIA we Wroctawiu.




Stan powierzchni — wskaznik stanu powierzchni
100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% |
40% -
30% -

20% -

10% -

00/ m
° 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

“A 59,4%  64,2% 58,7% 558% 61,1% 52,8% 54,8% 57,7% 77,6%  64,4%
“B 27,7%  30,3% 36,7%  356%  32,5% 39,0% 39,4%  36,7%  19,2%  25,9%
cC 7,6%  39%  3,1%  58%  46%  64%  48%  4,5%  2,8%  3,6%
D 3,4% 1,0% 0,4%  1,5%  1,2%  1,3% 0,9% 1,0%  0,5%  0,6%
“?  1,9% @ 0,5% 1,1% 1,4%  0,5%  0,5%  0,0%  00%  0,0%  56%

Parametr ten w ciggu ostatnich lat notuje zauwazalng poprawe. Na poziomie pozgadanym,
w stanie dobrym, jest 95,8 % odcinkdéw drdog krajowych Oddziatu GDDKiA we Wroctawiu.

Wiasciwosci przeciwposlizgowe - szorstkos$¢ — wspoétczynnik tarcia
— . = BN

ENpTE N )

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
=A 358% 21,7% 26,7%  24,1%  23,9% 17,5%  9,5%  12,6%  25,8%  23,5%
=B 47,9%  47,5%  58,9%  54,2%  54,5%  50,3% = 52,9% = 49,0%  39,3%  36,0%

C 11,9% 22,3%  10,6% @ 17,4%  18,1%  26,9%  26,6%  29,8% @ 27,4%  29,7%
=D 3,0%  82%  2,7% 3,2%  3,5%  4,8%  10,9%  85%  7,5%  10,8%
“?  1,5%  0,3% @ 1,1% 1,1% 0,0%  0,5%  0,0%  0,1% 0,0%  0,0%

100%
90% -
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70% -
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10% -

0%

Rozktad ocen dla tego parametru jest najtrudniejszy do interpretowania. Wyniki pomiaréw
wspotczynnika tarcia sq wrazliwe na wiele czynnikéw, w tym na: warunki atmosferyczne,
pore roku, rodzaj nawierzchni, zawartos¢ lepiszcza, naturalne zanieczyszczenie
nawierzchni. W ciggu kolejnych lat mozna zauwazy¢ znaczne pogarszanie sie stanu tego
parametru. W roku 2016 tylko 59,5 % dtugosci sieci drég krajowych jest na poziomie
pozadanym (klasa A i B).
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4. Zestawienia dotyczace Rejonow

Na kolejnych stronach przedstawione zostaty szczegdtowe informacje o stanie
nawierzchni sieci drég krajowych GDDKIiA Oddziatu we Wroctawiu w podziale na Rejony.

Ogolna ocena stanu drég w poszczegodlnych Rejonach w roku 2016

100% 1

90% -

80% -

70%

60% -

50% -

40%
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20%

10% -

0% -

GLOGOW KLODZKO LEGNICA LUBAN OLESNICA WALBRZYCH  WOLOW WROCLAW
POZI%?,I”P%’E’QI’)ANY 13,5% 10,0% 62,1% 50,3% 57,1% 22,3% 13,3% 69,0%
stan niezadowalajacy
POZIOM OSTRZEGAWCZY | 53:1% 52,7% 23,2% 34,8% 21,2% 52,3% 63,5% 21,7%
- stan zty 33,4% 37,3% 14,7% 14,9% 21,7% 25,4% 23,2% 9,3%
POZIOM KRYTYCZNY e 270 7 270 /7 o 170 270

Ogodlna Ocena Stanu drdog krajowych Oddziatu GDDKIA we Wroctawiu w roku 2016 najlepiej
prezentuje sie w Rejonie Wroctaw - prawie 70 % drdég jest na poziomie pozadanym.
Nastepnie w Rejonach Legnica, Olesnica i Luban - ponad 50 % drdog nie wymaga zadnych
zabiegow.

W najgorszym stanie sg nawierzchnie drég w Rejonach: Klodzko, Wotdéw, Gtogdw i
Watbrzych. W Rejonie Ktodzko az 90 % dréog wymaga przeprowadzenia zabiegow
remontowych, a natychmiastowej interwencji ponad 37 %. W Rejonie Gtogdéw ponad 33 %
drég wymaga zabiegéw koniecznych, a w Rejonach Watbrzych, Wotéw oraz Ole$nica ponad
20 %.




Rozktad klas dla poszczegdlnych parametrow w kazdym z Rejonéw w roku 2016
Parametry techniczno-eksploatacyjne okreslajace stan techniczny nawierzchni:

PTN - pozostala trwalos$¢ nawierzchni /parametr zespolony/ - okresla sie wskaznikiem nosnosci
na podstawie ugiecia standaryzowanego (FWD) lub krzywizny ugiecia (wskaznika SCI300) w
zaleznosci od kategorii ruchu i typu konstrukcji nawierzchni (jesli dane sa dostepne) lub wskaznikiem
stanu spekan (WSAA).

IRIC - wskaznik rownosci podiuznej (IRI) - okreslany jest na podstawie pomiaru profilu
podtuznego nawierzchni urzadzeniami profilometrycznymi.

KOLC - gtebokos¢ koleiny - okresla sie na podstawie pomiaru ich gtebokosci w réwnoodlegtych
przekrojach poprzecznych specjalistycznymi urzadzeniami.

WPAA - wskaznik stanu powierzchni - okresla sie na podstawie automatycznej oceny uszkodzen
i napraw nawierzchni.

WT - wspolczynnik tarcia - okresla sie na podstawie pomiaru wspotczynnika tarcia lub
makrotekstury specjalistycznymi urzadzeniami.

Rejon GLOGOW 100% |
PTN IRIC KOLC WPAA  WT 0%
A 57,602 83275 39,922 119,929 5232 0%

B 52,709 65483 77,760 28,829 21,870 "

C 39,447 1,000 26,000 1,000 73,580 %

D 4957 0,000 6076 0,000 49,076 ..

40% -
? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

30%
20%
0% - I

?

PTN IRIC KOLC  WPAA WT
Rejon KLODZKO 100% -
PTN IRIC KOLC WPAA WT 90:/"'
A 40,799 73,576 72,677 81,768 18,680 .
B 13,894 62,101 49,000 46,909 29,088 .
C 67,984 1,000 14,000 8,000 52,909 .
‘D 14,000 0,000 1,000 0,000 36,000 40,
? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000  30% -
20% A
10% -
PTN IRIC KOLC WPAA WT
Rejon LEGNICA 100% -
PTN IRIC KOLC WPAA WT 90% -
A 152,387 169,188 160,979 167,322 46,024 80% 1
C 14,348 8,000 13,000 3,000 47,690 500/“_
‘D 23,000 4,000 11,000 0,000 2,000
? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 .,
.|
20% A
= |
o | N  — , ,
PTN IRIC KOLC WPAA WT




Rejon LUBAN 100% -

PTN IRIC KOLC WPAA WT 90% -
141,526 198,688 162,464 192,197 151,947 80% - A

C

102,028 37,312 15,000 1,000 63,125 60% -

o susn Bo00 11500 0000 8 .
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Rejon OLESNICA 100% -
PTN IRIC KOLC WPAA WT 90% -

A 69,990 191,562 172,562 98,762 50,936 80% -
‘B 12,000 44,497 57,225 52,604 146,176  70%
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Rejon WALBRZYCH 100% -
PTN IRIC KOLC WPAA WT 90% -
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B 37,017 66,935 48,850 42,135 31,749  70% . e
C 45,350 10,424 19,035 3,424 60,300 60% - ¢

10% -
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Rejon WOLOW 100% -
PTN IRIC KOLC WPAA WT 80% 1 -
A 33935 95008 85392 89,961 12,291 8% - .
B 50,803 49,335 39,832 5438 37,717 " °
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PTIN IRIC KOLC WPAA WT 90% 1 .
A 190,403 225,311 234,519 218,669 66,930  50% | .
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C 33,910 1,000 9,894 4,000 52,593 %] -
? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - :
20% -
—
0% - ,- T -| I_
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