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Na liczniku

tys.

OBIEKTOW MOSTOWYCH O tACZNEJ DtUGOSCI PONAD 270 TYS. M
| POWIERZCHNI PONAD 3,6 MLN M KW.
JEST W SIECI DROG KRAJOWYCH ZARZADZANYCH PRZEZ GDDKiA

TAKA WYSOKOSC

MA PYLON MOSTU
REDZINSKIEGO WE
WROCLAWIU, NAJDLUZSZE
ZELBETOWE PRZEStO

MA 256 M, DtUGOSC
SAMEGO MOSTU

T01742 M

BEDZIE MIAL JEDEN
Z NAJWIEKSZYCH MOSTOW
TYPU EXTRADOSED

W EUROPIE. MOST KOtO
KWIDZYNA POtACZY DROGI
KRAJOWE NR 55 191

WYNOSI DtUGOSC MOSTU

TYPU EXTRADOSED
BUDOWANEGO W MSZANIE;
JEGO SZEROKOSC WYNOSI
44,7 M, PYLON WZOSI SIE
NA16M

Szanowni
Czytelnicy

5,5 tysigca obiektéw mostowych ma w swym zarzadzie

03
Ood Redakcji

GDDKIA, a tylko jeden z nich wzbudza tak wielkie emocje, ze

niemal cata Polska wie, gdzie potozony jest obiekt MA532.

Postanowilismy wiec przypomnie¢ sobie i wszystkim
Czytelnikom, jak wielkie mamy doswiadczenie w budowaniu
mostow, jak réznymi obiektami zarzagdzamy. Dlatego
zachecamy do mostowe;j lektury i do robienia zdje¢ naszym
mostom — w kolejnym numerze ogtosimy bowiem konkurs

na najciekawsze zdjecia takich obiektéw.

Moze uda sie je Panstwu zrobi¢ w drodze na Olimpiade
Drogowcdw —zesztoroczni zwyciezcy przygotowali mase

atrakgji. Zapraszamy — i do lektury i na Olimpiade.

Zachecam do lektury!

Urszula Nelken
Rzecznik Prasowy GDDKIiA

W numerze: RADAR MOSTY DWUDZIESTOLECIA 4

RADAR BUDUJEMY MOSTY 6 NA SYGNALE WIADOMOSCI Z REGIONOW 7 NA SYGNALE 50 KM NOWYCH DROG 8 NA SYGNALE GWARANCIE...

NIE TYLKO BANKOWE 9 PO DRODZE ZAPOBIEGAC, A NIE LECZYC 10 PO DRODZE AUTOSTRADA POLSKA W KIELCACHA 12 PO DRODZE NOWE ZARZADZENIA
W GDDKIA 13 KADRY Z ZYCIA zAS ZAPALIC OLIMPUSKI ZNICZ 14 KADRY Z ZYCIA 0GtoszeNIA 15 NA SKRZYZOWANIU KrzvZOWKA 16
Zdjecie na okfadce: Most MA532 w Mszanie, fot. Marek Prusak
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Radar
Mosty

2 Most Redzinski na AOW, fot. W. Kluczewski

W czasach powojennych budowano w Pol-
sce gtéwnie mosty o prostej modernistycznej
formie — najczesciej w postaci konstrukgji bel-
kowych, ktérych ptaska forma nie ingerowata
w znaczny sposéb w krajobraz i przestrzen. Do
lamusa trafity kratownice i tuki, nie tworzono
mostéw wiszacych ani wantowych. Stara-
no sie jednak, ze wzgledéw inzynieryjnych,
ale i oszczednosciowych, projektowac formy
o smuktych i cienkich przekrojach filaréw oraz
przeset. Przepraw mostowych oraz wiaduktow
budowano jednak zbyt mato, a ich formy,
oszpecone nierzadko ztym wykonawstwem
zaczeto postrzegac jako monotonne.

TECHNOLOGIA | ESTETYKA

Ostatnie dwudziestolecie to z kolei czas
dynamicznego uzupetniania niedoboréw prze-
praw mostowych przy jednoczesnym zdy-
wersyfikowaniu ich form z uwzglednieniem
funkcjonalnosci oraz optymalizacji kosztow
i czasu wykonania. Nie bez znaczenia jest takze
dopasowanie rodzaju konstrukcji do kontek-
stu danego miejsca, zaréwno pod wzgledem
technologicznym, jak i estetycznym. Istotne
sq tez wzgledy zwigzane z ochrong wod i $ro-
dowiska, zgodnie z ktérymi unika sie stawia-

MOSTY
WUDZIEST

|Fhﬁ"'fh-@ i - ’:"-"'.;.

OLECIA

1" -. [}
2 1

W SZYBKIM TEMPIE PRZ_YBYWAJA W CALYM KRAIU
NOWE PRZEPRAWY MOSTOWE. ICH ZROZNICOWANA
FORMA | KONSTRUKCJA TO WYNIK OPTYMALNEGO
DOPASOWANIA SIE DO WYMOGOW STAWIANYCH
NOWO POWSTAJACYM OBIEKTOM.

nia przeset bedacych przeszkodami w czasie
sptywu wod powodziowych lub lodu. Dlatego
tez konstruowane obecnie gtéwne przesta
mostow przekraczajg przewaznie rozpietosc
100 m. Ponadto, pamietajac, ze mosty sg
konstrukcjami, ktére na dziesieciolecia zrastaja
sie z okolicg, projektanci starajg sie nada¢
im jak najbardziej odpowiednie formy. Dzie-
ki nim czes¢ widocznych z daleka przepraw
petni takze funkcje orientacyjng, co utatwia
podrézowanie kierowcom. Po ponad dwdch
dekadach nowej ery w budowaniu polskich
mostow i wiaduktéw warto wiec przyjrzec
sie kilku wybranym realizacjom: ukofczonym
zardwno za pienigdze z budzetu centralnego,

jak i ze srodkdéw lokalnych.

PODWIESZANE

Cho¢ nie naleza do najliczniejszej grupy nowych
mostdw, to z pewnoscig najbardziej zauwazal-
nymi konstrukcjami sg w ostatnich latach mosty
wantowe, czyli podwieszane — na stalowych linach
umocowanych na wysokim pylonie w systemach
harfowym, wachlarzowym, promienistym lub
gwiazdzistym. Stosuje sie je przede wszystkim
tam, gdzie warunki terenowe lub geologiczne
wymagaja stosunkowo duzej rozpietosci przesta.

Poza tym sylweta takiej konstrukgji staje sie tatwo
rozpoznawalnym elementem przestrzeni.

Jest tak w stolicy, gdzie podwieszang forme uzy-
skaty dwa mosty na Wigle: Swietokrzyski (430 m
dt., 2000 r.) i — dwupylonowy — Siekierkowski
(827 mdt., 2002 r.). Wroctaw szczyci sie z kolei
autostradowym mostem Redzinskim (1742 m dt.,

\

=> Estakada w Mildwce na S69, fot. arch. GDDKIA

2011 r.) z najwyzszym pylonem (122 m) i najdfuz-
szym zelbetowym przestem w kraju (256 m). We
Wroctawiu znajduje sie tez mniejszy i nieco starszy
Most Milenijny (972 m df., 2004 r.). Swéj most
wantowy nad Martwa Wistg ma takze Gdansk

= Most koto Kwidzyna, fot P. Michalski

= Most w Sandomierzu, fot. arch. GDDKIA
(Most Jana Pawta I, 380 m dt., 2001 r.), oraz
Ptock (Most Solidarnosci 1200 m dt., 2007 r.).

tUKOWE

Renesans przezywajg tez mosty fukowe —
zaréwno o formach bardziej tradycyjnych, jak
i przetwarzajacych w nowoczesny sposdb kon-
strukcje nalezaca raczej do repertuaru czaséw
minionych. Wyrézni¢ tu nalezy dos¢ masywna
sylwete mostu Jana Pawta Il w Putawach (1038
m dt., 2008 r.) i subtelniejszy od niego most
w Wolinie (1097 m dt., 2003 r.). Wyjgtkowo
interesujaca, oryginalng konstrukcjg cechuje
sie za to most Kotlarski w Krakowie (166 m dft.,
2001 r.). Trwa takze spektakularna inwestycja
w Toruniu. Powstaje tam Most Wschodni,
o dwdch tukowatych przestach o dtugosci po
270 m (df. catkowita 4100 m). Oddanie do
uzytku jest planowane na koniec tego roku.

BELKOWE

Mniej spektakularne, ale wcigz bardzo licz-
ne s3 nowe mosty belkowe. Zalicza sie do
nich jednoprzestowy — o lekkiej, eleganckiej
sylwecie — most Zwierzyniecki w Krakowie
(158 m dt., 2001 r.), autostradowy most im.

Armii Krajowej w torunskich Czerniewicach
(pierwsza nitka: 955 m dt., 1998 r., druga: 2011
r.) i Wyszogrodzie (1201 mdt., 1999 r.). Wspo-
mnie¢ nalezy tez most na Bugu w Wyszkowie
(600 m dt.) oraz przez Odre w Kedzierzynie
(397 m dt., 2010 r.). Mosty o belkowej kon-
strukcji powstaty tez w Sandomierzu (455 m,
dt. 2011 r.) oraz Grudzigdzu, w ciggu auto-
strady A1 (1953 m, dt. 2011 r.). Ten ostatni
jest najdtuzszym mostem w kraju. Niedawno
oddanym do uzytku mostem tego typu jest
warszawski most Marii Sktodowskiej-Curie
(795 m, df., 2012 ).

Warto podkresli¢, ze opracowywane wtasnie
w GDDKIA wzorcowe programy funkcjonal-
no-uzytkowe rekomenduja, jako rozwigzanie
optymalne, wykonywanie mostéw o konstruk-
cji belkowej, wszedzie tam, gdzie umozli-
wiajg to warunki terenowe. Od przepraw
stawianych w czasach PRL rézni¢ sie jednak
powinny bardziej masywna i — co sie z tym
wigze — wytrzymata konstrukgja.

Opracowano we wspofpracy z:
Departament Zarzgdzania

Drogami i Mostami GDDKIA,

Adam Kaszynski

Gtowny Inspektor Mostowy, Centrala
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Budujemy mosty

Caty czas budowane sg nowe prze-
prawy. Obok spektakularnych, dfu-
gich mostdw, powstajg i mniejsze, nie
mniej wazne dla ruchu drogowego.
W zesztym miesigcu GDDKIA podpi-
safa umowe na budowe mostu o dt.
91 m w Biatym Dunajcu. Szykujg sie
tez nowe inwestycje, m.in. duze pota-
czenie nad Wisla miedzy wojewodz-
twem swietokrzyskim i mafopolskim
—w Nowym Korczynie, ktdre ma byc
gotowe do 2017 r. W budowie sa
tez mosty w Kwidzynie (most wan-
towy o df. 808 m i szer. 16 m ma by¢
ukoriczony latem tego roku), Kamie-
niu (dt. 1004 m i szer. 20,2 m przez
Wiste na trasie drogi wojewddzkiej
nr 747 taczacej wojewddztwa
lubelskie i mazowieckie), czy most
w Pofanicu (df. 955 m, szer.15 m).
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Mosty

Budujemy mosty

NOWOCZESNE TECHNOLOGIE | OGROMNE INZYNIERYJNE WYZWANIA
— BUDOWA | REMONTY MOSTOW INTERESUJA DROGOWCOW
| WZBUDZAJA CIEKAWOSC MIESZKANCOW.

PRZESLO PO PRZESLE

Wyjatkowy most powstaje w okolicy Dobro-
nia, w powiecie pabianickim. Jego zadaniem
jest przeniesienie ruchu drogi ekspresowej S8
nad rzeka Grabig, ktérej dolina zalicza sie do
obszaru chronionego Natura 2000. To posta-
wito przed projektantami i budowniczymi
szczegolnie skomplikowane zadanie. Nowa
trasa przejdzie nad rzekg na wysokosci okoto
13 m, a pokazny dwujezdniowy most bedzie
miaf 322 m dtugosci, 7 przeset i wspierat sie na
8 podporach. Gtéwnym wyzwaniem stata sie
wiec metoda pokonania obszaru chronionego
w jak najmniej inwazyjny sposéb. Pierwotnie
zamierzano zastosowac¢ metode nasuwania
podiuznego, jednak ostatecznie zdecydowano
sie na nowatorskie rozwigzanie, tzw. , przesto
po przesle”, czyli technologie rusztowania
kroczacego — MSS (z ang. Movable Scaffolding
System) z jazda dotem. Charakterystyczng cechg
tej metody jest wykonywanie konstrukcji seg-
mentami, kolejno ucigganymi, ktére idealnie
sprawdza sie w trudnym terenie, a z takim
wiasnie mamy do czynienia w dolinie Grabi.
Zastosowana metoda nie tylko przyspiesza
budowe, ale zdecydowanie zmniejsza nega-
tywne oddziatywanie na srodowisko.

Zmiana technologii wykonania masywnego
mostu wymagata niezwykle trudnych i skom-
plikowanych dziatan logistycznych zwigza-
nych z koniecznoscig sprowadzania na miejsce
budowy specjalistycznych urzadzen i sprzetu.
Kilkadziesigt samochodow wiozto je az z Hisz-
panii, gdyz uprzednio wykorzystywane byty
na budowach na Pétwyspie Iberyjskim. Caty
zestaw prezentuje sie niezwykle okazale. Wazy
ok. 740 ton, ma ok. 113 m dtugosci i blisko
15 m szerokosci.

Caty budowany przez tédzki oddziat odci-
nek S8 bedzie liczyt 114 km, miat betonowa
nawierzchnie, a pierwsze samochody pojada
nim wiosng przysztego roku.

= Most nad rzekg Grabig na trasie S8, fot. M. Zalewski

NOWY-STARY MOST

W Brzegu na DK39 rozpoczeta sie rozbidrka
tzw. Mostu Krakusa nad kanatem Odry. Do paz-
dziernika w tym miejscu powstanie zupefnie nowa

przeprawa.

= Demontaz starego mostu w Brzegu, fot. M. Wandrasz

Do demontazu starego mostu uzyto 300-tono-
wego dzwigu, ktéry specjalnie w tym celu na dwa
dni przyjechat z Katowic. Zanim kilkunastotonowe
elementy dzwigaréw gtéwnych mostu zostaty
przeniesione na brzeg odrzanskiego kanatu, musia-
ty by¢ one pociete palnikami przez robotnikéw uzy-
wajacych do tego celu miedzy innymi specjalnego
kosza zawieszonego na haku drugiego dzwigu.
Po rozbidrce stalowej konstrukcji nosnej mostu,
do rozbidrki pozostaty jeszcze jego przyczotki. Ich
demontaz potrwa kilkanascie dni.

Nowy Most Krakusa bedzie miat ponad 62 m
dtugosci i szerokos¢ ok. 16 m. Pojazdy bedg sie
poruszaly po 7-metrowej jezdni, a piesi i rowerzysci
beda mieli do dyspozycji 2,5 m Sciezke pieszo-
-rowerowa. Koszt cafej inwestydji to blisko 20
min zt. Termin zakonczenia — pazdziernik 2013 r.

Na czas rozbidrki starego mostu i budowy
W jego miejsce nowej przeprawy, ruch pojazdéw
i pieszych odbywa sie po moscie tymczasowym
wybudowanym w bezposrednim sasiedztwie
starego mostu.

MA532 ZNACZY TAK WIELE

Most w Mszanie na A1 ma 402,5 m dtugo-
$ci i miejscami nawet 44,7 m szerokosci. Przez
ten most biegnie autostrada z Polski do Czech.
Obiekt umiejscowiony jest nad potokiem Kole-
jéwka i potgczony z mostem drogowym MD532,
stanowigcym zjazd z autostrady. Jest to most
o konstrukgji typu extradosed, ktérej charakte-
rystycznym elementem jest niski i smukty pylon,
ktérego wysokos¢ wynosi ok. 15-16 metrow.

Ze wzgledu na btedy wykonawcze w postaci
nienormatywnego utozenia osfonek kabli w pty-
cie dolnej obiektu przez Alpine Bau, doszto do

awarii w jednym z jego segmentéw, co unie-
mozliwito realizacje ustroju nosnego obiektu
mostowego zgodnie z podstawowg doku-
mentacjg techniczng — projektem budowlanym
i wykonawczym. Po dokonaniu szczegdtowych
analiz, zgodnie z decyzjg SWINB-u, zamawia-
jacy wdrozyt do realizacji Program Naprawczy,
w ktérym wewnetrzne kable zastgpiono kablami
zewnetrznymi. Umozliwito to osiggniecie stopnia
sprezenia obiektu zgodnie z projektem podstawo-
wym. Program Naprawczy obejmuje wykonanie
sprezenia zewnetrznego dwdch najdiuzszych
(130 m), z czterech przeset mostu oraz dodat-
kowo, ze wzgledu na konieczno$¢ odpowied-
niego przeniesienia sit z zakotwien dewiatoréw,
wykonanie wewnetrznych poprzecznych zeber
usztywniajacych ptyte dolng obiektu.

Niestety, jak pokazat czas, wykonawca nie pora-
dzit sobie z projektem i nie zamierzat wykona¢
prac objetych Programem Naprawczym; budo-
wa trwa juz trzy lata. W zwigzku z tg sytuacja
GDDKIA odstapita od Umowy na kontynuacje

= Most w Mszanie, fot. M. Prusak

budowy A1 na odcinku od wezta Swierklany do
granicy panstwa z Republikg Czeska w Gorzycz-
kach. W tej chwili, by prace mogty znowu
ruszy¢, GDDKIA przygotowuje dokumentacje
celem udzielenia zamdwienia i jak najszybszego
wprowadzenia nowego wykonawcy na plac
budowy. W pierwszej kolejnosci wykonana
zostanie naprawa uszkodzonej ptyty dolnej
skrzynki obiektu. Réwnolegle bedg wykonywane
wszystkie pozostate roboty, konieczne do zakon-
czenia catej inwestycji. Przy dobrej wspotpracy
i sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, ich
zakonczenie bedzie mozliwe do konca biezgcego
roku. Dopuszczenie do ruchu autostrady A1
na odcinku Swierklany — Gorzyczki mogtoby
nastapi¢ w | potowie 2014 r.

Opracowano we wspoétpracy z:
Michat Wandrasz (Oddziat Opole)
Maciej Zalewski (Oddziat to6dz)
Marek Prusak (Oddziat Katowice)

OPOLE

Ratownicy

z pilotami

OPOLSKI ODDZIAt GDDKIA
ROZPOCZAt REMONT WJAZDOW
AWARYJNYCH DLA StUZB
RATOWNICZYCH NA OPOLSKIM
ODCINKU AUTOSTRADY A4.

> Dotychczasowe kiodki zastgpi elektryczny mechanizm
i zdalne otwieranie.

W miejsce bram zabezpieczonych kiédkami
pojawi sie 16 bram automatycznych. Piloty do
ich zdalnego otwierania otrzymajg wszystkie
stuzby ratunkowe dziatajgce na autostradzie
(pogotowie, straz pozarna i policja). Przebudo-
wane zostang wszystkie wjazdy awaryjne w ciggu
opolskiego odcinka autostrady oraz wjazdy tech-
niczne w Miejscach Obstugi Podréznych. Bramy
objete bedg monitoringiem elektronicznym, ktéry
pozwoli kontrolowa¢ sytuacje na wjazdach awa-
ryjnych i reagowac w przypadku awarii bramy,
jej dewastacji czy tez wykorzystywania przez
nieuprawnione osoby. Na czas prowadzenia prac
budowlanych przejazd przez bramy dla stuzb
ratowniczych nie bedzie zaktécony.

Prace zwigzane z montazem nowych bram oraz
kamer rozpoczety sie 14 maja i potrwajg do 28
czerwca 2013 r. MW

ZIELONA GORA

Operacja bunkier

NIEMIECKI BUNKIER, KTORY PRZEZ 80 LAT TKWIL W ZIEMI,
POJECHAL Z BUDOWY S3 PROSTO DO MUZEUM FORTYFIKACII
I NIETOPERZY W PNIEWIE.

=> Bunkier i proces jego przenoszenia.

Stanowisko strzelnicze z czaséw Il wojny
Swiatowej stato na budowanej wtasnie trasie
ekspresowej S3 z Gorzowa do Skwierzyny. Pier-
wotnie bunkier miat zosta¢ przesuniety poza
skarpe drogi, czyli o okofo 15 m w stosunku do
obecnej lokalizacji i zosta¢ zabezpieczony przed
dostepem osdéb niepowotanych. Jednak na wnio-
sek Dyrektora Muzeum Fortyfikacji i Nietoperzy
w Pniewie, za zgoda Lubuskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkdw, stanowisko ogniowe
zostato przeniesione na teren muzeum.

Operacja przeniesienia bunkra byfa dos¢
widowiskowa — wykopany i przygotowany
wczesniej do transportu obiekt, zostat zata-
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Na sygnale
Aktualnosci

dowany za pomocg dZzwigu na pojazd, ktory
przetransportowat go do muzeum w Pniewie.
Cho¢ nie jest to obiekt ogromnych rozmiardw,
to jednak jego waga przekracza 30 ton. Ope-
racja zatadunku, transportu i wytadunku trwa-
ta okoto pieciu godzin. Bunkier bezpiecznie
stanat na wystawie plenerowej przy muzeum
w Pniewie, miedzy czotgiem T-34, sowiecka
rakietg i kuchnia polowa.

Bunkier ma nowe miejsce, a budowa S3
z Gorzowa do Miedzyrzecza jest juz na pdt-
metku. Cata trasa ma by¢ gotowa w maju
2014 r. Koszt 37-kilometrowego odcinka wynie-
sie 761 min zt. A

BIALYSTOK
Tropem tosia

PRZECHODZA CZY NIE? PRZED TAKIM DYLEMATEM STANELI
PRACOWNICY PODLASKIEGO ODDZIAtU GDDKiA OBSERWUJACY
MOST NA NARWI. O CO CHODZI? O tOSIE I... 8 MLN Zt.

Wedtug ekologéw tosie podchodza pod
most Narwi w Zottkach (przy S8) i znieche-
cone jego wysokoscig... zawracaja. Z kolei
okoliczni mieszkancy zapewniaja, ze od lat
w tym miejscu zadnego fosia nie widzieli.
Jedynym rozwigzaniem, zeby sprawdzi¢, jak
wyglada migracja tych zwierzat, a w kon-
sekwencji ustali¢, jakie dziatania powinna
podjg¢ GDDKIA, byto zamontowanie czterech
kamer i rynien z piachem do badania tropéw
zwierzyny.

Monitoring dziata w dzien i w nocy, nagrywa
na dysk zdjecie i kilkunastosekundowy filmik,
gdy cos dzieje sie w polu widzenia obiektywu.
Po zapetnieniu karty pamieci materiaty sg zgry-
wane na dysk komputera, a czysta karta wraca
do urzadzenia. — Za kilkanascie tysiecy ztotych
przez dwa lata obserwacji bedziemy mieli pefen
materiat dowodowy, pefng jasnos¢ sytuacji, czy
szlak migracyjny jest wykorzystywany przez
fosie czy nie — mowi Rafat Malinowski, rzecznik
podlaskiego oddziatu GDDKIA.

- Montowanie kamery pod mostem nad Narwia.

Koszt ewentualnego podniesienia mostu
wyniostby ok. 8 min zt. Kilka lat temu stary
most na Narwi przeszedt lifting za 10 min zt,
wiec inwestycja zwigzana z jego podnosze-
niem — bez wystarczajacych dowodéw, ze
jest taka koniecznos$¢, jest wykluczona. RM
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50 km nowych drog

TYLKO W JEDNYM TYGODNIU MAJA ODDALISMY DO UZYTKU KIEROWCOM
OK. 50 KM NOWYCH TRAS. MOZNA JEZDZIC JUZ PO ODCINKACH DROG S17, S3 | A4.

AUTOSTRADA A4

Zakonczyly sie roboty na 25-kilometrowym
odcinku autostrady A4 Jarostaw Zachdéd —
Przemysl.

Oddany do ruchu 18-kilometrowy odcinek
A4 znacznie utatwi i przyspieszy ruch pojaz-
déw. Pozwoli na komfortowa jazde, usprawni
ruch, poprawi bezpieczenstwo oraz zapewni
oszczednos¢ czasu, zwtaszcza podrézujacym
z Przemysla w strone Rzeszowa oraz do potu-
dniowych, handlowych czesci Jarostawia.

Warto$¢ umowy to 969,2 min zt. Inwestycja
wspdtfinansowana jest przez Unie Europejska ze
srodkédw Funduszu Spojnosci w ramach Progra-
mu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

DROGA EKSPRESOWA S3

Niemal miesigc przed terminem kontrak-
towym kierowcy majg do dyspozycji nowy
5,5-kilometrowy odcinek drogi ekspresowej
$3 od wezta Jordanowo do wezta Swiebodzin.
Potaczyt on dwa giéwne wojewddzkie szlaki E65
(S3) i E30 (A2). Brak wezta byt utrudnieniem
komunikacyjnym, szczegdlnie dla ciezkiego
ruchu tranzytowego. Oddane kilometry s3 cze-
$cig budowanej 43-kilometrowej drogi S3 od
Sulechowa do Miedzyrzecza.

= Nowootwarty odcinek drogi ekspresowej S3

Wezet Jordanowo ma szczegdlne znaczenie
dla uktadu komunikacyjnego wojewddztwa
lubuskiego, poniewaz faczy dwa gtéwne szlaki
drogowe: S3 (pétnoc — potudnie) i A2 (wschéd
— zachéd). Wezet zostat wykonany w ramach
budowy autostrady A2, jednak ze wzgledu na
trwajgcg budowe drogi S3 byt nieczynny, co
uniemozliwiato zjazd samochodéw bezposred-
nio z autostrady na szlak E65. Ze wzgledu na
trwajace jeszcze prace na odcinku od wezta
Jordanowo do wezta Miedzyrzecz, zjazd z auto-
strady w okresie od 27 maja do potowy sierpnia
2013 r. bedzie mozliwy jedynie w kierunku
wezta Swiebodzin Pétnoc, czyli Zielonej Gory.

= A4 Jarostaw-Radymno wezet Przemysl

Kolejne odcinki S3 bedg oddawane sukce-
sywnie do potowy sierpnia 2013 r.: w potowie
czerwca — odcinek od wezta Swiebodzin Potu-
dnie do wezta Sulechdéw (termin kontraktowy),
w polowie lipca — odcinek od wezta Swiebodzin
Pétnoc do wezta Swiebodzin Potudnie. Poto-
wa sierpnia — odcinek od wezta Miedzyrzecz
Potudnie do wezta Jordanowo.

DROGA EKSPRESOWA S17

Zakonczono budowe 24-kilometrowego
odcinka drogi ekspresowej S17 Kuréw — Jast-
kow. Wybudowano cztery wezty drogowe
oraz 57 odcinkéw drég dojazdowych o tacz-
nej dtugosci ponad 38 km. Jest to dobra wia-
domos¢ dla kierowcdw korzystajgcych z DK
nr 17 pomiedzy Warszawg i Lublinem, poniewaz
omijajac Kuréw, Markuszéw i Garbéw skracaja
czas przejazdu co najmniej o potowe — o ok.
12-15 min.

Podczas budowy wzniesiono 7 mostéw i 13
wiaduktéw, powstato 31 przejs¢ dla zwierzat.
Zbudowano szczelny system odwodnienia drogi
— o0 tacznej diugosci 16,5 km wraz z 12 zbior-
nikami retencyjnymi (poniewaz przebiega ona
nad zbiornikiem wéd podziemnych).

Kierowcy moga korzysta¢ z Miejsc Obstugi
Podréznych ulokowanych po obu stronach
drogi ekspresowej na wysokosci miejscowosci
Markuszéw. Dostepne sg parkingi i toalety,
a dzierzawca MOP-u wkrétce rozpocznie budo-
we stacji paliw z restauracja.

taczna wartosc kontraktu, wraz z wykupem
gruntéw, pracami projektowymi i nadzorem,
wyniosta ok. 785 min zt. Inwestycja finansowa-
na jest ze srodkéw unijnych w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Opracowano we wspétpracy z:

Anna Jakubowska (Oddziat Zielona Goéra),
Joanna Rarus (Oddziat Rzeszéw),
Krzysztof Nalewajko (Oddziat Lublin)

> Nowy odcinek S17 pozwala oming¢ Kuréw,
Markuszéw i Garbéw
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GWARANCIE...
NIE TYLKO BANKOWE

POZYCZAJAC KOMUS DUZE
PIENIADZE, SZCZEGOtOWO
SPRAWDZAMY JEGO
WIARYGODNOSC. NIE
INACZEJ JEST W PRZYPADKU
INSTYTUCJI FINANSOWYCH,
KTORE MINIMALIZUJAC
RYZYKO WERYFIKUJA
POTENCJALNYCH
WYKONAWCOW DROG.

To prawidtowy mechanizm od lat obecny
w gospodarkach krajéw wysokorozwinietych.
Banki chronig swoje interesy — podwdjna wery-
fikacja sytuacji wykonawcy (przez zamawiajace-
go oraz instytucje finansowa), ogranicza ryzyko
finansowego niepowodzenia kontraktu.

GWARANCJE BANKOWE

W Polsce zasady udzielania gwarandgji byty
dotychczas bardziej liberalne, do jej uzyskania
wystarczyto oswiadczenie danego wykonawcy,
ze startuje w przetargu organizowanym przez
inwestora publicznego. Teraz to sie zmienito.
JInstytucje finansowe staja sie aktywnym graczem
podczas realizacji inwestygji. Chcg angazowac
swoich inzynieréw kontraktu, by ci nadzorowali
sprawnosc realizagji procesu, sprawdzali, czy nie
pojawia sie ryzyko niewywigzywania sie z zapi-
S6w umowy, co moze skutkowac wezwaniem
do wyplacenia gwarangji” — méwi Generalny
Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad Lech Witecki.
Nie ma sie co dziwi¢, banki uwazniej analizuja
sytuacje swoich klientéw, gdyz kazda gwarancja
to ogromne pienigdze — a konkretnie 10 proc.
wartosci inwestycji. , To jest ryzyko instytudii finan-
sowej,; wiec raczej — wspierajgc kontrakt — bedzie
dazyc do tego, by przebiegat sprawnie i pomagac
wykonawcy w przezwyciezaniu ewentualnych
problemdw. Nasi wykonawcy potrafig budowac
dobre drogi, czasem tylko brakuje bezposred-
niego przetozenia tych dobrych praktyk, ktcre
zebrafa dana firma, na konkretny projekt. Dlatego
wsparcie instytugji finansowej w tym procesie na
pewno sie przyda” — dodaje dyr. Lech Witecki.

GWARANCIJE DLA KIEROWCOW

Drogi buduje sie na lata, majg by¢ bezpieczne
i stuzy¢ kierowcom jak najdtuzej, a nie tylko przez
okres gwarancyjny. Dlatego wtasnie ich jakos¢
jest jednym z priorytetéw GDDKIA — wszelkie
zapisy w kontraktach przygotowywane sg pod
katem zabezpieczenia interesdw kierowcow. Te
umowy gwarantujg nam wszystkim bezpieczen-
stwo podrézowania i oszczednosci finansowe.

GDDKIA zrobita bardzo duzo, by poprawic
ptynnos¢ finansowa wykonawcéw, ale nigdy nie
bedzie oszczedzac na jakosci i bezpieczenstwie.
Wydtuzanie gwarangji na drogi do 5, 7 czy 10
lat nie budzi oczywiscie zachwytu wykonawcdw,
ale to bardzo wazny element kontroli jakosci i nie
ma od niego odwrotu. W ramach roztozenia
odpowiedzialnosci za kontrakt GDDKIA proponuje
natomiast wykonawcom optymalizacje projektow
w umowach typu ,Projektuj i buduj”. GDDKIA
idzie ,na reke” wykonawcom juz w momencie
ogfaszania przetargéw — kolejne postepowania
w tym roku bedg ogtaszane sukcesywnie, by
unikng¢ spietrzania przetargdw w krétkim czasie.
Wszedzie, gdzie bedzie to mozliwe i uzasadnione,
zadania beda dzielone na krétsze, 10-,15-kilo-
metrowe odcinki. To powinno utatwi¢ wyko-
nawcom logistyke, z ktérg dotychczas bywaty
problemy. Krétsze odcinki bedg tez wymagaty
zaangazowania przez wykonawcdw mniejszych
pieniedzy, a co za tym idzie nizszych zabezpieczen.

Poprawie jakosci drdg stuza tez liczne badania
laboratoryjne, chodzi o zminimalizowanie ryzyka
budowy drogi, ktéra niedtugo po oddaniu bedzie
remontowana. To jest ograniczenie ryzyka inwesto-

ra. Na poprawki, wskazane m.in. dzieki pracy labo-
ratoridw GDDKIA, firmy wydaty ponad 670 min zt.

Przyspieszone ptatnosci, obligatoryjna zalicz-
ka, pfatnos¢ za materiaty, waloryzacja na pozio-
mie wskaznikéw GUS to dziatania GDDKIA
stuzace poprawie ptynnosci finansowej branzy.
To oraz stata kontrola jakosci daje gwarancje
kierowcom, ze beda jezdzi¢ po dobrych i bez-
piecznych drogach.

KIJ I MARCHEWKA

Oproécz dziatan wspierajacych wykonawcow
drdg, GDDKIA w trosce o dobro kierowcdw musi
petnic role nadzorcy konsekwentnie egzekwuja-
cego warunki umowy. Dlatego m.in. ukrécone
zostaly sytuacje, w ktérych wykonawca po pod-
pisaniu umowy nie rozpoczyna budowy, bo ma
w tym czasie potencjat zaangazowany w realiza-
cje innej inwestycji. W ten sposéb juz na starcie
generowane byly potencjalne straty — wykonawca
zaczynat prace z kilkumiesiecznym poslizgiem
i nie byt potem w stanie odrobic¢ opdznienia.

Podpisujac umowe, kazda ze stron ma swia-
domos¢ odpowiedzialnosci i konsekwendiji, jakie
ponosi w razie jej niedotrzymywania. A wiec to,
czy kary sq naliczane, zalezy tylko od wykonaw-
cy. Jesli sg nalezne, GDDKIA ma obowigzek je
naliczy¢, jesli natomiast przyczyny opdznien sa
obiektywne, niezalezne od wykonawcy, kary nie sa
naliczane. Dlatego tez kazdy z wykonawcdw sam
ponosi odpowiedzialnos¢ biznesowa — za dobdr
odpowiednich partneréw, wtasciwg organizacje
pracy i dobre zarzadzanie kontraktem.
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ZAPOBIEGAC,,

A NIE LECZYC

OPUBLIKOWALISMY KOLEJNE ZESTAWIENIE WYKONAWCOW
KONTRAKTOW W ZAKRESIE JAKOSCI ROBOT OBEJMUJACE ZADANIA
INWESTYCYJNE GDDKIA ZA | KWARTAL 2013 R. 7 Z 14 WYKONAWCOW
OBJETYCH RANKINGIEM POPRAWILO SWOJE WYNIKI W STOSUNKU

DO TEGO SAMEGO OKRESU Z ZESZtEGO ROKU.

Zestawienie pokazuje generalnych wyko-
nawcédw pod wzgledem jakosci prowadzonych
robot. Kluczem przeprowadzanego pordw-
nania sg laboratoria GDDKIA, ktére od 2010 .
sg konsekwentnie doposazne. Dzieki temu
nasze laboratoria sg w stanie zbadac kazdy
rodzaj i jako$¢ zastosowanego na budowie
materiatu — zaczynajac od najdrobniejszych
pytéw, piaskow, kruszyw, cementdw, asfaltow,
przez betony, mieszanki mineralno-asfaltowe,
konczac na gotowym produkcie — drodze i jej
wtasciwosciach. Tylko w 2012 r. laboratoria
drogowe Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad pobraty i zbadaty prawie 69 tysiecy
prébek (68892). Na podstawie wynikdéw badan
wykonywanych zaréwno przez laboratoria
GDDKIA, jak i przez samych wykonawcéw, na
biezgco dokonywane sg niezbedne naprawy
czy poprawki. Co wazne, jesli badania prébek
wykazg, ze cos zostato zbudowane niezgodnie
z wymaganiami, to wykonawca musi wszystko
na wiasny koszt naprawic. Takie konsekwentne
pilnowanie jakosci na kazdym etapie budowy
powoduje, ze drogi budowane sg zgodnie
z warunkami kontraktowymi, tak, by przez wiele
lat stuzyty uzytkownikom w dobrym stanie.

ASFALT W ASFALCIE

Na kwietniowych Miedzynarodowych Tar-
gach Analityki i Techniki Pomiarowej EuroLab
oraz na targach w Kielcach kazdy zwiedza-
jacy mdgt na wiasne oczy przekonac sie, na
jakim nowoczesnym sprzecie pracujemy. Byty
pokazy badania witasciwosci przeciwposlizgo-
wych (szorstkosci), réwnosci i zageszczenia
warstw asfaltowych, jakosci potaczen mie-
dzywarstwowych, jakosci asfaltéw modyfi-
kowanych oraz laserowy analizator gruntéw.

Na stanowisku laboratoryjnym pokazywa-
lismy, jak w praktyce wyglada badanie drogi

— zaprezentowany zostat sprzet, ktéry pobiera
do badania probki az do 30 m w gfab gruntu.
Dzieki temu wiemy, z czego ztozony jest grunt,
na ktérym powstata droga, jakie ma warstwy,
jaki jest poziom wod i mozemy odpowiedzied
na najwazniejsze dla nas pytanie: czy droga,
ktéra powstaje, bedzie wytrzymata i dobra
jakosciowo. Prezentowany byt réwniez mikro-
skop petrograficzny, ktéry pomaga okreslac
sktad mineralogiczny skat wykorzystywanych
do budowy drogi. Dzieki niemu od razu wiemy,
czy dana skata nadaje sie do budowy drogi,
czy tez nie i trzeba jg wymieni¢. Drogowcy
pokazywali rowniez, na probkach pobranych
z roznych budoéw, w jaki sposéb sprawdzi¢
procent zawartosci asfaltu w nawierzchni.

Wazne jest to, iz za pomoca takiego nowo-
czesnego sprzetu laboratoria Generalnej Dyrekgji
Drég Krajowych i Autostrad sg w stanie uprze-
dza¢ btedy wykonawcy, reagowac jeszcze przed
pofozeniem danej nawierzchni. Dzieki nim
czesciej zapobiegamy, niz leczymy.

MONITORING JAKOSCI

Praca laboratoriéw drogowych Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad nie ogra-
nicza sie oczywiscie tylko do badania drég
nowo budowanych. Stale badana jest rowniez
nawierzchnia drég eksploatowanych. Na targach
Eurolab i targach w Kielcach pokazany zostat
profilograf laserowy do mierzenia réwnosci
podtuznej i poprzecznej powierzchni. Spraw-
dza on, kiedy droga zaczyna si¢ koleinowac,
odksztatca¢, a takze mierzy ,,chropowatos¢”
nawierzchni, kontrolujgc przyczepnos¢ kot
samochodu do drogi, a wigc droge hamowania.
Dzieki temu urzadzeniu wiemy z wyprzedze-
niem, kiedy nalezy rozpoczac remont danej trasy.

~Stosujemy najnowoczesniejszy sprzet, bardzo
technologicznie zaawansowany, jak np. geora-

dar, ktory identyfikuje i mierzy grubos¢ warstw
w drodze, a nawet sprawdza, co mamy pod
konstrukcja, czy czasem nie znajduja sie tam
Jakies niespodzianki z gruntdw stabonosnych.
Mamy tez urzadzenie do mierzenia wspotczyn-
nika tarcia. Natomiast inne urzadzenia sg juz
dostosowane do nowych norm europejskich,
nie stac nas na to, zeby kupowac stare urzadze-
nia — w tej chwili elektronika i obrébka kom-
puterowa danych jest to codziennos¢ w pra-
cy laboranta” — twierdzi Wactaw Michalski,
dyrektor Departamentu Technologii Generalnej
Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad.

ZMIANA MENTALNOSCI

Badania przeprowadzane przez laboratoria
drogowe GDDKIA doprowadzity do sytuacji
niezwykle komfortowej dla kierowcdw. Jakos¢
naszych drég jest ,mierzalna” — na kazdym
etapie powstawania czy eksploatowania
nawierzchni wiemy, co sie z nig dzieje, a to spra-
wia, ze reagujemy natychmiast. Systematyczne
badanie jakosci plus dtugi okres gwarancyjny
obowigzujacy wykonawce dajg nam pewnos¢,
ze budowane drogi s3 na lata.

Opracowano we wspétpracy z:
Departament Technologii,
Agnieszka Pietrzak-Buczynska,
Zbigniew Krajczewski
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GDDKiA NADZORUJE JAKOSC. PODSUMOWUJEMY | KWARTAL 2013 R.

Tendencja
w poréwnaniu do
rankingu styczen-
maj 2012 r.

Liczba Liczba Procent
L.p.  Wykonawca Jztych”  wszystkich Jztych”
prébek prébek prébek

HEILIT + WOERNER BUDOWLANA SP. Z O.0.;
1 UL. LIPOWA 5A, WYSOKA, 52-200 WROCLAW; NIP 5260038485; 3 72 4,2% *
REGON 01066380400000; KRS 0000116077

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT DROGOWYCH PULAWY S.A.;

2 UL SKEADOWA 1, 24-100 PULAWY; NIP 7162268009; REGON 43102028500000; 3 61 4,9% #
KRS 0000037013
3 DRAGADOS S.A; 5 59 8,5% 7

AVDA. DEL CAMINO DE SANTIAGO 50, 28050 MADRYT, HISZPANIA; CIF A-15139314

BOGL A KRYSL;
4 UL DOJAZDOWA 17, 43-400 CIESZYN; NIP 5482400745; 6 50 12,0% N
REGON 72895601000000, KRS 0000195323

STRABAG SP. Z 0.0.; ’
5  UL. PARZNIEWSKA 10, 05-800 PRUSZKOW; NIP 5210421928; 40 325 12,3% A
REGON 01067668100000; KRS 0000054588

MOTA-ENGIL CENTRAL EUROPE S.A ;

6 UL WADOWICKA 8W, 30-415 KRAKOW; NIP 6750001573; 43 325 13,2% A
REGON 35098050400000; KRS 0000012902
BUDIMEX S.A ;

7 UL STAWKI 40, 01-040 WARSZAWA; NIP 5261003187; 91 589 15,4% N

REGON 010732630; KRS 0000001764

SANDO BUDOWNICTWO POLSKA SP. Z O.0.;
8  UL. EMILII PLATER 53, 00-113 WARSZAWA; NIP 5252392114, 55 349 15,8% A
REGON 14091381200000; KRS 0000278048

ALPINE BAU GMBH;

WALS K. SALZBURGA, ALTE BUNDESTRASSE 10, A-5071 AUSTRIA,

ODDZIAt W POLSCE: UL. KATOWICKA 51, 41-400 MYStOWICE; NIP 7542519340;
KRS SAD W SALZBURGU FN 58237

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZYNIERYJNYCH POL - AQUA;
10 UL. ADAMA BRANICKIEGO 15, 02-972 WARSZAWA; NIP 7750001125; 19 95
REGON 01279367100000; KRS 0000044166

19 104 18,3% A

J&P AVAX GENERAL CONTRACTORS;
11 16 AMAROUSIOU-HALANDRIOU STREET, 151 25 MAROUSI ATHENS GREECE; 15 68 22,1% A
nr 14303/06/B/86/26

Poprawa 7 A1 Pogorszenie 4 N Bez zmian 0 <> Brak mozliwosci poréwnania 3 #

A wzrost procentu liczby zbadanych prébek spetniajacych wymagania w poréwnaniu do zestawienia za stycze-maj 2012 r.
N spadek procentu liczby zbadanych prébek spetniajacych wymagania w poréwnaniu do zestawienia za styczen-maj 2012 r.
&> procent liczby zbadanych prébek spetniajgcych wymagania nie ulegt zmianie o wiecej niz 1,0% w poréwnaniu
do zestawienia za styczen-maj 2012 r.
#  brak mozliwosci poréwnania
grupa Wykonawcow, dla ktérych procent zbadanych prébek niespetniajagcych wymagan (,ztych”) byt mniejszy niz 15%
grupa Wykonawcéw, dla ktérych procent zbadanych prébek niespetniajacych wymagan (,,ztych”) zawierat sie w przedziale 15-25%
N grupa Wykonawcdw, dla ktérych procent zbadanych prébek niespetniajgcych wymagan (,ztych”) wyniést wiecej niz 25%
* - nie obejmuje zadan utrzymaniowych (remonty, budowy chodnikéw itp.)
- nie obejmuje Wykonawcow, ktérzy znajduja sie w stanie upadtosci likwidacyjnej
- uwzgledniono Wykonawcow, dla ktérych liczba badanych prébek za okres | kwartatu 2013 r. byta > 50

| kwartat 2013 r.: liczba zbadanych prébek/odcinkéw: 4105
liczba probek/odcinkéw niespetniajacych wymagan: 772
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AUTOSTRADA POLSKA NOWE ZARZADZENIA
W KIELCACH

CZTERYSTU WYSTAWCOW

Z 21 KRAJOW SWIATA
UCZESTNICZYtO

W XIX MIEDZYNARODOWYCH
TARGACH BUDOWNICTWA
DROGOWEGO AUTOSTRADA
POLSKA W KIELCACH,

A WSROD NICH GDDKIiA,
KTORA W PROFESJONALNY

| BARDZO ATRAKCYJNY SPOSOB
PREZENTOWALA SWOJE
LABORATORIA.

Czterystu wystawcdw z 21 krajow Swiata uczest-
niczyto w XIX Miedzynarodowych Targach Budow-
nictwa Drogowego Autostrada Polska w Kielcach,
a wsérdd nich GDDKIA, ktéra w profesjonalny
i bardzo atrakcyjny sposdéb prezentowata swoje
laboratoria.

Tegoroczna impreza byfa duzo mniejsza niz
poprzednie, a spadek liczby wystawcow odzwier-
ciedlat sytuacje w branzy. Jednak jak zaznaczyt
podczas otwarcia targéw Generalny Dyrektor
Drog Krajowych i Autostrad Lech Witecki: ,,Duzo
lepsze nastroje powinny panowac juz w 2014
roku, w ktérym otworzy sie nowa perspektywa
finansowa Unii Europejskiej.”

GDDKIA na targach prezentowata swoje labo-
ratoria. Dyrektor Lech Witecki poinformowat,
ze GDDKIA wystosowata do marszatkéw woje-
wodztw zaproszenia do korzystania z laborato-

= Nasze stoisko na targach w Kielcach

riow drogowych GDDKIA. ,W ich nowoczesne
wyposazenie zainwestowalismy okofo 100 min
z1. Nie kazdego zarzadce stac na taki wydatek,
dlatego chcemy je udostepnic w trosce o jakosc¢
realizowanych inwestygji” — powiedziat szef
GDDKIA.

Spegjalisci z laboratoriéw zaprezentowali pod-
czas targdw nowoczesne urzgdzenia do bada-
nia nie tylko gruntéw, kruszyw, asfaltéow, m.in.
wstrzasarke do analizy sitowej kruszywa, dzielnik
obrotowy do wydzielania préb analitycznych,
granulator do rozdrabniania prébek mineralno-
-asfaltowych, reflektor do badania odblaskowo-
$ci oznakowania pionowego. Metody badan
prezentowat zespdt pod kierownictwem Leszka
Bukowskiego, w ktdrego sktad weszli: Justyna
Mazurek i Mariusz Pfachta z Lublina, Aneta Wio-
darczyk, Wtadystawa tangowska i Piotr Soska

z Katowic, Bogustawa Haba, Ewa Ptak i Robert
Domagata z Kielc, Robert Mielech z Krakowa
i Artur Wilmanski z Poznania.

Wsréd nowosci prezentowanych w Kielcach
znalazty sie m.in.: zdalnie sterowana kosiarka
do trawy, majgca zastosowanie w trakcie prac
wykonczeniowych, na przyktad na nasypach wia-
duktéw, oraz ciezki sprzet uzywany w trakcie
utwardzania podfoza, uktadania asfaltu oraz
wykorzystywany do skomplikowanych inwestycji,
takich jak estakady czy tunele.

W trzecim dniu targdw kielecki oddziat GDDKIA
wspdinie ze Swietokrzyskim Klubem Drogowca
SITK zorganizowat Konferencje Naukowo-Tech-
niczng ,Infrastruktura lgdowa wczoraj i dzis”
poswiecong komunikacji w regionie swietokrzy-
skim, a wiec drogom, kolejom i lotniskom. mp

Samarbete znaczy wspotpraca

Wizyta Szwedzkiej delegacji z TRAFIKVER-
KET (Szwedzka Administracja Transportowa)
przyniosta nie tylko podpisanie planu prac na
rok 2013, ale takze wycieczke techniczng na
potudniowa obwodnice Gdanska. To tutaj nasi
koledzy z p6tnocy mieli okazje przekonad sie
jak w rzeczywistosci wyglada realizacja drog
w Polsce. Najnowoczesniejsze rozwigzania na
wezle karczemki wywarty ogromne wrazenie.
W Szwecji gdzie $rednie natezenia ruchu jest
znacznie mniejsze niz w Polsce inwestycje o
takiej skali nie sg spotykane nigdzie poza regio-
nem Sztokholmu. Nasze rozwigzani w zakresie

ochrony srodowiska stanowity dla Szweddw
doskonaty przyktad dbatosci o faune naszego
kraju. W Szwedji gdzie infrastruktura drogowa
budowana byta gtownie w latach 70 i 80 tych
nie spotyka sie przejs¢ dla duzych zwierzat. To
wiasnie zderzenia ze zwierzetami stanowi jedng
z gtéwnych przyczyn wypadkéw smiertelnych
na drogach Szwedji. Te spostrzezenia z wyjazdu
technicznego doprowadzity nas do stanowiska,
ze wspdlna wymiana doswiadczen i wiedzy pod-
niesie zaréwno szwedzkie jak i polskie standardy
w zakresie infrastruktury. Juz nie tylko my uczymy
sie od Szweddéw mamy tez do zaproponowania

cos$ w czy my jestesmy naprawde ekspertami.

Sorin Sima, International coordinator Southern
Region Trafikverket:

— Realizagja autostrady A1, ktdra faczy rozwia-
zania srodowiskowe z najnowszymi technologiami
Jest naprawde imponujaca. Wizyta pokazata raz
Jeszcze, ze koordynacja w tym zakresie jest tak
samo wazna jak wspdfpraca i wymiana wiedzy
ppomiedzy regionami i paristwami w basenie Morza
Baftyckiego.

Aleksandra Cybulska, Centrala,
Zespot ds. Wspodtpracy Miedzynarodowej

W GDDKIA

PRZYDROZNA ZIELEN

Zarzadzenie nr 10 z dnia 15 lutego 2013 roku w sprawie wprowadzenia
Wytyczne zaktadania i utrzymania zieleni przydroznej”.

Gtéwnym jego celem jest optymalizacja wydatkowania srodkéw pono-
szonych przez GDDKIA na dziafania zwigzane z wprowadzaniem zieleni
przydroznej. Zarzadzenie ma na celu usystematyzowanie zagadnien zwia-
zanych z projektowaniem zieleni, wykonywaniem nasadzen i pozniejszym
utrzymywaniem roslin. Porzadkuje kwestie odpowiedniego przygotowanie
gleby i doboru gatunkowego roslin przeznaczanych do nasadzen, odpo-
wiedniego sposobu wykonywania nasadzen w ramach realizacji inwestycji,
a takze sposobu pielegnacji roslin i zabiegéw utrzymaniowych.

SYSTEM REFERENCYJNY

Zarzadzenie nr 18 z dnia 3 kwietnia 2013 roku unifikuje zasady lokali-
zowania punktow referencyjnych. Dotychczasowy system oparty byt na
wspotrzednych geograficznych, natomiast zdarzenia lokalizowane byty na
podstawie kilometrazu. Ustalenie systemu referencyjnego dla drég krajo-
wych zgodnie z projektem zarzadzenia umozliwi lokalizowanie zdarzen
wylacznie w oparciu o wspdtrzedne geograficzne, z wiekszg dokfadnoscia
niz dotychczas, zgodnie z obowigzujgcymi w Polsce standardami.

Zarzadzenie ustala zasady zwigzane z zakfadaniem, utrzymaniem
i aktualizowaniem systemu referencyjnego dla drég krajowych, w szcze-
golnosci zasady lokalizacji punktéw referencyjnych na drogach, numeracje
punktéw i odcinkéw referencyjnych oraz zasady oznaczania punktéw
referencyjnych w terenie.

NOWE DROGI

Zarzadzenie nr 13 z dnia 13 marca 2013 roku zwigzane jest ze zmia-
nami, jakie nastgpity w sieci drog wojewddztwa opolskiego w zwigzku
z pozbawieniem drogi kategorii drég wojewddzkich oraz zaliczenia dréog
gminnych do kategorii drég wojewddzkich. Natomiast zarzadzenie nr

21 z dnia 24 kwietnia 2013 roku zawiera zmiany wynikajace z oddania
do uzytkowania nowowybudowanych odcinkéw drdg krajowych nr 1, 4,
11, zmiany wynikajgce z odwrdcenia kierunku przebiegu drogi krajowej
nr 98 oraz dostosowania nazw weztéw ,Wroctaw Psie Pole” i ,Bielany
Wroctawskie” do wykazu nazw weztéw drogowych na sieci drdg krajo-
wych. Zarzadzeni to ma w szczegdlnosci znaczenie dla Departamentu
Zarzadzania Drogami i Mostami, Departamentu Zarzadzania Ruchem,
Departamentu Przygotowania Inwestycji, Departamentu zarzadzania
Kryzysowego i Przygotowarn Obronnych.

Materiat przygotowany we wspétpracy

z Departamentem Srodowiska oraz Departamentem
Zarzadzania Drogami i Mostami. Za pomoc dziekujemy pani
E. Stankiewicz, E Dudar oraz panom E. Ochnio i K. Maranda.

Wszystkie zarzgdzenia sg dostepne na
www.gddkia.gov.pl w zaktadce AKTY PRAWNE

EUROPA W KATOWICACH

W KATOWICACH ODBYt SIE PIATY EUROPEJSKI KONGRES GOSPODARCZY — NAJWIEKSZA IMPREZA
BIZNESOWA W EUROPIE SRODKOWE)J. JEJ AKTYWNYM UCZESTNIKIEM BYt ROWNIEZ DYR. LECH WITECKI.

Na kongres przybyli komisarze Unii Europej-
skiej, premierzy i ministrowie, samorzgdowcy,
biznesmeni i menedzerowie. W sumie w ciggu 3
dni, miedzy 13 a 15 maja przewineto sie przez
Katowice 6 tys. waznych gosci. Wiodacymi
tematami Europejskiego Kongresu Gospo-
darczego 2013 byty zagadnienia zwigzane z
potencjalnymi czynnikami wzrostu europejskiej
gospodarki, stabilnoscig strefy euro, przysztoscia
wspolnej polityki energetycznej i klimatycznej
UE. Lech Witecki wziat udziat w trzech deba-
tach: ,Inwestycje infrastrukturalne w Europie
Centralnej — wspdlne projekty”, ,Inwestycje
w infrastrukture transportowa w Polsce i ich
finansowanie” oraz debacie , Sektor budowlany
w Polsce”. RED

Styczen 2008 r.
Autostrady: 699 km

Drogi ekspresowe: 317 km
RAZEM drég szybkiego ruchu: 1016 km

e 150% wiecej
nowych drég

8 maja 2013 .

Autostrady: 1366,3 km

Drogi ekspresowe: 1096,9 km

RAZEM drég szybkiego ruchu: 2463,2 km
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W KIELCACH

Mirostawa Krzeminska, specjalista w Wydziale Finansowo-Ksiegowym w kieleckim
oddziale Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad przeszta na emeryture po
40 latach pracy. W GDDKIA zatrudniona zostata 1 kwietnia 1986 roku. Wczesniej jako
absolwentka Policealnego Studium Ekonomicznego w Kielcach pracowata miedzy
innymi w Zaktadzie Obliczeniowym jako operator elektronicznej maszyny cyfrowe;.

W WARSZAWIE

Po czterdziestu trzech latach pracy w drogownictwie 31 maja 2013 r. odeszta na emeryture
Eleonora Dutkiewicz, inspektor w Biurze Organizacyjno-Administracyjnym Centrali GDDKIA.
Pani Eleonora swojg zawodowa kariere w stuzbie drogowej rozpoczeta w roku 1970 w
Zespole Kruszyw i Materiatéw Drogowych w Centralnym Zarzadzie Drég Publicznych. Od
tego czasu jest nierozerwalnie zwigzana ze strukturami organizacyjnymi drogownictwa.
Zawsze mita, zyczliwa i usmiechnieta, pomocna innym, ktérzy czesto korzystali z jej wiedzy
i doswiadczenia. Na emeryturze Pani Eleonora bedzie pomagata opiekowac sie wnuczka
— dwuletnig Gabrysig i starszymi wnukami Jankiem i Andrzejem.
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= Osrodek w Drzonkowie z lotu ptaka

Po raz pierwszy nasz olimpijski znicz zapto-
nat w 2008 r. w Jozefowie, ostatnio w 2012 .
w Nartach na Mazurach. | to witasnie tam naj-
lepsza okazata sie druzyna z Zielonej Géry, ktéra
w ramach wygranej zaprasza nas wszystkich do
urokliwego miejsca w Lubuskiem — Drzonkowa.

W PIEKNYCH OKOLICZNOSCIACH

Osrodek Sportu i Rekreacji w Drzonkowie zna-
ny jest przede wszystkim z odbywajgcych sie tu
corocznie zawoddw w piecioboju nowoczesnym
(byly tu organizowane m.in.: Mistrzostwa Polski
w Piecioboju Nowoczesnym czy Miedzynarodo-
we Mistrzostwa Junioréw w Piecioboju Nowo-
czesnym). Znajduja sie tu: korty, strzelnica, hala
sportowa, sitownia, obiekty jezdzieckie, Spa,
basen kryty i... olimpijski (a wiec stroje kapielowe
obowigzkowe)! Kto chce zobaczy¢, jak to wyglada
niech wejdzie na strone www.drzonkow.pl

= Hotel

CO NOWEGQ?

Rywalizacja sportowa odbywac bedzie sie
w dziewieciu konkurencjach. Po raz pierwszy
oprocz takich dyscyplin jak siatkdwka plazowa,
streetball, pitka nozna, tenis ziemny, biegi przeta-
jowe, ptywanie, dart oraz zawody sprawnosciowe
na samochodzie osobowym, bedzie i strzelec-

two. Zawodnicy strzela¢ beda w pozycji siedzacej
Z broni pneumatycznej do tarcz ustawionych
w odlegtosci 10 m. Kazdy wykona 10 strzatéw,
z czego tylko piec bedzie punktowanych. Nowo-
$cig w konkursach specjalnych jest tez badminton.

Oprdcz sprawnosci fizyczniej testom poddana
zostanie i nasza wiedza. Pytania obejmowac beda
tematy z zakresu finanséw GDDKIA, zamdwien
publicznych, przygotowywania inwestycji, ochrony
srodowiska, bezpieczenstwa na drogach, utrzy-
mania drég i administracji urzedem. Autorami

HARMONOGRAM OLIMPIADY DROGOWCOW

Pigtek 7.06.2013
0d 17.00 zakwaterowanie uczestnikow

Sobota 8.06.2013

07.00-08.30 — Sniadanie

09.00-09.30 — Ceremonia otwarcia

10.00-15.30 — Zawody w dyscyplinach podstawowych
10.00-11.30 — Turniej wiedzy

10.00-15.30 — Turnigj streetballa

10.00-15.30 — Turnie] tenisa ziemnego
10.00-15.30 — Turniej siatkéwki plazowej
10.00-15.30 — Turniej pitki noznej,

11.00-13.30 — Turniej ptywacki

11.00-13.00 — Turniej strzelania

11.00-14.30 — Turniej sprawnosci samochodowej
12.00-14.00 — Turniej darta

12.00-14.00 — Bieg przefajowy

13.00-16.30 — Obiad dla zawodnikéw
16.00-18.00 — Zawody w dyscyplinach dodatkowych
16.00-18.00 — Turniej przeciagania liny
16.00-18.00 — Turniej tenisa stofowego
16.00-18.00 — Turniej badmintona

19.00-20.15 — Ceremonia wreczenia nagréd
20.15-00.00 — Grill

Niedziela 9.06.2013
08.00-10.00 — Sniadanie i powrét do doméw

" eSS S
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=> Hala tenisowa

pytan do testu s3 niezalezni eksperci.

Przypominamy, ze oddziat, ktdry zwyciezy w kla-
syfikacji generalnej, otrzyma prawo organizacji
olimpiady w przysztym roku, a tym samym prawo
do zamiany jednej z konkurencji podstawowych
i jednej z dodatkowych na inne, przy zachowaniu
tej samej liczby zawodnikdw.

Koszty noclegdéw i wyzywienia pokrywane sg
przez pracodawce w ramach delegacji. Wszyscy
uczestnicy w dniu olimpiady moga liczy¢ na obiad
i kolacje w formie grilla.

Zapraszamy. Dobra zabawa gwarantowana.

Anna Jakubowska, Oddziat Zielona Gora

ONZ czeka na Ciebie

3.12.2013 R. ORGANIZACIA
NARODOW ZJEDNOCZONYCH
PRZEPROWADZI W WARSZAWIE
EGZAMIN KONKURSOWY DLA
KANDYDATOW DO PRACY W ONZ.

Osoby uczestniczace w naborze muszg udo-
kumentowac, ze maja 32 lata lub mnigj, mini-
mum tytut licencjata w dziedzinie administragji,
finansow, prawa, informacji publicznej, statystyki.
Witadaja biegle jezykiem angielskim lub francu-
skim, sg obywatelami Polski.

Aplikacje dotyczace stanowisk z zakresu admi-
nistracji, finanséw i informacji publicznej nalezy
sktada¢ od 1 czerwca do 1 sierpnia 2013 r. Od
8 lipca do 5 wrzesnia przyjmowane bedga aplikacje
z zakresu prawa i statystyki. Wniosek nalezy zare-
jestrowac online na stronie: https:/inspira.un.org

EGZAMIN

Egzamin prowadzony bedzie w dwéch etapach.
Najpierw, ponadczterogodzinny egzamin pisemny
ztozony z czesci ogdinegj i specjalistycznej. Czes¢
ogdlna sprawdza wiedze z dziedziny spraw mie-
dzynarodowych oraz umiejetnos¢ redagowania

tekstéw w jezyku angielskim lub francuskim.
Czed¢ spedjalistyczna to test wiedzy, ktdry prze-
prowadzany jest w jednym z szesciu oficjalnych
jezykow ONZ.

Drugi etap to egzamin ustny w formie rozmowy
kwalifikacyjnej. Zaproszone zostang na nig tylko
te osoby, ktore pozytywnie przejda etap pierwszy.
Rozmowa odbywac sie bedzie w jezyku angielskim
lub francuskim, zgodnie z wyborem kandydata.

Koszt podrézy i udziatu w egzaminie ponosi
kandydat.

PRACA W ONZ

Kandydaci, ktérzy przejda postepowanie kon-
kursowe z wynikiem pozytywnym, moga uzyskac
oferte zatrudnienia w ONZ na dwa lata. Ci, ktérzy
nie otrzymaja ofert bezposrednio po egzaminie,
trafig na liste rezerwowa.

Wszystkie informacje dotyczace egzaminu
dostepne sg na stronie https://careers.un.org
w zaktadce Young Proffesionals Programme (YPP).

RED

Dbaj o zdrowie

Na podstawie Umowy Opieki Medycznej, podpisanej z firma Medicover istnieje mozliwos¢ objecia
ustuga dodatkowej opieki medycznej pracownikdéw GDDKIA oraz ich rodzin (matzonkowie, partnerzy,
dzieci, rodzice, tesciowie). W ramach ubezpieczenia przewidziane s trzy programy — pakiety ustug
medycznych. Szczegdtowy zakres ustug, lista dostepnych placéwek opieki medycznej oraz warunki
ubezpieczenia opisane s3 na stronie www.drogowcy.org.pl, w dziale aktualnosci. Zestawienie lekarzy
specjalistow oraz badan dostepnych w ramach poszczegdlnych programéw dotgczone zostato do
pisma nr ZZPD.kn.13.4/02/188/2013, skierowanego 20 marca 2013 r. do wszystkich oddziatéw.

W przypadku przystapienia do Umowy Opieki Medycznej istnieje mozliwos¢ catkowitej rezygnadji
czy zmiany programu na wariant tanszy lub drozszy w kazdym momencie trwania umowy.

Warunkiem objecia opiekg medyczng pracownikéw i ich rodzin jest wypetnienie ,Deklaracji Przystg-
pienia oraz Upowaznienia dla GDDKIA” oraz przestanie ich do Zwigzku za posrednictwem wskazanej
przez oddziat osoby upowaznionej do kontaktow w tej sprawie. RED

W prz
prosimy o kontakt:

biuro@drogowcy.org.pl lub
pod numerem 22 6751270.




ROZWIAZANIE KRZYZOWKI PROSIMY PRZYSYAC NA ADRES: kurier@gddkia.gov.pl
Z DOPISKIEM KRZYZOWKA 05/2013. NAGRODA BEDZIE ALBUM ,SZLAKI, TRAKTY, AUTOSTRADY".

ZA PRAWIDEOWE ROZWIAZANIE KWIETNIOWEJ) KRZYZOWKI NAGRODE OTRZYMUJE JOLANTA
CZARNIAKOWSKA-KWAS, GDDKiA ODDZIAt W OLSZTYNIE WYDZIAt TECHNOLOGII-LABORATORIUM
DROGOWE. HAStO BRZMIAtO: ,,REALIZACJA ZAMOWIEN NA UTRZYMANIE DROG KRAJOWYCH".




