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A. CZESC OPISOWA
1. Projekt remontu
1.1 Opis techniczny
1.2 Opis stanu technicznego wiaduktu
1.3 Opis konstrukcji wiaduktu po remoncie — roboty remontowe

1.4. Wskazowki dotycz gce realizacji robét

B. CZESC RYSUNKOWA

Nr rys. Nazwa Skala
D-1 Plan orientacyjny 1:50000
D-2 Plan sytuacyjny 1:200
D-3 Profil podtuzny 1:25/250
M-1 Widok ogélny — stan istniejgcy 1:200
M-2 Przekroj poprzeczny — stan istniejacy 1:50
M-3 Widok ogélny — stan projektowany 1:200
M-4 Przekroj poprzeczny — stan projektowany 1:25
M-5 Rysunek budowlany przyczétka od str. Obornik Wikp. 1:50
M-6 Rysunek budowlany przyczétka od str. Poznania 1:50
M-7 Plyta pomostowa 1:50
Mw-1 Rysunek schodow skarpowych 1:20
Mw-2a Odwaodnienie — Dojazdy 1:50
Mw-2b Odwodnienie — Ustrgj nosny 1:50
Mw-2c Odwodnienie — Przejscie przez nasypy 1:50
Mw-3 Rysunek budowlany kap chodnikowych 1:50
Mw-4 Ostona przeciwporazeniowa 1:10
Mz-1 Zbrojenie kap chodnikowych 1:20
Mz-2 Zbrojenie plyty przejsciowej i przyczétka 1:20
Mz-3 Zbrojenie plyty pomostowej 1:20
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PROJEKT REMONTU WIADUKTU DROGOWEGO NAD LINI A KOLEJOW A POZNAN — PILA
W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 11, W M. OCIESZYN

1. PROJEKT REMONTU

1.1. Opis techniczny

1.1.1. Informacje wst epne
1.1.1.1. Zamawiaj acy

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Poznaniu

ul. Siemiradzkiego 5a, 60-763 Poznan.
1.1.1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem projektu jest wiadukt potozony w ciggu drogi nr 11 w km 255+376
nad linig kolejowg Poznan POD-Pita w km 21,509.

Wiadukt zostat wybudowany w roku 1979. Klasa obcigzenia | wg PN-66/B-02015
ze sprawdzeniem na ciggnik T80.

Ze wzgledu na nie spetnianie aktualnych wymogéw technicznych zostat zlecony

projekt budowlany obejmujacy remont wiaduktu.
1.1.1.3. Warunki terenowe

Wiadukt potozony jest w nasypie o wys. ok. 7,5 m.
Pod wiaduktem znajdujg sie dwa tory linii kolejowej Poznan-Pita. Linia jest
zelektryfikowana. Kat skrzyzowania wynosi 45°. Linki nosne nie sg podwieszone do

konstrukcji obiektu.

Catos¢ przewidzianych robot miesci sie w granicach pasa drogowego i terenu

kolejowego. Nie przewiduje sie zajecia innych dziatek.

Na czas robo6t przewidziano czasowe ograniczenia ruchu kolejowego pod wiaduktem i

ruchu pojazdéw na wiadukcie.

Projekt organizacji ruchu drogowego stanowi osobne opracowanie, ktére zostato

uzgodnione z KW Palicji w Poznaniu i z Zamawiajgcym.

UNIPLAN Sp. z 0.0. 3
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1.1.1.4. Warunki wodne

W obrebie obiektu nie ma urzadzen wodnych.

1.1.1.5. Instalacje i uzbrojenie

Pod obiektem znajdujg sie kable kolejowe:

TDK i kable energetyczne: AeWN, ATKD, ktore sg naniesione na plan sytuacyjny.

Nie przewiduje sie robdét w poblizu kabli. Kable nie muszg byé specjalnie chronione.

Wykonawca jest zobowigzany do potwierdzenia potozenia kabli w obrebie robét poprzez

wykonanie recznie wykopow.

1.1.1.6. Znaki wysoko sciowe

Przy obiekcie nie ma znakow wysokosciowych.

1.1.2. Opis konstrukcji - charakterystyka istniej  gcego obiektu

1.1.2.1. Glébwne parametry techniczne wiaduktu

1. Liczba przeset 4

2. Rozpietosci teoretyczne przeset 18,93; 19,86; 19,86;18,93 m.
3. Szerokosc jezdni 8,00m

4. Chodniki 2x1,15m

5. Catkowita szerokos$¢ pomostu 11,40 m

6. Pochylenia poprzeczne daszkowe, ok. 2 %

7. Dtugosc catkowita ustroju nosnego 78,32 m

1.1.2.2. Ustrgj no $ny

Wiadukt jest konstrukcjg czteroprzestowg. Ustréj nosny stanowig cztery przesta
wolnopodparte o rozpietosci teoretycznej 18,93; 19,86; 19,86;18,93 m.

Przesta wykonane sg z prefabrykatéw kablobetonowych WBS [=18 i stezone sg
poprzecznie przy pomocy zelbetowych poprzecznic: srodkowa 40 x 74 cm, skrajne o

wysokosci 114cm.
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1.1.2.3. Podpory

Podpory posrednie wiaduktu stanowig: trzy filary w postaci dwdch Zzelbetowych
stupow o srednicy 0,8m, zwienczonych oczepem. Oczep ma ksztait dostosowany do
oparcia przeset — odwrocona litera T. Przesta zbudowane zostaly z typowych
prefabrykatow kablobetonowych WBS ,RW400” o dtugosci 18 m i wysokosci 1,0m.

W przekroju poprzecznym przesta zbudowane sg z 8 prefabrykatow.

Konstrukcja podpor skrajnych jest azurowa - przyczétek zatopiony w nasypie.
Zbudowany zostat z dwoch prostokatnych $Scianek o szer. 0,6 m, zwezajacych sie ku
gorze, zwienczonych oczepem bedacym korpusem przyczotka wraz z krotkimi skrzydtami
o diugosci 3 m, zwienczonych gzymsem.

Na przyczotku oparte sg plyty przejsciowe z prefabrykowanych piyt zelbetowych o

dlugosci 4m i gr. 0,2m. Szerokos¢ prefabrykatow wynosi 1,0m.

1.1.2.4. Posadowienie

Wiadukt posadowiony jest na prefabrykowanych palach zelbetowych 30x30 cm o

dlugosci od 9-10m. Pale zwienczone sg oczepem o grubosci 1,0 m.

1.1.2.5. Pomost

Na prefabrykatach znajduje sie zelbetowa plyta pomostowa wspoOtpracujaca,
o gr. ok. 11 cm, z betonu klasy B20. Ptyta pomostowa zabetonowana zostata na
prefabrykowanych piytach zelbetowych, ktére wczesniej zostaty utozone na goérnych
powierzchniach belek. Ptyty maja grubos¢ 0,05m. Prefabrykaty utozone sg zgodnie z

pochyleniem poprzecznym nawierzchni. Plyta pomostowa jest zakonczona belkami

gzymsowymi.

1.1.2.6. 1zolacja i nawierzchnia

Izolacja ma grubos¢ 1 cm i wykonana zostata z materialdw papowo-bitumicznych: papa
asfaltowa z folia aluminiowa, 3 warstwy tkaniny technicznej.

Warstwe ochronng stanowi warstwa betonu asfaltowego-piaskowego o gr. 3cm.
Nawierzchnia zbudowana jest z 2 warstw betonu asfaltowego. Aktualnie na moscie
znajdujg sie warstwy bitumiczne o grubosci okoto 12-16 cm.

Izolacja utozona jest na calej szerokosci pomostu — do gzymsow.
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1.1.2.7. Chodniki

Krawezniki betonowe 20x23 cm utozone sg na warstwie zaprawy cementowej. Pomiedzy
kraweznikiem a gzymsem znajduje sie wypetnienie z betonu ,RW250” z otworami
powstatymi przez utozenie 4 azbestowych rur o srednicy 10 cm. Na chodnikach znajduje
sie nawierzchnia bitumiczna o gr. 3 cm.

Balustrada wykonana jest z ksztattownikéw stalowych. Stupki w rozstawie co 1m sg z
dwuteownikéw h=140mm, pochwyt z ceownikéw h=140mm. Poziome przeciggi z rury

stalowej o srednicy 30 mm.

1.1.2.8. Lozyska i dylatacje

Kazdy prefabrykat kablobetonowy WBS podparty jest na tozyskach stalowych stycznych:
ruchomych i statych. Przesta nie majg urzadzen dylatacyjnych nad filarami. Nad filarem
srodkowym znajdujg sie tozyska stale. Na pozostatych filarach znajdujg sie tozyska stale i
ruchome. Pomost jest uciaglony cienkg zelbetowg ptytg gr. 11 cm, zbrojong w dwdch

warstwach.

1.1.2.9. Odwodnienie

Odwodnienie stanowig 4 zeliwne wpusty mostowe, umieszczone w przesle
skrajnym od strony Obornik oraz w przesle drugim od strony Poznania. Wpusty
zakonczone sg rurami spustowymi o diugosci ok. 1m i $rednicy 15 cm. Woda wpada
grawitacyjnie do rowow linii kolejowej.

Odwodnienie w obrebie przyczotkow stanowig Scieki skarpowe, z typowych

prefabrykatow betonowych, po 4 na kazdym przyczétku.

1.1.2.10. Wyposa zenie skarp

Skarpy nasypu pod obiektem umocnione sg ptytami chodnikowymi, betonowymi
35x35 cm. Stozki hasypOw umocnione sg kostkg betonowa. U podnéza skarp znajduje
sie opornik wykonany z kraweznika drogowego, betonowego 20x30cm, na fawie
zelbetowej 50x30cm.

Przy kazdym przyczéltku znajdujg sie schody skarpowe z prefabrykatow
betonowych o szer. 100 cm. Posiadajg jednostronng balustrade z rur stalowych o

srednicy 55mm.
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1.1.2.11. Ostony przeciwpora zeniowe

Nad torami przymocowane sg na dtugosci 12 m stalowe ostony przeciwporazeniowe,

przymocowane do bariery krawedziowe;j.

1.2. Opis stanu technicznego wiaduktu

1.2.1. Ustrgj nios acy

Na spodzie ustroju nosnego widoczne sg miejsca przeciekow wody spowodowane

nieszczelng izolacjg pomostu.
1.2.2. Podpory

Filary sg w dobrym stanie,
1.2.3. Lozyska

tozyska sg w dobrym stanie.
1.2.4. Pomost

Nawierzchnia na chodnikach jest zniszczona w stanie silnego pofatdowania i
spekania. Stan nawierzchni jezdni jest nieco lepszy, ale jest spekana i nieréwna, gtéwnie
w obszarach przy kraweznikowych. Krawezniki betonowe sg zniszczone na skutek
korozji.

Spbd plyty pomostowej oraz belek pokryty jest warstwg betonu natryskowego

wykonang w 2008 r.
1.2.5. Skarpy

Skarpy stozkéw przy przyczotkach porosniete sg roslinnoscia. Wystepujga drobne

ubytki w umocnieniu stozkow.

UNIPLAN Sp. z 0.0. 7
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1.2.6. Schody skarpowe
Schody skarpowe sg zarosniete, beton zwietrzaty.
1.2.7. Bariery i por ecze

Porecze na wiadukcie sg w dos¢ dobrym stanie cho¢ wystepujg lokalne ogniska

korozji. Stan poreczy na schodach jest dostateczny z licznymi ogniskami korozji.

1.3. Opis konstrukcji wiaduktu po remoncie — roboty remontowe

1.3.1. Zakres remontu wiaduktu
W zakres remontu wchodzi naprawa:

- powierzchni betonowych,
- izolacji i nawierzchni,

- odwodnienia pomostu,

- przyczotkow,

- piyt przejsciowych,

- plyty pomostowej,

- umocnhienia i odwodnienia skarp stozkdw nasypu przy przyczétkach.

1.3.2. Parametry przekroju wiaduktu po przebudowie

1. Liczba przeset 4

2. Rozpietosci teoretyczne przeset 18,93; 19,86; 19,86;18,93 m.
3. Szerokosc jezdni 8,00m

2. Chodniki 2x1,05m

3. Catkowita szeroko$¢ pomostu 11,40 m

4. Pochylenia poprzeczne daszkowe, 2 %

5. Dtugos¢ catkowita ustroju nosnego 78,32

UNIPLAN Sp. z 0.0. 8
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1.3.3. Pomost

Zaprojektowano jezdnie o szer. 7,00m z obustronnymi opaskami po 0,50m, co
daje razem szerokosc jezdni réwng 8,00 m., Pochylenie poprzeczne jezdni jest daszkowe
2,0%. Chodniki dwustronne o szer. 1,05 m, pochylenie poprzeczne 4,0%. Catkowita
szerokos¢ pomostu bedzie wynosita 11,40m.

Istniejace wyposazenie pomostu bedzie rozebrane, a gorna i boczna czes¢ belek
gzymsowych obcieta. Odstonieta ptyta pomostowa ma by¢ oczyszczona ze stabego
betonu, nastepnie pogrubiona warstwg naprawczo-wyrownawczg z betonu klasy C30/37
0 grubosci 10-17 cm, zbrojonego siatkg z pretdw stalowych. Zespolenie warstwy
nadbetonu z istniejacg ptyta pomostu zostanie zapewnione poprzez wklejenie
dodatkowych pretow stalowych.

Przy pomocy warstwy naprawczo-wyrownawczej wykonane zostang wilasciwe
pochylenia poprzeczne i wyrbwnana niweleta.

W plycie pomostowej nalezy umiesci¢ dolne czesci kotew do przymocowania kapy
chodnikowej. Kotwy rozmieszczone sg w 2 rzedach co 1 m (mijankowo), w obu

chodnikach.

1.3.4. Izolacja

Izolacja zostata zaprojektowana z papy zgrzewalnej przyklejonej do podioza
przygotowanego poprzez gruntowanie i lakierowanie kompozycjami z zywic
epoksydowych z posypka z piasku kwarcowego, na catej szerokosci pomostu i na ptytach
przejsciowych. Odwodnienie izolacji za pomocg pionowych saczkéw, o specjalnej

konstrukcji — odptyw omija belki, w rozstawie co ok. 3 m.

1.3.5. Nawierzchnia

Nawierzchnia jest dwuwarstwowa: warstwa ochronna z asfaltu twardolanego
0 gr. 4,5cm, warstwa $cieralna z mastyksu asfaltowego SMA o gr. 4 cm. Wzdluz
kraweznikbw umieszczono w warstwie ochronnej dren z kruszywa sklejonego zywicg
epoksydowg o szer. 25 cm. Szczeline pomiedzy nawierzchnig a kraweznikiem nalezy

wypetni¢ masg zalewowa.

UNIPLAN Sp. z 0.0. 9
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1.3.6. Chodniki

Zostaly wykonstruowane w postaci zelbetowych kap z gzymsem z betonu klasy
C25/30. Na kapie znajduje sie nawierzchnia z kompozycji z zywic o gr. 3-5 mm. W czesci
gzymsowe] nalezy osadzi¢ zakotwienia dla barieroporeczy typu H2W2 (W=0,7m).
Krawezniki kamienne 20x15cm, z kotwami o srednicy 16 mm, wklejonymi w wiercone
otwory, utozone na warstwie wodoprzepuszczalnej o gr. 2-3cm, grys 4/6 mm ze skat
magmowych sklejony zywicg epoksydowag. Pomiedzy kraweznikiem a kapg nalezy
wykonac¢ podiuzng szczeling i wypeti¢ kitem poliuretanowym. Spoiny miedzy czotami
kraweznikdw nalezy wypetni¢ masg trwale plastyczng o barwie dostosowanej do barwy
kraweznika.

Kapy dodatkowo mocowane sg przy pomocy 2 rzedow kotew rozmieszczonych co
1 m (mijankowo).

W kapach nalezy wykona¢ nad podporami i co ok. 10m przerwy dylatacyjne

pozorne, wypetnione materiatem trwale elastycznym.

1.3.7. Podpory

Filary zostang naprawione poprzez uzupetnienie ewentualnych ubytkow.

Skrzydta zostang naprawione. Naprawa polega na obcieciu gornej czesci skrzydet
- gzymsow. Nad obciete skrzydta nachodzi nowy wspornik bedacy czescig plyty
przejsciowej. Na tym wsporniku umieszczona zostanie kapa chodnikowa.

Scianki zapleczne nalezy obciaé, tak aby mozna bylo w nich osadzi¢ urzadzenia
dylatacyjne. W Scianki nalezy wklei¢ (w wywiercone otwory) zbrojenie, do ktérego bedzie

przymocowane urzadzenie dylatacyjne.

1.3.8. Piyty przej $ciowe

Zaprojektowano piyty przejsciowe (o dt. 5,06m), z betonu zbrojonego C25/30 za
Sciankami czotowymi przyczétkéw. Na dlugosci skrzydetek plyta przejsciowa swoim
rzutem jest nad nimi, co umozliwi poprowadzenie kap chodnikowych nad skrzydetkami.
W dalszej czesci piyta przejsciowa zaglebia sie w nasyp. Na tym odcinku nawierzchnia

zostanie utozona na podbudowie, a bezposrednio przy przyczétku na plycie przejsciowe;.

Piyty przejsciowe sg utozone na warstwie betonu C8/10 o zmiennej grubosci, od

0,75 m przy przyczétku do 0,25m na jej koncu.
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1.3.9. Odwodnienie

Wzdtuz kraweznikbw i prostopadle do osi jezdni (przed dylatacjami)
zaprojektowano odwodnienie izolacji w postaci drenéw z kruszywa sklejonego zywica.
Grubos$¢ drendéw jest rowna grubosci warstwy dolnej nawierzchni, a szeroko$¢ wynosi
25cm. Woda z dren6w odprowadzana jest przez saczki z tworzywa sztucznego lub ze
stali nierdzewnej z pokrywg perforowang, srednica rurek 50 mm. Saczki nalezy umiesci¢
w otworach wywierconych w plycie pomostowej i prefabrykatach ptytowych. Rozstaw
sgczkow wynosi ok. 3m. Nalezy dobrze uszczelni¢ przestrzen pomiedzy rurkg a betonem
przy pomocy zaprawy przewidzianej do tego celu. Saczki muszg przechodzi¢ przez ptyte
pomostowg pod katem, tak aby oming¢ prefabrykowane belki.

Odwodnienie nawierzchni na pomoscie zaprojektowano jako odtworzenie
istniejgcego odwodnienia w postaci 4 wpustéw na wiadukcie oraz 2 nowych wpustow
przed dylatacjg od strony Obornik. Nalezy zamontowac¢ wpusty zeliwne z osadnikiem-
wiadrem i regulacjg wysokosci. Rura spustowa o srednicy wewnetrznej 150mm.

W celu przepuszczenia kolektora przez poprzecznice na skrajnym filarze od
strony Poznania koneczne jest wywiercenie w poprzecznicy otworéw o $rednicy 23cm. W
otwory nalezy wklei¢ stalowe, ocynkowane rury ostonowe o srednicy 219,1mm i grubosci
Scianki 8mm, na klej syntetyczny na bazie zywicy epoksydowej do potaczen beton-stal
ocynkowana. Rura powinna wychodzi¢ poza poprzecznice na dt. 1cm.

Odprowadzenie wody do rur zbiorczych prowadzonych pod skrajnymi przestami,
nastepnie wzdtuz Scian korpuséw przyczotkéw do gruntu w nasyp, do studzienek w
nasypach i przewodami elastycznymi do wylotéw u podnéza nasypow.

Podwieszenie odwodnienia nalezy wykonac¢ z elementéw ocynkowanych.
Na potaczeniu rury zbiorczej z przesta z rurg przy Scianie korpusu przyczotka

nalezy przewidzie¢ ztacze elastyczne umozliwiajgce swobode przesuwow rury.

1.3.10. Schody dla obstugi

Na skarpach przyczétkéw dla obstugi nalezy wykonac¢ schody o szer. 1,0m z
betonowych prefabrykatow z betonu C25/30. Schody nalezy utozy¢ w korycie
wykonanym w zageszczonej skarpie. Prefabrykaty ulozone sg na lawie zwirowo-
cementowej o grubosci 10 cm. Schody zaopatrzone sg w jednostronng balustrade z rur

stalowych o srednicy 51 mm, ocynkowanych ogniowo.
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1.3.11. Bariery i por ecze

Na wiadukcie zamontowana bedzie stalowa bariero-porecz o poziomie
powstrzymywania H2 i szerokosci pracujgcej W2 (W=0,7m) ze sztywnymi stupkami.
Stupki o rozstawie 1,00m, wysokosc¢ poreczy 1,30m.

Schody na skarpach majg porecze z rur stalowych o srednicy 51mm z poziomymi
przeciggami. Wysokosc¢ poreczy wynosi 110 cm.

Wszystkie elementy barier i poreczy muszg by¢ ocynkowane ogniowo.

1.3.12. Ostony przeciwpora zeniowe

Do barier przymocowane sg typowe ostony przeciwporazeniowe o dtugosci po 12
m i wysokosci 2,10m. Ostony muszg by¢ wykonane z elementdéw ocynkowanych
ogniowo.

Konstrukcja zamocowania wg KDM rys. OSL 5.

1.3.13. Zasypanie przyczotkéw

Pod pityty przejsciowe nalezy wykona¢ wykop, kolejno potowami szerokosci
nasypu, na gtebokos¢ 1,4 m. Warstwe o gr. ok. 0,75 m pod ptytami przejsciowymi nalezy
wypetni¢ betonem C8/10 dobierajac odpowiednig konsystencje i sposéb zageszczenia.
Pozostata zasypke wykona¢ z istniejagcego gruntu warstwami o gr. ok. 20cm, dolna
warstwa o grubosci 1 m zageszczona do 1s=1,00, pozostate warstwy do 1s=1,06.

Nalezy poszerzy¢ skarpe przyczotkbw w gornej czesci tak, aby uzyskac
zagtebienie skrzydet w nasypie po min. 0,5 m. Skarpy przy przyczotkach nalezy

wyprofilowac i dogescic.

1.3.14. Nawierzchnia na doje zdzie

Na odcinkach po 15 m od dylatacji nalezy rozebraé nawierzchnie wraz z
podbudowa, a na dalszych 25 m sfrezowaé gorng warstwe nawierzchni.
Nowa nawierzchnia wraz z podbudowg ma nastepujaca konstrukcije:
Dla ruchu KR-5 zgodnie z katalogiem Typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych z 1997 r., zaprojektowano nastepujaca konstrukcje:

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego SMA - gr. 4 cm

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/25, stabilnosci min. 12 kN i

module sztywnosci 25MPa - gr. 8 cm
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- gorna w-wa podbudowy z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/25 stabilnosci min.
12 kN i module sztywnosci 25MPa - gr. 14 cm ukfadana w dwu warstwach po 7
cm kazda,

- dolna w-wa podbudowy - ttuczen o uziarnieniu ciggtym gr. 30 cm,

- w-wa odcinajgca - grunt stabilizowany cementem o Rm-5MPa gr. 15 cm.

1.3.15. Umocnienie skarp

Skarpy pod wiaduktem zostang umocnione ptytkami chodnikowymi, betonowymi,
z odzysku po rozbiérce, a stozki kostkg betonowg rowniez z odzysku. Przewiduje sie
koniecznos¢ uzupetnienia obrukowan nowymi ptytkami i kostkg betonowa. Poziome
powierzchnie zostang wybrukowane kostkg betonowg wibroprasowang o gr. 6 cm na
podsypce cementowo-piaskowej o gr. 10cm, na krawedziach sg obrzeza betonowe.

Nalezy wykorzysta¢ istniejacy u podn6éza opornik w postaci zbrojonego

konstrukcyjnie cokotu wraz z kraweznikiem.

1.3.16. Odwodnienie nawierzchni za i przed wiadukte —m

Na koncu skrzydetek nawierzchnia jest odwadniana przy pomocy 8 wpustow
ulicznych ze studniami z tworzywa sztucznego (po 2 przy kazdym skrzydle). Woda ze
studni pod wpustami odprowadzana jest przy pomocy rury z tworzywa o srednicy 160mm
do studni na skarpach i tam dalej rurami gietkimi do podnéza skarpy, do odwodnienia
drogi. Wyloty $ciekdéw na skarpe zaprojektowano wg KPED 01.34.

Dodatkowo zaprojektowano odtworzenie istniejgcych $ciekow skarpowych,
rownolegtych do skrzydet przyczotkow.

Konstrukcja $cieku wraz jest typowa konstrukcjg wyposazenia drog wg katalogu
KPED.

1.3.17. Urzadzenia dylatacyjne

Na wiadukcie zostang zamontowane nowe urzadzenia dylatacyjne. Przewidziano
jednomodutowe urzadzenia dylatacyjne nad przyczotkami.

Urzadzenia dylatacyjne powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg przez
ocynkowanie ogniowe o gr. min. 80um oraz wyposazone w samoklinujgce sie wkiadki

neoprenowe.
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1.3.18. Naprawa powierzchni betonowych

Punktowe naprawy na matym obszarze poprzez uzupehienie ubytkéw na bazie
zapraw PCC wraz z zabezpieczeniem zbrojenia.
Odkryte zbrojenie po oczyszczeniu nalezy zabezpieczy¢ preparatami antykorozyjnymi.

Zewnetrzne powierzchnie gzymsow i filary zostang pokryte zabezpieczeniem
powierzchniowym.

Powierzchnie poziome - tawy podtozyskowe nalezy zabezpieczy¢ systemem do

powierzchniowej naprawy betonu- grubos¢ srednia 2 cm.

1.3.19. Lozyska

tozyska na filarach nalezy oczysci¢ przez piaskowanie, a nastepnie pomalowac
trzykrotnie farbami antykorozyjnymi-zestaw mostowy, potem pokry¢é wszystkie
powierzchnie kontaktowe tozyska smarem grafitowym.

tozyska na przyczotkach nalezy wymienié na fozyska elastomerowe. Pod skrajng
belkg od strony zachodniej umiesci¢ tozyska jednokierunkowo przesuwne, pod

pozostatymi belkami wielokierunkowo przesuwne.

1.3.20. Znaki wysoko $ciowe

Na podporach i ustroju nosnym nalezy umiesci¢ znaki wysokosciowe —stalowe

repery w ilosci 14 szt.
1.3.21. Powtoki malarskie
Balustrady, tozyska i ostony przeciwporazeniowe nalezy pokry¢é mostowym

zestawem malarskim o tgcznej grubosci min. 240um. Kolorystyka zostanie uzgodniona z

Zamawiajgcym przed rozpoczeciem robdét.
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1.4. Wskazowki dotycz ace realizacji robot

1.4.1. Wskazania ogolne

Przed rozpoczeciem robot nalezy zapoznaé sie z warunkami prowadzenia robot
na terenie kolejowym wydanymi przez PKP PLK S.A. Oddziat Regionalny w
Poznaniu

Wykonawca jest zobowigzany do potwierdzenia potozenia kabli w obrebie robot
poprzez wykonanie recznie wykopow.

Zawiadomi¢ whasciwe instytucje o zamierzonym podjeciu robot.

Zorganizowac ruch wahadtowy, z sygnalizacjg swietlng przez wiadukt.

Postawi¢ tablice informujgce o zamknieciu potowy jezdni i ruchu wahadtowym
przez wiadukt, zaleconym objazdem dla samochodéw osobowych ustawione w
Poznaniu i Obornikach.

Zgtosi¢ w rozgtosniach radiowych o planowanej zmiany organizacji ruchu.

Zorganizowac i zabezpieczy¢ miejsca rob6t pod i na wiadukcie.

1.4.2. Planowana technologia robot powinna uwzgl  edniaé:

1.
2.

N o g~ w

Czas remontu wynikajacy z umowy.

Pore roku - warunki atmosferyczne, w ktorych mozna wykonywac¢ roboty
naprawcze - beton natryskowy, zabezpieczenia powierzchniowe, izolacje,
malowanie elementéw stalowych, uktadanie cienkiej nawierzchni na chodniku
jak rowniez wykonywanie wszelkich prac betonowych.

Specyfike robot na terenie kolejowym.

Konieczno$¢ wykonywania rob6t na potowach jezdni.

Zabezpieczenie terenu budowy réwniez w nocy.

Harmonogram robdét.

Jezeli Wykonawca bedzie wykonywat roboty, w ktérych warunki atmosferyczne,
nie sg odpowiednie, musi wowczas stosowa¢ odpowiednie namioty,
podgrzewanie, oswietlenie. Koszt tych naktaddw, ryzyko itp. powinien wliczyé w

ceny jednostkowe oferowanych robét.
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1.4.3. Roboty rozbiérkowe

Przed rozpoczeciem remontu nalezy wykona¢ rozbiérke wszystkich elementéw
wyposazenia pomostu:

- nawierzchnia bitumiczna jezdni o sredniej gr. 12-16 cm

- nawierzchnia bitumiczna chodnika o sredniej gr. 3 cm

- warstwa ochronna bitumiczna o gr.3cm

- izolacja gr. 1 cm

- beton wypetniajgcy na chodnikach

- krawezniki betonowe

- barieroporecze stalowe z ksztattownikow i ostony przeciwporazeniowe

- umocnienie skarp pod wiaduktem — gorna czes¢

- wpusty mostowe

W dalszej kolejnosci wykona¢ niwelacje w siatce prostokatnej gérnej powierzchni

pomostu w celu sprawdzenia zaprojektowanej niwelety i jej ewentualnej korekty.

Uwaga
Ostateczne rzedne obcietych krawedzi na przyczotkach i kraweznikow na

wiadukcie zostang obliczone po korekcie niwelety wykonawczej.

Wysoko §¢ kraweznika moze ulec zmniejszeniu, nalezy uwzgledni¢ w
harmonogramie rob6t zaméwienie kraweznikbw po obliczeniu niwelety

wykonawczej.

Dalsze roboty rozbiérkowe obejmuja;
- obciecie gzymséw - tarczg do ciecia betonu
- frezowanie betonu na gt. do 2 cm
- obciecie gzymséw skrzydet przyczotkbdw
- obciecie gérnej krawedzi Scianki zaplecznej
- rozbiorke plyt przejsciowych,
- rozbiorke nasypu za przyczoétkami,
- schody skarpowe z poreczami z rur stalowych,

- Scieki skarpowe.
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1.4.4. Plyta pomostowa

Roboty b eda wykonywane w 2 etapach, potowami jezdni.
Wyznaczenie niwelety wykonawczej:

Po rozbiorce nawierzchni wraz z izolacjg oraz chodnikdw nalezy sporzadzi¢
niwelacje w siatce prostokatnej gérnej powierzchni pomostu i na jej podstawie wyznaczy¢
niwelete.

Obliczenie niwelety wykonawczej obejmuje zaprojektowanie ostatecznych
rzednych niwelety nawierzchni, kraweznikéw, gzymsu.

Nalezy uwzgledni¢ pltynno$¢ niwelety oraz minimalng i maksymalna grubosé
dolnej warstwy nawierzchni.

Konieczne moze byc¢ réwniez frezowanie betonu — usuniecie betonu na giebokosé
okoto 2 cm.

Nalezy osadzi¢ w pomoscie saczki do odwodnienia izolacji oraz kotwy dla kap

chodnikowych.

1.4.5. Remont przycz6tkow wraz ze skarpami

Remont b edzie wykonywany w 2 etapach, potowami jezdni.
Nalezy wykona € w osi jezdni zabezpieczenie wykopu przy pomocy $ciany
oporowej z bruséw stalowych ( $cianki szczelnej). Scianke nalezy obciaé po

wykonaniu rob6t a zbrojenie t  gczace przyspawa ¢ do scianki.

Zakres przebudowy obejmuje skrzydetka i nowa ptyte przejsciowa.

Pod ptyty przejsciowe nalezy wykona¢ wykop, kolejno potowami szerokosci nasypu, na
gtebokos¢ 1,4 m. Dolng warstwe o gr. ok. 0,75 m pod ptytami przejsciowymi nalezy
wypetni¢c betonem C8/10. Na skrzydetkach nalezy obcigé-sku¢ gzyms. Gorng
powierzchnie obcietego skrzydta zabezpieczy¢ warstwg betonu natryskowego o gr. 2cm,
zatartg na gtadko lub systemem naprawczym.

Plyte przejsciowg wykonaé na podiozu z betonu C8/10 ulozonego na uprzednio
dogeszczonej, istniejgcej zasypce przyczotka.

Zbrojenie poprzeczne nalezy potaczyé pretami przyspawanymi do scianek szczelnych.
Plyte przejsciowg zaizolowac jak ptyte pomostowa.

Nasyp nalezy uzupetnié gruntem dowiezionym i zagescic.
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1.4.7. Urzgdzenia dylatacyjne

Zaprojektowane jednomodutowe przekrycia dylatacyjne nalezy wykonac zgodnie z
technologig specjalistycznej firmy i aprobatami technicznymi.

Urzadzenia dylatacyjne powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg przez
ocynkowanie ogniowe o gr. min. 80um oraz wyposazone w samoklinujgce sie wkiadki

neoprenowe.

1.4.8. Naprawa i wymiana to zysk

Naprawe oraz wymiane tozysk na przyczoétkach nalezy wykonaé bezposrednio po
robotach rozbiérkowych.

Zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich istniejgcych tozysk (po uprzednim
oczyszczeniu przez piaskowanie) tj. malowanie i posmarowanie smarem grafitowym.

Koszt podniesienia ustroju nosnego nalezy wliczy¢ w ceny jednostkowe robot.

1.4.9. I1zolacje

Pomost nalezy zabezpieczyc izolacjg zgodnie z technologig w aprobacie technicznej.

1.4.10. Kapy chodnikowe

Przed betonowaniem nalezy umiesci¢ wszystkie zakotwienia barier i zamontowaé
krawezniki. Nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na pielegnacje kapy po zabetonowaniu,

beton starannie chroni¢ przed intensywnym wysychaniem.

1.4.11. Odwodnienie

Odwaodnienie nawierzchni na pomoscie zaprojektowano jako odtworzenie
istniejacego odwodnienia w postaci 4 wpustow na wiadukcie wiadukcie oraz 2 nowych
wpustow przed dylatacjg od strony Obornik. Nalezy zamontowa¢ wpusty zeliwne z
osadnikiem-wiadrem i regulacjg wysokosci. Rura spustowa o srednicy wewnetrznej
150mm. Odprowadzenie wody do rur zbiorczych prowadzonych pod skrajnymi przestami,
nastepnie wzdtuz Scian korpuséw przyczotkéw do gruntu w nasyp, do studzienek w

nasypach i przewodami elastycznymi do wylotéw u podn6za nasypow.
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Po wykonaniu wykopu za przyczotkami nalezy wybudowac studnie pod wpusty
wraz z kratkami Sciekowymi. Rury odprowadzajgce wode z wpustow poprowadzi¢ w
skarpie nasypu do wylotu.

Rury spustowe z pomostu nalezy poprowadzi¢ do studni na skarpach. Pokrywy

studni zabezpieczy¢ zelbetowymi murkami oporowymi.

1.4.12. Wyposa zenie skarp

Istniejgce schody skarpowe zostang zastgpione nowymi o szer. 1,0 m z

balustradg z rur stalowych.

1.4.13. Plac budowy

Do dyspozycji bedzie teren objety pasem drogowym, tereny kolejowe w zakresie
umowy pomiedzy GDDKIA w Poznaniu a PKP PLK S.A.

Na tym terenie nie ma zasilania w energie elektryczna i wode, jest droga
dojazdowa pod obiektem, o nawierzchni ttuczniowej. Teren pod skrajnymi przestami jest

niezabudowany.
1.4.14. Uwagi ko Acowe

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze Szczegoétowymi Specyfikacjami
Technicznymi dla poszczegdlnych robét, oraz Ogolng Specyfikacja Techniczng wydang
przez GDDKIA, obowigzujgcymi normami, aprobatami technicznymi, sztukg inzynierska

oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy.

Opracowat:

Krzysztof Sturzbecher
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B — CZESC RYSUNKOWA
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