OPIS TECHNICZNY

do projektu remontu nawierzchni drogi krajowej nr 25
Bobolice — Biaty Bér — Cziuchow — Bydgoszcz - Olesnica
odc. Rzeczenica — Gwiezdzin km 43+500 — 48+300,59

dtugosci 4,8 km (szeroko$¢ nawierzchni 7 m)

Lokalizacja — dziatka nr 823/3 obreb Rzeczenica, nr 241 obreb Gwiezdzin,

nr 243/4 obreb Gwiezdzin gmina Rzeczenica.

1. Podstawa opracowania.

Dokumentacje opracowano w oparciu o:

Umowe nr 321/1/2005 z dnia 23.12.2005 r zawartg pomiedzy Pracownig Projektowg
Drég i Mostéw ,,DiM” a GDDKIA Oddziat w Gdansku Rejon Cztuchéw

Geodezyjny podkiad sytuacyjno-wysokosciowy do celdéw projektowych w skali 1:1000

Projekt Wykonawczy remontu nawierzchni ze wzmocnieniem drogi krajowej nr 25 Bo-

bolice Biaty Bor — Czluchdéw — Bydgoszcz — Ole$nica odcinek Rzeczenica — Gwiezdzin

km 43+500 — 48+300,59 wykonany w czerwcu 2005 dla szerokosci nawierzchni 6 m.

Przepisy, normy, katalogi i literatura:

o

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r (Dz.
U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych. Zarzadzenie nr
6 GDDP z dnia 24 kwietnia 1997 r (wydany przez IBDiM Wwa).

Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych. Zarzadzenie
nr 4 GDDP z dnia 23 lutego 2001 r (wydany przez IBDiM Wwa).

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych, cze$¢ | i 1| CBPBDiM Transprojekt
Warszawa 1979 i 1982,

Polska norma PN-S-02204 Drogi samochodowe — Odwodnienie drog

Polskie normy i branzowe wykazane szczegétowo w SST



2. Stan istniejacy.

2.1. Droga i jej otoczenie.

Na rozpatrywanym odcinku droga ma jezdnie o szerokosci okoto 6,0 m z poboczami
gruntowymi zmiennej szerokosci (okoto 1,2 m).. Poza krétkimi odcinkami w obszarze Rzeczeni-
cy i Gwiezdzina droga przebiega poza obszarem zabudowanym.

Na poczatkowym odcinku, w km 43+500 — 43+676,5 wystepuje przekroj potuliczny z
chodnikiem po lewej stronie a na dalszym odcinku przekrdj drogowy bez kraweznikéw i chodni-
kow.

Wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni utwardzonej lub gruntowej
oraz z drogami polnymi gruntowymi. Skrzyzowania te to skrzyzowania zwykte bez kanalizacji
ruchu.

Ponadto na cafej dtugosci odcinka wystepuja zjazdy do zabudowan lub na pola. Majg one
poza nielicznymi nawierzchnie gruntowg. Pod prawie wszystkimi zjazdami znajdujg sie zamulo-
ne w ¥ przepusty z rur betonowych ze $ciankami czotowymi w stanie ztym (nastgpita silna ero-
zja betonu).

Obustronne rowy przydrozne sg zamulone i zarosniete.

Na odcinku o przekroju p6tulicznym po lewej stronie jezdni znajduje sie Sciek z betono-
wej kostki brukowej szerokosci 0,6 m ograniczony na zewnatrz wystajagcym kraweznikiem beto-
nowym za ktérym jest chodnik z betonowej kostki brukowe;j.

Na tym odcinku (przekréj pétuliczny) wystepujg zatoki autobusowe: pierwsza po lewej
stronie a druga po prawej (w ztym stanie technicznym). Nawierzchnia obu zatok jest z betonowej
kostki brukowej na podbudowie z chudego betonu. Na przystankach nie ma wiat. Nastepne zato-
ki autobusowe znajdujg sie w poblizu skrzyzowania do m. Rzewnica (po lewej w km 46+080; po
prawej w km 46+160). Zatoki majg nawierzchnie bitumiczng, obramowane sg kraweznikiem
(betonowy w ztym stanie) ale bez utwardzenia peronéw, zatoka po lewej jest bez wiaty, po pra-
wej ze starg wiata.

Istniejgce przepusty pod korong drogi wystepujace w obrebie projektowanego odcinka
drogi stuzg do przeprowadzenia poprzecznego ciekow oraz wod opadowych z rowow przydroz-
nych.

Zakres prac remontowych przepustow zawiera oddzielne opracowanie branzy mostowej.

Lokalizacja przepustow pod korong drogi (wedtug ewidencji) w tablicy ponize;j.



Tablica 1. Lokalizacja przepustow pod korong drogi

L .
Km Swiatlo | Dhugosc¢ Uwagi
p.
1 |43+744 1,22 12,00m |rura zelbetowa, stan techniczny dobry
1,75 x . )
2 |45+228 1o 11,44m |sklepiony betonowy, stan techniczny zty

3 |46+191 (0,6 x0,8 | 8,50m |kamienny ptytowy, stan techniczny zty

4 |46+934 10,6 x0,9 |18,65m |Dwuotworowy kamienny ptytowy, stan techniczny dobry

5 |47+638 (0,6 12,72m | rura zelbetowa, stan techniczny dobry
1,8 x i i
6 |47+641 075 11,00m |sklepiony betonowy, stan techniczny zty
7 |48+090 (0,6 10,34m | rura zelbetowa, stan techniczny dostateczny

2.2. Nawierzchnia istniejgca.

Wedtug informacji dostarczonej przez Zamawiajgcego ostatni dywanik bitumiczny wy-
konano okoto roku 1986. Obecnie widoczne jest znaczne zuzycie nawierzchni, prowadzone po-
miary rutynowe metodg SOSN wykazujg tendencje powiekszania sie i zwiekszania szkodliwosci
uszkodzen w miare uptywu czasu. Wynikajace z tego zalecenia systemowe dotyczace planowa-
nia robdt remontowych wskazujg na coraz wigkszy zakres interwencji kosztowniejszymi zabie-
gami.

Na catym projektowanym odcinku drogi stan nawierzchni nalezy oceni¢ jako niezadowa-
lajacy a miejscami zty. Istniejgca nawierzchnia bitumiczna posiada szereg spekan siatkowych
rozwartosci ponad 3 mm skoncentrowanych gtéwnie w Sladach kot Wystepujg koleiny gteboko-
§ci 2 — 4 cm oraz deformacje przekroju poprzecznego siegajace kilkunastu i wiecej cm (graficz-
ny obraz pokazano na przekrojach skazonych). Slady licznych remontéw czastkowych wykony-
wanych punktowo i w wielu miejscach pasmami dtugosci do kilkudziesieciu metrow wskazujg
na pilng potrzebe odnowy nawierzchni.

W celu rozpoznania konstrukcji istniejacej nawierzchni i ewentualnego poszerzenia wy-
konanego w przesztosci Laboratorium Drogowe w Gdansku wykonato odwierty kontrolne. Od-
wierty wykonane w konstrukcji nawierzchni. Data prac terenowych — luty 2002. Profile zesta-

wiono w tablicy 2.

Tablica 2. Profile nawierzchni i rodzaj podtoza gruntowego na remontowanym odcinku



Nr Km/ Odle- Grubosé Grubosci Podbudowa | Podtoze korpusu | Zageszcze- |badania
kontro- | strona gtos¢ od | warstw bitu- | warstw: grubosé / otwor z pobocza | nie gruntu | probek
Iny krawedzi | micznych/ | S$cieralna/ | materiat doght 1,56m lub stopien | warstw
otworu wm ilos¢ warstw | wigzaca plastyczn. | bitum.
5 44+100 [ 1,40 115/4 3,5/3,0 |31niesort |Piasek drobny, Sktad
lewa wilg. szg. ?uTa' mo-
050 [120/3 |35/45 |31 niesort Satynnos
6 46+100 1,40 17/4 5,0/4,0 |28 niesort |Piasek drobny metoda
prawa +2Zdo0,8m szg rozciggania
0,30 140/3 7,5/3,0 |20niesort |glina pl./tpl posrednie-
4 48+050 | 1,20 15/3 5,0/7,0 |30 niesort |Piasek drobny, gow 12°C
lewa do1,2m szg
0,67 15,0/3 45/6,0 |13 niesort |Piasek glinia- |pl /tpl
sty

OkreSlenie podbudowy ,,niesort” oznacza podbudowe thuczniowg z kamienia polnego zanieczyszczo-
ng przenikajgcym gruntem z podtoza. W otworach blizej krawedzi jezdni ,,niesort” oznacza kruszy-

wo wapienne 60/120 z udziatem drobnych frakcji.

Badane probki z warstw bitumicznych majg za matg ilo$¢ ziarn szkieletowych (>2mm), w badaniach
modutu sztywnosci osiggnieto 30-50% wartosci wymaganych od nowych warstw

Wedtug wykonanych badan konstrukcja nawierzchni sktada sie z nastepujacych warstw:

12 — 17 cm; warstwy bitumiczne,

20 — 31 cm; podbudowa niezwigzana z kruszywa,

od 25 cm; warstwa odcinajgca z piaskow,

grunty niewysadzinowe (r6znej migzszosci) na podtozu z piaskow gliniastych / glin.

Wody gruntowej nie nawiercono.

Na poczatku czerwca 2005 wykonano badania ugie¢ nawierzchni przy pomocy ugiecio-

mierza dynamicznego FWD po prawej i lewej stronie drogi. Odstep pomiedzy poszczeg6lnymi

punktami pomiarowymi wynosit 50 m. Pomierzone wartosci ugie¢ zestawiono w tablicy 3.

Tablica 3 Ugiecia sprezyste nawierzchni pod ptyta

Obcigzenie ptyty pomiarowej 50 kN Strona prawa Strona lewa
Ugiecie pomierzona pod ptyta, mm 0,49 0,48
Odchylenie standardowe, mm 0,13 0,10
Ugiecie sprezyste, miarodajne, mm 0,75 0,68
Poprawka temperatury (nawierzchnia, pomiar przy 16°C) 11 1,1
Poprawka sezonowa, podtoze mato wilgotne 1,2 1,2
Ugiecie sprezyste, obliczeniowe, mm 0,99 0,90

Do wyznaczenia wzmocnienia przyjeto wartos¢ Uobl.=1,00 mm.




3. Stan projektowany.

3.1. Droga w planie i przekroju poprzecznym.
Parametry projektowe drogi krajowej nr 25:
o Klasa-G
e Dopuszczalny nacisk osi pojazdu — 100 kN (8 151.1) str.2414)
e Predko$¢ miarodajna — 90 km/h poza terenem zabudowy (przyjeto na podstawie kretosci
drogi K<80°km, droga o szerokosci 6,0 m bez utwardzonych poboczy - §13.1.2) str. 2377)
e Predko$¢ miarodajna — 70 km/h na terenie zabudowy z jednostronnym kraweznikiem (Vo +
10 = 60+10 = 70 km/h & 13.1.3) str. 2377)
o Predko$¢ projektowa — 70 km/h poza terenem zabudowy a 60 km/h na terenie zabudowy
(812.1. str. 2377)
e min. promien tuku poziomego — 200 m poza terenem zabudowy Vp=70 km/h (§21.3.1) str.
2380)
e min. promien fuku poziomego — 120 m dla terenu zabudowy Vp=60 km/h
e min. promien tuku pionowego poza terenem zabudowy Vp=70km/h — wypuktego 3.000m i
wklestego 1.800m
e min. promien tuku pionowego dla terenu zabudowy Vp=60km/h — wypukiego 2.500m i
wklestego 1.500m
e Szerokos$¢ pasa ruchu —3,5m
e Szeroko$¢ pobocza gruntowego — 1,25 m (837.1.2) str. 2384
e pochylenie pobocza 6 — 8% (837.2. str. 2384), przyjeto 6%
e nawierzchnia pobocza gruntowego — co najmniej gruntowa ulepszona (8 40.2) str. 2384
Droge w planie przyjeto po $ladzie istniejagcym bez korekt. Na projektowanym odcinku
wystepuje 16 wierzchotkdw, na ktdrych zaprojektowano 12 zatomoéw trasy ( W1, W2, W3, W4,
W5, W6, W8, W9, W11, W12, W14, W16) i 4 tuki o promieniach:
e R7;=1800 m nie jest wymagana przechyika, ze wzgledu na wielkos¢ istniejgcej przechyt-
ki zastosowano pochylenie jednostronne 2%.
e R10=900 m z przechytka 3,5%
e R13=200 m z krzywymi przejsciowymi o dtugosci 40 m i 70 m. Przechytka - 7,0 %.
Poszerzenie 2x0,20 m. Ze wzgledu na istniejgce pochylenia poprzeczne jezdni, lokaliza-
cja rampy przechytkowej nie pokrywa sie z krzywg przejsciowg 40 m a wynosi 70 m co

przedstawiono na rysunku ,,Plan sytuacyjny” i ,,Profil podtuzny”. Projektowana rampa



jest dtuzsza od krzywej przejsciowej i w zwigzku z tym nie pogarsza bezpieczenstwa ani
komfortu jazdy.

R15=350 m z krzywymi przejsciowymi o dtugosci po 70 m. Przechytka - 7,0 %. row-
niez na promieniach wigekszych od 500m ze wzgledu na wielko$¢ istniejgcych przechy-
fek.

3.2. Niweleta.

Niwelete projektowano przy zalozeniu minimalizacji rob6t bitumicznych. Uptynnienie

niwelety spowodowato wieksze niz zatozono 3 cm minimalne wyrdwnanie istniejacej na-

wierzchni oraz konieczno$¢ lokalnego frezowania istniejgcej nawierzchni na grubo$c¢ 4-6 cm.

Luki pionowe sg nastepujace:

R=2500 wypukty, nienormatywny
R=2000 wypukty. nienormatywny
R=4000 wklesty

R=2000 wypukty. nienormatywny
R=5000 wklesty

R=6000 wklesty

R=2500 wypukty, nienormatywny
R=5000 wypukty,

Czesc¢ istniejgcych tukdw pionowych jest mniejsza od minimalnych, pozostawiono je bez

zmian (korekta spowodowataby rozbiorke na wypuktych a znaczne profilowanie na wklestych).

Ro6znice pochylen na zatomach niwelety wyokraglono tukami.

Pochylenia podtuzne projektowanej niwelety wahajg sie od 0% do 2,7 %.

Od poczatku odcinka na dtugosci 21 m i 37 m przed koncem projektowanego odcinka nalezy

wykona¢ sfrezowanie (wcinke) warstwy 4 cm istniejgcej nawierzchni jako odcinek przejscio-

wy.

3.3. Ruch drogowy

Na podstawie ,,Prognozy ruchu na zamiejskiej sieci drdg krajowych do roku 2020~

Transprojekt-Warszawa 2002 oraz ,,Katalogu wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i

potsztywnych” 2001 wyznaczono kategorie ruchu na odcinku remontowanym. Przeliczenie na

osie obliczeniowe 100 kN zestawiono w tablicy 4.



Tablica 4 Przeliczenie pojazddw ciezkich na osie obliczeniowe 100 kN w okresie 10 lat

Droga krajowa nr 25; odcinek gr woj. zach-pom. — Cztuchoéw; ilo$¢ paséw ruchu - 2

$redni dobowy ruch w roku 2005 2006 2010 |2011 2015 | 2016
Pojazdy samochodowe ogdtem 4017 4186 4863 |5036 5729 5902
Samochody ciezarowe 221 226 248 253 274 279
bez przyczep; kat ,.e”

Samochody ciezarowe 520 541 624 | 645 728 749
z przyczepami; kat ,,f”

Autobusy kat ,,g” 55 55 55 55 55 55
Osie obliczeniowe 100 kN 352 365 418 432 484 498
na pas ruchu

Sumaryczna ilos¢ osi obliczenio- - 727 263 848 625
wych dla okresu 5 lat

Planowany rok wykonania remontu — 2006. Okres eksploatacji nawierzchni — 10 lat

[10$¢ osi obliczeniowych w potowie okresu eksploatacji tj. w roku 2011 wynosi - 432 osie
100 kN co odpowiada kategorii ruchu KR 4.

Prognozowana sumaryczna ilos¢ przejs¢ osi obliczeniowych 100 kN na pas ruchu, dla 10-

letniego okresu eksploatacji nawierzchni wynosi = 1 milion 600 tysiecy.

3.4. Konstrukcja nawierzchni.

3.4.1. Wzmocnienie

Roboty bitumiczne (zgodnie z zatozeniami wyjsciowymi) majg doprowadzi¢ do przywro-
cenia nos$nosci nawierzchni do 100 kN/o$ oraz likwidacji kolein, peknie¢, nadaniu wasciwego
spadku poprzecznego i wykonania nowych warstw jezdnych z betonu asfaltowego.

Z nomogramu umieszczonego w ,,Katalogu wzmocnied nawierzchni ...” na podstawie
wielkosci ugiecia obliczeniowego i sumarycznej ilosci osi obliczeniowych odczytano grubo$¢
zastepczg wzmocnienia; wynosi ona 23 c¢cm, (po uwzglednieniu wspotczynnika materiatowego
=2,0 dla betonu asfaltowego) to jest 11,5 cm warstwy betonu asfaltowego. Przyjeto grubos¢
wzmocnienia - 13 cm betonu asfaltowego.
3.4.2. Nawierzchnia drogi krajowej nr 25
Ze wzgledéw wykonawczych i technologicznych przyjeto nastepujacy ukiad warstw:
a) wzmocnienie jezdni istniejacej:
o 5cm —warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/16 mm,

o 5cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 mm,



o min 3 cm - warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 mm,

b) poszerzenie jezdni istniejgcej (strona lewa km 43+689,5 — 48+300,59 tj. 4 611,09 m; stro-
na prawa na catej dtugosci km 43+500,00 — 48+300,59 tj. 4 800,59 m) :
o 5cm —warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/16 mm,
o 5cm —warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 mm,
o min 3 cm - warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 mm,
o 10 cm - podbudowa bitumiczna z betonu asfaltowego 0/25 mm
o 20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
W celu uzyskania podparcia bocznego warstw nawierzchni przewidziano obramowanie
opornikiem betonowym.
Przed utozeniem nawierzchni nalezy odkry¢ krawedz jezdni i obcigé tak aby umozliwic¢
w sposéb poprawny potgczenie istniejgcej nawierzchni z projektowanymi warstwami bitumicz-
nymi na poszerzeniu.
W strefie potaczenia istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem, na wykonanym profilowa-

niu nalezy utozyc¢ siatke z geosyntetyku pasmem szerokosci 1,0 m.

3.4.3 Pobocze drogi
Na poboczu przylegtym do opornika (szeroko$¢ 0,85 m) zostanie utozona mieszanka
optymalna 0/50 mm w warstwie grubosci 15 cm, pozostata szeroko$¢ pobocza po uzupetnieniu

gruntem, zostanie przykryta warstwg humusu i obsiana trawa.

3.4.4. Nawierzchnia zatok autobusowych
Zatoka nr 1 z lewej strony w Rzeczenicy; po rozebraniu nawierzchni z betonowej kostki bru-
kowej, utozenie:
e 8 cm, betonowa kostka brukowa,
e 3-5cm podsypka cementowo-piaskowa,
e wyrdwnanie podbudowy chudym betonem
Zatoka nr 2z prawej strony w Rzeczenicy; po rozebraniu nawierzchni z betonowej kostki
brukowej, przygotowaniu koryta, utozenie:
e 8 cm, betonowa kostka brukowa,
e 3-5cm podsypka cementowo-piaskowa,

e 20 cm, podbudowa z chudego betonu



Zatoka nr 3 z lewej strony (w km 46+080);
e obramowanie z kraweznika betonowego 15x30 cm,
e wyrdwnanie betonem asfaltowym istniejgcej nawierzchni,
e warstwa wigzaca i Scieralna z betonu asfaltowego

Zatoka nr 4 z prawej strony (w km 46+160);
e obramowanie z kraweznika betonowego 15x30 cm,
e wyrdwnanie betonem asfaltowym istniejgcej nawierzchni,
e warstwa wigzaca i Scieralna z betonu asfaltowego

Na peronach obu zatok autobusowych (3 i 4) przewidziano nawierzchnie z betonowych kostek

brukowych grubosci 6 cm

3.4.5. Nawierzchnia na drogach bocznych i zjazdach

1) Nawierzchnie ulepszone istniejace:

a) bitumiczne;

e wyrdwnanie betonem asfaltowym i utozenie 5 cm warstwy Scieralnej

b) z betonowej kostki brukowej;
e po usunieciu istniejacych betonowych kostek brukowych, wyréwnanie kruszywem tama-
nym stabilizowanym mechanicznie i utozenie betonowej kostki brukowej na podsypce

cementowo-piaskowe;j.

2) Nawierzchnie gruntowe nieulepszone:

a) drogi boczne i wjazdy do zabudowan;

e 5 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego na wyréwnaniu 3 cm z betonu asfaltowe-
go;

e 15 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

b) zjazdy na pola;

e 15 cm nawierzchnia gruntowa ulepszona, mieszanka optymalna 0/50 mm



3.5. Odwodnienie.
Zakres przebudowy istniejgcych przepustow pod drogg krajowg ujety jest w odrebnym opraco-
waniu branzy mostowe;j.
Dla jezdni i pobocza przyjeto odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem waéd do istnieja-
cych rowéw przydroznych oraz w teren na odcinkach drogi w nasypie. Przydrozne rowy wyma-
gajg lokalnie korekt niwelety i przesuniecia w planie ze wzgledu na poszerzenie jezdni.
Na odcinku o przekroju pétulicznym po lewej stronie przewidziano rozbidrke istniejgce-

go Scieku i budowe nowego z:

e 9-11 cm kostka kamienna

e 3-5cm podsypka cementowo — piaskowa

e 20 cm podbudowa z chudego betonu

Poszerzenie istniejacej jezdni do 7,0 m spowodowato ingerencje w istniejace rowy przy-

drozne w wyniku czego koniecznym jest dokonanie zmiany lokalizacji rowow w planie oraz
korekta ich profilu.
Niwelety rowdw przedstawiono na rysunku nr 3 Profil podtuzny a lokalizacje i rzedne na rysun-
ku nr 6 Przekroje poprzeczne. Powyzszy zakres korekt rowow przydroznych powoduje koniecz-
no$¢ wymiany przepustow pod zjazdami.
Spadki projektowanych rowdw wahajg sie od 0,03% do 26,9 %.
Zestawienie spadkow powyzej 3 % wraz z ich lokalizacjg przedstawiono w zatgczniku. Dna ro-
wow o spadkach od 3 % do 7,16 % umocniono wedtug KPED karta 01.37 ukfadajgc Pyte Scie-
kowa betonowa — typ korytkowy wedtug karty 01.03 na podsypce cementowo — piaskowej 1 : 4
grubosci 10 cm a obok na skarpach rowu po ptycie chodnikowej 50 x 50 x7 cm tez na podsypce
cementowo — piaskowej. Umocnienia nalezy dowigza¢ do glowic przebudowywanych przepu-

stow pod drogg krajowg wg odrebnego opracowania branzy mostowej.

UWAGA! Roboty zwigzane z rowami nalezy poprzedzi¢ prébnymi przekopami celem zlo-

kalizowania uzbrojenia podziemnego.

4. Skrzyzowania, zjazdy, sprawdzenie widocznosci i urzadzenia obce.

Wykaz skrzyzowan i zjazdow wraz z zakresem robdt do wykonania zatgczono w czesci
opisowej (Wykazy robdt) a lokalizacje pokazano narys. ,,Plan sytuacyjny”. Zakres robot przyje-
to przy zatozeniu wykonaniu skoséw zjazdow z kostki betonowej na posesje 2 mna2 m a w

przypadku zjazdow na pola o promieniu wyokraglajgcym R=5 m
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Zgodnie z ,,Warunkami technicznymi” wymagana widoczno$¢ przy zblizaniu sie do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej powinna wynosic:
e naterenie zabudowy oV, =70 km/h—10 m /140 m
e poza terenem zabudowy 0 Vi, =90 km/h — 10 m/ 180 m
Przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi podporzadkowanej oraz przy wjez-
dzaniu na droge ze zjazdu, wymagana widoczno$¢ powinna wynosic:
e naterenie zabudowy o Vi, = 70 km/h -3 m /100 m
e poza terenem zabudowy 0 Vi, =90 km/h —=3 m /160 m
Na skrzyzowaniu z drogg gminng w Rzeczenicy o nawierzchni bitumicznej, nie jest za-
pewniona widocznos$¢ na dojezdzie ze wzgledu na istniejace ogrodzenie od strony centrum miej-
scowosci — na wlocie drogi gminnej nalezy ustawi¢ znak ,,STOP”.
W miejscach zjazddw o charakterze Srddpolnym o nawierzchni gruntowej nieulepszonej
i zjazdéw indywidualnych przyjeto, ze wihaczanie sie ruchu odbywac sie bedzie z zatrzymania
(stopu).
W obrebie planowanych rob6t wystepujg urzadzenia podziemne wykazane na podkiadzie

geodezyjnym.

UWAGA! W przypadku napotkania w trakcie robot urzadzen podziemnych

nalezy je traktowac jako czynne!

5. Oznakowanie

Oznakowanie pionowe na drodze podlega wymianie, dodatkowe znaki zostang ustawione
na drogach bocznych. Wymianie podlegajg stupki prowadzace U-1 z oznaczeniem ,,Km” i
»Hm”.

Oznakowanie poziome nalezy odtworzy¢ na podstawie aktualnego planu liniowego ozna-

kowania poziomego drogi krajowej nr 25 oraz dodatkowo wprowadzic linie krawedziowe.

Opracowat mgr inz. Jézef Piotrowicz
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