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GDDKIA-O/Op-R-2/108-418/52/07

Dot. zamowienia : Przebudowa drogi krajowej nr 11 Kolobrzeg - Bytom - odc. gr. woj. - Kostéw
km 466+309 - 468+606 odc. Kostow - Byczyna km 469+200 - 475+050.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad , Oddziat w Opolu przesyta odpowiedzi na
kolejne pytania (4 — 16 ) dotf. wiw zamowienia , zadane przez Wykonawcow :

pytanie nr 4

Jaki typ barier ochronnych przewidziano dla wyzej wymienionego zadania -
SP-09 zgodnie z zataczonym zestawienie ( zat. nr 7 8 ) , czy SP- 06 zgodnie z SST ( D.07.05.01)
i jaki jest rozstaw stupkéw ?

odpowiedz nr 4

Zgodnie z przedmiarem i kosztorysem ofertowym nalezy przewidzie¢ zastosowanie 352 mb barier
ochronnych typuSP-09 w rozstawie stupkéw co 4 m .

pytanie nr 5

Zgodnie z zestawieniem ( zatacznik nr 7 i 8 ) do Dokumentacji Projektowej ( Tom Ill ) ilo$¢ barier
wynosi 347,0 mb , a zgodnie z zatgcznikiem 9a wynosi 352,0 mb , ktéra ilosé jest wlasciwa ?

odpowiedz nr 5

Zgodnie z przedmiarem i kosztorysem ofertowym nalezy przewidzie¢ zastosowanie 352 mb barier
ochronnych typuSP-09 w rozstawie stupkéw co4 m .

pytanie nr 6
Prosimy o sprecyzowanie sposobu umocnieri wlotow i wylotow przepustéw pod zjazdami
gospodarczymi .

odpowiedz nr 6

Zgodnie z rysunkiem nr 4 Projektu wykonawczego wloty i wyloty nalezy obrukowaé kostkg
granitowg 10 x 10 cm na podsypce piaskowo-cementowej o grubosci 10 cm .
Zgodnie z przedmiarem przewiduje sig obrukowanie po 1,5 m2 wlotu i wylotu przepustu .

pytanie nr 7
Brak Specyfikacji Technicznej dotyczacej wykonania przepustéw pod zjazdami dla rur PVC fi 50 mm .

odpowiedz nr 7

Przy wykonaniu przepustow pod zjazdami nalezy stosowac specyfikacje D.06.02.01 z zamiang
rur Zelbetowych na podane w projekcie rury wykonane z PVC-U-SN 6,3 .

Przepusty nalezy wykona¢ na tawach zwirowych o grubosci 15 cm zgodnie z poz. 71 przedmiaru .
Pozostale postanowienia ww specyfikacji , w tym dotyczace materiatow | wykonania nalezy
stosowac odpowiednio dla rur PVC-U .



pytanie nr 8

Czy w pomiarach geodezyjnych nalezy uwzgledni¢ rozgraniczenie i oznakowanie pasa drogowego
jak wyszczegdlniono w D-01.01.01 .

odpowiedz nr 8

W pomiarach geodezyjnych nalezy uwzgledni¢ wszystkie wymagania podane w D.01.01.01 ,
w tym rozgraniczenia i oznakowanie pasa drogowego .

pytanie nr 9

W zadaniu A odcinek : gr. woj. — Kostdw brak oczyszczania podbudowy i nawierzchni pod kolejne
warstwy konstrukcyjne .

odpowiedz nr 9

Zatozono 2-krotne oczyszczenie nawierzchni : po sfrezowaniu i po ulozeniu warstwy wigzacej

o lacznej powierzchni 2 x 16915,0 m2 = 33830,0 m2 .

W zwigzku z powyzszym w kosztorysie ofertowym dla odcinka A — formularz 2.1.A , w pozyciji 29
,Qczyszczenie warstw konstrukcyjnych mechanicznie — dwukrotnie , w kol. 6

zamiast 16915,0 m2 nalezy wpisaé¢ 33830,0 m2 .

pytanie nr 10

Prosimy o wyjasnienie ( poz. Kosztorysu nr 43 Ulozenie geokompozytu ) czy powyzsza pozycja
zawiera w sobie réwniez utozenie warstwy wyréwnawczej z asfaltobetonu pod geokompozyt

( zgodnie ze ST ) . Jezeli tak to prosimy o podanie parametrow tej warstwy wyroéwnawcze;j .
Zgodnie z projektem techn. koleiny na istniejgcej nawierzchni wynoszg ok. 5 cm. Frezowanie
przyjgte do wykonania robdt obejmuje tylko ok. 15% pow. utozenia geokompozytu . Przyjeta
warstwa wyrownawcza w kosztorysie w ilosci 671,6 tony ( poz. 38 ) nie zapewnia réwniez
poprawnego ufozenia geckompozytu .

odpowiedz nr 10

Przyjeta wartos¢ wyrownania w kosztorysie w ilosci 671,60 tony obejmuje warstwe wyréwnania
podbudowy po sfrezowaniu wynikajacg z obliczen przekrojow poprzecznych naktadkowych jezdni .
W miejscach gdzie zachodzi koniecznosc¢ utozenia takiej warstwy przyjeto utozenie geokompozytu
bezposrednio na powierzchni sfrezowania . Wielko$¢ powierzchni frezowania wynika z podzielenia
objgtosci frezowania uzyskanej z obliczen przekrojéw poprzecznych jezdni przez $rednig grubosé
frezowania , czyli :

2015,29/0,12 = 16794,08 , co daje w przyblizeniu powierzchnie jezdni ( 16915,0 m2 )
W zwigzku z powyzszym , w kosztorysie ofertowym dla odcinka A — formularz 2.1.A , w pozycji 41

Wykonanie frezowania nawierzchni asfaltowych na zimno : ér. gr. w-wy ponad 6 cm —gr 11 cm,,
w kal. 6 zamiast 2015,29 m2 nalezy wpisa¢ 16794,08 m2 .

pytanie nr 11

Czy Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie destruktu do mieszanek mineralno-bitumicznych tak jak
stwierdza to zapis w D.05.03.05 ( Kostéw — Byczyna czes¢ B ) tabela nr2a ?

odpowiedz nr 11

Zgodnie z wykazem materiatow podanych w punkcie 2.1. tab. 1 specyfikacji nie przewiduje sie
stosowania destruktu do nawierzchni asfaltowych . Umieszczenie destrukiu w tabelach 2 i 2a
stanowi blad drukarski .



pytanie nr 12
Czy do wyroéwnania podbudowy nalezy uzy¢ warstwy wigzacej 0/16 jak w ST ? Czego dotyczy to
wyrownanie , jakiej podbudowy ( poz. 38 kosztorysu ) ?

odpowiedz nr 12

Do wyréwnania podbudowy nalezy uzy¢ warstwy wigzacej 0/16 .

Poz. 38 kosztorysu dotyczy wyréwnania istniejgcych warstw bitumicznych po ich sfrezowaniu

w celu uzyskania wymaganego spadku poprzecznego projektowanej nawierzchni jezdni ( zgodnie
z przekrojami poprzecznymi )

293 m3x23t/m3=6,7161 =6,72t.

W zwiazku z powyzszym , w kosztorysie ofertowym dla odcinka A — formularz 2.1.A , w pozycji 38
~YVykonanie podbudowy z betonu asfaltowego — grubosé warstwy po zageszczeniu 4 cm —
wyréwnanie , w kol. 8 zamiast 671,60 t nalezy wpisaé¢ 6,72 t.

pytanie nr 13
Prosimy o potwierdzenie czy do warstwy SMA mozna zastosowac asfalt D30/50 i jak wtedy
zapewnic przyczepnosé kruszywa uszorstniajgcego warstwe SMA ?

odpowiedz nr 13

Zgodnie z zaleceniami GDDKIA , w oparciu o stanowisko IBDiM , do wykonania warstwy SMA
nalezy stosowacé asfalt modyfikowany lub asfalt D 50/70 .

pytanie nr 14

dotyczy konstrukeiji poboczy i zjazddw , rys. 4 Projektu

Zgodnie z Opisem Technicznym Projektu Wykonawczego ( str. 6 , pkt 5 ) pobocze umocnione

i zjazdy do pol nalezy wykona¢ w catosci z destruktu po sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni

gr. 15 cm , natomiast na rysunkach zatozono konstrukcje dwuwarstwowa tj. : warstwa destruktu
pofrezowego gr.10 cm i nawierzchnia z kruszywa tamanego gr. 5 cm . Prosze o wyjasnienie
rozbieznosci .

odpowiedz nr 14

Nalezy przyja¢ konstrukcje podang na przekrojach normalnych. ( W opisie technicznym jest btad ) .

pytanie nr 15

dotyezy poz. 48 | 65 Kosztorysu Ofertowego , Formularz 2.1.A.

Opis pozycji dotyczgcej uzupetnienia poboczy i wykonania zjazdéw nie okresla grubosci uzupet-
nienia i obejmuje jedynie ( zgodnie z projekiem ) warstwe gérng poboczy . Poniewaz w Projekcie
zalozono konstrukcje dwuwarstwowa , tj.: warstwa destruktu pofrezowego gr. 10 cm i nawierzchnia
z kruszywa tamanego gr. 5 cm, prosze o wskazanie pozycji Kosztorysu Ofertowego , w ktorej
zawiera sig warstwa z destruktu lub ewentualne uzupetnienie Kosztorysu o pozycje dotyczacag
wyzej wymienionego zakresu robdt .

odpowiedz nr 15

Poz. 48 obejmuje warstweg destruktu gr. 10 cm , warstwa z kruszywa gr. 5 cm zawarta zostala w
poz. 31 — ,podbudowa z kruszywa tamanego — warstwa o gr.do 8 cm ,, .

pytanie nr 16

dotyczy poz. 56 Kosztorysu Ofertoweqo , Formularz 2.1A .

(V%)



Czy do wyceny pozycji dotyczacej wykonania ogrodzen z siatki metalowej nalezy uzyé materiatu
z rozbiorki z pozycji 10 Kosztorysu Ofertowego czy materiatu nowego ?

Jednoczesnie prosze o wyjasnienie réznicy pomigdzy iloscig rozbieranych ( 250 mb ) a
ustawianych ( 110 m) ogrodzen .

odpowiedz nr 16

Do wykonania ogrodzen nalezy przyjac :
- 110 mb przy uzyciu nowego materiatu ,
- 139 mb przy uzyciu materiatu z rozbiorki
Co daje tgcznie 249 mb .

W zwigzku z powyzszym , w kosztorysie ofertowym dla odcinka A — formularz 2.1.A , w pozycji 56
.Ustawienie ogrodzenia z siatki metalowej” w kol. 6 zamiast 110 mb nalezy wpisa¢ 249 mb .

-ca Dyrektopa Ogeiialy




