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* Pozwolenie wodnoprawne wydane przez WojeyvBddkarpackiego w Rzeszowie, pi-
smo nrSR.111-6811-5/16/06 z dnia 22.05.2006 r.

* Decyzja o zwolnieniu z zakazéw wynikaych z art. 82 ust. 1 pkt. 1 ustawy Prawo Wod-
ne z uwagi na wykonywanie prac w qukzywalu rzeki Wista, wydana przez Dyrektora
Regionalnego Zasdu Gospodarki Wodnej w Krakowie, pismo nr OKI-02B34/MJ/06
z dnia 27.03.2006 r;

* Pismo nr NIS-514/2/06-997 z dnia 06.04.2006 Rediwmgo Zaradu Gospodarki Wodnej
w Krakowie Inspektorat w Sandomierzu dotyoz uzgodnienia sposobu zabezpieczenia
wylotu odprowadzenia wody opadowej z mostu;

* Pismo nr NUZ-5140-s-1/06 z dnia 02.02.2006 Regimegd Zarzdu Gospodarki Wodnej
w Krakowie dotycace sposobu zabezpieczenia podpor nr 51 6 modtgsta

* Pismo nr ER-2211/R/1/1/01/4316 z dnia 18.07.2003i®®minego Zarmu Gospodarki
Wodnej w Krakowie dotycce uzgodnienidwiatta mostu;

» Okreslenie warunkow i uzgodnienie opracowania projektgavenostu drogowego PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat regionalny w klinie, pismo nr IRPT1-505/1/06 z
dnia 11.01.2006 r.;

* Pismo EZ5-5520-13/2006 z dnia 24.01.2006 r. PKPrdatgka Kielce przekazanie do-
kumentacji projektowej do PKP Energetyka Lublin;

* Pismo EZ5c-515-11/2006 z dnia 26.01.2006 r. PKPrdaigka Lublin uzgadniage
przebudow mostu drogowego;

* Informacja od Kopalni Siarki ,Machéw” w Tarnobrzegunie posiadaniu na terenie ebj
tym robotami instalacji energetycznych, teletechmych i innych, pismo nr
DN/4592/2005 z dnia 28.12.2005 r.;

* Informacja od Kopalni i Zaktadéw Przetworczych RigjSiarkopol” w likwidacji o nie
posiadaniu na terenie @bym robotami instalacji energetycznych, teletechnych i in-
nych, pismo nr TE/317/05 z dnia 12.12.2005r.;
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» Okreslenie warunkéw wykonania robot w strefie kabli tetehnicznych, TP S.A. Pion
Sieci Obszar w Rzeszowie, pismo nr SER/Z/WT-260/JO85 z dnia 3.11.2005;

* Opinia ZUDP w Sandomierzu nr 95/06 z dnia 27.046200

* Opinia ZUDP w Tarnobrzegu GG.X.74420/104/2006 r.;

» Informacja Wojewddzkiego Uszl Ochrony Zabytkéw w Przensly Delegatura w Tarno-
brzegu, pismo nr UOZ.T.3.4160/7/05 z dnia 10.08620

* Informacja Wojewoddzkiego Uadl Ochrony Zabytkow w Kielcach Delegatura w Sando-
mierzu, pismo nr DS./IA-4330/337/2006 z dnia 082006r.

» Kopia wypisu z miejscowego planu zagospodarowardagtrzennego terenu gorniczego
»rarnobrzeg II"(uchwata nr V/46/99), Usd Miasta Tarnobrzeg z dnia 18.10.2005 r.

» Informacje o braku miejscowego planu zagospodar@yanzestrzennego Gminy Loniow,
pismo nr ZP.7323-49/05 z dnia 18.10.2005 r.;

» Informacje o braku miejscowego planu zagospodar@yanzestrzennego Miasta i Gminy
Baranéw Sandomierski, pismo nr RIG-1V-7320/05 zadb8.10.2005 r.;

* Postanowienie Ratwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w sRawie
uzgadniajce przedsiwziecie pismo nr SNZ.460-197/05 z dnia 14.12.2005 r.;

» Postanowienie Ratwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego wddeh uzgad-
niajace przedsiwzigcie pismo nr SE.V.-4431/59/06 z dnia 02.05.2006 r.;

e Opinia nr 55/Lkn 070/2006 z dnia 06.06.2006 r. arg@ajaca przebudow mostu drogo-
wego w Nagnajowie wydana przez PKP Oddziat Gosmodania Nieruchomiiami w
Lublinie.

lIl. OBLICZENIA STATYCZNO - WYTRZYMA+O  SCIOWE
ZAt ACZONO W ODDZIELNYM TOMIE
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|. OPIS TECHNICZNY

Wstep

1.1.Podstawa opracowania

Podstaw opracowania projektuasiastpujace dokumenty:

[1]

[2.]
[3.]

[4.]

[5.]

[6.]

[7.]

[8.]

[9.]

[10.]

[11]

[12.]

[13]

[14.]
[15.]
[16.]

Umowa nr 7/2005 z dnia 15.06.2005, zawarta pdmy Generala Dyrekcp Drég Kra-
jowych i Autostrad, Oddziat w Rzeszowie a PracawmRrojektowa ,Promost Consul-
ting” wraz z Specyfikagj Istotnych Warunkéw Zaméwienia;

Operat hydrologiczny rzeki Wisty w Nagnajowie (km72500 biegu rzeki), IMIGW
Oddziat w Krakowie, maj 2001 r.;

Obliczenia hydrauliczne. Przebudowa mostu przea\ista w m. Nagnajow w egu
drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek w km 128+862 8- opracowana przez Biuro
Inzynieryjno — Techniczne ,Karo” Pozfiaczerwiec 2001 r.;

Dokumentacja geologiczno —zynierska w strefie mostu przez rzeWistg w miejsco-
wosci Nagnajoéw w cigu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek w km 126373iAL.
Tarnobrzeg, stycze2006 r.;

Koncepcja techniczna dodatkowa przebudowy istoégjo mostu przez rzeRNista w
miejscowdci Nagnajow w cigu drogi kraj. nr 9 Radom — Barwinek w km 126+729—
opracowana przez PP ,Promost Consulting” Rzesztywza 2006 r;

Ekspertyza i opracowania pozostate przebudowy mostez rzek Wiste w m. Nagna-
jow w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek w km 128286opracowana przez
Biuro Inzynieryjno — Techniczne ,Karo” Pozhaczerwiec 2001 r.;

Przeghd specjalny mostu przez rzeWiste w m. Nagnajow w agu drogi krajowej nr
9 Radom — Barwinek w km 126+729 — opracowany pizaktad Mostow Instytutu
Drog i Mostow Politechniki Warszawskiej we wineu 2003 r;

Przeliczenie néinosci mostu przez rzekWiste w m. Nagnajow w agu drogi krajowej
nr 9 Radom — Barwinek w km 126+729 dlailiosci przepuszczenia przez ten obiekt
ruchu drogowego odpowiadapgo obcizeniu klasy A, tj. 50T+Stanag 150" — opraco-
wany przez Zakiad Mostéw Instytutu Drég i Mostowliigehniki Warszawskiej w li-
stopadzie 2003 r;

Ekspertyza podpor mostu przez rzékKista w m. Nagnajow w ggu drogi krajowej nr
9 Radom — Barwinek w km 126+729 opracowana przdieebnik Rzeszowsk im.
Ignacego tukasiewicza w Rzeszowie Katelliostow, Rzeszow, listopad 2004 r.;
Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 winéa 2004r. w sprawie szczegoéto-
wego zakresu i formy dokumentacji projektowej, gfigacji technicznych wykonania i
odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalrytkowego (Dz. U. Nr
202/04, poz. 2072 z poiejszymi zmianami);

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieglria 30 maja 2000r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpada obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63/00, poz. 735);

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieglzia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpad& drogi publiczne i ich usy-
tuowanie (Dz. U. Nr 43/99, poz. 430);

Ustawa Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r (Dz. \239, poz. 2019 z pgdiejszymi
zmianami).

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Odyania.

PN-82/S-100052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalolrojektowanie.
PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betomowlbetowe i spyzone. Pro-
jektowanie;
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[17.] PN-81/B-03020. Posadowienie bezmalnie. Obliczenia statyczne i projektowanie;

[18.] PN-83/B-02482. Fundamenty budowlane ¢ pali i fundamentow palowych;

[19.] Kedzierski B., Posgp techniczny w budownictwie. WKL Warszawa 1972;

[20.] Rybak M., Przebudowa i wzmacnianie mostéw. WKL V¥avga 1983;

[21.] Madaj A.,. Wotowicki W., Mosty betonowe — wymiaromia i konstruowanie, WKL,
Warszawa 1998;

[22.] Niemierko A.., Rzecz o kratownicach. WKL, Warszad@87;

[23.] Mastowski E., Spiewska D., Wzmacnianie konstrukcji budowlanych. AhkaWar-
szawa 2002 r.;

[24.] Ryzynski A., Wotowicki W., Skarewski J., Karlikowski J. Mosty stalowe, PWN War-
szawa - Poznmal984,

[25.] Katalog Detali Mostowych. GDDP. Warszawa 1997;

[26.] Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych. , Traogpkt” Warszawa 1979;

[27.] Vademecum bimcego utrzymania i odnowy drogowych obiektow mostclvyTom 6
Przsta stalowe, rozdziat 6.8. Wzmacnianiezdw. GDDP Warszawa, 1996 r.;

[28.] Vademecum bimcego utrzymania i odnowy drogowych obiektow mostclvyTom 6
Przsta stalowe, rozdziat 6.7. Wzmacnianie elementéreprzwikszenie ich przekro-
jow. GDDP Warszawa, 1995r.;

[29.] Vademecum bimcego utrzymania i odnowy drogowych obiektéw mostclvyTom 6
Przesta stalowe, rozdziat 6.11. Prostowanie termiczieementdw. GDDP Warszawa,
1994 r.;

[30.] PN-89/S-10050 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje staloWwlmagania i badania”.

[31.] Wytyczne projektowania, okfkenie ngnaosci i wzmacniania stalowych mostoéw kole-
jowych WP-D27. OITEB Warszawa 1967 r.

1.2.Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jgaizebudowa istniegcego mostu statego przez rzekWista
w miejscowdci Nagnajow potazonego w km 126+729 drogi krajowej nr 9 Radom —
Barwinek. W stanie obecnym obiekt jest mostem statym drogove catkowitej diugéci
426.00 m sktadagym sk z pkcioprzstowej cagtej kratownicy stalowej z jaaddotem oraz
zelbetowego belkowego swobodnie podpartegagbaz dojazdowego od strony Radomia.
Most zostat zbudowany w latach 1959+1961. Most jpmhy jest w km 247+700 rzeki Wista.
Przebudowa mostu ma na celu dostosowanie jegoofm do klasy obcizenia ,A” wg PN-
85/S-10030, bez zmiany pozostatych parametraytkowych.

Celem opracowania jest przedstawienie dokumentacfinicznej wykonawczej niegtnej
do wykonania przebudowy mostu istasggo. Kilometra 126+729 przyto w srodku roz-
pictosci przesta kratowegadrodkowego.

1.3.0pis terenu istniejaceqo obgteqo inwestyca i jeqo zabudowy

Na obgtym projektem odcinku droga na dojazdach do obiekinstowego przebiega na
wspoélnym nasypie z torem kolejowym i posiada k@rorszerokéci min 11,3 m, w tym sze-
rokaos¢ jezdni 7,0 m oraz pobocza utwardzone po 1,0 migjgty obiekt mostowy wybudo-
wany zostat w 1961 r. jako obiekt drogowo — koleyoavoddzielnych konstrukcjach opartych
na wspolnych podporach. Most drogowy zlokalizowgst od strony gérnej wody. Most o
dhugasci miedzy sciankami zwirowymi przyczétkdw, wynosgeej 425,80 m sklada esiz
dwdch czsci:

- Przsto dojazdowe od strony Radomia. Konstrukcjagghez dojazdowego wykonana jest
jako zelbetowa belkowa jednopggtowa o rozpijtosci teoretycznej 10m i rozstawiezwliga-
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row gtownych 2.40m. Bwigary maj szeroké¢ 0.40m i wysoké konstrukcyjm 1.80m.
Stezone g trzema poprzecznicami: dwoma podporowymi (gr. ;250.6m nad filarem) i
jedm znajdujca sie w osi przsta (gr. 0.40m). Na pegle znajduje si pomost o szeroko-
sciach uytkowych: 1.05m + 7.00m + 2.55m. Catkowita szergkpomostu wynosi 10.60m.
Przsto oparte jest na stalowychzeskach stycznych.

- Most gtdbwny o schemacie statycznym kratownicobeki ciagtej piecioprzstowej o roz-
pigtosci przgset 72,0+3x90,0+72,0 m. Jej konstruksianows dwa dewigary kratowe typu
-W” z pasami rownolegtymi z jazddotem. Rozstawavigarow gtdwnych wéwietle 8,04 m,
wysoka¢ 9,0 m. Konstrukg pomostu stanowi ruszt stalowy zémy z poprzecznic i dwoch
podituznic, na ktérych oparta jest (zespolona z podiemigzelbetowa ptyta pomostu o gru-
bosci 0,18+0,24 m (nad podimicami dodatkowo grubsza o wysakaskosow czyli 0,16 m).
Na zewntrz dzwigara od strony gornej wody znajdugic stalowe wsporniki, na ktorych
umieszczono chodnik o szerégkol1,5 m. Przekrdj ruchowy na obiekcie: odlegtav swietle
kraweznikow 7,0 m, jezdnia 2x3,5m, odlegéow swietle prpwadnic barier ok. 7,8 m.

Teren przylegty

Teren, na ktérym przewidujecsprzebudow mostu i adaptagjodcinkdw drogi znajdyjsie
migdzy watami przeciwpowodziowymi rzeki Wista. Jestiéoen niezabudowany. Najkdize
zabudowania miejscowoi Nagnajow znajduj sic od strony Barwinka za walem przeciwpo-
wodziwym w odlegtéci 250 m od wdczenia objazdu do drogi krajowej nr 9. Budynki poto
zone | po przeciwnej stronie do lokalizacji objazdu wzm drogi krajowej.

Rozpatrywany odcinek rzeki pdiony jest w jej gornym biegu. Na odcinku tym Wiséstj
zeglowna i posiada klasdrogi wodnej Ib. Koryto rzeki o szeradm okoto 360 m jest asyme-
tryczne i dwudzielne przy niskichsrednich stanach wody z taclpiaszczyst o szerokéci
okoto 90 m, oddzielafa gtowm prawa czes¢ koryta znacznie szerszego tlggzego od lewej
czesci. Prawa czs¢ koryta wcetkta jest maksymalnie nagffiokas¢ 6 m w stosunku do prawej
terasy zalewowej, a lewa@z wcicta jest na gibokas¢ 3,2 m w stosunku do lewego brzegu.
Dno rzeki wycielone jest piaskiem, a lewa skarpa przykorytoweomicta krzewami. Poza
nia znajduj si¢ lokalne zagibienia wypetnione wad Dalej rozciga s¢ ptaska terasa zale-
wowa o0 szerokii 280m do walu przeciwpowodziowego pfm@ta krzewami i lokalnie
drzewami (korpus drogi nr 9). Na prawym brzegu dopg st porGnicta trawy terasa zale-
wowa o0 szerok&i 290 m dochodica do nasypu drogi wojewddzkiej nr 985 rownoledie]
rzeki. Prawa og¢ koryta ograniczona jest ostrogami i watem rownibylegdo osi rzeki z
narzutu kamiennego wykonanego do poziomu odpowgadgp sredniemu rocznemu prze-
ptywowi (SRQ) wody w rzece. Teren nie jest zagogpodany rolniczo.

Od strony dolnej wody przebudowywanego mostu stejggy prawym brzegu rzeki Wista
znajduje st istniepca przysta o pomdcie zelbetowym z prowadiza do niej drog gminm o
nawierzchni nie utwardzonej.

W obszarze okjym projektowanymi robotami zezanymi z przebudogvmostu nie ma dobr
kultury (zabytki, stanowiska archeologiczne). Tenea ktorym potaona jest inwestycja nie
jest obgty ochrory konserwatorski nie znajdug si¢ tam stanowiska archeologiczne. Najbli
szy projektowany obszar Natura 2000 tj. Lasy Jak@vpotazony jest w odlegieci nieco
ponad 20 km w linii prostej od projektowanego objazProjektowana inwestycja nie znajdu-
je sk w jego zakresie i nie wptywa na rozpatrywany obsza

Teren inwestycji Iy na obszarze bezfrednio zagréeonym powodzi i obowiazuja na nim
zakazy wykonania robét magych utrudnt ochrore przed powodzi. Jednak poniewainwe-
stycja nie utrudni ochrony przed powagza docelowog poprawi, Dyrektor Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej, w drodze decyzji zwolnit istyeje z tego zakazu. Poza tym
teren inwestycji nie jest on ahy zadrm forma ochrony.
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2. Zalozenia do projektowania

2.1.Zalozenia ogolne

Gtowne zalaenia projektowe przgjo na podstawie opisu przedmiotu zamoéwienia. In@rest
przedstawit wymagania, ktore maty bwzicte pod uwag przy projektowaniu drogowych
obiektéw irzynierskich i dojazdéw. Brzmiaty one negtijaco:

Dojazdy do mostu:

- droga jednojezdniowa klasy techniczno — funkcijoepa - GP;

- predkaos¢ projektowa - =80 km/h;

- szeroké¢ jezdni -7,0m;

- pobocza bitumiczne - 2x2,0 m;

- pobocza ziemne -2x0,75m;

- hawierzchnia jezdni - bitumiczna,;

- konstrukcja jezdni - odporna na okleinowanie

- projektowane obgrenie nawierzchni - Q=115 kNfo

- kategoria obeaizenie ruchem - w dostosowaniu do prognozowa-
nego natzenia ruchu — KR-5

- odwodnienie - powierzchniowe.

Obiekty inzynierskie:

- most staty (istniegcy) - wzmocnienie konstrukcji mostu i dostosowgego ndnosci

do obcizenia klasy A [14] wg PN-85/S 10030 + STANAG 150

- most objazdowy na czas remontu i wzmocnienia msisttego o nimosci min klasy B

wg [14]

Urzadzenia ochrongrodowiska:

Urzadzenia ochronyrodowiska nalgy zastosowaw przypadku przewidywanego przekro-
czenia dopuszczalnych norm aidiwego oddziatywania drogi n@odowisko

Na podstawie tych zaten sporadzono zaakceptowarprzez Inwestora koncegcprzebu-
dowy mostu statego [5]. Projekt spatdzono w oparciu 0 obecnie obagujace normy i roz-
porzadzenia dotycgce projektowania konstrukcji mostowyotiedzy innymi [10]+ [31].

2.2.Swiatto mostu

Na podstawie Operatu hydrologicznego [2] stwierdgzorie przeptyw miarodajny
odpowiadaicy prawdopodobiestwu wyshpienia 0.3% wynosi §:=8300 ni/ls co
odpowiada poziomowi wody 153,70 m n. p. Kr., &avokoto 1,.2 m porej korony watu
wislanego na lewym brzegu i okoto 6,9 m paji koronny drogi na prawym brzegu.
Przeptyw ten zostat okiny w przekroju w km 247+500 biegu rzeki Wisty wlegtasci 45

m powyzej istniepcego mostu drogowego w Nagnajowie. Koryto rzekizergkaci okoto
360 m jest asymetryczne i dwudzielne przy niskiéhednich stanach wody. Na podstawie
Obliczen hydrologicznych [3] stwierdzonoze spetrzenie przy nierozmytym przekroju
mostowym dla Qs Wwyniesie 0,47 m. Uwzgtiniajac spktrzenie wody przed mostem gdna
wody miarodajnej wyniesie 154,17 m n. p. Kr.. Isjaga rzdna spodu konstrukcji 156,30 m
n. p. Kr zapewnia minimalnie 1,5 m wzniesienia sp&dnstrukcji prgset mostu. Na podsta-
wie danych uzyskanych z RZGW, Oddziat w KrakowlMiGW, Oddziat w Krakowie okre-
$lono poziom najwyszej wodyzeglownej (WWZ). W przekroju mostowym, wynosi on
148,50 m n. p. Kr. Ze wzglu na klag drogi wodnej Ib odcinka Wisty, na ktorym patmy
jest most wzniesienie spodu konstrukcji ponad ¥Wpéwinno wynosi 3 m. Ré&nica miedzy
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poziomami WWZ i przyjetym minimalny poziomem spodu konstrukcji wynosi 1EB
148.5=7.8 m.

2.3.Warunki geotechniczne i wodne oraz sposob posadowia obiektow

Dla potrzeb wykonywanej dokumentacji projektowejaamwano dokumentacje geologiczno
— inzynierska [4]. W dokumentacji stwierdzono rodzaj i stan gawm w podicu z
okresleniem ich parametréw geotechnicznych i pgeloa zwierciadta wod gruntowych.
Wykonano otwory geotechniczne po dwa dlazdeg podpory mostu. Cechy pode
rozpoznano metad sondowania dynamicznego udarowo — obrotowego s@aaniem
bezpdrednim gruntu na okéwonych gkbokasciach za pomac koncowki krzyzakowo
stazkowej sondy SLVT-10.

Teren obgty budowa mostu zlokalizowany jest w dolinie i na terasiéenawe]j rzeki Wisty.
Pod wzgtdem geologicznym najin¢j zbadane podie stanowq mioceiskie ity pylaste w
stanie zwartym oraz zapiaszczone ity potzwarteartleplastyczne. Ity majmiazszas¢ nawet
do 100 m. Bezpwednio na gruntach ilastych zalegasady piaszczyste reprezentowane
przez piaskirednie i grube&redniozagszczone oraz wagj piaski lizne budujce dno rzeki
Wisty. W rejonie przyczotkbw mostu istniglego w wierzchniej warstwie zalegagrunty
nasypowe. Najkorzystniejsze warunki do posadowi@tigektu pany w obrbie warstwy
piaskow srednich sredniozagszczonych. Z uwagi na niewialkmiazszagé¢ oraz maliwe
rozmycie wykorzystanie jej jest nie wskazane. Ryagadowieniu na palach warstwosna
stanowi ity potzwarte. Podige pod nasyp drogowy stanawgrunty zaliczone do grupy
nosnosci podiaza od G2 do G3 | wyspuja przecetne warunki wodne.

Na terenie lokalizacji obiektow ustalono poziom wathwierconej stabilizagy sk na po-
ziomie wody w rzece Wie. Zwierciadto wody gruntowej posiada charakteoladny lub
lokalnie lekko napity. Warstwe napinajca stanowa pylty i pyty piaszczyste. Dokumentowa-
ny teren w zaleosci od miejsca i czasu pobierania prébek wody p@sadienne warunki
agresywnéci na konstrukcje betonowe (zawadd-O, agresywne).

Przebudowywany most zaliczany zostat do drugiegdratii geotechnicznej zgodnie z Rozpo-
rzadzenia Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z dna 24.09.1998 r w sprawista-
lenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiekbdidowlanych. Wynika z rodzaju
projektowanego obiektu (most ), okresowego zaleavalokalnych wyerodowakoryta rzeki

w itach krakowieckich.

3. Opis mostu w stanie istniegcym

3.1.Podstawowe dane techniczne istnigsgego obiektu

3.1.1. Przesta kratowe
Istniejace prz:sta kratowe majkonstrukcg:
- konstrukcja prgset: pecioprzstowa belka cigta sktadajca st z bezstupkowej dwuvi-
garowej kratownicy stalowej z jagdiotem o pasach rownolegtych;

- rozpktos¢ przeset - 72,00+3x90,00+72,00=414 m;
- rozstaw dwigarow gtownych - 8,40 m;

- wysoka¢ dzwigaréw gtownych -9,00 m;

- przedziat kratownicy (rozstaw poprzecznic) -®ro;

- konstrukcja pomostu: ruszt stalowy zoy z dwuteowych poprzecznic i dwoch dwute-
owych podhinic z opard na nichzelbetows ptyta pomostowi o grubdci 20-23cm;
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- rozstaw podtanic -4,40 m;

- szerokéc¢ jezdni - 2x3,50=7,00 m;
- chodnik od strony potudniowej (gérnej wody)  -Q/®;

- szeroké¢ catkowita pomostu - 10,60 m.

Prety kratownicy § spawane,aczone na budowie w ¢ztach na nity. Pasy majprzekrgj

skrzynkowy, natomiast krzylce mag przekréj skrzynkowy i dwuteowy. Awigary stzone

Sa poprzecznie nad podporami sztywnymi, spawanymiaranmportalowymi: pojedynczymi
nad podporami skrajnymi i podwojnymi nad podpordmidkowymi. Dodatkowo #zwvigary

zwiatrowano w poziomie pasa gornego dwuteownikanpiasa dolnegoakownikami w ukia-

dzie X. W weztach kratownicy oparty jest pomost zespolony. Pstnaazony jest z plyty
zelbetowej o grubgei 18+24 cm, opartej na podinicach spawanych o wysai@ 0,90m w

rozstawie 4,40m i poprzecznicach o wysakd..20m. Podtznice dodatkowo gkone g po-

przecznie wérodku rozpetosci kazdego pola aurowym uktadem &ownikéw. Podhinice

podobnie jak ptytagzdylatowane co 27,0 m. Na posee mkdzy dzwigarami znajduje si

jezdnia o szerok@i 7,.00m, a na prawostronnym wsporniku — chodnizerokéci 1,50m.

tozyska dwigaréw s stalowe. Na podporach skrajnych umieszczongysika ruchome
dwuwatkowe. Na filarze drugim od prawego brzegufpwa nr 5) znajduje stozysko state.
Pozostate sto ruchome toyska czterowatkowe. Po lewej stronie obok mostigadvwego na
wspolnych podporach z qiznajduje si most kolejowy, rowniz o konstrukcji kratowej. Od-
legtos¢ obu konstrukcji wéwietle zewrtrznych dwigarow wynosi 1,70 m. Pe¢sta mostu
kolejowego nie g objete tym opracowaniem.

3.1.2. Przesto dojazdowe:
Przsto zlokalizowane jest na wjdzie na most od strony Radomia
- konstrukcja presta: czterodwigarowy ustrgj belkowyelbetowy;

- rozpktosé przesta - 10,00 m;
- rozstaw dwigaréw gtownych -2,40 m;
- wysoka¢ dzwigarow gtownych -1,62 m;

- konstrukcja pomostu: ptytzelbetowa z betonu klasy B-25 pokona monolitycznie z bel-
kami i poprzecznicami skrajnymi i jealnwv srodku rozpgtosci przesta, grubéc ptyty 18+25
cm;

- rozstaw poprzecznic - 5,00 m;

- szerokéc¢ jezdni - 7,00 m;

- chodnik od strony potudniowej (gérnej wody)  -Q /5.

Konstrukcja przsta dojazdowego wykonana jest jakelbetowa belkowa jednopygtowa o
rozpictosci teoretycznej 10m i rozstawienwigarow gtéwnych 2.40m. Bwigary map szero-
kos¢ 0.40m i wysoké¢ konstrukcyjm 1.80m. S¢zone @ trzema poprzecznicami: dwoma
podporowymi (gr. 0.25m i 0.6m nad filarem) i jedmajdugca sic w osi przsta (gr. 0.40m).
Na przsle znajduje si pomost o szerokciach wytkowych: 1.05m + 7.00m + 2.55m. Cal-
kowita szeroké& pomostu wynosi 10.60m. Risto oparte jest na stalowychzskach stycz-
nych.

3.1.3. Podpory
Przzsta mostu drogowego oparte sa 7 podporach gdacymi masywnymi konstrukcjami

betonowymi, monolitycznymi. Filary mawymiary w planie max 6x22 m i wyso&bokoto
22 m od poziomu posadowienia daysk. Dwa z nich o nr 5i 6 1@ w korycie wody brze-
gowej, a pozostate (nr 2, 3 i 4) na terenie zalewnw tasze rzeki WistaScianowe korpusy
filaréw o ptywowych powierzchniach bocznych maysokaé 7,80+9,50 m i szeroké max
2,9 m. Przyczotki majwymiary w planie max 9,5x18,5 m i wysakookoto 8,2 m nad tere-
nem. Przyczotek od strony Radomia ma skrzydta wskowe tréjlatne i posadowiony jest
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na dwoéch studniach opuszczanych. Przyczétek amgtiRzeszowa ma skrzydita petne posa-
dowionych jak caty przyczotek za frednictwem taw na palach Franki. Wszystkie filan¢ p
sadowione g na kesonach: podpory nr 2 i 3 stalowych opuszazazywody , podpory nr 6 i

4 opuszczane ze sztucznych wysp i podpory nr Zlggty z hdu.

3.2.Stan techniczny obiektu

Stan techniczny alvigaréw gtéwnych kratownic mama okréli¢ jako dobry. Widoczneas
niewielkie uszkodzenia mechaniczne, pochodzod uderze pojazdow i towarzysce im
uszkodzenia powtoki antykorozyjnej keayjcOw. Istniegce uszkodzenia elementéw kra-
townicy s stosunkowo niewielkie i nie wptywajw zasadniczym stopniu na dmms¢. Jed-
nakze, ze wzgldu na brak prac utrzymaniowych, brak odpowiedniegieezpieczenia przed
korozja, niewtagciwe rozwhzania niektorych elementow konstrukcyjnych oragle wzra-
stapce obcazenie i nagzenie ruchu, konstrukcja obiektu ulega systematytezneiszczeniu.
Gtownymi tego objawami ssintensywne tuszczenie zewtrznych powtok malarskich i
miejscowe ogniska korozyjne konstrukcji stalowajrdezja betonu oraz uszkodzenia izolacji
i nawierzchni. Prgsta kratownicowe gwiotkie i wrazliwe na obcizenia dynamiczne.
Gtoéwne uszkodzenia elementow kratownic z oznaceanigg rys. nr 14:
Kratownica od strony dolnej wody:
- wygiecie i skecenie krzyulca o przekroju skrzynkowym K3 na wysdko2.5m od po-
ziomu nawierzchni ;
- wygiecie pokki krzyzulca K27 o 60mm na wysoka bariery ochronnej i skcenie krzy-
zulca 0 25mm;
- skrecenie pasa krzylca K86 o 22mm i wygiie potki do wewantrz o 50mm od strony
jezdni na wysoksxi bariery ochronnej;
- wygiecie potki krzyzulca K87 do wewstrz o 3mm od strony jezdni na wysako ok.
0.4m powyej poziomu nawierzchni jezdni;
- skrecenie krzyulca dwuteowego K62 0 11mm;
Kratownica od strony gérnej wody:
- wygiecie potki krzyzulca dwuteowego K84 0 40mm oraz glenie;
- skrecenie krzyulca K6 i wygkecie jego pasa 0 35mm na wysékook. 1.8m powyej
nawierzchni jezdni.
Istniejace uszkodzenia elementéw kratownicy ssosunkowo niewielkie i nie wpltywajw
zasadniczym stopniu na $tms¢. Uszkodzenia mechaniczne kimjcdw o przekroju skrzyn-
kowym, nie § grazne pod warunkiem niedopuszczenia do korozji i ubyikzekroju pgtow.
W pozostatych elementach najezatazy¢ prostowanie wygitych odcinkéw pgtow.
Stan stalowej konstrukcji pomostu jest dobry. Nejheej uszkodzone przez korez po-
przecznice w miejscach poker montaowych z pasami dolnymi kratownic. Poprzecznica
POP jest gknicta i naley ja naprawg.
Ptyta pomostu od spodu jest mocno skorodowana,czit® g liczne zacieki, wykwity i od-
pryski betonu oraz lokalnie widoczne skorodowargypzbrojeniowe (szczegolnie visedz-
twie rur spustowych). Spostrzamia te mog swiadczy o nieszczelnej izolaciji.
Na przyczotkach oraz na filarach widocznergsy, ktore § w wickszasci skutkiem skurczu
nie zbrojonego betonu. Wygluja rysy pionowe o wikszej rozwartéci przebiegaj przez
calh wysoka¢ podpor, pomidzy konstrukeg mostu drogowego i kolejowego pozostate zlo-
kalizowane w goérnej e&ci korpusu. Ze wzghu na stosunkowo nigkklasz betonu podpor
szczegolnie podpory nr 7 mpgne mi€ charakter przegkeniowy Nascianach filaréw i
przyczotkdw widoczne aszacieki, wykwity oraz lokalnie ubytki betonu. Padlp nadaj si¢
do dalszej eksploatacji, jednak masme by naprawione.
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Na mdcie zastosowano modutowe adzenia dylatacyjne, ktére siieszczelne, co powoduje
zacieki na podporach oraz zanieczyszczone co pgeachu nieprawidtow prac. Urzadze-
nia dylatacyjne nalgy wymienk.

Woda z powierzchni pomostu odprowadzana jest paprastosowanie dwustronnego spadku
poprzecznego 1% doggto rozmieszczonych wpustow bez spadku podigo. Wykonane w
ptycie pomostu wpustyasnieszczelne, co widoczne jest od spodu ptyty pomespostaci
biatych wykwitéw i zaciekow. Rury spustowe silnie skorodowane. Brak jest réwai&o-
lektora zbiorczego, a zbyt krotkie rury spustowevpduja, ze woda sptywajca z pomostu
pod wpltywem wiatru dostajeesna konstruke przeset oraz podpory powodig ich korozg.
Nawierzchnia jezdni na ndoie w miejscach dylatacji ma poprzeczneksmia na catej szero-
kosci jezdni, co powoduje destrulkckonstrukcji przset skrajnych oraz przyczotkow. Na
pozostatej powierzchni pomostu wystija ubytki nawierzchni, koleiny oraz widoczne s
siatki sgkan nawierzchni, ktére magspowodowé w konsekwencji dalszdegradag na-
wierzchni, uszkodzenie izolacji i dalej ptyty pormosKrawezniki na catym obiekcie asw
ztym stanie. Dae ubytki materiatu w pegle nr 2 od strony gornej wody, zanieczyszczenia w
sasiedztwie krawznikdw, przemieszczenia (brak prostoliniaier oraz wykwity r@linnosci.
Balustrady na mizie &8 w dobrym stanie, wymagajednak zabezpieczenia antykorozyjnego.
Bariery ochronne ssw dostatecznym staniea Sdeformowane przez uderzenia pojazdow,
niektore stupki bariery jest oderwane od podstaMegy.dojezdzie od strony Rzeszowa bariera
ochronna jestle zakotwiona.

Most jest wyposzony w chodnik dla pieszych po prawej stronie md§tuod strony gornej
wody). Ptyta chodnikowa jest pokryta nawierzehbitumiczra. Stalowa konstrukcja wspor-
cza chodnika jest w dobrym stanie. Nawierzchniarbitzna pofaldowana i gkana szcze-
golnie w strefie dylataciji.

tozyska stalowe watkowe podpiegag konstruke kratownicows sa w dobrym stanie. Na
niszy tazyskowej widoczne liczne zacieki i rysy wokot ciospadiazyskowych.

3.3.Analiza no§nosci istniejacego obiektu

Obliczenia sit wewstrznych w kratownicy i jej elementach pomostu prog@mdzono pro-
gramem wykorzystacym MES. Do obliczé przyjgto model przestrzenny kratownicy z
sztywnymi weztami uwzgtdniajacy wspotpra¢ wszystkich elementow ustroju. Oparcie po-
przecznic zamodelowano za poragwirtualnych” pretdw migdzy weztami pokczenia pasow
dolnych z krzyulcami a wztami poprzecznicy. Na belkach poprzecznych opiesij belki
podiuzne. Wezty poprzecznicy z weztami podhiznic zostaly sgite sztywno. Na podinicach
zostat zamodelowany pomasibetowy w postaci ptyty o gruba 21 cm.

Uwzgledniono dwie fazy pracy konstrukciji:

| faza — stalowa konstrukcja $ma przset obcazona cezarem wilasnym, mokr piyta i
deskowaniem bez podpér momavych z uwzgtdnieniem dylatacji podinic co 27 m;

Il faza — stalowa konstrukcja frma przset z pomostem wspoéipragaym z ptyt zelbetova
zdylatowan, obchzona wyposaeniem, obcizeniem uytkowym (q, q, K, pojazd STANAG
150 - pomost), uwzgtniono obcizenia reologiczne, o¢lo cigzar deskowania i wody.
Elementy kratownicy i pomostu (poprzecznice i padiae) sprawdzono na olgenia
ruchome odpowiadage klasie A wg wg PN-85/S-10030. W alp@niach pomostu uwzgl-
niono wspotczynnik dynamiczng=1,35. Elementy pomostu sprawdzono dodatkowo na ob-
cigzenia pojazdem wg STANAG 150 ze wspétczynnikiemadadhiowym 1,35.

Wspotczynniki obliczeniowe przgfo wg PN-85/S-10030 [14]. Oksleno najbardziej nieko-
rzystne kombinacje ohgien dla poszczegolnych elementéw. Wspétczynniki wylemdawe
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okreslono wg PN-82/S-10052 [15] jak dlagha podpartego obustronnie przegubowo. W wy-
niku przeprowadzonych oblicaestwierdzono przekroczenie dopuszczalnych ¢agarw nie-
ktorych elementach kratownicy tj: pasie gornym oxr@@% i krzyulcach §ciskanych o max
56% i rozciganych max o 21 %) oraz we wszystkich poprzeczhicaax o 96% i podini-
cach max o 66%Zelbetowa ptyta pomostu nie spetnia warunkow bezafestwa, co wyka-
zaly obliczenia wytrzymakziowe i trwatdciowe. Ze wzgidu na zbyt matnosnos¢ w odnie-
sieniu do obowgzujacych obcayzen.

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzone,maliwe jest zaktadane przez Inwestora
uzyskanie przez obiekt klasy ohienia A. Wymagato to jednaketizie wykonania wzmoc-
nienia elementéw konstrukcji kraty, wymiany ptytgrpostu i wzmochnienia poprzecznic oraz
podtuznic.

Obliczenia statyczne istnigjego przsta dojazdowego wykonano w celu poréwnania sit
wewretrznych w dwigarach przsta obcazonego pojazdem specjalnym T80 wg normatywu
z 1956r. oraz pojazdem K (klasa A) wg PN-85/S-10030

Analiza w/w sit wewrtrznych pozwolita stwierdzj ze obcazenie pojazdem specjalnym T80
stanowi 60% obarenia pojazdem K klasy A, co jest zgodne z poréweranmomentow
wedtug r@nych normatywéw obgizen wg p. 2.4.3 - M. Rybak ,Przebudowa i wzmacnianie
mostéw’[20].

Maksymalny moment zgingy dla obcizenia pojazdem K 1895,43 kNm 162,20%
klasy A

Maksymalny moment zgingy dla obcizenia cagnikiem| 1168,50 kNm 100%
T80

Przy zalaeniu, ze przsto dojazdowe zaprojektowano na petne wykorzystarzekroju dla
zaktadanej przez inwestora klasy ajgeh A przekroczenie napten wyniesie 62,2 %. Ze
wzgledu na stan prsta jego trwat€ i znaczne przekroczenia napen stwierdzono ko-
nieczna¢ rozbidrki i wykonania nowego pegta.

3.4.0cena techniczna cech materialowych

W ramach przegbu specjalnego mostu [7] przeprowadzono na obidkagania laboratoryj-
ne stali konstrukcyjnej w wyniku, ktérych okteno ich sktad chemiczny i jednocrée ga-
tunek. W istniejcych elementach mostu kratownicowego wpysfa nastpujace gatunki stali:

- w dzwigarach kratownicowych - 18G2A
- W poprzecznicach pgget kratownicowych - 18G2A
- w podtwnicach przset kratownicowych - St3M

- w elementach chodnika miset kratownicowych - 18G2A.

Stale te s typowymi stalami mostowymi spawalnymi.

Z bada sklerometrycznych betonu z elementaefbetowych mostu wynika;e posiada on
nastpujaca kla:

- ptyta pomostu prget kratownicowych — — B35;

- przesto dojazdoweelbetowe - B25.

4. QOpis przebudowy mostu

4.1.0pis 0golny przebudowy
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Z przeprowadzonej oceny stanu technicznego obislhika konieczné wykonania na mo-
scie rob6t majcych na celu doprowadzenie pset mostu do uzyskania §rmsci odpowiada-
jacej obcazeniom klasy A i poprawienia ich trwald. Przekroczenia roosci w niektorych
elementach paséw oraz kezycach kratownicy jak réwniepoprzecznicach i podimicach
pomostu powoduaj ze niezledne kkdzie wzmocnienie tych elementéw. Zachowany zostanie
istniejacy uktad statyczny konstrukcji i szercko uzytkowe poza zastosowaniem nie wyst
pujacego do tej pory pomostu dla obstugi o szefok60 cm. Ze wzgidu na mad trwatos¢ |

zly stan techniczny niezllna kedzie rozbidrka istnigcej zelbetowej pyty pomostu i zasto-
sowanie nowej. Wraz z plytrozebrane zostanistniegce jej wsporniki stalowy po stronie
prawej izelbetowy po lewej. Wsporniki te zaptone zostasm nowymi szczelnymi wykona-
nymi ze stali. Wymianie ulegnie catkowicie wypésaie pomostu i ggciowo chodnika po
stronie prawej. Zaprojektowano nowe odwodnienietmegaz z kolektorem odprowadza;
cym wody opadowe do zespotow adzen podczyszczapych. Wykonane zostanie nowe
zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalovidgchowane zostanistniepce taryska,
poddane zostanzabiegom konserwacyjnym i zabezpieczeniowym. W&y projektowane
stalowe elementy i wzmocnienia przekrojogdip wykonane ze stali o parametrach odpowia-
dajacych 18G2A wg [15].

Podpory posiadage wymagaa nosnosé¢ dla jej zachowania zostapoddane robotom zabez-
pieczajcych i remontowym. Rozbidérka istnigego wyposzenia i ptyty pomostu peset
kratowych.
Podstawowe elementy inwestyciji:
— rozbidrka catkowita prgsta dojazdowego od strony Radomia;
— likwidacja skutkdw rozmg dna rzeki Wista w strefie podpor nr 5 i 6 ista@ggo mo-
stu statlego przez umocnienie dna rzeki i naprasmvdamentéw podpory nr 5;
— zabezpieczenie czynnych kabli teletechnicznych zmotgch w obszarze ofiym ro-
botami i kolidupcych z nimi;
— zabezpieczenie i remont korpusow podpor;
— wzmocnienie prgset kratowych,
— budowa nowego pesta dojazdowego;
— wykonanie nowego wyposgania mostu;
— adaptacja dojazdéw do mostu istacggo w minimalnym niezidnym zakresie wyni-

kajacym z podniesienia niwelety drogi na foe na odcinkach okoto 2x50,0 m
(tacznie z nawgzaniem do stanu istnigjego 2x30 m;

— wykonanie uradzen odprowadzajcych i oczyszczagych wody opadowe z przebu-
dowywanego obiektu mostowego i odcinkéw dojazdow.

Podstawowe parametry techniczne obiektow budowlapygcprzebudowie:

1. Most

— wzmocnienie konstrukcji mostu i dostosowanie jegénosci do obcizenia klasy A
wg PN85/S-10030 [14] + pomost STANAG 150 [11] zlma@aniem istniejcych pa-
rametrow aytkowych;

— dhugasé¢ catkowita (mgdzy zewrtrznymi krawedziami pomostu) —426,00m;

— rozpktosci teoretyczne — 10,0+72,0+3x90,0x72,0m;

— szerokd¢ catkowita — 11,11 m;

— szerokdci uzytkowe na obiekcie:
- jezdnia—7,0mtj. 2 x 3,5 m;

Czes¢ opisowa 13
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- chodnik prawostronny — 1,5m;
- chodnik dla obstugi lewostronny — 0,6m;

— opaski m¢gdzy konstrukgj kratownicy a krawdzia jezdni 0,42 m + 0,1 m prowadnica
bariery;

— potozenie obiektu w planie prosta;

— kat skrzyzowania osi podinej mostu z osi rzel - 85°;

— spadek podiny konstrukcji przset zblizony do 0%

— spadek poprzeczny daszkowy — 2%.

Parametry hydrauliczne mostu ustalone na podstamaeeatu wodnoprawnego:

— poziom wody spitrzonej odpowiadagej przeptywowi P = 0,3 % — 154,17 m n.p.Kr.;

— $wiatto obiektu mostowego— L=400,90 m;

— minimalny poziom spodu konstrukcji obiektu — — X66m n.p.Kr.;

— rzeczywista rgdna spodu konstrukcji mostu — 156,30 m.n.p.m;

2. Dojazdy do mostu:

- klasa drogi -GP;

— przekrdj drogi — jedna jezdnia, dwa pasy ruchu;

— obcigzenie ruchem — 115 kN¥p

— kategoria ruchu - KR 5;

— okres eksploatacji nawierzchni — 20 lat;

— predkaos¢ projektowa — 80 km/h;

— glcbokas¢ przemarzania gruntu —hz=1,0 m;

— jezdnia — szeroko 2x3,50 m w spadku daszkowym 2%;

— pobocza utwardzone — 2,0 m po prawej strofi® m po lewej
ze wzgldu bliskie potaenie linii kolejowej;

— pobocza ziemne —2x 1,00 mw spadku 6%;

— skarpy (poszerzenia nasypu) — uksztattowane wksphd..5;

— szerokd¢ korony drogi —-12.0 m;

— odwodnienie — powierzchniowe na odcinku rania,

czsciowo kanalizagi mostowa;
Podczas przebudowy istriey most zostanie catkowicie zamétyi dla ruchu. Ruch od-
bywat st bedzie po zaprojektowanym obok 40 m w gdézeki objedzie tymczasowym
stanowiacym oddzielne zadanie inwestycyjne.

4.2 .Kolejnosé projektowanych robot

W ramach inwestycji zaprojektowano wykonanie gasjacych robot:

Roboty przygotowawcze:

- wskpne probne obgkenie mostu w celu pdiejszej analizy skutkéw jego wzmocnienia;
- obstuga geodezyjna;

- wycinka krzakéw na stiach;

- utrzymanie przystani tadunkowe.

Remont i zabezpieczenie przyczotkow mostu:

- wbicie scianek szczelnych za przyczotkami mostu dla zaleezpinia korpusu kolejowego
podczas wykonywania przebudowy stref za przyczoétkam

- rozbiorka jezdni oraz &ci nasypu za przyczotkami;

- wykonanie wykopéw roboczych;

- rozbidrki zabezpieczenia stadw nasypow po obu stronach mostu i skarp przegcpci-
kiem od strony Radomia;

- czesciowe rozbiorki podpor,
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- remont i zabezpieczenie antykorozyjne przyczétkdmstu w czsci drogowej i kolejowej z
wykonaniem niezédnych podpdr pomocniczych;

- zasypanie wykopéw roboczych;

- wykonanie ptyt przdriowych za przyczétkami w e&ci drogowej wraz z dregam;

- wykonanie podbudowy z chudego betonu;

- konserwacja i naprawa istnieych tazysk na podporze nr 7;

- mont& nowych taysk elastomerowych kotwionych na podporze nr 1.

- formowanie stékOw nasypow przy przyczotkach i skarp przed nimramach ich rekon-
strukciji;

- zabezpieczenie stkOw nasypu przy przyczotkach po obu stronach moskarpy przed
przyczétkiem od strony Radomia elementami betonoiwvym

Remont i zabezpieczenie filaréw mostu:

- wykonanie wykopow roboczych;

- cze$ciowe rozbidrki podpor,

- wykonanie zabezpieczenia fundamentu podpory nr 5;

- remont i zabezpieczenie antykorozyjne korpus@Wwic filarow;

- nadzoér naukowy nad wykonaniem g@mnia gtowic;

- naprawa ciosow zaprawami PCC wraz z zabezpieezeni

- konserwacja i naprawa istnieych tazysk;

- nowe tazyska elastomerowe kotwione na podporze nr 2 pogsfamn dojazdowym.
Przebudowa pksta dojazdowego:

- catkowita rozbiorka prsta;

- wykonanie nowej konstrukcji stalowej psta dojazdowego;

- wykonanie ptytyzelbetowej z zabezpieczeniem antykorozyjnym.

Remont i wzmocnienie peget kratowych:

- nadzor naukowy nad wykonaniem rob6t wzmaacigh;

- wykonanie rozbiérek eZci elementdw mostu (wyposenie, ptyta pomostu, uszkodzony
krzyzulec do wymiany);

- wykonanie naprawy i wzmochienia bezpniego (dodanie nakiadek) stalowych elemen-
tow konstrukcji kratownic;

- wykonanie i monta konstrukcji stalowej pomostu (dodatkowe paniiice, adaptacjagtni-
kow i zwiatrowa, itd.);

- prostowanie i wzmacnianiegatow i inne prace utrzymaniowe przy konstrukcjilateej;

- wykonanie wzmocnienia gredniego (spzenie petami wysokiej wytrzymatéci) krzyzul-
cow kratownic stosowane po wykonaniu przebudowyggezmostu (Uwaga! wykonanie na-
ciagu po wykonaniu konstrukcji i wypogania przed obagzeniem ruchomym);

- usungcie starych oporek i wykonanie nowycltznikow podhinic z ptyla pomostu;

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego konsjriskalowej przset;

- naprawa i konserwacja wdzka rewizyjnegocpet kratowych;

- wykonaniezelbetowej ptyty pomostu pgzet kratowych;

- zabezpieczenie antykorozyjne elemeni@hetowych preset;

- wykonanie stalowych wspornikéw: lewostronnego pozkgciem rewizyjnym (chodnik dla
obstugi) i prawostronnego wypetnieniagaizy ptyta a chodnikiem dla pieszych;

Wykonanie wyposgenia mostu:

- przesto dojazdowe;

- przesta kratowe;

Wykonanie elementéw odprowadzenia wéd opadowyclogtun

- wykonanie wykopow pod kanalizagj

- wykonanie kanalizacji deszczowej w strefie za raws(kanaty, przykanaliki studzienki);
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d)

PP _Promost Consulting” Rzeszéw PrzebudowastuoNagnajow /Wista

- wykonanie urzdzea podczyszczapych z posadowieniem,;

- wykonanie wylotow do rzeki i umocnienia brzegow;

- zasypanie wykopow;

Adaptacja dojazdéw do mostu

- usungcie humusu z obszaru eb¢go adaptagjdojazdéw ze sktadowaniemeszi do po-
nownego wykorzystania w pryzmach w strefie budowy;

- wykonanie poszerzenia nasypow w granicach korplosgowego;

- frezowanie istniejcej jezdni;

- wykonanie nowej konstrukcji na poszerzeniach feézdw strefie catkowitej rozbidrki za
przyczoétkami (warstwy mrozoochronne, podbudéwdaata);

- profilowanie istniejcej jezdni;

- wykonanie ramp zé&giowych z chodnika mostu z elementéw betonowycligmrgkowa-
nych;

- wykonanie warstwycieralnej na catej jezdni;

- wykonanie poboczy gruntowych;

- zabezpieczenie poszerzonych skarp nasypu i pglgantowych przed erogjhumusowa-
nie + obsianie traw;

- ustawienie urgdzen bezpieczastwa ruchu (bariery energochtonne);

Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego drogi;

Roboty inne:

- wykonanie schodéw naskarpowych dla obstugi;

- likwidacja rozmy dna przy podporach nr 5i 6 przez wykonanie narkatiennego;

- rekultywacja i doprowadzenie terenu wykorzystyegm pod przebudayvmostu do stanu
pierwotnego

- koncowe probne obgkenie mostu.

Uwaga: Przed wykonaniem remontu i zabezpieczenigpguonaley dokona rozbidrki: wy-
posaenia, konstrukcji presta dojazdowegozelbetowej ptyty pomostu peget kratownico-
wych z przymocowanymi do niej wspornikami stalowyifrzed wykonaniem ptyt przejo-
wych za przyczétkami osadzizlokalizowane pod nimi za przyczotkami rury kamatji
deszczowej w ostonie z rury stalowgj06.4/12.5 mm.

4.3.Rozwiazania konstrukcyjno materialowe

Wystepujace w obiekcie w stanie obecnym materiaty ékoeo w punkcie 3.4.
Rodzaj zastosowanych konstrukcji i materialéw nacieo
zelbetowa przebudowa fundamentu podpory nr 5:

- beton C25/30 (B-30) wytrzym. nasciskanie Rb=17,3 MPa
- stal zbrojeniowa: klasy AllIN gat. BSt500S  wytrzym. obliczeniowa Ra=375 MPa
scianki szczelne z grodzic stalowych: stal opowiadajca 18G2A -wytrzym. oblicz.

Ra=270+290 MPa
przebudowa podpér
- beton ptaszcza, skrzydetek, nadbudowy przyczoikéimnekzwirowych

C25/30 (B-30) wytrzym. nasciskanie Rb=17,3 MPa

- beton poszerzenia taw podiskowych filarow

C35/45 (B-45) wytrzym. nasciskanie Rb=26,0 MPa

- stal zbrojeniowa: klasy AllIN gat. BSt500S  wytrzym. obliczeniowa Ra=375 MPa
- stal ctgien spezajacych poszerzenia faw wytrzym. na rozeiganie Rm=610 MPa

granica plastycz§oi Re=460 MPa
zelbetowa ptyta pomostu mrzet kratowych i dojazdowego:
- beton C35/45 (B-40) wytrzym. nasciskanie Rb=23,1 MPa

Czes¢ opisowa 16



PP _Promost Consulting” Rzeszéw PrzebudowastuoNagnajow /Wista

- stal zbrojeniowa: klasy AllIN gat. BSt500S  wytrzym. obliczeniowa Ra=375 MPa
wzmocnienia konstrukcji peset kratownicowych, wsporniki stalowe i ich wypenie,
konstrukcja néna przsta dojazdowego

- stal odpowiadaca 18G2A wytrzym. oblicz. R=270+290MPa,

4.4.Roboty przygotowawcze

Przed przysipieniem do prac remontowych nayena obiekcie przeprowadzwstpne préb-
ne obcizenie w celu zebrania danychzpdejszej analizy skuteczéa wzmocnienia. Wyko-
nawca zleci wykonanie wginego probnego olxZienia wyspecjalizowanej jednostce nauko-
wo badawczej. W sktad opracowania wejdzie projekbpego obaizenia, wykonanie bada

z pomiarem odksztatéei przemieszcze i opracowanie wynikéw (raport). Ze wadu na
indywidualny i nietypowy charakter prac zwanych ze wzmacnianiem konstrukcji stalowej
powinny one odbywasi¢ podscistym nadzorem naukowym jednostki naukowo — badayyc
wykonujacej wstpne probne obaienie mostu. Nadzér naukowy powinien nazho® wery-
fikowa¢ skuteczné¢ wykonania poszczegolnych etapow wzmacniania kokgjirstalowe;.

Ze wzgkdu na wykonywanie diej ilosci robét nad wodl i pod ni niezlgdne kzdzie wyko-
rzystywanie barek i promow. Nabezetadunkowe barek przewidziano pzajimostu po le-
wej jego stronie. Przewidziano wykorzystanie igiuej przystani adaptowanej w ramach
budowy objazdu tymczasowego. Podczas przebudowytumuabrzee tadunkowe nalg
utrzymywa, a po zakaczeniu przebudowy pozostawiv stanie jak po adaptacji wykonanej
w ramach budowy objazdu tymczasowego.

Podczas wykonywania przebudowy mostu wymaganycjegty nadzor geodezyjny. Naig
zatazy¢ repery robocze i na konstrukcji na podporachsredku przset dokonywa ciagtych
pomiarow wysokeci.

W ramach budowy objazdu przewiduje sbzbidrki wykonywane w poszczegoélnych etapach
Inwestycji przygotowujce obiekty do robét podstawowych:

- wyposaenia przset tj.: kraweznikdw kamiennych, nawierzchni z betonu asfaltowego;
lacji ptyty pomostu, wpustow i rur spustowych, learenergochtonnych, blach wypetaiaj
cych na wspornikach stalowych, balustrady stal@vejzeznaczeniem do ponownego wyko-
rzystania po adaptaciji;

- elementéw konstrukcji stalowej mset kratowych tj. prawostronny wspornik stalowy wy-
petnienia m¢dzy ptyta pomostu a chodnikiem;

- zelbetowej ptyty pomostu;

- zelbetowego prgsta dojazdowego od strony Radomia w éaito

- jezdni i czsci nasypu za przyczoétkami;

- czesciowe betonu gltowic wszystkich podpor i bloku nastik@owego podpory nr (przygo-
towanie do ich remontu);

- umocnienia nasypow i ich stkdw;

- zdjecie wierzchniej warstwy podia pod poszerzenia nasypow;

- rozbidrki barier ochronnych SP-06 po stronie ppelrogi krajowej nr 9 na odcinkach adap-
tacji objazdu;

Tablica 1. Zestawienie gtownych elementéw z rozbior

Lp Rodzaj materiatu z rozbiérki Uwagi co do zagospodarowania materiatow

1 | Krawezniki kamienne Skladowane na Bazie Materiatowej GDDKIA Kolbu-

2 | Bariery energochtonne SP-06 szowa po ewentualnym wykorzystaniu podczas budo-
3 | Wpustyzeliwne z rurami spustowymi wy objazdu
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4 | Elementy prefabrykowane betonowe umotnie
stazkéw i nasypow oraz schodéw naskarpowycgh

5 | Balustrada stalowa Do ponownego wykorzystania

6 | Grunt ze zdjcia wierzchniej warstwy podia Sktadowany w pryzmach i wykorzystany do humuso-
wania poszerzeskarp i poboczy gruntowych

7 | Destrukt z rozbiérki betonu asfaltowego Zagospodarowane przez wykonawgodnie z umow

z Inwestorem — odwiezienie i utylizacja zgodnie z
8 | Kruszywo podbuddw i warstw mrozoochronnyctistaws o Odpadach z dnia 27.04.2001 r. DU Nr|62
poz. 628 z p#niejszymi zmianami

9 | Izolacja z papy

10 | Elementy konstrukcji stalowej piset

11 | Zelbetowe elementy monolityczne

12 | Nasyp drogowy — grunt nasypowy nie nadgj | Wykorzystany przez Wykonawc do rekultywac;ji
sie do ponownego wykorzystania do wbudowantiaerenu objtego inwestygj
W nasyp

Rozbiérka elementéw wyposznia odbywa sie bedzie z poziomu pomostielbetowego po
zamkngciu ruchu na mgie i przelaeniu go na objazd. Stalowe wsporniki mocowane do
ptyty pomostu zostanodkrecone lub przy braku takiej mbwosci odckte. Pozbawiona wy-
posaenia ptyta pomostuddzie demontowana zaczynajodsrodka mostu w kierunku dojaz-
doéw. W pierwszej kolejrii odcinane bda wspornikizelbetowe odcinkami o dtugoi 3,0 m
na szerokéci do skosu piyty nad patzeniem z poditnicami i za pomog dzwigdéw pod-
trzymywane i tadowane na samochody. Wspornik pongtrlewej drogi ze wzgtu usytu-
owanie jego zakirzenia w plaszczypie kraty kedzie tam cjty na elementy o mniejszej
wielkosci. Gléwna ptyta oparta na podhicach ledzie ckta na odcinki o diug@i 2,00 m i
szerokdci pozostatej po odetiu wspornikéw okoto 5,00 m. Po poziomym agtu na wy-
sokasci skosow element rozbiorkowyethzie transportowany za pompdzwigu na dojazdy.
Cykl ten kzdzie powtarzany do catkowitego rozebrania ptytyr&zbidrce ptyty na poprzecz-
nicach utaone zostamn podesty robocze w lokalizacji, tak aby nie koligdyz projektowa-
nymi nowymi podtinicami. Pod mostem zaprojektowano wykonanie szegelrnpomostu
podwieszonego do pomostu w odlegiol00 cm od spodu poprzecznic 0 szekokd3 m z
bocznymi pionowymi kurtynami o wysoka 3m. Pozostakei betonu skosow piyty zostan
skute, a starey&zniki scicte.

Konstrukcja néna przsta dojazdowego rozbieranadzie etapami. W pierwszej kolejied
odckte zostaa wsporniki. Po przeeciu ptyty na catej diugei w srodku rozpgtosci miedzy
dzwigarami demontowanesta poszczegolnealvigary w ksztatcie teowym.

Rozbiorka konstrukcji jezdni i e&ci nasypu drogowego za przyczotkami wynika z zakres
remontu podpor i konieczéao wykonania pod jezdaidrogows ptyt przegciowych i jest
przewidziana do kragdzi projektowanych ramp zZgjiowych z chodnikéw tj. 9.1 m od po-
czatku mostu i 11.7 m od kKma mostu. Dla zabezpieczenia torowiska kolejowegczasie
wykonywania w/w robot zaprojektowano wbicieszéankami przyczotkéwicianek z grodzic
stalowych na gbokas¢ 8,5 m i diugéé 7,00 m.Scianki zostaa wbite w odlegtéci 4,5 m od
strony Radomia oraz 3,9 od strony Barwinka od @si.tZaprojektowandcianki o wskani-
ku wytrzymatgci W =2500cnmb ze stali o parametrach odpowiaggih 18 G2A. Podczas
whbijania scianek kontrolowane dola maksymalne amplitudy gdkosci drgax podiaza po
osiagnieciu amplitud nie dopuszczalnych wprowadzone zastandki je zmniejszaice. W
trakcie wykonywania przebudowy do czasu zasyparicopdw prowadzony dnizie monito-
ring zachowania sgiscianki szczelnej pod wptywem olagen kolejowych. Maksymalna ¢t
bokas¢ wykopdw za przyczotkami wynosi od strony Radomja03m i od strony Barwinka
4,30 m.

Czes¢ opisowa 18



PP _Promost Consulting” Rzeszéw PrzebudowastuoNagnajow /Wista

Rozbiérki gtowic podp6r paednich (filardw) obejr skucie gzymsow i powierzchniowo
korpusu na ghbokas¢ 10 cm, na wysokai 150 cm na catej dtugoi. Ciosy podpor pozosta-
na, przewiduje si jedynie powierzchniowe skucie tusacego st betonu. Cgsciowe roz-
biorki obejmy réwniez przyczotki w dwojaki sposob. W przyczotku od stydRadomia zapro-
jektowano rozebranie skrzydetka od strony drogjdwaj i czsciowo scianki zwirowej pod
droga. Zakres rozbidrkicianki zwirowej nie obejmie jej agci kolejowej, odlegté¢ maksy-
malnego skucidciany znajduje 4.15 m od osi toru linii kolejoweyV przyczotku od strony
Barwinka zaprojektowano rozebranie skrzydetka oonstdrogi krajowej i catejcianki zwi-
rowej facznie z korpusem do 150 cm jegalmdkasci w czsci pod drog. Zakres rozbiorki
sciankizwirowej i korpusu nie obejmie ich exi kolejowej, odlegté¢ maksymalnego skucia
sciany znajduje 3,55 m od osi toru linii kolejow&akresy rozbiérek podpdr przedstawiono
narys. nr 9.1 oraz 9.2 do 9.6.

Prowadzone roboty niegla wymagaty wprowadzania przerw w ruchu kolejowynjedynie
odpowiednich zabezpieazedla robotnikdw i zmniejszenia gatkosci przejezdzajacych po-
ciagéw. Na 4 tygodnie przed rozpecEem robdt naley wystipi¢c do PKP PLK Zakiad Linii
Kolejowych w Kielcach o wprowadzenie ograniczeniadgosci pocagow do 30 km/h na
linii kolejowej Wioszowice — Chmieldow na odcinku &th 82.260 do km 83.000. Przy wyko-
nywaniu robét natey zachowa szczegola ostraznosc.

Zdjecie wierzchniej warstwy podia prowadzonedazie po obydwu stronach drogi na obsza-
rze obgtym poszerzeniem nasypu po stronie mostu drogowegoszerzenia konstrukcji
jezdni od strony mostu kolejowego w odlegiominimalnie 3,90 m.

Rozbidrki istniegcych umocnié stazkOw nasypdéw polegabeda na zdgciu prefabrykatow i
schodkowaniu gcznym nasypu w celu przygotowania go do poszerzé&stigookasé¢ schod-
kowania ledzie wynost maksymalnie 0,5 m.

Przewidziano karczowanie krzakOw nazach nasypéw przy przyczoétkach.

4.5.Remont i zabezpieczenie przyczotkdw mostu

Dla zwickszenia trwatéci przyczotkdw przewiduje siwykonanie nagpujacych robot:
Podpora nr 1 — przyczo6tek od strony Radomia

— rozbidrka umocnienia nasypu od strammjyany czotowej przyczotka wraz z odsteciem
przypory,

— rozbidrka umocnienia stka nasypu od strony GW;

— whbicie tymczasowefcianki szczelnej za przyczoétkiem peloej rok zabezpieczenia
jezdni kolejowej;

— rozbidrka nawierzchni na ddjdzie oraz wykonanie wykopu Zaiam przyczétka w celu
wykonania piyt przégiowych,

— rozbiorka istniejcych skrzydet mostu od strony gornej wody orags@pwo scianki
zwirowej wg rys nr 9.1,

— wykonanie nowego skrzydta wspornikowego tabjlego o wysigi 390 cm i grubéci 40
cm z betonu C25/30 (B-30) zbrojonego stallIN wg rys nr 9.3,

— naprawa ciosow podhyskowych zaprawami na bazie PCC oraz ich nadbudowzsci
drogowej przy pomocy mieszanki niskoskurczowe] &pyfiazacej o parametrach od-
powiadajcych klasie betonu B-40 wg [16] wg rys nr 9.3;

— adaptacja gornej egci scianki zwirowej betonem C25/30 (B-30) zbrojonym stalllIN
— przygotowanie oparcia ptyty priejowej wg rys nr 9.3,
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izolacja roztworem asfaltowym powierzchni sty@jch s¢ z zasypk lub gruntem we-
wnatrz przyczotka;

zasypanie wykopu za przyczotkiem piaskig@dnim zagszczonym do Is=1,00;
wykonanie pod jezdaidrogow zelbetowej monolitycznej ptyty przajiowej o grubéci
35 cm i dtugéci 6 m wg rys. nr 9.5 na geomembranie wyttaczan¢pEP;
zabezpieczenie powierzchni betonowych ptyt gi@ejvych;

wyciagnigcie scianki szczelnej;

oczyszczenie powierzchni betonu korpusuanki zwirowej, skrzydet i rozpory,

zabezpieczenie rys pionowychséaianie czotowej i korpusie przez wykonanie w migjsc
rys bruzdy o szerokoi 1 cm i gkbokasci 2 cm, iniekcg | wypetnienie jej materialem na
bazie PCC,

wykonanie na powierzchni rozporyckacej przyczotek z podpamr 2 ptaszczaelbeto-
wego z betonu C25/30 (B-30) o grébn20 cm, zbrojonego dwoma warstwami siatek
zbrojeniowych 20 x 20 cm ze stakbrowanej @ 12 mm, mocowanych w istaggim be-
tonie za pomagcwklejanych kotew pitowych wg rys nr 9.9,

wykonanie otworow i osadzenie stalowych rur ochgmmp404.6/12.5 mm dla przepro-
wadzenia kolektorow;

zabezpieczenie powierzchni betonowych: powierzclsty&apce sg¢ z gruntem na ze-
wnatrz przyczoétka — izolacja bitumiczna roztworem éstaym (grunt + 2x powitoka),
powierzchnie odstogte — system ochrony powierzchniowej betonu (2 x tp&ev poli-
merowo — cementowa o grump kazdej warstwy 0.2 mm),

wykonanie nasypu przegtiam czotowg przyczotka z uformowaniem potki pragianie
0 szerokéci 1,0 m,
wyprofilowanie skarp nasypu od strony DW (obecikiarpa nieumocniona, erodcp),

umocnienie stzkdw nasypu od strony GW i DW oraz skarpy prieir czotowy ele-
mentami betonowymi z wykonaniem u podadopornika betonowego o wymiarach
0,5x1,0 m,

monta nowych taysk elastomerowych kotwionych do nabudowywanycls@woi kon-
strukcji prz:sta;

Przebudowa przyczétka w €zxi kolejowej obejmuje jedynie: iniekgjrys w korpusie, wykona-
nie ptaszcza rozpory, zabezpieczenie powierzchionesvych oraz wyprofilowanie i umocnienie
stazka nasypu skarpy przed podpor

Zakres robot remontowych do wykonania wedlde podpor nr 1 pokazano na rysunku nr 9.1, 9.3.

Podpora nr # przyczo6tek od strony Barwinka

rozbiérka umocnienia stka nasypu oraz schodéw skarpowych od strony GW,

wbicie tymczasowefcianki szczelnej za przyczotkiem pefoej rok zabezpieczenia
jezdni kolejowej na gbokas¢ 8.5 m o dtugéci 7,0 m;

rozbiérka nawierzchni na ddj@zie oraz wykonanie wykopu zzxiam przyczotka do
zalazonego poziomu rozbiorki przyczotka,

rozbiorka staka nasypu od strony GW w zakresie nigitlym do wykonania robét mo-
dernizacyjnych oraz wykonanie wykopow przy przy&eotlo poziomu tawy fundamen-
towej,
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wykonanie tymczasowego podparcia¢sta kratowego na czas remontu przyczotka w
czesci drogowey;

rozbiérka gornej agci przyczotka, tj.sciankizwirowej, tawy i cioséw podtgyskowych
oraz skrzydetka od strony GW do poziomu ok. 1,5anijej istniepcej tawy podiay-
skowej w czsci drogowej wg zakresu podanego na rys. nr 9.1,

zabezpieczenie strefy podparcia gsta kolejowego od strony mostu drogowego proj.
rozpog stalowy zaraz po rozbiorce korpusu do czasu betonowanaiqia pozostawie-
niem;

oczyszczenie catej powierzchni przyczotkeidny czotowej orazcian bocznych) w celu
usungcia skorodowanego i ztuszczonego betonu,

iniekcja rys w korpusie o rozwaa powyzej 0,5 mm,
wykonanie nacianach bocznych korpusu ptaszézedbetowego z betonu C25/30 (B-30)
0 grubdci 20 cm, zbrojonego dwoma warstwami siatek zbiojggpch 20 x 20 cm ze

stali zebrowanej @ 12 mm, mocowanych w istaggjm betonie za pomagowklejanych
kotew petowych wg rys nr 9.4.2,

przebudowdcianki zwirowej, tawy(gtowicy) i ciosow podtyskowych betonem C25/30
(B-30) zbrojonym stal AllIN - w czesci drogowej wg rys nr 9.4.1,

przebudowa goérnej egci skrzydta od strony GW przy jednoczesnym jego hyeniu o
1.4 m w kierunku dojazdow betonem C25/30 (B-30)oghrym stad AllIN wg rys nr
9.4.1,

wykonanie otwordw i osadzenie stalowych rur ochgammp404.6/12.5 mm dla przepro-
wadzenia kolektorow;

izolacja roztworem asfaltowym powierzchni sty@jch s¢ z zasypk lub gruntem we-
wnatrz przyczotka;

zasypanie wykopu za przyczotkiem;

zasypanie wykopu za przyczoétkiem piaskignednim zagszczonym do 1s=1,00;
wykonanie odcinka kanalizacji odwodnienia mostu pbgta przefciowa w ostonie z
rury stalowej@406.4/12.5mm o diugai 8,0 m;

wykonanie pod jezdaidrogow, zelbetowe] monolitycznej ptyty przajiowej o grubéci
35 cm i dtugéci 6 m wg rys. nr 9.5 na geomembranie wyttaczan¢pEP;

wykonanie na pozostatej powierzchgiany czotowej i skrzydet ptaszczalbetowego o
grubasci 20 cm, zbrojonego dwoma warstwami siatek zbiojgyich 20 x 20 cm ze stali

zebrowanej @ 12 mm, mocowanych w istaggjm betonie za pomaavklejanych kotew
pretowych;

zabezpieczenie powierzchni betonowych: powierzcistykapce se z gruntem na ze-
wnatrz przyczoétka — izolacja bitumiczna roztworem éstaym (grunt + 2x powitoka),
powierzchnie odstogte — system ochrony powierzchniowej betonu (2 x tp&ev poli-
merowo — cementowa o grudmp kazdej warstwy 0.2 mm);

oczyszczenie przez piaskowanie konserwacja, zabezgnie antykorozyjne posmaro-
wanie smarem grafitowym istnigych tazysk watkowych;

odbudowa stzkdw nasypu z pochyleniem skarp zmiennym: od 1:1ltwzdkrzydet do
1:1,5 w kierunku prostopadtym do osi drogi);

umocnienie stzkdw nasypu elementami betonowymi.

Przebudowa przyczétka w gzi kolejowej obejmuje jedynie: iniekgjrys w korpusie, wykona-
nie ptaszcza, zabezpieczenie powierzchni betonoywgapraw umocnienia stika nasypu od
strony DW.
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Zakres rob6t remontowych do wykonania w diie podpor nr 7 pokazano na rysunku nr 9.1,
9.4.1.19.4.2.

4.6.Remont i zabezpieczenie filarobw mostu

4.6.1. Naprawa fundamentu podpory nr5

Ze wzgkdu na stwierdzone znaczne uszkodzenia betonu blalkesonowego spowodowa-
nych nisk jakoscia betonu fundamentu podpory niedne kdzie wykonanie jego naprawy.
Zaprojektowano wykonanie wokét fundamentu zabezgir@m w postaci stalowejcianki
szczelnej, wbite] najbisza krawedzia w odlegtéci 40 cm od fundamentu do poziomu mini-
mum 4 m poriej stropu itu zwartego. Gltowicianki znajdzie s na poziomie 1.5 m ponad
wierzch bloku nadkesonowego. Przesirpemidzy fundamentem écianka szczela w na-
rozach wypetniona zostanie piaskiem do poziomu wznetai gornej axci bloku nadke-
sonowego. Przewidziano wzmocnienie gornejscizbloku nadkesonowego podpory nr 5.
Zaprojektowano skucie odsadzek bloku schodkowo komginie na poziomie 1.5 paej
wierzchu bloku mgdzy nim iscianka szczeli korka betonowego. W miejsce skutego betonu
z poszerzeniem o 40 cm przewidziano wykonanie nowégncazelbetowego z betonu klasy
C25/30 (B30) zespolonego ze starym betonem kotvggtowymi. Scianka szczelna po wy-
konaniu remontu bloku nadkesonowego zostaniegtdbdio poziomu jego wierzchu (rHava
jest konieczn& wykonywania tej roboty pod wajl Nie przewiduje si zespolenigcianki z
blokiem nadkesonowym.

Zakres projektowanych rob6t przedstawiono na ryaumk9.1 1 9.2.

4.6.2. Remont korpuséw i glowic filaréw - podpory nr 2+6

Zakres prac remontowych w @bie filarow nr 2, 3, 4, 5i 6 jest napujacy:

— czegsciowe skucie gornych egci korpusow i faw podiayskowych,
— oczyszczenie catej powierzchni podpory (do pozidsaku nadkesonowego) oraz cio-

séw podtayskowych wod pod wysokim cinieniem w celu usugcia skorodowanego i
zluszczonego betonu,

— iniekcja rys w korpusie o rozwatid powyzej 0,5 mm,
— wykonanie nacianach bocznych korpusu ptaszeetbetowego z betonu C25/30 (B-30)
0 grubdci 20 cm, zbrojonego dwoma warstwami siatek zbiopypch 20 x 20 cm ze

stali zebrowanej @ 12 mm, mocowanych w istaggjm betonie za pomaaowklejanych
kotew petowych wg rys nr 9.8,

— wzmocnienie glowic przez sptenie zewntrzne petami o wysokiej wytrzymalkei @50
mm (sita charakterystyczna zrywea 2022 kN, wytrzymaks charakterystyczna
1030MPa) rozmieszczonymi symetrycznie z obu stianpdsu filara na gérnych 150 cm
jego wysokdci, prety zostam sprzone sih 925 kN (obliczeniowa sita nagju) wywotu-
jace] w betonie korpusu nageniasciskapce 1.7 MPa, ity beda osadzone w stalowych
rurach ostonowyclgOmm, wg rys nr 9.6 wraz z wykonanie stalowe] kanstji oporo-
wej wg rys. nr 9.7;

— zelbetowe poszerzenie tawy pogyskowej beton klasy C35/45 (B40) wg rys nr 9.6;

— naprawa cioséw podhyskowych zaprawami na bazie PCC,;

— zabezpieczenie powierzchniowe betonu systemem [osdbronnych (2 x powtoka po-
limerowo — cementowa o grufm kazdej warstwy 0.2 mm);
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— oczyszczenie przez piaskowanie konserwacja, zabezgmie antykorozyjne i posmaro-
wanie smarem grafitowym istnigych tazysk watkowych;

— na podporze nr 2 od strony psta dojazdowego osadzenie nowychykk elastomero-
wych kotwionych o nénosci 900 kKN wraz z ich zakotwieniem do psia i podpory;

Zakres robo6t remontowych do wykonania w gie filaréw nr 2, 3, 4, 51 6 zestawiono na
rysunku nr 9.1, 9.6+9.8.

4.7.Przebudowa przsta dojazdowego

Ze wzgkdu na przekroczenia napen we wszystkich elementach gsta dla obcizenia
klasy A wg [14] + STANAG 150 wg [11] oraz matrwatos¢ niezlgdna lgdzie catkowita
rozbidrka istniggcego presta.

Zaprojektowano przebudawpolegajca na: rozebraniu istniggego przsta i zasipieniu go
nowym z 4 dwigarami blachownicowymi o statej wysal@ konstrukcyjnej, z pomostem
zelbetowym, zespolonym zzaligarami o schemacie statycznym ¢sta swobodnie podparte-
go. Zakres prac w zaproponowanym wariancie przebydwzesta dojazdowego jest nast
pujacy:

— calkowita rozbidrka prgsta;

— przebudowa przyczotka i ciosow podyskowych przyczotka oraz filara;

— wykonanie i monta nowej stalowej konstrukcji saej przsta z dwigarami blachowni-
cowymi dwuteowymi o wysokii 150 cm w rozstawie 240 cm i trzema poprzecznicam
(2 skrajne i 1prgstowa) blachownicowymi petrciennymi;

— wykonanie piytyzelbetowej z betonu klasy C35/45 (B-40) zespoloaezndikami wiot-
kimi z konstrukcja stalow

— zabezpieczenie antykorozyjne spodu wspornikéw pbgwtokami farby polimerowo —
cementowe] 2x0,20 mm.

Poprzecznice pesta dojazdowego zaprojektowano naziveosé podniesienia pksta bez

obciazen uzytkowych celem wymiany toysk.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalovestawem wg tab.2.

Rozwigzania przebudowy pe¢sta dojazdowego pokazano narys nr 6, 8, 10.14.10.

4.8.Remont i wzmocnienie prazset kratownicowych

Dla naprawy i wzmochienia kratownicy, aby konstjakemogta przenoéiobciazenia klasy A
wg [14] i pomost dodatkowo schematem od ebenia STANAG 150 wg [11] przewiduje
si¢ nastpujacy sposob przebudowy:

- napraw istniepcych elementow kratownicy;

- zastpienie istniegcej ptyty nows zelbetows ptyta pomostu o szerokoi 7,74 m z dodaniem
3 dodatkowych poditnic;

-wzmochienie istnigcych poprzecznic;

-wzmocnienie cgici pasow gornych, krzylcow oraz wztéw kratownicy i poprzecznic.
Wszystkie projektowane elementy i wzmocnienia pragkv beda wykonane ze stali odpo-
wiadapce] 18G2A. Prace zwkane z napragvi wzmochnieniem krat i pomostu stalowego od-
bywat si¢ beda po catkowitym rozebraniu istnigjego wyposzenia i ptytyzelbetowej. Ogol-
ny sposob rozwgizania naprawy i wzmocnienia i przebudowy kratowmokazano na rys nr
6i7.

4.8.1. Opis rob6t naprawczych
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Podczas przebudowy w pierwszej kolgjcicnaprawione zostaruszkodzone elementy opisa-
ne w punkcie 2.2. Naprawa odbyévsic bedzie po rozebraniu istniggego wyposzenia i pty-
ty pomostu (pozostaje sama konstrukcjanaoprzset). Uszkodzone w niewielkim stopniu
krzyzulce w kracie 5 sztuk zostamaprawione. Przewidziano prostowanie elementowaia
raco (metod termiczra) wg [29] ze wspomaganiem nagrzewania oddziatywanmeecha-
nicznym do uzyskania tolerancji wg [30].

Przewidziano wykonanie nagujacych rob6t naprawczych w uszkodzonych elementach:
Kratownica od strony dolnej wody:

- prostowanie wygicia potki krzyulca K27 o 60mm na wysoka bariery ochronnej i
skrecenia krzyulca o 25mm;

- prostowanie skicenia pasa krzylca K86 o0 22mm i wygcia potki do wewntrz o 50mm
od strony jezdni na wysokao bariery ochronnej;

- prostowanie wygicia poétki krzyzulca K87 do wewstrz o 3mm od strony jezdni na wy-
sokasci ok. 0.4m powyej poziomu nawierzchni jezdni;

- prostowanie skicenia krzyulca dwuteowego K62 o 11mm,;

Kratownica od strony gérnej wody:

- prostowanie wygicia potki krzyzulca dwuteowego K84 o 40mm oraz gtenia.
Dopuszczalny zakres temperatury nagrzewania wyBaSi650 °C. Po przeprowadzeniu
inwentaryzacji uszkodzeWykonawca opracuje projekt technologiczny w ktorgmedstawi
SposoOb przeprowadzenia napraw poszczegolnych usakgch petow (z doktadnym okre-
sleniem miejsc i sposobu wykonywania nagrzewania).

Zaprojektowano catkowit wymiare jednego najbardziej séaonego i wygitego krzyulca
dwuteowego K6. Jest to kraylec rozcagany, przewidziano zagiienie go nowym elemen-
tem wykonanym w wytwérni. Wymiankrzyzulca przeprowadzona zostanie przy braku ob-
cigzenia wytkowego i przy odeizeniu od sit powstatych od giaru witasnego przy zastoso-
wanie konstrukcji pomocniczej skladegj st blokdw oporowych i 4 pttow spezajacych
wysokiej wytrzymatéci @25 napetych do sity 35 kN kady. Po wykonaniu konstrukcji po-
moczniczej i napiciu pretow spezajacych, uszkodzony gt zostanie usuety przez wycg-
cie. Zwikszenie nénaosci polaczenia krzyulca z pasami zrealizowane zostanie przez zasto-
sowanie paiczenia spgzono - klejowegagrubowego z wykorzystaniem istraejych otworéw
po roznitowaniu wztéw. Nowo projektowany gt posiada styk montawy srubowy cierny
zlokalizowany w odlegiei 1 m od goérnego wzta kratownicy. Sposob wymiany kraylca
przedstawiono na rys. nr 11.5.

Zaprojektowano réwnienapravw jednej poprzecznicy, ktéra jestimicta na dtugéci 60 cm.
Przewidziano przykrycie giknigcia dwustronnymi naktadkami. Naktadki mocowane dk-p
nigtego elementdrubami spgzajacymi. Sposob naprawy poprzecznicy przedstawiong/sa
nr11.3.

4.8.2. Opis wzmochienia pezet

Zakres wzmocnienia elementow kratownic jest ¢agacy:

— Wzmocnienie poprzecznic przez dodanie do pasa golnakiadki paiczonej z ni $ru-
bami spezajacymi i klejem wraz z wzmocnieniem pokzenia montzowego poprzecznic
przez wymiag nitbw nasruby spezajace (pohczenie cierno klejowe). Wzmocnienie po-
taczenia prowadzonecbzie etapami opisanymi na rys. nr 11.3, gdzie mtadono
rowniez konstrukcg wzmocnienia poprzecznic. Zabezpieczenie antykgnezpaktadki
poprzecznic wg tablicy 2, istnigjych poprzecznic wg tablicy 3.

— Wzmocnienie niektérych elementdgiskanych i rozeiganych pasa goérnego przez za-
stosowanie dodatkowych naktadek spawanyckctimek pionowych wraz z przebudgw
stykow montaowych wg rys. nr 11.1.2.
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— Wzmocnienie niektérych krzuylcow sciskanych niezalaie od przekroju i rozgganych
0 przekroju skrzynkowym przez zastosowanie dodayikbwnakiadek spawanych do
scianek prostopadtych do ptaszczyzny kraty wg ryslhl.1. Wzmocnienie krzylca
skrzynkowego rozgganego

— Wzmocnienie niektorych krzylcow rozcaganych o przekroju otwartym dwuteowym
przez spgzenie petami stalowymi wysokiej wytrzymaskei. Zaprojektowano w kalym
wzmachianym krziulcu po dwa pgty o wytrzymatdci charakterystycznej 1030 MPa o
srednicach dla przekroju nr 351 i 35825 mm i 352 «p 36mm. P¢ty zostaln sprzone
sitami odpowiednio dla przekroju nr 351 i 353sk60,5 kKN (obliczeniowa sita nagu
pojedynczego pta spezajacego) oraz 352 — 372.5 kN.dBr beda dostarczone na budo-
we wraz z zakotwieniami i zabezpieczone antykorozyjilla wykonania spgenia nie-
zbedne ledzie wykonanie konstrukcji oporowych mocowanychegrgpawanie do pasow
gornych i dolnych kraty. Prowadzenie ¢fiw spezajacych przez pasy wie st z wy-
konaniem w nich otworow i piejszym uszczelnieniem. @y nalezry zabezpieczy
przed maliwoscia mechanicznych uszkodz@rzez zastosowanie maskownicy z siatki z
pretdw gomm o boku oczka 50mm w ramie z L30x30x4 mocowadnégkrzyzulca sruba-
mi M6 co 100cm. Konstrukcje oporowe i przygotowakiieyzulcéw do spgzenia naley
wykona przed wykonaniem zabezpieczenia antykorozyjnegmdssp¢zenie wykonane
zostanie po wykonaniu przebudowy przed wprowadzrertibchzen ruchomych. Sposob
wykonania spgzania okazano na rys. nr 11.1.1;

— Dodanie 3 nowych podhmic blachownicowych, stalowych, dwuteowych §mdku po-
mostu i na krawdziach w odlegtéci 1,0 od istnigjcych). Mocowanie nowych podtaic
do poprzecznic w sposéb analogiczny do mocowattigejgcych podiinic z zasipie-
niem nitéwsrubami spe¢zajacymi. Konstrukag nowych podtanic wykonywanych w wy-
tworni i sposob montar wg rys. nr 11.4. Zabezpieczenie antykorozyjne yahwpodti-
nic wg tablicy 2, starych wg tablicy 3.

— Przebudowagtznika pionowego zlokalizowanego §sodku rozpgtosci podtuznic w miej-
scu zastosowania dodatkovgepdkowej podhanicy wg rys. nr 11.4. Przebudowa polega
na skroceniu istniggych petow zwiatrowania i paiczeniu ich zzeberkiem nowo zapro-
jektowanej podtanicy srubami zwyktymi.

— Przebudowa patzenia zwiatrowania poziomego kratezrtikiem pionowym przez pet
czenie go z pasem dolnym nowej padllicy ceownikiem za pomadcrub zwyktych wg
rys.nrl1l.4.

— Wzmocnienie wztow kratownicy przez wymiannitbw nasruby spezajace z zastoso-
waniem kleju (paiczenie cierno — klejowe) o lokalizacji i konstrukeig rys. nr 11.2.
Wzmacnianie przeprowadzanedzie etapami opisanymi na rys. nr 11.2. Ze waglna
przekroczenia napren w przekrojach ostabionych niegine jest dodanie dodatkowych
blach weztowych. W krzyulcach rozciganych wzmacnianych naktadkami niedbe
jest zapewnienie ggtosci nakladki w wezle. Ze wzgbdu na wysipowanie podczas
wzmacniania niektorych gztéw spawania i patzea cierno — klejowych nafe iniekcje
klejem wykonyw& po zakaczeniu wszelkich prac spawalniczych. Zaprojektowaao
stosowanie kompozycji klejowej w postaci modyfikawegzywicy epoksydowej.

— Istniejaca konstrukcja stalowa zabezpieczona zostanie artykjnie zestawem wg ta-
blicy 3;

Przy wykonywaniu wzmocniaa i remontu konstrukcji stalowej przeset nalery uwzgled-

ni¢ nastepujace uwagi:

— Przestrzegakolejnasci wykonywanych czynriwi(etapowanie) opisanych na rysunkach
wzmocnié i w tekicie;
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- Podczas wzmacnianiagatéw oraz wymiany elementéw wymiary blach i rozstatwo-
row nalery najpierw zdejmowa ,z natury” za pomog szablonu na obiekcie i zweryfi-
kowat pomiary z zateonymi w projekcie.

- Wzmocnienie wztéw kratownicy wykon& po wzmocnieniu @tow.

—  Nosnaos¢ polaczen nitowanych okréono przy zatéeniu zastosowania w konstrukcji ni-
tow @20mm ze staliSt2N. Rzeczywisteednice nitow okrdi Wykonawca po obeciu
tbow pojedynczych nitbw we wzmacnianyckzkach. Po przekazaniu Projektantowi ra-
portu z okrélenia srednic nitbw mae nasipi¢ weryfikacja sposobu wzmocnieniacw
ztow.

- W przypadku zaobserwowania po wypiaskowaniu koksfrznacznych ubytkow koro-
zyjnych blach przekrojow przekraczaych 0,1 jej grubgci nalezy skontaktowa si¢ z
Projektantem, gdymaze sk to wigzat z koniecznécia wymiany lub wzmocnienia blach
przekroju.

— Podczas wykonywania wzmochiea kadym stanowisku roboczym musi znajdavsk
zestaw: urzdzenie do wybijania nitdw, piaskarka, kluczeajacy, sruby spezajace, ze-
staw klejowy.

- Ze wzgkdu na wystpowanie podczas wzmachiania niektéryotzidw spawania i pat
czen cierno — klejowych naley iniekcje klejem wykonywé po zakaczeniu wszelkich
prac spawalniczych.

- Ze wzgkdu na maty udziat ekaru wiasnego stalowej konstrukcji smej przset w cal-
kowitym obchzeniu sredni 10% zatéono, ze elementy wzmacniane nieda odchzane
ze wzgkdu na koszt odazen nie wspotmierny do efektu. Realizacja wzmodénelbywa
si¢ przez odpowiednie etapowanie wzmoanie

— Ze wzgkdu na wykonywanie digj ilosci robét nad woal i pod ni nieztedne kedzie wy-
korzystywanie barek i proméw. Nabyeetadunkowe barek przewidziano piaeji mostu
po lewej jego stronie. Przewidziano wykorzystarsigiepcej przystani adaptowanej w
ramach budowy objazdu tymczasowego. Podczas preelyuchostu nabrzes tadunko-
we naley utrzymywa, a po zakaczeniu przebudowy pozostamv stanie jak po adap-
tacji wykonanej w ramach budowy objazdu tymczasawveg

4.8.3. Plytazelbetowa

Na wzmocnionym ponieie zaprojektowano wykonanielbetowej ptyty pomostu z betonu
zwyktego C35/45 (B40) o gruboi 21cm, zespolonej sworzniami wiotkimi z poziicami.
Przed rozpocagiem produkcji zbrojenia ptyty natg przeprowadzi niwelacg wierzchu po-
dtuznic i na tej podstawie okék¢ rzeczywisy wysokaé¢ skoséw i dostosowtado niej zbroje-
nie. Zelbetow ptyte pomostu zdylatowano w miejscach dylatacji padta co 27 m i wérod-

ku przstasrodkowego 36 m, szerokdszczeliny dylatacyjnej przgto 3 cm. Phg pogrubio-
no do 31 cm na catej szeragkd pomostu na kicach wydzielonych odcinkow piyty. Pogru-
bienia ptyty wys¢puja rowniez w strefie wpustéw. Podczas betonowania ptyty nackoh
przeset kratowych naley pozostawé wneki pod uradzenia modutowe dylatacyjne o wymia-
rach uzgodnionych z dostagvcSpody i powierzchnie boczne wspornikow piyty p@too
zabezpieczono antykorozyjne powtokami farby poliowey — cementowej 2x0,20 mm. Ptyta
betonowana dxizie odcinkami wynikajcymi z jej zdylatowania. W pierwszym etapie beto-
nowane kda odcinki przstowe: przset 2 i 4, 1i 5 oraz na kou 3. Odcinki podporowe be-
tonowane bda na kacu.

4.8.4. Inne elementy peset

Z obydwu stron piyty zaprojektowano wykonanie wsypkdw ze stali 18G2A zlokalizowa-
nych w ptaszczinie kraty pod barierami i pggzonych kotwamgrubowymi wklejanymi do
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duzych obcazen M16 (nagnos¢ 33.6kN) z powierzchii boczry ptyty pomostu. Wsporniki
nalezy zabezpieczy antykorozyjnie zestawem wg tablicy 3 i poknyowtoka poliuretanowo
— epoksydow z piaskiem kwarcowym. Wspornik stalowy ptyty pomo®d strony mostu
kolejowego ma zwikszory szeroké¢ do 124 cm dla zapewnienia pra@a rewizyjnego o
szerokdci 60 cm dla obstugi i utrzymania mostu. Wspormkizielono na elementy monta-
zowe o dlugéciach wynikagcych z usytuowania krzylcow. W elementach mortawych
wspornika zlokalizowanych nad podporamggamnimi naley wykona otwory zefciowe do
wozkow rewizyjnych. Wokot otworow na krzylce naley przyspawa ptaskownik chronj-

cy przed kapaniem wody opadowej na konstrukeaty. Na wsporniku osadzblachy ko-
twiace bariery energochtonne.

Przed wykonaniem elementoéw wspornika pgalezczegétowo zinwentaryzowazeczywisty
rozstaw wztOw kratownicy na poziomie wierzchu blachy pozigmespornika oraz rzeczy-
wista odlegtaé¢ krawedzi zelbetowej ptyty pomostu od krzylcow kratownicy. W przypadku
wystapienia r@nic odpowiednio naley skorygowa rysunki konstrukcyjne elementéw
wspornikéw. Rozwjizania wspornikéw pokazano na rys nr 11.6.1i 21.6.

Konstrukcja istnigjcego wspornika stalowego po stronie prawej mostaawanego do kra-
townicy pozostaje bez zmian poza wymiarawierzchni i regulagjskrajnych wspornikéw
nad podporami nr 2 i 7. Regulagjolegajca na podniesieniu zewtrznej podtinicy o 6 cm

I ponownym przymocowaniu do wspornika przeprowéadzalery w celu uksztaltowania
rampy przejciowej ze spadku chodnika na gte dojazdowym 3% w kierunku jezdni na
spadek 1% w kierunku przeciwnym na ¢stach kratowych. Rampagthzie miata diugéc
odpowiadajca rozstawowi wspornikéw tj. 9,0 m. Przed wykonanieowej nawierzchni do
wspornika naley przyspawaé blacke gzymsow zamykajca o szerokéci 600 mm zabezpie-
czary antykorozyjnie na budowie zestawem wg tabeli nD8.blachy poziomej wspornika
nalezy przyspawa blaclke mocupca balustrad wg rys nr 12.3. Cakd¢ wspornika 4cznie z
blachy poziony zabezpieczy zestawem wg tabeli 2 i wykoé@owtoke poliuretanowo epok-
sydows.

Ze wzgkdu na stan techniczny nieginy jest remont, zabezpieczenie i konserwacjadptni
cych wozkow rewizyjnych. Remont polegajdzie na wymianie piyty poktadu wézka, na-
prawie uszkodzonych elementow (zadoo 20% calego eraru woézka), adaptacji drabiny
zegcia do skrajnych wozkow ze wzglu na projektowane poszerzenie wspornika. Zaprojek-
towano regulagji smarowanie ukiadu jezdnego dla utatwienia jegremieszczania. Caid
wozka po uprzednim wypiaskowaniu zostanie zabezpigx antykorozyjnie zestawem wg
tabeli 3.

4.8.5. Zabezpieczenie antykorozyjne

Zaprojektowano dwa typy zabezpieczenia antykoramyn konstrukcji stalowej pgzet.
Pierwszy zestaw wg tabeli 2 dla nowo zaprojektowanywbudowywanych elementéw poza:
spawanymi na budowie naktadkami wzmacyagini paséw gornych i krzulcow, wsporni-
ka nowo projektowanych podtaic oraz blach gzymsow zamykajca gdzie zamiast metali-
zacji natryskowej w wytwoérni przewidziano grunt:oégydowy wysokocynkowy gr.16én.
Drugi zestaw wg tabeli 3 przewidziano dla istmigch remontowanych i wzmacnianych kon-
strukcji stalowych. Przygotowanie konstrukcji dolaveania naley dokon& przez piasko-
wanie.

Tablica.2. Zabezpieczenie antykorozyjne elementowyich dostarczanych z wytworni:

Stopier
oczyszczenig
stali wg [PN-
ISO-8501-1]

Miejsce zabezpieczenia Warstwy zabezpieczenia
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W WYTWORNI
Zabezpieczenie antykorozyj 1 Metalizacja natryskowa: cynk (Zn) gr. 1@t
powierzchni stali Sa 25 :
Doszczelnienie powtoka na bazigwicy epoksydowej gr. 20m;
Miedzywarstwa powtoka epoksydowo — poliuretanowa gun8.
Zabezpieczenie antykorozyj 1 Powtoka ochrony czasowej na bazigvicy epoksydowej gr. 2
stykéw montaowych i po-| Sa 25 - | um (maksymalna trwake - 1 miesic).
wierzchni stali stykajcej st z
betonem
NA BUDOWIE
Naprawa uszkodzetransporto St3 Grunt epoksydowy wysokocynkowy gr. 1afh;
wych i montaowych
Doszczelnienie powltoka na bazigwicy epoksydowej gr.
20um;
Miedzywarstwa powtoka epoksydowo — poliuretanowa Qnud
Zabezpieczenie stykéw mont St3 Grunt epoksydowy wysokocynkowy gr. 1@fn;
zowych
Doszczelnienie powtoka na bazigwicy epoksydowej gr. 20m;
Miedzywarstwa powtoka epoksydowo — poliuretanowa gnud
Warstwa nawierzchniowa Nie wymagaawierzchnia powtoka epoksydowo — poliuretanowa-8gmum

Razem grub& powtoki

340um

Tablica. 3. Zabezpieczenie antykorozyjne istitiej konstrukcji stalowej:

Przygotowanie po- Grubgié W-wv na
Warstwa Rodzaj spoiwa wierzchni wg PN-ISO ¢ W-Wy
sucho (m)
8501-1
epoksydowe wysokocynkowe
farba gruntowa | lub epoksydowe ptatkowe Sa2.5 60
aluminium
farba podktadowa | epoksydowe ptatkowe alumi- i 120
(miedzywarstwa) nium
farba nawierzchniowa poliuretanowe - 80
Razem grub& po- | 260pm
wioki

Wykonywanie robot antykorozyjnych nad woprzeprowadzone zostanie przy zastosowaniu
zabezpiecze chrongcych przed dostaniemespozostatéci farb do rzeki. Przewidziano wy-
konanie pod mostem szczelnego pomostu podwieszam@ganego w punkcie 3.4. Kolory-
styke obiektu naley uzgodné z Inwestorem.

4.9.Wyposazenie przeset

Na przstach kratownicowych i dojazdowym zaprojektowantk@aicie nowe wyposzenie
poza adaptagjobustronnych paerczy stalowych typu osiedlowego.

Tablica.4. Elementy wyposgania ustroju nénego — przset kratownicowych i dojazdowego
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L. p. Element wyposaenia Nazwa materiatu

1 | Nawierzchnia jezdni
- warstwa ochronna gr.4cprbeton asfaltowy WMS - 0/16mm ;

- warstwascieralna gr.5cm mieszanka SMA 0/12.8mm,;

2 | Nawierzchnia chodnikéw |t epoksydowo — poliuretanowa o gr. 0,6 cm

wspornikow
3 | Izolacja ptyty pomostu papa zgrzewalna modyfikow&BS,;
4 | Wpusty mostowe zeliwne z bocznym odptywem o przekroju kragkie-
kowej >500cm2;
5 | Kolektor odwodnienia Rury HDEP coérednicy@315 mm
6 | Saczki odwadniajce Z tworzywa sztucznego HDEBO mm,;
7 | Kraweznik granitowy, mostowy, o wymiarach 18/20cm
8 | Osadzenie kraginika zaprawa cementowo-piaskowa z dodatkiem lateksu
9 | Uszczelnienie wzdiu kra-|tasma bitumiczno-kauczukowa;

weznika od strony jezdni

10 | Odwodnienie strefy przygeowtoknina
kraweznikowej

11 | Poecze mostowe adoptowana istaEg porcz mostowa stalowa
12 | Bariery energochtonne bariera SP-06;
13 | Uradzenia dylatacyjne modutowe z wkiadkami neoprenowyra kacach

mostu i medzy przstem dojazdowym i kratowymi [0
przesuwach odpowiednio +40 mm, +120 mm i ¥80
mm;

bitumiczne 60x40x10cm w miejscach dylataogibe-
towej ptyty pomostu;

14 | Lozyska mostowe loyska stalowe istniege pod przstami kratowymi;

lozyska elastomerowe kotwione pod ¢stem dojaz:
dowym o nénasci 900 kN;

15 | Ekran zabezp. pieszydBanel aluminiowy
przed ochlapaniem

Adpatacja istniejcej balustrady polega na zkszeniu jej wysokéci do 1.2 m przez nadbu-
dowe, adaptacji w strefie dylatacji, minimalnym wydaniu i zmianie sposobu jej zamoco-
wania. Sposob przebudowy balustrady pokazano narmji.3. Ze wzgidu na mocowanie
balustrady do kapyelbetowej i wspornika stalowego przewidziano dwdzeje zakotwig.
Na dlugaci rampy zaprojektowanej na wsporniku stalowym padporami 2 i 7, ksztatt po-
reczy naley dostosowé do ksztattu rampy. Zastosowane do adaptacji keztaiki powinny
odpowiadé przekrojami i rodzajem stali wygiujacym w balustradzie.

Nowe bariery energochtonne typu SP-06 o rozstawagbkoéw 1,2 i 1,5 m naky mocowa

do wspornikéw stalowych pityty pomostu. W barierzadery zastosowé& wzmochnion pro-
wadnic; dla lepszej ochrony konstrukcji kraty. Wzmocniehiglzie polegato na 2 krotnym
zwigkszeniu grubgci blachy prowadnicy. Bariera na §oe zakaéczona kdzie odcinkami
zegciowymi do poziomu rampy o diuga 4 m. Jedynie bariera od strony Radomia po stroni
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prawej ledzie przechodZiciagle w drogow ze skosem w planie 1:16. Sposéb wykonania
barier pokazano na rys nr 12.4.

Pod barierami energochtonnymi po obydwu stronacktmeaprojektowano panel aluminio-
wy zabezpieczagy pieszych przed ochlapaniem o wysak®d0 cm i diugéci 426 m. Panel
z przeéwitem 30 mm dla utatwienia sptywu wody ze wspormikpomostu mocowanyeblzie
srubami do wspornika bariery energochtonnej i blpolziomych stalowych wspornikéw po-
mostu.

Odwodnienie mostu jest zrealizowane poprzez zasisie obustronnych wpustow w roz-
stawie co 9,0 m,aszkéw w rozstawie co 3,0 m oraz warstwy odwaditigjj ze specjalnej
geowtdkniny. Wpusty poprzez rury spusto@e50 mm odprowadzajwode do czterech ko-
lektoréw rur HDEP asrednicy 315 mm w spadku 0.5 % podwieszonego do spaanostu
uchwytami stalowymi. Kolektor ulokowano miedzy gksani podtuznicami Uchwyty petrd-
ce rok podpor zaprojektowano jako state i ruchome dleeragpenia przesuwow podtaych
kolektora. Spadek kolektora wynika z poziomej netgliezdni na mgcie i ograniczonej wy-
sokasci poprzecznicy na wysokoi, ktorej kolektor mae zmienig swoje potaenie. Za pod-
porami nr 1 i 7 przewidziano wyprowadzenie kolektaa most i dalej kanalizacflo urz-
dzer podczyszczapych i do wylotu do rzeki. W skrajnych pstach kratowych kolektor
prowadzony bdzie ponkej poprzecznic powaej minimalnego spodu konstrukcji wynikiaj
cego z obliczeé hydraulicznych mostu. Kolektory na suie zakd@czone lgda tacznikami
elastycznymi zapewniggymi mazliwos¢ obrotow i przesuwow od +40mm do +120mm. Spo-
s6b wykonania kolektora przedstawiono na rys. n.12

Dla przsta dojazdowego po obu stronach mostu i na diiggkrzydet przyczoétkdw po stro-
nie prawej zaprojektowano kapy chodnikowe wg rysl21 o grubéci 22 cm z betonu zwy-
kiego klasy C25/30 (B-30). Zastosowano prefabrykosveeski gzymsowe 7x60x100cm wg
rys. nr 12.2 z betonu C35/45 stange@ zewrtrzny element ptyty pomostu a zarazem de-
skowanie kapy chodnikowej zabezpieczone powiokaanbyf polimerowo — cementowej
2x0,20 mm. Kapy chodnikowe kotwiong do ptyty pomostu kotwami wklejanymi M 20mm.
Zbrojenie kapy stanowisiatki z petéw @ 12mm w rozstawie co 20 cm.

4.10. Adaptacja dojazdéw do mostu

Ze wzgkdu na minimalne podniesienie istniegj niwelety o okoto 5 cm i przebudewstrefy
za przyczotkami (min. wykonywanie ptyt przejowych) niezledna kzdzie minimalna adap-
tacja dojazdéw do mostu. Zaprojektowano przebuddejazdow od strony Radomia i Rze-
szowa na odcinkach po 50.00 m (20 m petna przebado®@0 m zedjcia do stanu istnigge-
go). Poczatek adaptacji drogi krajowej nr 9 znajduje i km 126+460.08, natomiast koniec
w km 126+987,40. Kilomettal126+729 przyjto w srodku rozpetosci przesta kratowego
srodkowego. W planie dojazd prowadzony jest w Ipribstej. Dojazd prowadzonydizie na
wysokim nasypie, dochodezym do 9 m. Przebudowa dojazdéw do mostu wymagaepps-
nia korony drogi bezpoednio przy mécie do szerokei 12.0 m. Obecnie szerokokorony
drogi przy mdcie wynosi okoto 11.3 m. Na projektowgszeroké¢ adoptowanych dojazdow
sktadaj si¢ nhastpujace elementy:

- jezdnia -350mx2=7,0m

— pobocza bitumiczne - 2,0 m po prawej strodiim po lewej
ze wzgkdu bliskie potaenie linii kolejowej;

— pobocza ziemne -2x1,00m;
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W profilu podiwznym niwelet drogi na mécie zaprojektowano tak, aby zminimalizaiva
ilosci rob6t na dojazdach. Zaprojektowano niwelety aol@pnych odcinkow drogi tak aby
taczyty sie z niwelety istniepca na kaicach przebudowywanych 20,00 metrowych odcinkdw
dojazdow. Dlatego zmiana przebiegu drogi w profiadiuznym jest niewielka. Konstrukej
jezdni zaprojektowano dla kategorii ruchu KR-5. @zioma drogi nie ulega zmianie. Dojaz-
dy pokazano na planie sytuacyjnym rys. nr 2. Prggkionaniem poszerzenia nasypu dojaz-
dow w ich obrysie usugia zostanie wierzchnia warstwa gleby nabgkas¢ do 0.2 m. W
istniejacych skarpach nasypow przed wykonaniem ich posaiexzita zapewnienia wspotpra-
cy wykonane zostanstopnie (schodkowanie). Nasypydh wykonane z gruntu nasypowego
spetniajcego wymagania nie gorszezmiasek gliniasty o parametrachit karcia wewstrz-
nego 18°, spojnid 30 kPa oraz gptas¢ objetosciowa 2,15 t/m3. Catkowit wymiare kon-
strukcji nawierzchni przewidziano od strony Radamd km 126+490,08 do przyczotka mo-
stu, a od strony Barwinka od przyczotka mostu do1d6+947,90 (koniec proj. rampy zej-
sciowej z chodnika).

Zaprojektowano dwa typy konstrukcji jezdni.

Jezdnia na poszerzeniach i w strefie jej rozbigekprzyczotkamo nastpujacej konstrukcji:
— 5cm - warstwdcieralna - mieszanka SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm;

- 8 .cm - warstwa wizaca - beton asfaltowy WMS o uziarnieniu 0/16 mm;

— 14 cm - podbudowa zasadnicza - beton asfaltowyianizniu 0/25 mm;

— 20 cm - podbudowa pomocnicza - mieszanka kruszamsahego stabilizowanego me-
chanicznie o uziarnieniu 0/63mm,;

— 20 cm - w-wa mrozoochronno-wzmacn@g - piaselérednioziarnisty stabilizowany me-
chanicznie;

— geowtdknina separaggo-filtracyjna o masie pow. >=200 g/m2;
taczna grubé& konstrukcji nawierzchni wynosi: 67cm
— istniece podige nasypowe.

Jezdnia nadbudowywamanasgpujacej konstrukciji:

— 5cm - warstwdcieralna - mieszanka SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm;
- 3-5 cm - w-wa wyréwnawcza - beton asfaltowy uziammii 0/16 mm;

— $rednio 3 cm - frezowanie istn. konstrukcji nawidmzig

— istniefca konstrukcja nawierzchni.

Na catej dtugéci objazdu przewidziano obustronne bariery drog@Pe06 umieszczone 0,5
m od krawgdzi pobocza utwardzonego. Skarpy nasypow i pobgcaatowe zabezpieczono
przed erozj przez humusowanie 10 cm i obsianie ta®akresy poszczegolnych robdt wy-
konywanych na dojazdach przedstawiono w zestawshrgbelarycznych zamieszczonych w
czesci przedmiarowo kosztorysowych (zegniki do przedmiaru). Adaptacglojazdow przed-
stawiono na rys. nr 3+5.

4.11. Oczyszczenie i odprowadzenie wod opadowych z przaefmwywanego
obiektu mostoweqgo i odcinkéw dojazdow

W ramach przebudowy projektowane jest odprowadzedi@ opadowych z mostu kanaliza-
cja deszczow kd 300 z rur z tworzyw sztucznych PP daiennych zlokalizowanz obydwu
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stron mostu za przyczétkami. Dla przeprowadzeniektoréw pod ptytami przégiowymi
naleey wykon& je w stalowych rurach ostonowyapt06.4/12.5 mm o diugoi po 8 m od
scianki zwirowej przyczotka.

Powierzchnia zlewni wod efiych (z mostu i odcinkéw dojazdow 2x 11.0 m) do &aacji
deszczowej jest rowna 4570 m2.

Woda opadowa po podczyszczeniu w zespole podczjgezgm stosowanym po obydwu
stronach mostu sktad@ym sk z separatora cyrkulacyjno — koalescencyjnego egbyavie
max 100 I/s z osadnikiem szlamowym o pojesan®000 | zostanie odprowadzona do rzeki
Wisty wylotami po obu stronach mostu zlokalizowamyw km rzeki W1 strona prawa
247+698 i W2 strona lewa w km 247+686. Wyloty usegwiono wg lokalizacji przedsta-
wionej na planie sytuacyjnym (rys. 2). Zzkego wylotu odprowadzanedrzie maksymalnie
45.6 I/s podczyszczonej wody opadowsjednio na dob kazdy z wylotéw odprowadzi 7
m°/dob:. Rzedne wylotéw i sposéb wykonania kanalizacji gkoao na rysunku nr 13.

4.12. Organizacja ruchu - oznakowanie pionowe i poziome

Po przebudowie mostu zostanie zachowane igtreepznakowanie pionowe i poziome drogi
na odcinku 126+265,59+127+131,62. Nglegrzywroct znaki rozebrane w czasie trwania
objazdu tymczasowego tj.
Dla kierunku Radom - Barwinek:

- km 126+250 — przywroéiznak A-12a

- km 126+290 — przywrééiznak B-33

- km 126+502- przywroéiznak F-3

- km 127+025 — istniagy znak E-17a
Dla kierunku Barwinek — Radom

- km 127+250- istniacy znak E-18a

- km 127+200- istniagy znak E-14

- km 127+065 — przywrééiusura¢ znak B-33

- km 127+115 — dodaznak A-12a

- km 126+502— przywrééiistniepcy znak F-3

Oznakowanie poziome

Przewidziano wykonanie oznakowania poziomego wgust

- linii ciagtych P-7b krawdziowych na catym odcinku km 126+265,59+127+131p82a
mostem;

- linii ciagtych P-4 z odblaskami punktowymi pryzmatycznynsegregacyjnych na catym
odcinku km 126+265,59+127+131,62;

- linii przerywanych P-6 z odblaskami punktowymypmatycznymi na odcinku 50m od km
126+265,59 w kierunku Radomia.

4.13. Roboty inne

Ze wzgkdu na stwierdzone rozmycie dna rzeki wokét fundaiderfilarow nurtowych (pod-
pory nr 5 i 6), sigajace gornej krawdzi kesonu, konieczne jest zapotgrie dalszej erozji
dna w konsekwencji zagreniu stateczriei podpor przez likwidagj skutkbw rozmy dna
rzeki Wista.

Zaprojektowano zabezpieczenie dna wokét filarowbriré przed podmyciem przez wypet-
nienie rozmytego dna wokot filarow narzutem kamiannz kamienia o grutdoi 40 cm do
rzednych wg rys ogolnego nr 6 i w zakresie wg rys ni\2celu zabezpieczenia przed wy-
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mywaniem z dna drobnych gstek gruntu narzut ubeny zostanie na materacach wiklino-
wych o grubéci 60 cm. Przed wykonaniem zabezpieczeniazyapgzeprowadz sondowa-
nia i pomiary dna rzeki. Rozmyte dno rzeki nglevyrowna i wykona na krawedziach
rozmycia wcgcia o gebokasci 1 m i po tych czynriwiach wykona zabezpieczenie.

Na skarpach nasypu od strony GW zaprojektowano ngki® schodow inspekcyjnych wg
KPED 03.17 z jednostronrbalustrad wg KPED 03.18. Obok schodéw zaprojektowano wy-
konaniesciekdéw naskarpowych wg KPED 01.11.

Przewidziano wykonanie rekultywacji terenu wykotgysgnego podczas budowy przez do-
prowadzenie go do stanu pierwotnego reprofilaglasianie traw.

Po wykonaniu zaprojektowanych robot naprawczycemantowych naley przeprowad#
odbiorcze prébne ohgienie mostu. Badania powinny potwiergdskuteczné¢ wykonanych
wzmocnié. Podczas badanalery zmierzy¥ odksztalcenia i przemieszczenia elementéw,
wskazanych w projekcie prébnego afzeinia. Wyniki bada odbiorczych naley porowna z
wynikami wstpnego probnego obgienia. Badania odbiorcze powinna wykérjadnostka
naukowo — badawcza.

Podczas wykonywania robot za przyczotkami maleabezpieczy przebiegajce tam kable
teletechniczne przez umieszczenie ich w rurachnasych z HDEP dwudzielnych @edni-

cy 160 mm. Nalgy zabezpieczykable krzyujace st z projektowan kanalizacja deszczaew

I przebiegajce pod jezdni podlegagca catkowitej wymianie i projektowanymi poszerzenia-
mi jezdni.

5. Informacja dotyczaca bezpieczastwa i ochrony zdrowia

Informacg dotyczca bezpieczéstwa i ochrony zdrowia spaidzono wg Rozporgizenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 .. Nr 120 poz.1126.

5.1.Zakres rob6t dla catleqgo zamierzenia budowlanego orakolejnosé realizacji po-
szczeqolnych obiektéw

Zakres robot przedstawiono w punkcie 3.2

5.2.Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

W zakresie inwestycji znajdupie nastpujace obiekty budowlane:

— droga krajowa nr 9 Radom — Barwinek wgti ktorej znajduje siistniepcy most;

— w odlegtagci 10 m od osi przebudowywanego mostu w doét rzekektryfikowana linia
kolejowa Wtoszowice — Chmielow wagju ktérej znajduje siistniepcy most kolejowy;

— po obu stronach rzeki i drogi kable teletechniczne.

5.3.Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub tenu, ktére moga stwa-
rzaé zagrozenie bezpieczéstwa i zdrowia ludzi;

Elementami zagospodarowania terenu, ktore ansigvarzé zagraenie bezpieczestwa i
zdrowia ludzi s:
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— droga krajowa nr 9, ruch pojazdéw samochodowycki¢pas przebudowy po obijzie),

— rzeka Wista o szerokoi koryta 360 m i gtbokasci przy prawym brzegu maksymalnie do
6,0 m,

— bliskos¢ linii kolejowej zelektryfikowanej Witoszowice - Chigiow,

5.4.\Wskazanie dotycace przewidywanych zagraen wystepujacych podczas realiza-
cii robo6t budowlanych, okreslajace skab i rodzaje zagrazen oraz miejsce i czas
ich wystapienia

Podczas budowy przewidujecsivykonywanie robot, ktdrych charakter, organizacja
lub miejsce prowadzenia stwarza szczegolnie wysokigko powstania zagzenia bezpie-
czenstwa i zdrowia ludzi:

— zabezpieczanie elementow infrastruktury technicenppstaci sieci teletechnicznych,

— wykonywanie kanalizacji deszczowej welgbkich wykopach,

— wykonywanie wykopow przy przyczotkach i poszeragysokich nasypéw stwarzgje
ryzyko przysypania ziemii upadku z wysokei,

— wykonanie robo6t nad wadprzy remoncie i zabezpieczeniu podpor, przebudpnaeset
— niebezpieczestwo utongcia,

— wykonanie rob6t na pestach mostu i wysokich podporach stwaszaj niebezpiecze
stwo upadku z wysokai,

— monta i demonta elementow obiektu i elementdw pomocniczych (rusaitia, desko-
wania) przy ayciu dzwigow,

— prace zwizane ze spraniem przy uyciu specjalistycznego spitz,

— prace zwizane ze spawaniem stwargag niebezpieczstwo poparzenia,

— prace zwizane z wykonywaniem zabezpieczenia dna rzekiageoutongciem,

— wszelkie prace wykonywane przyyciu maszyn i gizkiego sprztu.

Przy wykonywaniu tych prac nafg zachowa szczegdlne warunki bezpieéatwa.

5.5.Wskazanie sposobu prowadzenia instruktau pracownikow przed przystpie-
niem do realizacji rob6t szczegodlnie niebezpiecznype

Instruktaz pracownikow prowadzony przez kierownika budowyemalprzeprowadz ustnie
przed rozpoogxiem kadej nowej, szczegllnie niebezpiecznej roboty z gstavieniem nie-
bezpieczastw, na ktore navmny kedzie pracownik wraz z przedstawieniem sposobu ich
uniknigcia a take postpowania w przypadku wydarzeniag¢ sivypadku. Niezbdne jest
uswiadomienie konieczrigi dbatdci o bezpieczéstwo i biezace przestrzeganie przepiséw
BHP.

5.6.Wskazaniesrodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegaicych niebezpie-
czaastwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach szez
gélnego zagr@genia zdrowia lub w ich gisiedztwie, w tym zapewniagcych bez-
pieczm i sprawna komunikacje, umozliwiaj aca szybka ewakuacie na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen
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Srodki techniczne i organizacyjne zapobi@gaj niebezpieczstwom wynikajgcym z prowa-
dzenia robot budowlanych:

— oznakowanie terenu budowy;
— oznakowanie i ogrodzeniestaami terenu z gbokimi wykopami;

— przy wszystkich pracach budowlanych przestrzgmaepiséw bhp zgodnie z Rozpgrz
dzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 300(Dz. U. Nr 47, poz. 401);

— zabezpieczenie przed upadkiem z wysckprzez wykonanie tymczasowych pomostow
i balustrad,;

— wykonanie schodow lub wind stgcych do przemieszczania sv pionie,

— zachowanie szczegoOlnego bezpidstea | wymaga przy robotach montawych wy-
konywanych dwigiem;

— stosowanie butéw, odzig ochronnej i sprgu przy robotach zbrojarskich, betoniarskich,
antykorozyjnych, spawalniczych i innych niebezprgezh robotach;

— stosowanie indywidualnego spta zabezpieczagego robotnikow podczas prac na wy-
SOKGCI.

6. Opis zasobow materiatdw miejscowych

W ssiedztwie projektowane inwestycji znajdwamykane i rekultywowane tereny po kopal-
niach siarki odlegix okoto 10 km. Z informacji uzyskanych w StarostW8eodzkim Tarno-
brzeg w Wydziale Ochrongrodowiska wynikaze w okolicy projektowanej inwestycji znaj-
duja sic nastpujace miejsca w ktérych istnigjpodmioty gospodarcze posiagtsg koncesj

na wydobywanie kopalin:

- Z Wisty — miejsce potmone 4 km w dot rzeki od istniggjego mostu w kierunku Tarnobrze-
ga;

- Krowia Géra — miejsce patone 7 km od istnigcego mostu w kierunku toniowa.

7. Dowiazanie wysokdciowe

Wszystkie redne w projekcie podano w fistwowym uktadzie Kronsztadt. Lokalizagjopis
reperow robh oczych nr 11 i 12 zlokalizowanych oaigalnio na lewym i prawym przyczot-
ku istniepcego mostu zamieszczono po)i

8. Uwaaqi koncowe

1. Nominalna nénos¢ przebudowywanego mostu odpowiadd®dzie klasie A wg PN-
85/S-10030 [14] oraz dodatkowo pomost sprawdzonob@zenia pojazdem STA-
NAG wg [11].
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2. Zgodnie z obowizujacym prawem budowlanym, wszelkie ogsttwa od rozwizan
konstrukcyjnych, technologicznych i materialowygiizedstawionych w niniejszym
projekcie, wymagaj pisemnej zgody Projektanta.

3. Budowa obiektu powinna odbywai¢c pod nadzorem autorskim. Przed rozpeoem
prac Inwestor powinien wygti¢ do Biura Projektowego o sprawowanie nadzoru.

4. Ze wzgkdu na wielkd¢ obiektu oraz zionci¢ techniczm projektowanej przebudo-
wy wskazane jest zapewnienie przez Inwestora gmfakego Nadzoru Naukowego
specjalistycznej jednostki naukowo — badawczej.

5. W przypadku natrafienia w czasie robét na nie zimas/zowane urglzenia uzbroje-
nia terenu naley bezwzgédnie przerwa roboty, wezwa inspektora nadzoru, projek-
tanta i widciciela uradzenia w celu uzgodnienia dalszego toku guostvania

Rzeszoéw, czerwiec 2006

. UZYSKANE UZGODNIENIA, OPINIE | DECYZJE
* Pozwolenie wodnoprawne wydane przez WojeyvBddkarpackiego w Rzeszowie, pi-
smo nrSR.1I1-6811-5/16/06 z dnia 22.05.2006 .
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» Decyzja o zwolnieniu z zakazéw wynikajych z art. 82 ust. 1 pkt. 1 ustawy Prawo Wod-
ne z uwagi na wykonywanie prac w qukywalu rzeki Wista, wydana przez Dyrektora
Regionalnego Zasdu Gospodarki Wodnej w Krakowie, pismo nr OKI-02B34/MJ/06
z dnia 27.03.2006 r;

* Pismo nr NIS-514/2/06-997 z dnia 06.04.2006 Redimgb Zaradu Gospodarki Wodnej
w Krakowie Inspektorat w Sandomierzu dotyoz uzgodnienia sposobu zabezpieczenia
wylotu odprowadzenia wody opadowej z mostu;

e Pismo nr NUZ-5140-s-1/06 z dnia 02.02.2006 Regioegd Zaradu Gospodarki Wodnej
w Krakowie dotycace sposobu zabezpieczenia podpor nr 5 i 6 mogtgsta

* Pismo nr ER-2211/R/1/1/01/4316 z dnia 18.07.2003i®&®lnego Zarmu Gospodarki
Wodnej w Krakowie dotycace uzgodnienidwiatta mostu;

» Okreslenie warunkow i uzgodnienie opracowania projektgwenostu drogowego PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat regionalny w klinie, pismo nr IRPT1-505/1/06 z
dnia 11.01.2006 r.;

* Pismo EZ5-5520-13/2006 z dnia 24.01.2006 r. PKPrgatgka Kielce przekazanie do-
kumentacji projektowej do PKP Energetyka Lublin;

 Pismo EZ5c-515-11/2006 z dnia 26.01.2006 r. PKPrd¢etgka Lublin uzgadniage
przebudow mostu drogowego;

* Informacja od Kopalni Siarki ,Machéw” w Tarnobrzegunie posiadaniu na terenie @bj
tym robotami instalacji energetycznych, teletechmych i innych, pismo nr
DN/4592/2005 z dnia 28.12.2005 r.;

* Informacja od Kopalni i Zaktadéw Przetworczych RigjSiarkopol” w likwidacji o nie
posiadaniu na terenie @bym robotami instalacji energetycznych, teletechnych i in-
nych, pismo nr TE/317/05 z dnia 12.12.2005r.;

» Okreslenie warunkéw wykonania robot w strefie kabli tetshnicznych, TP S.A. Pion
Sieci Obszar w Rzeszowie, pismo nr SER/Z/WT-260/JO85 z dnia 3.11.2005;

* Opinia ZUDP w Sandomierzu nr 95/06 z dnia 27.046200

* Opinia ZUDP w Tarnobrzegu GG.X.74420/104/2006 r.;

* Informacja Wojewddzkiego Ugzl Ochrony Zabytkow w Przersiy Delegatura w Tarno-
brzegu, pismo nr UOZ.T.3.4160/7/05 z dnia 10.086620

* Informacja Wojewddzkiego Uael Ochrony Zabytkow w Kielcach Delegatura w Sando-
mierzu, pismo nr DS./IA-4330/337/2006 z dnia 0820D6r.

» Kopia wypisu z miejscowego planu zagospodarowardagirzennego terenu gorniczego
»rarnobrzeg II"(uchwata nr V/46/99), Usd Miasta Tarnobrzeg z dnia 18.10.2005 r.

» Informacje o braku miejscowego planu zagospodar@yanzestrzennego Gminy Loniow,
pismo nr ZP.7323-49/05 z dnia 18.10.2005 r.;

* Informacje o braku miejscowego planu zagospodar@varzestrzennego Miasta i Gminy
Baranéw Sandomierski, pismo nr RIG-1V-7320/05 zadb8.10.2005 r.;

* Postanowienie Ratwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w sRawie
uzgadniajce przedsiwzigcie pismo nr SNZ.460-197/05 z dnia 14.12.2005 r.;

» Postanowienie Ratwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego wddieh uzgad-
niajace przedsiwziecie pismo nr SE.V.-4431/59/06 z dnia 02.05.2006 r.;

* Opinia nr 55/Lkn 070/2006 z dnia 06.06.2006 r. uirgajaca przebudow mostu drogo-
wego w Nagnajowie wydana przez PKP Oddziat Gosmoadania Nieruchomaiami w
Lublinie.

Czesé opisowa 37



