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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 D 07.00.00. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU. 

 D 07.02.01. Oznakowanie pionowe. 
 Kod CPV:  
 45233290-8 Instalowanie znaków drogowych 
 
 
1. Wstęp. 
1.1. Przedmiot SST. 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru tablic informacyjnych i pamiątkowych wraz z konstrukcjami wsporczymi. 
 
1.2. Zakres stosowania SST.  

 Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 
i realizacji robót wymienionych w p. 1.1. 
 
1.3. Zakres robót obj ętych SST.  

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z wykonaniem i odbiorem tablic informacyjnych, pamiątkowych, konstrukcji wsporczych. 
 
1.4. Podstawowe okre ślenia.  

Znak pionowy  - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, zwykle 
umieszczany na konstrukcji wsporczej, 
Tarcza znaku  - element konstrukcyjny, na powierzchni którego umieszczana jest treść znaku. Tarcza 
moŜe być wykonana z róŜnych materiałów (stal, aluminium) - jako jednolita lub składana. 
Lico znaku  - przednia część znaku, słuŜąca do podania treści znaku. Lico znaku moŜe być wykonane 
jako malowane lub oklejane (folią odblaskową lub nieodblaskową). W przypadkach szczególnych (znak z 
przejrzystych tworzyw syntetycznych) lico znaku moŜe być zatopione w tarczy znaku. 
Konstrukcja wsporcza znaku  - słup (słupy), wysięgnik, wspornik, itp., na którym zamocowana jest 
tarcza znaku, wraz z elementami słuŜącymi do przymocowania tarczy znaku (śruby, zaciski, itp.). 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące jako ści robót.  

 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość zastosowanych materiałów i wykonanych robót 
oraz ich zgodność z wymaganiami postawionymi  w niniejszej Specyfikacji. 
 
2. Materiały. 
2.1. Wymagania ogólne.  

 KaŜdy materiał do wykonania pionowego znaku drogowego, na który nie ma polskiej normy (PN 
lub BN) musi posiadać dokument wydany przez IBDiM w Warszawie pt. “świadectwo dopuszczenia do 
stosowania w budownictwie drogowym i mostowym” a wszystkie wyroby - Certyfikat bezpieczeństwa “B”. 
  
2.2. Materiały stosowane na fundamenty znaków.  

 Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków mogą być wykonywane jako: 
- prefabrykaty betonowe, 
- z betonu wykonywanego “na mokro”, 
- z betonu zbrojonego, 
 Klasa betonu min. B15. Beton powinien odpowiadać wymaganiom PN-88/B-06250, a stosowane 
pręty zbrojenia w fundamentach z betonu zbrojonego wymaganiom PN-63/B-06251. 
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2.3. Konstrukcje wsporcze. 
2.3.1. Charakterystyka.  

 Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiającemu propozycje konstrukcji dostosowanej do 
wymiarów tablic, składających się z m.in.: 
- słupków, odciągów i elementów poziomych lub, 
- konstrukcji przestrzennej, 
- łączników do mocowania elementów konstrukcji lub sposobu połączeń spawanych, 
- połączenia konstrukcji wsporczej z fundamentem. 
 Konstrukcje wsporcze moŜna wykonać z ocynkowanych rur lub kątowników względnie innych 
kształtowników, zaakceptowanych przez Zamawiającego. 
 Konstrukcje wsporcze powinny być dodatkowo zabezpieczone matową farbą nieodblaskową barwy 
ciemno-szarej (szarej neutralnej) - takiej jaka została uŜyta do zabezpieczenia pozostałych elementów i 
tylnej strony tarczy znaku, o współczynniku luminacji 0,08 do 0,10 wg wzorca stanowiącego załącznik do 
“Instrukcji o znakach drogowych pionowych”. 
 
2.3.2. Wymagania dla rur.  

 Rury powinny odpowiadać wymaganiom PN-80/H-74219 [8], PN-84/H-74220 [9] lub innej normy 
zaakceptowanej przez Zamawiającego. 
 Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie powinna wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, 
zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności, pojedyncze rysy wynikające z procesu 
wytwarzania, mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. Końce rur powinny 
być obcięte równo i prostopadle do osi rury. 
 Rury powinny być proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna rury nie powinna przekraczać 1,5 
mm na 1 m długości rury. 
 Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy (np. R55, R65, 
18G2A): PN-89/H-84023/07 [14], PN-86/H-84018 [11], PN-75/H-84019 [12], PN-89/H-84030/02 [15] lub 
inne. 
 Rury powinny być zabezpieczone przed korozją np. przez ocynkowanie. Konstrukcja wsporcza z 
rur stalowych winna posiadać usztywnienia w postaci odciągów wykonanych z rur stalowych z 
fundamentami umoŜliwiającymi ich zamocowanie. 
 
2.3.3. Wymagania dla kształtowników.  

 Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-91/H-93010 [16]. Powierzchnia kształtownika 
powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad, jak w przypadku wymagań dla 
rur. 
 Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłuŜnej kształtownika. Powierzchnia 
końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień i innych wad widocznych 
nieuzbrojonym okiem. 
 Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności mechaniczne według PN-
88/H-84020 [13] - tablica 3 lub innej uzgodnionej stali i normy pomiędzy zamawiającym i wytwórcą. 
 Złącza spawane elementów metalowych powinny odpowiadać wymaganiom PN-78/m-69011. 
 
2.3.4. Gwarancja producenta lub dostawcy na konstru kcj ę wsporcz ą. 

 Producent lub dostawca kaŜdej konstrukcji wsporczej obowiązany jest do wydania gwarancji. 
Przedmiotem gwarancji są właściwości techniczne konstrukcji wsporczej lub elementów mocujących oraz 
trwałość zabezpieczenia przeciwkorozyjnego, która powinna być jednolita dla całego znaku. 
 W przypadku słupów znaków pionowych o standardowych wymiarach oraz w przypadku 
elementów mocujących - gwarancja moŜe być wydana dla partii dostawy. 
 
2.4. Tarcza znaku. 
2.4.1. Trwało ść materiałów na wpływy zewn ętrzne.  

 Materiały uŜyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica z tarczą znaku, a takŜe sposób 
wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie światła, zmian temperatury, 
wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach oddziaływania chemiczne (w tym korozję 
elektrochemiczną) - przez cały okres trwałości znaku, określony przez wytwórcę lub dostawcę. 
 
2.4.2. Materiały do wykonania tarczy znaku.  

 Materiałami stosowanymi do wykonania tarczy znaku są: 
- blacha aluminiowa lub ze stopów aluminium, 
- inne materiały zaakceptowane przez Zamawiającego, pod warunkiem uzyskania przez producenta 
“świadectwa dopuszczenia” lub aprobaty technicznej IBDiM. 
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2.4.3. Tarcza znaku z blachy aluminiowej.  

 Blacha z aluminium lub jego stopów powinna być odporna na korozję w warunkach zasolenia. 
Grubość stosowanej blachy powinna wynosić co najmniej: 
- 2,0 mm - dla tarcz znaków wzmocnionych przetłoczeniami lub osadzonych w ramach, 
- 3,0 mm dla tarcz płaskich. 
 Odsłonięte powierzchnie tarczy powinny być zabezpieczone przed korozją farbami ochronnymi lub 
powłoką z tworzyw sztucznych. 
 Wytrzymałość dla tarcz z aluminium i jego stopów powinna wynosić co najmniej: 
- 155 MPa - dla tarcz wzmocnionych przetłoczeniem lub osadzonych w ramach, 
- 200 MPa - dla tarcz płaskich. 
 
2.4.4. Warunki wykonania tarczy znaku.  

 Tarcza znaku powinna być równa i gładka - bez odkształceń płaszczyzny znaku, w tym 
pofałdowań, wgięć, wgnieceń i nierówności. Odchylenie płaszczyzny tarczy znaku (zwichrowanie, 
pofałdowanie) nie moŜe wynosić więcej niŜ 0,5% największego wymiaru znaku. 
 Krawędzie tarczy znaku muszą być równe i nieostre, a pozostałe po tłoczeniu lub innych procesach 
technologicznych zniekształcenia krawędzi, muszą być usunięte. Korzystne jest krawędziowe zagięcie 
tarczy znaku na całym jej obwodzie.  
 Tarcze znaków drogowych składanych mogą być wykonane z modułowych kształtowników 
aluminiowych lub odpowiednio ukształtowanych segmentów stalowych. Dopuszcza się stosowanie innych 
materiałów akceptowanych przez Zamawiającego, pod warunkiem uzyskania odpowiedniego 
“świadectwa dopuszczenia”. Szczeliny pomiędzy sąsiednimi segmentami znaku nie mogą być większe 
niŜ 0,8 mm. 
 
2.5. Lica znaków. 
2.5.1. Wymagania dotycz ące powierzchni odblaskowej.  

 Minimalne wartości współczynnika luminacji barw i współczynnika odbicia powrotnego powinny 
odpowiadać wymaganiom określonym w TWT-94 [29]. 
 
2.5.2. Wymagania dotycz ące barwy znaku.  

 Współrzędne chromatyczności pól barwnych znaków drogowych powinny odpowiadać 
wymaganiom określonym w TWT-94 [29]. 
 
2.5.3. Wymagania jako ściowe znaku odblaskowego.  

 Tablice naleŜy wykonać z folii odblaskowej II generacji. Folie odblaskowe uŜyte do wykonania lica 
powinny wykazywać pełne związanie z tarczą znaku przez cały okres deklarowanej jego trwałości. 
Niedopuszczalne są lokalne niedoklejenia, odklejania, złuszczenia lub odstawanie folii, zarówno na 
krawędziach jak i na powierzchni znaku. Niedopuszczalne jest równieŜ występowanie jakichkolwiek 
ognisk korozji. 
 Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemoŜliwiać jej odklejenie bez 
zniszczenia. 
 Przy malowaniu lub klejeniu symboli lub obrzeŜy znaków na folii odblaskowej, technologia 
malowania lub klejenia powinny być uzgodnione z producentem folii. 
 Okres trwałości znaku powinien wynosić co najmniej 10 lat( dla folia II generacji). 
 Powierzchnia lica znaku powinna być gładka i równa, bez nierówności i pofałdowań. Dokładność 
rysunku znaku powinna być taka, aby wady konturów znaku, mogące powstać przy nanoszeniu farby na 
powierzchnię odblaskową nie były większe niŜ: 
- 0,5 mm dla znaków małych i średnich, 
- 1 mm dla znaków duŜych. 
 Powstałe zacieki przy nanoszeniu farby na powierzchnię odblaskową nie powinny być większe w 
kaŜdym kierunku niŜ: 
- 0,5 mm dla znaków małych i średnich, 
- 1 mm dla znaków duŜych. 
 Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek zarysowań powierzchni odblaskowej znaku. 
 W znakach nowych oraz w okresie gwarancji nie dopuszcza się występowania jakichkolwiek ognisk 
korozji. 
 Wytrzymałość połączenia folii odblaskowej z tarczą znaku powinna być taka, aby po zgięciu tarczy 
o 900 przy promieniu łuku zagięcia poniŜej 1 mm w Ŝadnym miejscu nie uległo ono zniszczeniu. 
 Tylna strona tarczy znaku musi być zabezpieczona matową farbą nieodblaskową barwy ciemno-
szarej (szarej neutralnej) o współczynniku luminacji 0,08 d0 0,10 - wg wzorca stanowiącego załącznik do 
“Instrukcji o znakach drogowych pionowych” [26]. Grubość powłoki farby nie moŜe być mniejsza niŜ 60 
mikronów. 
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2.6. Przechowywanie i składowanie materiałów.  

 Stosowane materiały i elementy powinny być przechowywane w warunkach i w miejscu 
zapewniającym zachowanie ich jakości i przydatności do robót oraz zgodność z wymaganiami niniejszej 
SST. 
 Odpowiedzialność za wady materiałów powstałe w czasie przechowywania i składowania ponosi 
Wykonawca. 
 
3. Sprzęt. 

 Sprzęt powinien być sprawny technicznie i bezpieczny w uŜyciu, dostosowany do rodzaju 
uŜywanego materiału, warunków wykonania i rodzaju wykonywanego oznakowania oraz zapewniać 
właściwą jakość wykonania robót. 
 
4. Transport.  

 Za organizację i funkcjonowanie transportu odpowiada Wykonawca robót. UŜywane środki 
transportowe muszą być sprawne technicznie, bezpieczne w uŜyciu i gwarantować przewóz materiałów w 
sposób uniemoŜliwiający obniŜenie ich jakości. 
 Materiały i gotowe elementy naleŜy przewozić środkami transportowymi, zgodnie z prawem 
przewozowym, w opakowaniach handlowych, jeśli takie są wymagane, zabezpieczonych przed 
uszkodzeniem mechanicznym.  
 
5. Wykonanie robót. 
5.1. Postanowienia ogólne.  

  Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka na którym wykonywane jest oznakowanie od chwili 
rozpoczęcia robót aŜ do ich odbioru odpowiedzialny jest Wykonawca robót. 
 
5.2. Roboty przygotowawcze.  

 Przed przystąpieniem do wykonania oznakowania naleŜy wyznaczyć: 
- lokalizację znaku, tj. jego pikietaŜ oraz odległość od krawędzi jezdni, krawędzi pobocza umocnionego 
lub pasa awaryjnego postoju, 
- wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej. 
 Lokalizacja i wysokość zamocowania znaków powinny być zgodne z zaakceptowanym projektem 
tablic i miejscem ich usytuowania. 
 
5.3. Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego.  

 Wykopy pod fundamenty konstrukcji wsporczych dla zamocowania tablic, wykonywane z betonu 
“na mokro” lub z betonu zbrojonego naleŜy wykonać zgodnie z normą BN-72/8932-01 [25]. 
 Wykopy naleŜy zabezpieczyć przed napływem wód opadowych przez wyprofilowanie terenu ze 
spadkiem umoŜliwiającym łatwy odpływ wody poza teren przylegający do wykopu. Dno wykopu powinno 
być wyrównane z dokładnością do (+-)2 cm. 
 Przy naruszonej strukturze gruntu rodzimego, grunt naleŜy usunąć i ubytki wypełnić do spodu 
fundamentu betonem klasy B-15. Po wykonaniu fundamentu wykop naleŜy zasypać gruntem rodzimym. 
 
5.4. Tolerancja ustawienia znaku pionowego.  

 Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku: 
- dopuszczalna odchyłka od pionu - nie więcej niŜ 1%, 
- odchyłka w wysokości umieszczenia znaku - nie więcej niŜ 2 cm, 
- odchyłka w odległości umieszczenia znaku od krawędzi jezdni, utwardzonego pobocza lub pasa 
awaryjnego postoju - nie więcej niŜ 5 cm - przy zachowaniu minimalnej odległości umieszczenia znaku 
zgodnie z “Instrukcją o znakach drogowych pionowych”. 
 
5.5. Wykonanie spawanych zł ącz elementów metalowych.  

 Złącza spawane elementów metalowych powinny odpowiadać wymaganiom normy PN-78/M-
69011. 
 Wytrzymałość zmęczeniowa spoin powinna wynosić 19-32 MPa. Odchyłki wymiarów spoin nie 
powinny przekraczać 0,5 mm dla grubości spoiny do 6 mm i 1,0 mm dla spoiny o grubości powyŜej 6 mm. 
 Odstęp w złączach zakładkowych i nakładkowych, pomiędzy przylegającymi do siebie 
płaszczyznami nie powinien być większy niŜ 1 mm. 
 Dopuszczalne wymiary wad w złączach spawanych wg PN-85/M-69775. 
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5.7. Konstrukcje wsporcze.  
 
5.7.1. Tablice na dwóch słupach lub podporach.  

 Tablice umieszczane na dwóch słupach lub podporach - odległość między tymi słupami lub 
podporami, mierzona prostopadle do przewidywanego kierunku najechania przez pojazd nie moŜe być 
mniejsza niŜ 1,75 m. Przy stosowaniu większej liczby słupów niŜ dwa - odległość między poszczególnymi 
słupami nie moŜe być mniejsza niŜ podana powyŜej. 
 
5.7.2. Poziom górnej powierzchni fundamentu.  

 Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub innym podobnym - 
poŜądane jest, aby górna część fundamentu pokrywała się z powierzchnią pobocza, pasa dzielącego, itp. 
lub była nad tę powierzchnię wyniesiona nie więcej niŜ 0,03 m. W przypadku konstrukcji wsporczych 
znajdujących się poza koroną drogi, górna część fundamentu nie powinna być wyniesiona wyŜej niŜ 0,15 
m ponad powierzchnię terenu. 
 
5.7.3. Barwa konstrukcji wsporczej.  

 Konstrukcje wsporcze znaków drogowych powinny mieć barwę ciemno-szarą nieodblaskową 
(szarą neutralną). Zabrania się stosowanie pokryć konstrukcji wsporczych o jaskrawej barwie - z 
wyjątkiem przypadków, gdy jest to przewidziane i wymagane odrębnymi przepisami, wytycznymi lub 
warunkami technicznymi. 
 
5.8. Połączenie tarczy znaku z konstrukcj ą wsporcz ą. 

 Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemoŜliwiający jej 
przesunięcie lub obrót. 
 Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy znaku z konstrukcją wsporczą musi umoŜliwiać, 
przy uŜyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez cały okres 
uŜytkowania znaku. 
 Na drogach i obszarach, gdzie występują częste przypadki dewastacji i kradzieŜy znaków, zaleca 
się stosowanie elementów złącznych o konstrukcji uniemoŜliwiającej lub znacznie utrudniającej ich 
rozłączenie przez osoby niepowołane (np. przez stosowanie nietypowych łączników). 
 Tarcza znaku składanego musi wykazywać pełną integralność podczas najechania przez pojazd w 
kaŜdych warunkach kolizji. W szczególności - Ŝaden z elementów lub segmentów tarczy nie moŜe się od 
niej odłączać w sposób powodujący naraŜenie kogokolwiek na niebezpieczeństwo lub szkodę. 
 Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagający 
bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku. 
 
5.9. Trwało ść wykonania znaku pionowego.  

 Znak drogowy musi być wykonany w sposób trwały, zapewniający pełną czytelność 
przedstawionego na nim rysunku, symbolu lub napisu w całym okresie jego uŜytkowania, przy czym 
wpływy zewnętrzne działające na znak, nie mogą powodować zniekształcenie treści znaku. 
 Trwałość znaku nie moŜe być mniejsza niŜ podana w pkt 2.5.3. niniejszej SST i musi być określona 
przez jego producenta - wykonawcę. 
 
5.10. Tabliczka znamionowa znaku.  

 KaŜdy wykonany znak drogowy oraz kaŜda konstrukcja wsporcza musi mieć tabliczkę znamionowa 
z: 
- nazwą, marką fabryczną lub innym oznaczeniem umoŜliwiającym identyfikację wytwórcy lub dostawcy, 
- datą produkcji, 
- oznaczeniem, dotyczącym materiału lica znaku, 
- datą ustawienia znaku. 
 Napisy na tabliczce znamionowej muszą być wykonane w sposób trwały i wyraźny, czytelny w 
normalnych warunkach przez cały okres uŜytkowania znaku. 
 
6. Kontrola jako ści robót.  

 W czasie wykonywania robót naleŜy zbadać: 

- zgodność wykonania tablic z zatwierdzonym projektem (lokalizacja, wymiary, wysokość zamocowania 
znaków), 

- zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z p. 2 i 5, 
- poprawność wykonania fundamentów pod słupki i konstrukcje wsporcze, 
- poprawność ustawienia słupków i konstrukcji wsporczych, 
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7. Obmiar robót.  

 Jednostką obmiarową wykonania tablic i konstrukcji wsporczych z fundamentami jest: [1 szt.]. 
 Ilość robót wg Przedmiaru Robót.  
 
8. Odbiór robót.  

 Podstawą dokonania oceny jakości i odbioru wykonanych tablic wraz z konstrukcjami wsporczymi 
powinny być następujące dane i dokumenty: 
- wyniki badań materiałów, 
- wyniki badań i pomiarów prowadzonych w czasie wykonywania robót 
- inne dokumenty,  
 Odbiór dokonywany jest po wykonaniu ustalonych etapów robót, zgodnie z umową, na podstawie 
kompletu wyników badań, szczegółowej oceny wizualnej wyglądu oznakowania dokonanej przez 
odbierającego przy udziale Wykonawcy, zgodnie z pkt. 6. 
 
9. Podstawa płatno ści.  

 Płatność za wykonane roboty odbywa się na podstawie faktur wystawionych przez Wykonawcę w 
oparciu o protokoły odbioru. 
Cena wykonanych robót obejmuje: 
- wykonanie projektu tablic wraz z konstrukcjami wsporczymi i miejscem ich usytuowania, 
- prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
- zakupienie, przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
- wykonanie robót fundamentowych, 
- wbudowanie (i rozebranie) oznakowania oraz montaŜ (i demontaŜ), 
- ochronę znaków przed zniszczeniem do czasu przekazania drogi do eksploatacji. 
 
10. Przepisy zwi ązane. 
10.1. Normy.  

[1] PN-85/B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia. 
[2] PN-88/B-30000 Cement portlandzki. 
[3] PN-88/B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw. 
[4] PN-88/B-06250 Beton zwykły. 
[5] PN-63/B-06251 Roboty betonowe i Ŝelbetowe. Wymagania techniczne. 
[6] PN-86/B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego. 
[7] PN-71/H-04651 Ochrona przed korozją. Klasyfikacja i określenie agresywności korozyjnej 

środowisk. 
[8] PN-80/H-74219 Rury stalowe bez szwu walcowane na gorąco ogólnego stosowania. 
[9] PN-84/H-74220 Rury stalowe bez szwu ciągnione i walcowane na zimno ogólnego 

przeznaczenia. 
[10] PN-77/H-82200 Cynk. 
[11] PN-86/H-84018 Stal niskostopowa o podwyŜszonej wytrzymałości. Gatunki. 
[12] PN-75/H-84019 Stal węglowa konstrukcyjna wyŜszej jakości ogólnego przeznaczenia. Gatunki. 
[13] PN-88/H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego przeznaczenia. Gatunki. 
[14] PN-81/H-84023/07 Stal określonego zastosowania. Stal na rury. 
[15] PN-89/H-84030/02 Stal stopowa konstrukcyjna. Stal do nawęglania. Gatunki. 
[16] PN-91/H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco. 
[17] PN-84/H-93401 Stal walcowana. Kątowniki równoramienne. 
[18] PN-79/M-06515 Dźwignice. Ogólne zasady projektowania stalowych ustrojów nośnych. 
[19] PN-78/M-69011 Spawalnictwo. Złącza spawane w konstrukcjach spawanych. Podział i 

wymagania. 
[20] PN-91/M-69430 Spawalnictwo. Elektrody stalowe otulone do spawania stali niskowęglowych i 

stali niskostopowych o podwyŜszonej wytrzymałości. 
[21] PN-85/M-69775 Spawalnictwo. Wadliwość złączy spawanych. Oznaczenie klasy wadliwości na 

podstawie oględzin zewnętrznych. 
[22] BN-89/1076/02  Ochrona przed korozją. Powłoki metalizacyjne cynkowe i aluminiowe na 

konstrukcjach stalowych, staliwnych i Ŝeliwnych. Wymagania i badania, 
[23] BN-82/4131-03  Spawalnictwo. Pręty i elektrody za stopów stellitowych i pręty z Ŝeliw 

wysokochromowych do napawania. 
[24] BN-88/6731-08  Cement. Transport i przechowywanie. 
[25] BN-72/8932-01 Roboty ziemne. Budowle drogowe i kolejowe. 
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10.2. Inne dokumenty.  

[26] Instrukcja o znakach drogowych pionowych, Monitor Polski, załącznik do nr 8, poz. 61 z dnia 1 
marca 1991 r. 

[27] Rozporządzenie Ministrów Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnętrznych z dnia 
11 stycznia 1993 r w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

[28] System dopuszczania do stosowania pionowych znaków drogowych (Opracowanie Transprojekt - 
Warszawa, 1994 r. Projekt), 

[29] Tymczasowe Warunki Techniczne. Znaki drogowe pionowe. Wymagania Techniczne. TWT-94 
Opracowanie - Transprojekt. 

[30] Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym, Monitor Polski, załącznik do 
numeru 24, poz. 61 z dnia 18 czerwca 1990 r. 

[31] Instrukcja o drogowej sygnalizacji świetlnej. Załącznik nr 2 do zarządzenia Ministrów Transportu i 
Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnętrznych z dn. 6 czerwca 1990 r. (poz. 184). 

 
 
 
 


