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|. CZESC OPISOWA

1. Wprowadzenie

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowe (STES) dla zadania
inwestycyjnego pn.:” Budowa mostu p/rz. Dunajec w Kurowie w ciggu drogi krajowej nr 75 wraz
z dojazdami od km ok. 55+500 do km ok. 57+500” wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach.
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Celem STES jest:

* wstepne okres$lenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustalenie jego
efektywnosci ekonomicznej

e uscislenie przebiegu tras poszczegdllnych wariantéw (na podstawie analizy wariantéw
i uzyskanych opinii) oraz ostateczne ustalenie typow i podstawowych parametréw
technicznych obiektéw budowlanych (w tym predkosci projektowej),

» dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowo$ci,
zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego

e umozliwienie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsiewziecia

1.2. Formalna podstawa opracowania

Podstawg opracowania niniejszej dokumentacji jest umowa nr 1/490/Z2Z-Z-4/2011 zawarta w dniu
12.09 2011r. pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Krakowie, ul.
Mogilska 25, 31-542 Krakoéw, a biurem MP-MOSTY Sp. z 0.0. w Krakowie, ul. J. Dekerta 18, 30-703

Krakow.
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Opracowanie zostato sporzgdzone na podstawie przepisdw prawnych:

>

>

>

>

Ustawa ,Prawo budowlane” (Dz. U. Nr 80 z dn. 27.03.03)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.)

Rozporzadzenie nr 735 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz.U. poz. 463 z dnia 27 kwietnia 2012r.)

Ustawa ,Prawo wodne” (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z dn. 11.10.2001.)
PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzeni

PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

Projektowanie.

PN-81/B-03020 - Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne

i projektowanie.

PN-83/B-03010 - Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.
PN-83/B-02482 - Fundamenty budowlane. No$nos¢ pali i fundamentéw palowych.
PN-82/S-10052 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
PN-S-02204 - Drogi samochodowe. Odwodnienie drog.

PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne.

Niniejszy projekt wykonany jest z obowigzujgcymi przepisami oraz wiedzg Inzynierska.

1.3. Wykaz materiatow wyj s$ciowych i archiwalne.

Przy wykonywaniu opracowania postuzono sie nastepujgcymi materiatami:

>

>

>

>

>

>

Dane przekazane przez Inwestora

Zatwierdzony Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy tososina Dolna
Zatwierdzony Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Chetmiec
Mapa topograficzna w skali 1:10 000

Mapa zasadnicza w skali 1:2000

Ortofotomapa danego rejonu w skali 1:2000

Informacje internetowe

Materiaty otrzymane z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego:
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» Koncepcje przestrzenne drég: Brzesko — Nowy Sacz — Muszynka, opracowane przez

Pracownie Planowania i Projektowania Systemow Transportu ,Altrans”
» Woyniki generalnego pomiaru ruchu

» Koncepcja programowo-przestrzenna drogi gminnej o podwyzszonym standardzie Kuréw —

Marcinkowice — Nowy Sacz wykonana przez pracownie projektowa ,Niweleta”

2. Opis zadania inwestycyjnego

2.1. Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Analizowane warianty trasowe przebiegu projektowanej inwestycji zlokalizowane sg
w miejscowosci Kuréw, na terenie gmin: tososina Dolna oraz Chelmiec, lezacych w powiecie

nowosgdeckim.

Na rysunkach ponizej przedstawiono lokalizacje planowanej inwestyciji:

Rys.1. Lokalizacja planowanej inwestycji wzgledem granic panstwa polskiego
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Rys.2. Lokalizacja planowanej inwestycji wzgledem granic wojewodztwa matopolskiego

Rys.3. Lokalizacja planowanej inwestycji wzgledem granic powiatu nowosadeckiego
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Tarnow

Limanowa

Plavec

Rys.4. Lokalizacja planowanej inwestycji wzgledem uktadu drogowego powiatu nowosadeckiego

W niniejszej dokumentacji rozpatruje sie trzy podstawowe warianty przebiegu trasy dla danej
inwestycji:

0 — trasa przebiega w istniejacym $ladzie drogi krajowej nr 75

1 — trasa przebiegajgca po wschodnigj stronie istniejacego mostu na rzece Dunajec

2 — trasa przebiegajgca rowniez po stronie wschodniej istniejagcego mostu na Dunajcu jednak blizej
niego anizeli W1.

Konstrukcja nowoprojektowanego obiektu mostowego na rzece Dunajec réwniez zostata poddana
wariantowaniu, zaréwno pod wzgledem samego rodzaju konstrukcji jak i przekroju (1-jezdniowy lub 2-
jezdniowy).

Jako potaczenie réznych przebiegéw tras z réznymi rodzajami obiektu mostowego powstajg nam

nastepujace warianty inwestycyjne realizowanego zamierzenia budowlanego:

MP-MOSTY Sp. z 0.0. .Budowa mostu p/rz Dunajec w Kurowie, w ciggu drogi krajowej nr 75"
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PRZEBIEG TRASY NAZWA WARIANTU PRZEKROJ DROGI NA RODZAJ OBIEKTU
OBIEKCIE

WO0.1 1X2 WANTOWY

° W 0.2 1X2 LtUKOWY
Wil 2X2 WANTOWY
W1.2 2X2 LtUKOWY

’ W1.3 1X2 WANTOWY
W1.4 1X2 LUKOWY
w2.1 2X2 WANTOWY
w2.2 2X2 LUKOWY

’ w2.3 1X2 WANTOWY
w2.4 1X2 LUKOWY

Oprécz wariantdw inwestycyjnych, analizie poddano réwniez wariant bezinwestycyjny, czyli
taki, ktory nie zaktada jakichkolwiek robot zwigzanych przebudowag i budowa elementéw drogowo —
mostowych na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 75.

Wszystkie warianty inwestycyjne posiadajg wspdélny poczatek i koniec budowy drogi, w ktérych zostaty
dowigzane do stanu istniejgcego. Poczatek budowy poszczegélnych wariantow znajduje sie w km
55+625,00 istniejgcej DK75, a koniec w km 57+532,15 istniejgcej DK75.
W zaleznosci od przebiegu osi tras poszczegoélnych wariantéw, ich dlugosci wynosza;

*  WO0-1907,15m

e W1-1761,04m

e W2-1769,57m
Podstawowymi parametrami projektowanych wariantéw sa;

» Klasa drogi — GP

» Kategoria ruchu — KR6

»  Predkos¢ projektowa — Vp=70km/h (dla wariantu WO — z uwagi na nienormatywny tuk poziomy

— Vp=50km/h)

2.2. Celi zaktadany efekt zadania inwestycyjnego

Do gtéwnych celéw niniejszej inwestycji naleza;:

» Dostosowanie mostu i dojazdéw do parametréw drogi GP, prognozowanego natezenia ruchu
oraz obowigzujacych przepiséw technicznych,

e poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu w korytarzu drogi krajowej nr DK75
poprzez doprowadzenie jej do parametrow normatywnych, wydzielenie ciggéw pieszo —
rowerowych oraz przebudowe skrzyzowan z drogami gminnymi

e poprawa odcinkowej przepustowosci drogi oraz zwiekszenie predkosci w ruchu swobodnym

pojazdow

MP-MOSTY Sp. z o.0. .Budowa mostu p/rz Dunajec w Kurowie, w ciggu drogi krajowej nr 75"




Studium techniczno—ekonomiczno—$rodowiskowe — CZESC OGOLNA 9

» usprawnienie ukltadu komunikacyjnego z terenem przyleglym poprzez wydzielenie paséw do
lewo i prawo skretow na skrzyzowaniach
» poprawa warunkow ekologicznych przylegtego terenu wzdtuz korytarza DK75

» zwigkszenie atrakcyjnosci gospodarczej terenéw zlokalizowanych wzdtuz korytarza DK75

2.3. Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kole  jno $¢ ich realizaciji

Nie przewiduje sie etapowania przedmiotowej inwestycji, aczkolwiek projekt umozliwia przyszig

rozbudowe catego ciggu DK75 do parametréw drogi dwujezdniowej.

3. Istniej gce zagospodarowanie terenu

3.1. Zagospodarowanie istniej gcego pasa drogowego

3.1.1 Most narzece Dunajec

Pokonywang przez most przeszkodg jest rzeka Dunajec. Odcinek rzeki nad, ktérym biegnie
most jest poczatkowym odcinkiem zbiornika Roznowskiego. Koryto gtéwne rzeki usytuowane jest od
strony Brzeska w trzech pierwszych przestach mostu, jego szerokosé wynosi okoto 110m. Giebokosé
rzeki w korycie gtdbwnym przy normalnych stanach wod wynosi 5 do 8m. Pozostate przesta mostu
usytuowane sg nad terenem zalewowym, teren ten pokryty jest ptytkimi rozlewiskami, ktérych zasieg
uzalezniony jest od poziomu wéd w rzece. W rejonie mostu poziom terenu zalewowego ksztattuje sie
okoto 1,0 do 1.5m ponad poziomem wody w korycie gtéwnym.

Szerokosé¢ catkowita rzeki wraz z terenami zalewowymi wynosi okoto 390m. Most usytuowany jest na
odcinku prostym. Catkowita diugo$¢ obiektu wynosi ok. 435m. Szerokos¢ obiektu wynosi 7.5m.
Szerokos¢ jezdni na obiekcie wynosi 6.0m ograniczona obustronnie kraweznikiem kamiennym.

Po obu stronach obiektu zamocowane sg balustrady zabezpieczajace.

Po obu stronach jezdni zamontowane sg kratki sciekowe i rury odwadniajgce sprowadzajace wode
Z obiektu bezposrednio do rzeki lub na teren pod obiektem. Na jezdni wzdluz kraweznikéw wystepujg
pasy naniesionego blota i piasku. Spowodowane jest to malymi spadkami podiuznymi niwelety
i zwigzanymi z tym trudnosciami w szybkim odprowadzeniu wéd opadowych z jezdni mostu.

Na podstawie przeprowadzonych obliczer statyczno — wytrzymalosciowych wykazano, ze
most posiada nosnosé odpowiadajaca klasie C wg PN-85/S-10050. Przy czym istniejace podpory
posiadajg nosnos¢ odpowiadajgca klasie A.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen ustalono, ze obiekt spetnia warunki nosnosci dla
zastepczego obcigzenia uzytkowego Kategorii 1/S32 . Przy czym przekroje przestowe speniajg
warunki nosnosci dla Kategorii 1/S42.

Ogodlny stan techniczny mostu mozna oceni¢ jako dostateczny.

3.1.2 Dojazdy do mostu

Analizowana droga jest jedno jezdniowg droga krajowg klasy GP nr 75 Krakéw — Nowy Sacz —
Muszynka w miejscowosci Kuréw na odcinku Jurkéw — Dabrowa.
Bezposrednio przed mostem od strony Brzeska droga biegnie w tuku poziomym o nienormatywnym

promieniu dla tej klasy drogi ok. 65.0m. tuk ten konczy sie na skrzydetkach przyczétkow mostu. Od

MP-MOSTY Sp. z o.0. .Budowa mostu p/rz Dunajec w Kurowie, w ciggu drogi krajowej nr 75"
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strony Nowego Sacza dojazd odbywa sie na odcinku prostym o niewielkim pochyleniu niwelety (ok.
0,2 - 0,3%).

Przekréj poprzeczny dojazdéw do mostu sktada sie z jezdni o szerokosci 7.00m oraz nieutwardzonych
poboczy gruntowych. Jezdnia zweza sie do szerokosci 6.00m na moscie co jest niezgodne
obowigzujacymi parametrami dla drogi klasy GP i powoduje realne zagrozenie dla ruchu pojazdow
samochodowych. Przed mostem z obu jego stron na diugosci okoto 10m jezdnia ograniczona jest
kraweznikami. Szeroko$¢ poboczy od krawedzi jezdni do lica barier wynosza od 2.5 do 4,0m.

Dojazdy do mostu prowadzone sg w wysokich nasypach, ktérych wysokos$¢ wynosi do 8.5m od strony
Brzeska oraz do 7.5m od strony Nowego Sacza. Na dojazdach wystepujg obustronne stalowe bariery
ochronne, rozstaw stupkéw barier wynosi 4m.

Stan nawierzchni oraz nieutwardzonych poboczy na dojazdach z obu stron obiektu jest dobry.

Na skarpach nasypéw w dojsciu do przyczétkdéw brak jest schodéw dla obstugi technicznej. Stozki
skarpowe sg w stanie dostatecznym, stozki te sg nie umocnione, posiadajg nachylenia wieksze od
dopuszczalnych.

Na dojezdzie od strony Brzeska zlokalizowane sg 3 przepusty drogowe zelbetowe o swietle do 0,80m.
Przepusty te ze wzgledu na ich zly stan techniczny oraz niespetnienie warunkéw technicznych

dotyczacych parametréw przepustéw drogowych przeznaczone zostaty do rozbiérki.

3.1.3 Infrastruktura techniczna niezwi gzana z drog q

W istniejagcym moscie w ciggu drogi krajowej 75 w Kurowie wybudowa jest rura PCV @110,
w ktérej znajduje sie kanalizacja wtérna 2x RHDPE 32/2,9. W jednej z rur wtérnych umieszczony jest
kabel $wiattowodowy 96J. Ponadto w okolicach dojazdu do mostu istniejg linie napowietrzne
teletechniczne. Istniejgce sieci teletechniczne na terenie przedmiotowej inwestycji, sq wlasnosci

Telekomunikacji Polskiej
3.2. Zagospodarowanie terenu przylegtego

3.2.1 konfiguracja i uksztattowanie terenu

Opisywany obszar obejmuje swym zasiegiem droge krajowg nr 75 na odcinku Tegoborze -
Kurow. Pod wzgledem administracyjnym obszar objety niniejszym opracowaniem potozony jest na
terenie dwoch gmin: Chetmiec i tososina Dolna, w powiecie nowosadeckim, w wojewddztwie
matopolskim, w miejscowosci Kurow.
Wie$ Tegoborze usytuowana jest na potudniowo - zachodnim brzegu Jeziora Roznowskiego,
w kotlinie otoczonej gérami Beskidu Wyspowego, nad ktorg gérujg Chetm - 790 m npm, Bialowodzka
Géra z ruinami "Zamczyska" — 607 m npm oraz Jodtowiec Wielki - 482 m npm. Kurdéw lezy w Kotlinie
Sadeckiej u podnéza Pogoérza Roznowskiego, przy drodze krajowej 75, ktora na tutejszym moscie
przecina rzeke Dunajec. Na prawym brzegu Dunajca, naprzeciwko Marcinkowic, wznosi sie Kurowska
Gora (402 m npm).
Przez omawiany obszar przebiega silnie obcigzona droga krajowa nr 75 Krakéw -Brzesko - Czchow -
Tegoborze - Nowy Sacz oraz droga wojewddzka nr 975 z Tarnowa przez Zakliczyn, Grodek nad

Dunajcem i Dgbrowe do Nowego Sgcza. Dobrze rozwinieta jest sie¢ drog lokalnych.
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Caly teren jest w duzym stopniu zagospodarowany i zabudowany. Zabudowa ma charakter
rozproszony. Wiekszo$¢ miejscowosci usytuowana jest wzdluz koryta rzeki Dunajec i na
wierzchowinach.

Pod wzgledem fizyczno geograficznym w podziale J. Kondrackiego omawiany teren lezy w prowincji
Karpat Zachodnich, w podprowincji Zewnetrzne Karpaty Zachodnie, makroregionie Pogorze
Srodkowobeskidzkie, w potudniowej czesci mezoregionu Pogdrze Roznowskie.

Opisywany teren zlokalizowany jest w rejonie Pogdrza Roznowskiego, ktére od zachodu graniczy
z Beskidem Wyspowym (granice stanowi dolina Dunajca), a od wschodu z Pogérzem Ciezkowickim
(rozdziela je dolina Biatej). Od potudnia obszar ten graniczy z Kotling Sadecka i Beskidem Niskim,
natomiast od potnocy z Pogérzem Wisnickim. Region cechuje sie urozmaicong rzezbg terenu,
przyjmuje miejscami charakter gér niskich o wysokosci od 500 do 600m npm. Zbocza dolin sg strome,
0 nachyleniu czesto ponad 15-25° W uzytkowaniu terenu przewazajg pola uprawne i faki, lasy
zachowaly sie na stromych zboczach dolin i na niektérych wyzszych garbach wyzynnych. Najbardziej
charakterystycznym elementem kraj obrazowym tego obszaru jest gleboko wcieta w podioze i silnie
meandrujgca dolina Dunajca ze Zbiornikiem Roznowskim o powierzchni okoto 16,0km na pograniczu
gminy tososina Dolna. Rzedne terenu wahajg sie w przedziale od okoto 270m npm (dolina Dunajca)
do okoto 550 m npm (wzniesienia na zachodnim brzegu rzeki Dunajec) z najwyzszym szczytem - Géra
Zamczysko - 607,2 m npm. Deniwelacje terenu siegajg okoto 300 m. Omawiany obszar lezy w zlewni
Dunajca. Zasoby wod powierzchniowych sg duze. W potudniowej czesci terenu badan Dunajec
przyjmuje lewobrzezny doptyw o nazwie Smolnik.

Biatowodzka Gora to zalesiony szczyt wznoszacy sie stromymi stokami nad Dunajcem i bezposrednio
nad drogg przy wjezdzie na most od strony Brzeska.

Trasa projektowanego mostu prowadzi przez rzeke Dunajec i tereny zalewowe od ktérych bierze

poczatek Jezioro Roznowskie.

3.2.2 zainwestowanie i zagospodarowanie w pasie i s  gsiedztwie inwestycji
W zakresie inwestycji przed mostem (od strony Brzeska) po prawej stronie znajduje sie punkt
gastronomiczny wraz z parkingiem. Na parkingu planowana jest lokalizacja punktu preselekcji

pojazdéw ponadnormatywnych.

Na niniejszym parkingu przewiduje sie lokalizacje stanowisk do wazenia pojazdéw ciezarowych.
Wijazd na parking bedzie mozliwy z obu kierunkdéw ruchu. Wyjazd z parkingu réwniez bedzie mozliwy

w oba kierunki.

Na dojezdzie od strony Nowego Sacza po stronie lewej zlokalizowane sa budynki

mieszkalne i gospodarcze wsi Kurow.

3.2.3 Istniej aca sie ¢ komunikacyjna
Z przedmiotowg droga krajowa w zakresie inwestycji krzyzujg sie nastepujace drogi gminne:
GMINA tOSOSINA DOLNA

e Droga gminna Biatawoda — koto Dunajca, strona prawa, nr ewid. dziatki 127, nr drogi
292450K.
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W trakcie opracowywania jest projekt pod nazwg ,Budowa drogi gminnej
0 podwyzszonym standardzie, Kuréw (Gm. Chetmiec) — Biatawoda (Gm. tososina Dolna)
— Marcinkowice (Gm. Chelmiec) — Radziszow (Gm. Chetmiec) — Nowy Sgcz, ulica
Jagodowa”. Warianty przebudowy DK75 objete niniejszym opracowaniem uwzgledniajg

wigczenie tejze drogi do DK75

e Droga gminna Bialawoda — Bazdwka, strona prawa, nr ewid. dzialtki 81, nr drogi
292448K

GMINA CHELMIEC

e Droga gminna do m. Kuréw, strona lewa, nr drogi 290457K

Na odcinku objetym planowang inwestycja znajdujg sie réwniez zjazdy na drogi polne oraz

lesne oraz zjazd na parking

3.3. Istniej gca zielen

Teren inwestycji zlokalizowany jest na terenach zalewowych gesto porosnietych réznego
rodzaju drzewami i krzewami. Na dojezdzie od strony Brzeska wzdtuz korony drogi u podnéza skarp
(strona lewa) i na zboczu Biatowodzkiej Gory (strona prawa) znajdujg sie liczne drzewa. W zwigzku

Z powyzszym konieczne bedzie wyciecie wielu drzew w kazdym z przebiegu wariantéw.

4. Terenowe uwarunkowania realizacyjne

4.1. Warunki wynikaj gce z dokumentéw planistycznych

4.1.1. Koncepcja i plany zagospodarowania przestrze  nnego na poziomie krajowym
i mi edzynarodowym

Kluczowe znaczenie sieci drogowej wynika z podstawowej funkcji, jakg jest zapewnienie
dostepu do wszystkich elementéw zagospodarowania przestrzennego. Nawet przy zatozeniach
polityki transportowej restrykcyjnej w stosunku do transportu drogowego, niezbedne jest zapewnienie
dojazdu do kazdego obiektu. W krajowej polityce transportowej, za punkt wyjscia przyjeto
dostosowanie sieci drogowej do wymogow nasilajacego sie transportu drogowego (w tym przez
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni i obiektow) oraz wymogi ochrony $rodowiska i okreslonych
obszarow. Wyjatki stanowig obszary o intensywnej zabudowie, gdzie nie spos6b stworzy¢ sieci drog
i parkingdbw umozliwiajgcych w petni swobodne korzystanie z samochodu. Na ograniczenie potrzeb
rozwoju sieci drogowej wptywaé bedzie promowanie transportu intermodalnego, w szczegdlnosci
poprzez wykorzystanie w tym zakresie transportu kolejowego i wodnego.
Uklad gtéwnych elementéw nowoczesnej infrastruktury transportowej powinien w pierwszej kolejnosci
zaspakaja¢ wewnetrzny popyt na przewozy pasazerskie i towarowe oraz popyt wynikajacy
z kierunkébw waznych dla Polski miedzynarodowych powigzan ekonomicznych i spotecznych,
a dopiero w trzeciej kolejnosci by¢ odpowiedzig na potrzeby tranzytu. Oznacza to ze zadaniem
priorytetowym powinno by¢ wzajemne powigzanie obszaréw metropolitarnych i innych duzych

osrodkow. Jednoczesnie wymogi gospodarnosci sprawiajg ze skala tego rozwoju, wyrazajgca sie np.
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klasg drogi (z czym jest zwigzany jest koszt jej budowy), musi by¢ dostosowany do rzeczywistych
potrzeb ruchu drogowego.
Planowana inwestycja jest zgodna z gtéwnymi zalozeniami rozwoju infrastruktury drogowej, ktére
obejmujg miedzy innymi:
» likwidacje zalegtosci w utrzymaniu istniejgcej sieci drogowej
» program budowy obej$¢ miejscowosci, z zachowaniem dbatosci o ochrone tych obej$¢ przed
nowg zabudowg
» modernizacje odcinkow drog krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu, w tym
uruchomienie programu uspokojenia ruchu na przejsciach drog przez mate miejscowosci

» poprawienie warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU NA LATA 2007 - 2013

Projektowana inwestycja jest zgodna z zatozeniami dokumenty ,Strategia Rozwoju Transportu na lata

2007 — 2013” — budowa co najmniej 90 obwodnic oraz poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego.

WSTEPNY PROGRAM OPERACYJNY INFRASTRUKTURA DROGOWA

Planowana inwestycja jest zgodna z zalozeniami priorytetéw programu:

» znaczna poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
» budowa obwodnic w ciggu drog krajowych

4.1.2. Koncepcja i plan zagospodarowania przestrzen  nego wojewodztwa
Planowana inwestycja jest zgodna z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Matopolskiego dotyczacego transportu drogowego. Modernizacja i przebudowa ukfadu drég gtéwnych:

» zatrzymanie dekapitalizacji istniejacej sieci drogowej i obiektow inzynierskich oraz ich
efektywne wykorzystanie;

» modernizacja i przebudowa istniejgcych tras, dostosowujgca je do prognozowanego ruchu
i gabarytéw pojazdéw, eliminacja badz ograniczenie ruchu kotowego z obszaréw
zabudowanych, oraz dostosowanie drég do parametréw wynikajacych z umow i standardéw
europejskich;

» aktywizacja terendw w poblizu tras drogowych poprzez wlasciwe ksztalttowanie przebiegu tych
drdg i obstuge terenow przylegtych;

» zapewnienie dogodnego i czytelnego przejazdu na kierunku pétnoc-potudnie i wschod-zachod
poprzez obszar Matopolski,

» poprawa funkcjonowania komunikacji w miastach, zwtaszcza komunikacji publicznej;

» zapewnienie sprawnej i niezawodnej komunikacji ladowej na wypadek klesk zywiotowych;

» budowa tras komunikacyjnych obstugujacych gtéwne osrodki aktywnosci wojewddztwa,
dogodne powigzania Krakowa z istotnymi osrodkami gospodarczymi regionu;

» optymalizacja pracy przewozowej transportu drogowego poprzez prawidiowe rozmieszczenie
celow i zrédet ruchu, zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki

» budowa tras obwodowych i obejS¢ miejscowosci zmniejszajac konflikty w strukturach
przestrzennych wywotane ruchem drogowym, zapewnienie nalezytej dbalosci przestrzennej

i tadu przestrzennego;
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» segregacja ruchu na drogach poprzez stworzenie odrebnych tras dla ruchu tranzytowego
i lokalnego, a takze oddzielenie ruchu kotowego od ruchu rowerowego i pieszego, zwlaszcza
przy przejsciu przez miejscowosci;

» dbatos¢ o ochrone $rodowiska poprzez wprowadzenie w infrastrukturze dogodnych
(zwlaszcza przy realizacji drog ruchu szybkiego) elementéw koniecznych dla ochrony
Srodowiska naturalnego (przepusty pod drogami, ,zielone mosty” itp.), ksztattowanie sieci
drogowej w zgodzie z tadem przestrzennym i warunkami naturalnymi terenu;

» poprawa bezpieczenstwa ruchu na drogach, ograniczenie ucigzliwosci wywotanych ruchem,
wieksza dbatos¢ o ochrone $rodowiska juz na etapie planowania i projektowania inwestycji
drogowych, a takze realizacji i utrzymania, poprawa jakosci zycia mieszkancow wojewddztwa
poprzez prawidtowy rozwéj komunikacji drogowej;

» ograniczenie ,obudowywania” drég, zwlaszcza drog wyzszych klas (GP, G) funkcjami
mieszkaniowymi, ustugowymi i przemystowymi, takie ksztaltowanie przestrzeni w sgsiedztwie
tras drogowych, aby eliminowa¢ konflikty relacji: ruch drogowy — zabudowa,;

> ustalenie priorytetow realizacji inwestycji drogowych uwzgledniajacych potrzeby obstugi
komunikacyjnej i mozliwosci finansowe i realizacyjne, wytypowanie kluczowych przedsiewzieé¢

infrastruktury drogowej.

Na zlecenie Wojewoddztwa Matopolskiego reprezentowanego przez Zarzad Wojewodztwa
Matopolskiego, we wrzesniu 2012r, Pracownia Planowania i Projektowania Systemoéw Transportu
JAltrans” przedstawita ,Koncepcje Przestrzenng Drogi Brzesko — Nowy Sgcz — Muszynka — Stowacja”
w dwoch wariantach klasy S oraz dwdch wariantach klasy GP. Ostatecznie zarekomendowany zostat
wariant przebiegu drogi o klasie GP, ktéry to w rejonie mostu na rzece Dunajec posiada przebieg
zgodny z przedstawionymi w naszym opracowaniu wariantami inwestycyjnymi W1 i W2. Niniejszym
mozna wiec stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja zaprojektowana zostala zgodnie z koncepcjg

przestrzenng drég na poziomie wojewddztwa.

4.1.3. Koncepcja i plan zagospodarowania przestrzen  nego na poziomie gmin
Projektowana droga DK75 uwzglednia zatozenia opracowanego miejscowego  planu
zagospodarowania przestrzennego gmin tososina Dolna oraz Chelmiec, gdzie zostatl wyznaczony
korytarz przewidziany do przeprowadzenia nowej trasy obiektu mostowego dla drogi krajowej klasy
GP na Dunajcu. Pomimo iz projektowane warianty trasy nie pokrywajg sie zupetnie z korytarzem
wyznaczonym w MPZP dla gminy Chelmiec (najbardziej zblizony trasowo jest wariant W2), to jego
zapisy dopuszczajg korekte trasy bez koniecznosci zmiany planu. Wg zapisbw MPZP szerokos$é
w liniach rozgraniczajgcych przewidziano 40m oraz nieprzekraczalng linie zabudowy 25m od krawedzi

jezdni.

W chwili obecnej w trakcie opracowywania (ztozony zostat juz wniosek o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach) jest projekt pod nazwg ,Budowa drogi gminnej o podwyzszonym standardzie,
Kurow (Gm. Chetmiec) — Biatawoda (Gm. tososina Dolna) — Marcinkowice (Gm. Chelmiec) —

Radziszéw (Gm. Chelmiec) — Nowy Sacz, ulica Jagodowa”, ktéry swym przebiegiem wiacza sie do
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przedmiotowe] drogi krajowej nr 75. Wszystkie warianty przebudowy DK75 objete niniejszym

opracowaniem uwzgledniajg wiaczenie tejze drogi do DK75, zgodnie z projektem drogi gminnej.

4.2. Warunki srodowiskowe

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest na obszarze gmin Chetmiec ,miejscowosé Kuréw
oraz tososina Dolna, miejscowo$¢ tegoborze. obszar charakteryzuje sie wysokimi walorami
przyrodniczymi. Ponizej przedstawiono oddzialywania i $rodki minimalizujace na poszczegdlne

komponenty srodowiska:

»  Whplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie z:
- budowg obiektu mostowego wraz z dojazdami po nowym $ladzie,
- usunieciem fragmentéw powierzchni zakrzewionych wpisanych w krajobraz otoczenia,
- czasowym zajeciem sasiadujacych terenéw pod drogi dojazdowe i place buddw,
- wzmozonym ruchem pojazdéw i ciezkiego sprzetu budowlanego.

e Szacuje sie, ze na cele budowy analizowanej inwestycji oraz infrastruktury towarzyszace;j

konieczne bedzie w zalezno$ci od wybranego wariantu wykorzystanie nastepujacych

powierzchni:
- W01 - okoto 8.0 ha,
- W02 - okoto 8.0 ha,
- W11 - okoto 11.4 ha,
- W12 - okoto 12.7 ha,
- W13 - okolo 10.7 ha,
- W14 - okolo 11.0 ha,
- w21 - okolo 11.9 ha,
- W22 - okolo 11.7 ha,
- W23 - okoto 9.9 ha,
- W24 - okoto 10.4 ha.

» Roboty zwigzane z realizacjg inwestycji moga powodowac:

- usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej,

- naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy
budowie obiektu i dojazdow,

- ewentualne, krotkotrwatle i przemijajgce obnizenia zwierciadta wod podziemnych
powstate na skutek koniecznosci wykonania niezbednych odwodnien w przypadkach
koniecznosci wymiany gruntéw nienosnych,

- wytworzenie odpaddw i sciekow.

» Inwestycja moze wplyng¢ na wody powierzchniowe i podziemne zaréwno w sposoéb ilosciowy,
jak i jakosciowy.

» Ze wzgledu na koniecznos¢ przeprowadzenia rob6t budowlanych polegajacych na gtebokich
wykopach i wysokich nasypach, istnieje ryzyko zmiany stosunkéw wodnych

e Gléwnymi przyczynami pogorszenia jakosci wod mogag byé:
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- splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia wyptukiwane
z materiatéw uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),

- nieodpowiednio skladowane materialy budowlane oraz materialy stosowane
w pracach  nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

- niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne itp.,

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegoélnosci weglowodorami
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

- bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekow
w trakcie prowadzenia rob6t na obiekcie mostowym.

* Odpowiednia organizacja placu budowy — zgodnie z zaleceniami okreslonymi w niniejszym
raporcie pozwoli na unikniecie tego typu oddzialywan. Dlatego stosowanie dodatkowych
srodkéw zabezpieczajgcych nie jest konieczne.

e W przypadku niedotrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego, moze dojs¢ do
skazenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio réwniez do zanieczyszczenia wod) wyciekami
paliw z maszyn budowlanych. Prawdopodobieristwo takiego zdarzenia mozna jednak uznaé
za niewielkie przy wlasciwym zabezpieczeniu miejsca rob6t i odpowiedniej organizacji pracy.
Stosowanie dodatkowych srodkdw zabezpieczajacych nie jest konieczne. Niezbedne jest
posiadanie sorbentéw do substancji toksycznych.

e« Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia robét oraz w jej poblizu. Oddzialywania te spowodowa¢ mogag
pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny wykonujgce prace
zwigzane z budowa drogi ekspresowej beda zrodiem emisji dzwiekéw o wysokich poziomach

» Nalezy zoptymalizowa¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow ciezkich samochodéw
i maszyn. Prace budowlane w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko
w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00).

e Zaplecze budowy powinno by¢ zlokalizowane jak najdalej od budynkéw petnigcych funkcje
zabudowy mieszkaniowej.

* Realizacja projektowanej inwestycji wigza¢ bedzie sie ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy. Powodowa¢ to
bedzie ptoszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie na dalsze tereny.

 Nalezy ogranicza¢ przestrzenne zagospodarowanie iprzeksztatcenie  $rodowiska
przyrodniczego do niezbednego minimum. Nalezy w trakcie budowy mozliwie maksymalnie
zawezi¢ pas budowy, co pozwoli ograniczy¢ bezposrednie zniszczenie roslin.

» Nalezy pilnowac, aby nie wykraczac¢ ciezkim sprzetem oraz sktadami materiatéw budowlanych
poza ustalony pas budowy. Nalezy rowniez zminimalizowa¢ zmiany stosunkéw wodnych na
terenie przylegajacym do drogi, poprzez zastosowanie odpowiednio zaprojektowanych

odwodnien.
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e W zasiegu budowy przedmiotowe] inwestycji nie znajdujg sie obszary chronione w tym
obszary Nautra 2000, w zwigzku z tym wyklucza sie bezposrednie, jak i posrednie
oddziatywanie.

« Zaden ze zinwentaryzowanych nieruchomych obiektéw architektonicznych ($wieckich) nie
znajduje sie w kolizji do planowanej inwestyciji.

e W przypadku prac ziemnych i budowlanych zagrazajacych kapliczkom, nalezy je
zabezpieczy¢ lub w razie koniecznosci przenie$¢ - najlepiej poza pas zajetosci inwestycja.
W przypadku budowy mostu w Kurowie prawdopodobnie obiekt nr 12 (Kapliczka ze $w.
Janem Nepomucenem), znajdzie sie w kolizji i wymagac¢ bedzie przestawienia na inne
miejsce.

e Obiekty archeologiczne nie sg one w zadnym stopniu zagrozone wskutek projektowanej
inwestyciji.

» Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleby
substancjami przenoszonymi z drogi wraz ze sptywami opadowymi z jej nawierzchni oraz
poprzez powietrze, w tym z pytami powstajacymi w zwigzku z ruchem pojazdow (tzw. emisja
wtdrna), zuzyciem nawierzchni i $cieraniem opon.

«  Wplyw drég w fazie eksploatacji wigze sie gtdwnie z zanieczyszczeniami zwigzkami metali
ciezkich (otéw, kadm, cynk, miedz) oraz substancjami ropopochodnymi, zakwaszeniem
zwigzkami siarki i azotu, zasalaniem $srodkami zimowego utrzymania (chlorek sodu, chlorek
wapnia i chlorek magnezu), ktére moga przedostawac sie do srodowiska gruntowego poprzez
sptyw powierzchniowy z drogi badZz w wyniku osiadania substancji rozprzestrzeniajacych sie w
powietrzu

e Minimalizacja wpltywu drogi na powierzchnie ziemi i gleby wigze sie przede wszystkim
z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gléwnie metali ciezkich
i weglowodoréw ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb, zwigzanego ze splywami
powierzchniowymi zapewnig proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody
opadowej sptywajacej z powierzchni jezdni.

e Celem minimalizacji stezenia chlorkéw w $ciekach drogowych zaleca sie ograniczenie
stosowania srodkéw odladzajgcych, zawierajacych chlorki poprzez przestrzeganie przepisow
zimowego utrzymania drog.

« Zrodiem niekorzystnych oddzialywan na wody powierzchniowe i podziemne sg
zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywéw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi
oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku powaznej awarii.

 Prognozy stezen zawiesiny ogélnej w wodach opadowych sptywajacych z projektowanego
odcinka drogi krajowej nr 75 wykonano zgodnie z metodg zalecang w Zarzadzeniu Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

» Przewidywane stezenia weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach deszczowych
sptywajacych z powierzchni planowanej inwestycji nie bedzie przekraczaly dopuszczalnych
norm.

« Odwodnienie projektowanego obiektu i dojazdéw bedzie realizacjg kanalizacja deszczowa.
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W celu eliminacji niekorzystnego wptywu projektowane] inwestycji na wody powierzchniowe
i podziemne przed odprowadzeniem wéd do odbiornikéw zalecono zastosowanie urzadzenia
oczyszczajgcedo tj. osadnika.

» Skutecznos¢ zaproponowanych rozwigzan zostanie zweryfikowana w ramach analizy
porealizacyjnej.

« Na wylotach do odbiornikébw (w urzadzeniach oczyszczajacych) nalezy zastosowac
zamkniecia odplywu (zasuwy), ktére stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem
substancji niebezpiecznych.

» Przebudowa drogi nie pogorszy klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanej drogi
w stosunku do stanu istniejacego, wrecz przeciwnie — w wyniku przebudowy nastgpi poprawa
warunkow akustycznych. Bedzie to spowodowane m.in.: wymiang nawierzchni drogowej,
korektg tukdw, co wptynie na uptynnienie ruchu pojazdéw poruszajacych sie po drodze, a tym
samym przelozy sie na zmniejszenie halasu w jej sgsiedztwie. Ponadto ze wzgledu na to, iz
w okolicy zabudowy chronionej akustycznie zlokalizowanej na poczatkowym odcinku trasy
zlokalizowany jest parking wraz z miejscem przeznaczonym do wazenia pojazdow
ciezarowych, na ktory projektowany jest zjazd i wyjazd nie ma mozliwosci zaprojektowania
skutecznych zabezpieczen akustycznych. Ustawienie ekranéw tuz przy zjazdach
spowodowatoby wzrost zagrozenia w ruchu drogowym z powodu pogorszenia warunkow
widocznosci dla pojazdéw wiaczajacych sie do ruchu. Podobna sytuacja ma miejsce na
koncowym odcinku trasy, gdzie zabudowa zlokalizowana jest w miejscu skrzyzowania drogi
krajowej nr 75 z drogg gminng. Ze wzgledu na konieczno$é zachowania widoczno$ci na
dojezdzie do skrzyzowania mozliwe jest zastosowanie jedynie pofragmentowanych ekranow,
co tym samym obniza ich efektywno$¢. Ekrany akustyczne tracg swoje wlasciwosci izolacyjne
i przepuszczajq fale dzwiekowa w miejscach, gdzie wystepujg przerwy pomiedzy nimi, co jest
bardziej dokuczliwe dla odbiorcy niz brak ostony (tzw. efekt ,ttoka”).

» Rozprzestrzenianie sie drgan od obiektéw mostowych i drogowych zalezne jest od wlasnosci
materiatow, z jakich zbudowane sa konstrukcje, wkasnosci gruntu, odlegtosci obiektu od zrédia
drgan oraz jednorodnosci osrodka, w ktorym sie one rozprzestrzeniajg. Istotny wplyw na
poziom drgan majg zmiany warunkow atmosferycznych, ktére powodujg zmiany wiasnosci
fizycznych i mechanicznych konstrukciji.

e Z uwagi na to, iz projektowany obiekt posiada¢ bedzie nowa, réwng nawierzchnie,
zmniejszona zostanie emisja drgan. Gilebokie posadowienie obiektu powodowaé bedzie
przenoszenie ewentualnych drgan na duzg gtebokos¢ pod poziomem terenu, totez mozliwosé
przemieszczania sie drgan w kierunku zabudowy bedzie ograniczona.

» Faza eksploatacji i zwigzany z nig ruch pojazdow jest Zzrédiem wibracji, ktére w budynkach
potozonych blisko jezdni dr6g o duzym natezeniu ruchu powodujg wzbudzanie pionowych
sktadowych drgan stropéw. Wzbudzenie drgan zalezy od sprezystych wlasnosci stropow
i moze osiggac¢ wartosci 5 x 10-2 m/s2 w pasmie czestotliwosci od 5 do 17 Hz. Jak wykazaty
badania, wiekszos¢ skarg na dyskomfort odczuwany w budynkach dotyczyta budynkéw
o sztywnej konstrukcji, budynkéw montowanych z wielkiej ptyty oraz budynkéw o stropach

zelbetowych.
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 Przeprowadzone analizy i prognozy na lata 2018 oraz 2028 wykazaly, ze w trakcie
eksploatacji analizowanej inwestycji w kazdym z rekomendowanych Wariantéw nie wystgpig
przekroczenia dopuszczalnych warto$ci zanieczyszczen zadnej z analizowanych substanciji.

» Uzyskane w wyniku pomiaréw w terenie stezenia srednioroczne dla pylu zawieszonego nie

przekroczyly stezen dopuszczalnych.

4.3. Warunki geologiczne i gornicze terenu

4.3.1 Rzezba i wody powierzchniowe

Opisywany teren zlokalizowany jest w rejonie Pogérza Roznowskiego, ktére od zachodu
graniczy z Beskidem Wyspowym (granice stanowi dolina Dunajca), a od wschodu z Pogérzem
Ciezkowickim (rozdziela je dolina Bialej). Od poludnia obszar ten graniczy z Kotling Sadecka
i Beskidem Niskim, natomiast od pétnocy z Pog6rzem Wisnickim.
Region cechuje sie urozmaicong rzezbg terenu, przyjmuje miejscami charakter gér niskich
0 wysokosci od 500 do 600 m npm. Zbocza dolin sg strome, o nachyleniu czesto ponad 15-25° W
uzytkowaniu terenu przewazajg pola uprawne i tgki, lasy zachowaty sie na stromych zboczach dolin
i na niektérych wyzszych garbach wyzynnych.
Najbardziej charakterystycznym elementem kraj obrazowym tego obszaru jest gleboko wcieta
w podioze i silnie meandrujgca dolina Dunajca ze Zbiornikiem Roznowskim o powierzchni okoto
16,0km na pograniczu gminy tososina Dolna. Rzedne terenu wahajg sie w przedziale od okoto 270m
npm (dolina Dunajca) do okoto 550m npm (wzniesienia na zachodnim brzegu rzeki Dunajec)
Z najwyzszym szczytem - Géra Zamczysko - 607,2m npm. Deniwelacje terenu siegajg okoto 300m.
Omawiany obszar lezy w zlewni Dunajca. Zasoby wod powierzchniowych sg duze. W potudniowej
czesci terenu badan Dunajec przyjmuje lewobrzezny doptyw o nazwie Smolnik.
Modut odptywu powierzchniowego charakteryzujgcego zlewnie Dunajca wynosi 8-10 1/s-km2. Rzeka
ma nie wyréwnany rezim przeptywéw, z wezbraniami wiosennymi, letnimi i zimowymi, po obfitych
opadach deszczu lub $niegu. Zbiornik zaporowy - Jezioro Roznowskie petni gtéwnie funkcje
retencyjno- przeciwpowodziowa, jak rowniez rekreacyjng, w mniejszym stopniu energetyczna. Jezioro
Roznowskie, zarysem przypominajgce nieregularne "S", liczy od 18 do 20km dtugosci, zaleznie od
stanu wody oraz srednio 1 km szerokosci. Tylko w niektérych miejscach szerokosé osigga 2km.
Glebokos¢ zbiornika zmienia sie rowniez w zaleznosci od stanu wody — w rejonie zapory wynosi
okoto 30m, ale w potudniowej czesci przy niskich stanach wody tworzg sie ptycizny i muliska. Caty
zbiornik liczy okoto 16 km2 powierzchni. Nieregularny ksztatt jeziora uwarunkowany jest morfologig
doliny Dunajca. Silnie rozwinietg linie brzegowa cechujg liczne pétwyspy oraz zatoczki znajdujace sie
u ujscia potokdw wpadajacych do Dunajca. Stoki i brzegi zbiornika ulegaja silnej erozji.
Stan czystosci wod Dunajca i zbiornika Roznowskiego odpowiada na ogoét klasie Ill. Jest on
monitorowany w licznych punktach pomiarowo-kontrolnych sieci krajowej. Niezadowalajacy stan
czystosci wod powierzchniowych wynika z nieuporzadkowanej gospodarki $ciekowej w zlewni.
Wiekszos$¢ sotectw nie ma oczyszczalni. Wiele gospodarstw usytuowanych jest w poblizu potokéw,
odprowadzajgc nieczystosci tradycyjnie do gruntu, zanieczyszcza w ten sposob wody

powierzchniowe.
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4.3.2 Budowa geologiczna
Podtoze skalne znajdujace sie w rejonie planowanej inwestycji zbudowane jest congjmniej z 4

pieter strukturalnych. Najstarsze z nich (potozone najgtebiej) jest stabo rozpoznane. Wiadomo, ze
stanowi ono rowniez podtoze Karpat. Drugie pietro strukturalne to kilka nasunietych na siebie
jednostek strukturalnych fliszu karpackiego. Skaly tego pietra tworzag obecng rzezbe omawianego
terenu, maja réwniez znaczenie surowcowe. Trzecie pietro strukturalne reprezentowane jest przez
miocenskie formacje skat tupkowych z lwkowej oraz zlepiencowo - piaskowcowe skaly formacji z Beli.
Najmtodszym pietrem znajdujacym sie najplycej sg osady czwartorzedowe reprezentowane przez
szereg utworow o réznej genezie tj. piaski i zwiry fluwioglacjalne, gliny i pyly lessopodobne,
zwietrzelinowo - deluwialne, wystepujace na stokach oraz zwiry, piaski i gliny wspotczesnych rzek.
Najstarsze pietro, stanowigce podioze krystaliczne zbudowane jest z wczesno -kaledonskich skat
masywu matopolskiego i/lub masywu slaskiego. Skaty te znajdujg sie na gtebokosci od 5,0 do 6,5km
ppt i stanowig podioze dla paleozoiczno - mezozoicznej pokrywy platformowej oraz lokalnie
autochtonicznych osadow miocenskich.
W pietrze drugim wyrézniono trzy serie fliszowe tj.:

* magurska,

e przedmagurska zbudowana z serii grybowskiej i michalczowej,

» Slaska.
Fliszowa seria magurska nasuneta sie od potudniowego - zachodu na serie $laska i przedmagurska
$cinajac jej fatdy. Zbudowana jest z silnie sfaldowanych tupkéw goérnej kredy oraz piaskowcowo -
tupkowych warstw inoceramowych znajdujacych sie w jadrach antyklin. Zewnetrzng czes¢ faldéw
budujg magurskie i przedmagurskie serie piaskowcowe tworzgce izolowane wierzchoiki i grzbiety.
Seria przedmagurska w obrebie ktérej znajduje sie planowana inwestycja zbudowana jest z dwéch
mniejszych jednostek tj. jednostki grybowskiej i jednostki michatowskiej, znajdujacej sie u czota
ptaszczowiny magurskiej. Jednostka grybowska zbudowana jest z cienko tawicowych piaskowcow
i tupkoéw oraz tupkéw marglistych wieku oligocenskiego, natomiast jednostka michatowska to grubo
tawicowe, zlepiencowate piaskowce wieku oligocenskiego z cienkimi przewarstwieniami wapieni.
Skaly te majg znaczenie surowcowe.
Seria $lgska znajduje sie na pétnoc i pétnocny — wschod od projektowanej inwestycji. Zbudowana jest
ze skat fliszowych o przewadze piaskowcéw. Bardziej odporne na wietrzenie skaty warstw godulskich,
istebnianskich i ciezkowickich tworza w obrebie serii $laskiej wierzchowiny. Na stokach i w dolinach
wystepujg charakterystyczne zespoty eocenskich tupkéw pstrych, tupkéw marglistych i margli oraz
brunatnych tupkéw z rogowcami, piaskowcami i mutowcami.
Pietro miocenskie rozpoznano jedynie w rejonie Iwkowej, reprezentowane jest ono przez skaty
zespotu molasowego wypetniajgce lokalne zapadlisko o gteboko$ci ok. 700 m. Skaty wystepujace
w obrebie zapadliska to gtéwnie mutowce z okruchami piaskowcoéw oraz stabo scementowane
zlepience i piaskowce.
Najmtodsze pietro czwartorzedowe zbudowane jest z kilku typéw osadéw. Na pétnoc od obszaru
badan, w rejonie Iwkowej i Beli, znajdujg sie stozki naptywowe utworzone przez rzeki wyptywajgce
spod nieistniejacego juz lodowca. Formowaty one pagoérki o wysokosci do 70 m usypane gtownie ze

zwirébw. W dolinach rzecznych, a niekiedy wysoko ponad obecnie plyngcymi ciekami zachowaty sie
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fragmenty terasOw erozyjno - akumulacyjnych, ktére powstawaty w réznym czasie. Osady
zdeponowane na wysokosci od 6 — 110m nad poziom rzek powstaly w plejstocenie w czasie
zlodowacen Sanu, srodkowopolskiego i pétnocnopolskiego. Terasy nadzalewowa i zalewowa powstaty
juz w holocenie. Elementy wyzszych teras zaobserwowano na zboczach podczas przeprowadzonej
wizji terenowej. Zwiry plejstocenskie osiggaja migzszo$é 5 - 10m, maksymalnie 15m. Czesto sg
nadbudowane przez pokrywy piaskéw i glin o migzszosci nieprzekraczajacej 10m. Cok6t skalny
teraséw holocenskich wystepuje zazwyczaj 0,5 - 3,0m ponizej poziomu koryta. Terasy wypetnione sg
zazwyczaj zwirami i piaszczystymi utworami pozakorytowymi nadbudowanymi przez spoiste utwory
piaszczyste oraz lokalnie osady organiczne. Czesto w dolinie Dunajca spotyka sie pokrywy glin
lessopodobnych o migzszosci od 2 - 10 m. Gliny te powstaty u schylku plejstocenu. Miejscami
wystepujg tez martwice wapienne powstale u podndzy jezykéw osuwiskowych, gleby torfowe
wystepujace na powierzchni stozkéw naptywowych okalajacych zbiornik Roznowski. Lokalnie na
zboczach zbudowanych =z warstw podmagurskich, pstrych ‘tupkéw, warstw krosnienskich
i inoceramowych rozwinely sie osuwiska. Migzszos¢ koluwidw wynosi od 20m do 30m, a dilugosé

jezykéw rzadko przekracza 100m.

4.3.3 Warunki hydrogeologiczne
Gléwnag rzeka omawianego terenu jest Dunajec odwadniajgcy cato$¢ obszaru bedacego przedmiotem
studium. Dunajec tworzy tu przelom, ktoéry stanowi morfologiczne zamkniecie Kotliny Sadeckiej.
W potudniowej czesci terenu badan Dunajec przyjmuje lewobrzezny doptyw o nazwie Smolnik
(dtugos¢ 15,9km, powierzchnia zlewni 64,9 km2). W odcinku ujsciowym, ktory jest w obrebie Kotliny
Sadeckiej, Smolnik ptynie po swoim stozku naptywowym.
Pétnocny kraniec omawianego terenu stanowi Jezioro Roznowskie, ktére powstalo wskutek
sztucznego spietrzenia wod Dunajca. Jego linia brzegowa charakteryzuje sie wielkg nieregularnoscia,
licznymi zatokami, potwyspami i ciesninami. Powierzchnia Jeziora Roznowskiego wynosi okoto
16km2.
Pod wzgledem hydrogeologicznym obszar badan zaliczony zostat przez B. Paczyhskiego do regionu
XIV - karpackiego. W obrebie Pogérza Roznowskiego Uzytkowe poziomy wodonosne tworzg utwory
fliszowe wieku kredowego i paleogenskiego jednostki slaskiej. Piaskowce grubotawicowe i tupki
warstw magurskich i podmagurskich w obrebie Pog6rza Roznowskiego pozbawione sg poziomow
uzytkowych. Wydajnos¢ potencjalna studni wierconych w zasiegu poziomoéw uzytkowych wynosi 2-5
m3/h.
Poziomy uzytkowe bardziej obfite w wody podziemne tworzg utwory czwartorzedowe doliny rzecznej
Dunajca. Tu wydajnos$¢ jednostkowa studni wierconych wynosi 5-10 m3/h. Jako$¢ wody poziomu
uzytkowego jest dobra (klasa Ib), jednak z uwagi na brak izolacji od powierzchni zagrozone sg
zanieczyszczeniami.
Obszar badan obejmuje powierzchnia Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych 437 -Dolina rzeki
Dunajec - Nowy Sacz o szacunkowych zasobach wéd podziemnych 37 tys. m3/d i $redniej glebokosci
studni wierconych - 10 m. Jest to obszar najwyzszej ochrony (ONO).
W dolinie Dunajca mozliwe jest szczegdtowe wyznaczenie giebokosci do pierwszego zwierciadta wod
podziemnych, natomiast w obrebie grzbietéw fliszowych przebieg hydroizobat ma charakter

orientacyjny. W dnie doliny giebokos¢ do zwierciadta wody podziemnej nie przekracza na og6t 2m.
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W obrebie wierzchowinowych partii wzniesien fliszowych glebokos¢ ta sie zwieksza i moze
przekracza¢ 10m.

Wahania zwierciadta wod podziemnych w dnie doliny i w obrebie stozka naptywowego Smolnika nie
przekraczajg zwykle 0,5 - 3,0 m, natomiast na zboczach i partiach wierzchowinowych sg wieksze
i moga wynosi¢ nawet powyzej 6 m. W rocznym rytmie wahan zwierciadta wdéd podziemnych
zaznaczajg sie dwa okresy wysokich stanéw: na wiosne po roztopach i latem w wyniku opaddw.
Naturalne wyptywy wéd podziemnych w obszarze fliszowym sg mato wydajne. Przewazajg wyptywy

o wydajnosci 0,1 - 0,2 dm3/s.

4.3.4 Tereny goérnicze

Na omawianym terenie wystepuja nieliczne zloza kamieni budowlanych i drogowych oraz
kruszyw naturalnych. Te pierwsze reprezentowane sg przez trzeciorzedowe piaskowce cergowskie
udokumentowane w zlozach ,Kleczany" i ,Dabrowa". Piaskowce w Kleczanach zostaty zaliczone
wyjatkowo do kopalin podstawowych. Przyktadem z6z kruszyw naturalnych jest nieeksploatowane juz
zloze w Marcinkowicach oraz ztoza ,,Czchow 11" i ,Roznéw Dwory" - zlokalizowane w dolinie Dunajca
i Lososiny.
Zloze ,Kleczany" jest jednym z najwiekszych zidéz piaskowcoéw w polskiej czesci Karpat fliszowych.
Wydobywa sie tu piaskowce cergowskie serii grybowskiej, zaliczane dawniej do specyficznej odmiany
warstw magurskich, nazwanej kleczanskimi.
W prawie 200-metrowym profilu piaskowcéw cergowskich wyr6zniono 8 komplekséw (I—VIII)
réznigcych sie strukturami sedymentacyjnymi, migzszoscig i udzialem poszczegéinych tawic oraz
tupkéw i margli. Najwieksze znaczenie zlozowe majg piaskowce bardzo grubo- i grubo tawicowe
z kompleksow II, Ha, IV i VI. W profilu komplekséw 1l i lla, najwazniejszych, piaskowce stanowig
ponad 96% migzszosci, a udziat tawic 0 migzszosci ponad 0,5 m wynosi 45%. tawicom cienszym
towarzyszg zwykle tupki, zajmujac 2,5 - 4% profilu.
Udokumentowane zloze ma powierzchnie 35,8 ha, a seria piaskowcéw ma srednig migzszosé 129 m,
pod 0,6 - 10 metrowym nadkfadem zwietrzeliny (zagliniony rumosz piaskowca). Seria ztozowa sklada
sie z 6 pokltadéw. Sredni udziat piaskowcéw wynosi 23%. Wiasnosci fizyko - mechaniczne
piaskowcéw z Kleczan kwalifikujg je do najlepszych surowcéw do produkcji kruszyw famanych
budowlanych i drogowych. Piaskowce te charakteryzujg sie catkowitg przyczepnoscig do bitumindw,
Srednig (~83,5 MPa) wytrzymatosdcig na $ciskanie na sucho, matg nasigkliwoscig (0,70%), matg
Scieralno$cia na bebnie Devala (3,7%), catkowita mrozoodpornoscia po 25 cyklach, niskim
wspotczynnikiem emulacji. Srednia gesto$¢ pozorna wynosi 2,66g/cm3 i kwalifikuje je do kamieni
bardzo ciezkich, co jest cechg korzystng w budownictwie kolejowym. Produkuje sie z nich szerokag
game surowcow o réznych frakcjach: tluczen, kliniec, miat, kamien tamany, mieszanki i grysy.
Ztoze Dagbrowa zawiera jeden poktad eocensko - oligocenski piaskowcéw cergowskich o $redniej
migzszo$ci 22,0 m. Przykryte sg one gling piaszczystg i rumoszem piaskowca. Do nadkfadu o facznej
grubosci 0 - 23 m zaliczono takze stropowg warstwe zwietrzatych piaskowcow i tupkdw cergowskich.
Udziat tupkow jest znacznie mniejszy niz w Kleczanach, wynosi okoto 8,6%. Piaskowiec bez przerdbki
nadaje sie do produkcji kamienia tamanego dla budownictwa i drogownictwa. Wykazuje dobrg
przyczepnos¢é do bitumindéw, $rednig (~107 MPa) wytrzymatos¢ na sciskanie na sucho, malg

nasigkliwos¢ (1,36%), duzg scieralnos¢ na bebnie Devala (6,6%), catkowitg mrozoodpornosé po 25
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cyklach, niski wspélczynnik emulgacji (0,23). Srednia gesto$é pozorna wynosi 2,7 g/cm3, co
kwalifikuje go jako kamien bardzo ciezki.

Kruszywa naturalne zloza ,Czchéw 11" dokumentowane byly w obrebie projektowanego zbiornika
wodnego Czchow Il. Ztoze sktada sie z dwdch obszaréw. Obszar | - zlokalizowany w dolinie Dunajca
obejmuje pole 1 i 2 o fgcznej powierzchni 181,31 ha. Kopalina obszaru | ma charakter piaszczysto -
zwirowy o punkcie piaskowym 42 - 43%. Obszar Il z polem A o powierzchni 11,6 ha zlokalizowany jest
w dolinie tososiny. Sg to czwartorzedowe piaski ze zwirami 0 migzszosci 3,4 m (pole A) do 4,8m (pole
1). W polu A wystepujg zwiry (Sredni punkt piaskowy 20%). Kopalina jest przydatna dla budownictwa
i drogownictwa. Obecnie ztoze nie jest eksploatowane.

Ztoze ,Roznbéw Dwory" potozone jest w catosci w obrebie pola 1 obszaru | zioza ,Czchoéw II". Zajmuje
powierzchnie okoto 2,66ha. Kopaline stanowi piasek ze zwirem o punkcie piaskowym 34,5%. Kopalina
moze by¢ uzywana w budownictwie i drogownictwie. Ztoze jest eksploatowane.

W rejonie badan wystepujg liczne obszary perspektywiczne do udokumentowania zt6z piaskowcow,
skat ilastych i kruszyw naturalnych.

Perspektywy zt6z piaskowcow wigzg sie na tym obszarze z warstwami istebnianskimi, magurskimi,
cergowskimi i kro$nienskimi.

Czes¢ piaskowcoOw istebnianskich odznacza sie obfitym i przekrystalizowanym spoiwem kalcytowym,
ktére nadaje im duzg zwiezlos¢ i inne cechy pozadane w kruszywach drogowych. Warstwy te maja
jednak duzo przerostéw tupkowych (30-50%), co podczas eksploatacji prowadzi do uzyskiwania
niepozadanych odpadow.

Piaskowce magurskie oceniane sg nizej pod wzgledem surowcowym niz w Beskidach potozonych
dalej na zachdd i potudnie, gdyz majg wiekszg ilos¢ przerostow tupkowych (Srednio 37%).

Piaskowce cergowskie sg obecnie najchetniej wydobywane z powodu korzystnych wtasnosci fizyko —
mechanicznych. Obszary perspektywiczne wyznaczono w rejonie zt6z Kleczany i Dgbrowa.

Piaskowce krosnienskie sg perspektywiczne w obszarach wystepowania grubych ftawic, gdzie mozna
spodziewac¢ sie niewielu odpadéw. Wtasnosci teclmiczne tych piaskowcdéw sg zmienne, korzystne
przy duzej zawartosci weglandéw, spoiwa oraz drobnoziarnistosci. Czesto pojawia sie regularny
cios. Jest to wiec potencjalny kamiehA bloczny dla budownictwa, jak i dobry kamieh tamany dla
drogownictwa.

Perspektywy skatl ilastych do ceramiki budowlanej wigzg sie z czwartorzedowymi glinami
lessopodobnymi, utworami deluwialnymi - zwietrzelinowymi i glinami powstatymi ze zwietrzenia
itotupkoéw i mutowcow warstw krosnienskich. Byly one eksploatowane na potrzeby lokalne w Iwkowej,
Siennej i Woli Kurowskiej.

Perspektywy powiekszenia zasobéw kruszywa naturalnego istniejg w aluwiach Dunajca, tososiny
i Biatki. Jakos¢ zwiréw w tarasach holocenskich Dunajca jest ceniona i od dawna sg one wydobywane.
Zawierajg dos¢ duzo wytrzymalych ziarn skat tatrzanskich -kwarcytow i granitu. Pozostaly jeszcze

perspektywy na potudnie od Dgbrowy.

4.3.5 Ocena warunkoéw geologiczno —in zynierskich na terenie planowanej
inwestyciji
Korzystne warunki budowlane na badanym obszarze wystepujg na gruntach skalistych miekkich

i twardych, kamienistych, spoistych zwartych, poétzwartych, twardoplastycznych oraz gruntach
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piaszczystych zageszczonych i Srednio zageszczonych. Na omawianym terenie w niektérych rejonach
wystepujg grunty skaliste - piaskowce lub piaskowce z przewarstwieniami tupkoéw, ktore leza pod
pokrywg glin zwietrzelinowych z rumoszem oraz warstwg glin zwietrzelinowych z rumoszem skalnym
0 znacznej migzszosci. Wystepowanie tych gruntéw zwigzane jest gtownie z wierzchotkami
i szczytami wzgorz. Wystepuja one rowniez w obrebie wysokich teraséow. W miejscach tych
zwierciadto wod gruntowych potozone jest gleboko pod powierzchnia, rzadko wystepuja grunty luzne
lub plastyczne, a powierzchnia terenu nie jest bardzo zaburzona,co znacznie zmniejsza ryzyko
rozwiniecia sie ruchéw masowych.

Rejony o warunkach geologiczno - inzynierskich utrudniajgcych budownictwo zwigzane sg gtéwnie
z obszarami gdzie grunty sg pochodzenia aluwialnego. Dotyczy to giéwnie terasy zalewowej Dunajca.
Czynnikiem decydujacym jest tutaj wysoki poziom wéd gruntowych (zazwyczaj ptycej niz 2 m ppt), co
powoduje uplastycznienie niektdrych gruntéw spoistych oraz spadek zageszczenia czesci gruntéw
sypkich. W obrebie gruntéw aluwialnych czeste sg lokalne wystgpienia gruntéw organicznych.
Dodatkowym czynnikiem wptywajacym niekorzystnie na budownictwo na tych obszarach sg zjawiska
zwigzane z zalewaniem nizszych teras przez wody Dunajca. Mimo istniejgcej sieci watéw i zbiornikow
retencyjnych tereny te sg uwazane za podatne na wystgpienia lokalnych podtopien oraz powodzi.
Warunki niekorzystne dla zabudowy zwigzane sg z obszarami podatnymi na rozwijanie sie
powierzchniowych ruchéw masowych tj. osuwisk, obrywéw lub spelzywan gruntu. Zjawiska te
wystepuja zazwyczaj w miejscach gdzie nachylenie stoku zblizone jest do nachylenia warstw
geologicznych, zwtaszcza gdy dominujgcymi skatami sg tupki. Erozyjna dziatalno$¢ rzeki, liczne opady
oraz wystepowanie wod podskornych moze spowodowac rozwiniecie sie ruchéw masowych (gtéwnie
obrywéw) w miejscach gdzie rzeka podcina strome zbocza. Osuwiska czesto rozwijajg sie
w miejscach gdzie prowadzono eksploatacje goérnicza. Niekorzystne warunki dla budownictwa
wystepujg réwniez w miejscach gdzie nadktad utwordw piaszczystych, zwirowych lub skalistych
stanowig grunty spoiste plastyczne lub miekkoplastyczne czesto prochniczne lub organiczne. Warunki
niekorzystne wystepowa¢ moga réwniez w rejonie starorzeczy, oczek wodnych lub miejscach gdzie
gtoéwny nurt rzeki zasilany jest przez doptywy.

Za gtéwne srodowisko prowadzenia przysztych prac budowlanych nalezy uznac¢ terasy nadzalewowg
i zalewowg rzeki Dunajec. Materiaty archiwalne oraz wiercenia wykonane na tym obszarze pozwolity
stwierdzi¢, ze generalnie terasy te zbudowane sg z utwordw piaszczysto - zwirowych znajdujacych sie
pod nadktadem utworéw spoistych i organicznych o ré6znym stopniu plastycznosci. Pakiet gruntéw
spoistych wraz ze znajdujgcymi sie ponizej piaskami i zwirami ma migzszosé okoto 5- 7m i zalega na
utworach zwietrzelinowych badz skalistych reprezentowanych przez utwory warstw piaskowcéw
ciezkowickich w czesci potudniowej wydzielenia oraz na warstwach krosnienskich w czesci pétnocne;.
Lokalnie w podtozu mogg wystepowac zwietrzeliny lub skaly reprezentowane przez kredowe tupki
Wierzchowskie. Poziom wod gruntowych zasadniczo nawigzuje do poziomu wody w Dunajcu i waha
sie w zalezno$ci od potozenia odwiertu od okoto 0,7m ppt do 2,5m ppt. Dosy¢ wysoki i zmienny
poziom zwierciadta wod gruntowych, wystgpienia gruntéw organicznych i stabonosnych zmuszajg do
stwierdzenia, ze wydzielenie obejmujace swym zasiegiem terasy Dunajca stwarzajg warunki, ktére
moga utrudniac¢ realizacje zaplanowanej inwestyciji i nalezy je zakwalifikowaé jako warunki ztozone. Ze

wzgledu na typ utwordw tj. utwory aluwialne charakteryzujace sie bardzo duzg zmiennoscia, warunki
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geologiczno - inzynierskie w poszczeg6lnych czesciach terenu badan moga ulegaé polepszeniu lub
pogorszeniu. Bedzie to mialo zwigzek z pojawianiem sie badz zanikaniem warstw gruntéw stabych
(spoistych plastycznych i miekkoplastycznych, organicznych). W takich sytuacjach mozliwe bedzie
zakwalifikowanie czesci wydzielenia do prostych warunkéw gruntowych. Precyzyjne rozmieszczenie
obszaréw o lepszych badz gorszych warunkach budowlanych oraz okreslenie zasiegu wystepowania
gruntdw stabonosnych i organicznych bedzie mozliwe na etapie sporzadzania dokumentacji
geologiczno -inzynierskiej.
W obrebie wzgérz okalajacych doline Dunajca dominujg strome skarpy, ktére stwarzajg mozliwosé
rozwiniecia sie ruchéw masowych (gtéwnie obrywow). Lokalnie sg to skarpy o niewielkim nachyleniu
z ptytko zalegajacym podtozem skalnym, gdzie warunki budowlane (ze wzgledu na skalne podtoze)
mozna okresli¢ jako proste lub ztozone. Zagrozenie obrywami moze wystepowaé¢ wzdtuz zachodniego
brzegu Dunajca na odcinku Biata Woda - Kleczany oraz na wschodnim brzegu w rejonie nieczynnego
kamieniotomu w miejscowosci Kurow. Warunki tutaj panujace nalezy okresli¢ jako skomplikowane.
Wydzielenia (B) oraz (Al) sg przylegte do inwestycji i nie stanowig jej bezposredniego podtoza, jednak
w czasie wykonywania prac w poblizu skarp nalezy pamieta¢ o ich prawidlowym zabezpieczeniu,
stosowaniu dobrze zageszczalnych materiatdw, ewentualnie geowtéknin lub geosiatek. Szczegdlnie
zagrozonym miejscem wydajg sie byé rejony w okolicy nieczynnego kamieniolomu piaskowcow
w Kurowie.

Podsumowujac, warunki gruntowe na omawianym terenie nale  zy zaliczy ¢ do zlo zonych .
Natomiast obiekt drogowy nalezy zaliczy¢ do pierwszej lub drugiej kategorii geotechnicznej ,
a obiekt mostowy, w zaleznosci od przyjetego rozwigzania konstrukcyjnego nalezy zaliczyé do drugiej

lub trzeciej kategorii geotechnicznej

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

5.1. Trasa drogowa

W niniejszej dokumentacji rozpatruje sie trzy podstawowe warianty przebiegu trasy dla danej
inwestycji:
0 — trasa przebiega w istniejgcym $ladzie drogi krajowej nr 75
1 — trasa przebiegajgca po wschodniej stronie istniejgcego mostu na rzece Dunajec — wariant
siegajacy najdalej na wschéd
2 — trasa przebiegajgca réwniez po stronie wschodniej istniejgcego mostu na Dunajcu jednak blizej
niego niz wariant 1.
Oprécz wariantéw inwestycyjnych, analizie poddano réwniez wariant bezinwestycyjny, czyli taki, ktory
nie zaktada jakichkolwiek robét zwigzanych przebudowsg i budowa elementéw drogowo — mostowych
na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 75.
Wszystkie warianty trasowe posiadajg wspoélny poczatek i koniec budowy drogi, w ktérych zostaty
dowigzane do stanu istniejgcego. Poczatek budowy poszczegélnych wariantéw znajduje sie w km
55+625,00 istniejgcej DK75, a koniec w km 57+532,15 istniejgcej DK75.
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W zaleznosci od tego jaki typ i konstrukcja obiektu mostowego wystepuje w poszczegdinym
wariancie trasowym, rozr6zniamy 10 ré6znych wariantéw inwestycyjnych przedmiotowego zamierzenia

budowlanego. Warianty te zostaly tabelarycznie pokazane w pkt 2.1 niniejszego opracowania.

5.1.1. Wariant trasowy 0

Trasa wariantu WO przebiega w catosci po sladzie istniejacej osi drogi krajowej DK75
i zaktada jej przebudowe sytuacyjno — wysokosciowa wraz z budowg elementdw infrastruktury tak jak
w pozostalych wariantach, zgodnie z przyjetymi ustaleniami na naradach technicznych z Inwestorem.
Obiekt mostowy w wariancie WO zostanie przebudowany i wysokosciowo spetni wymagania skrajni
pionowej i poziomej obliczonych w dokumentacji hydrologicznej. Dojazdy zostang rowniez
skorygowane wysokosciowo w celu odpowiedniego wyniesienia obiektu mostowego.
Na wlocie od strony Brzeska zaprojektowano tuk poziomy o promieniu 80m, ktéry jest nienormatywny
dla tej klasy drogi i dla ktérego niezbedne bedzie uzyskanie odstepstwa od przepiséw techniczno —
budowlanych.
W zalezno$ci od wybranego przekroju i rodzaju konstrukcji obiektu wariant osi trasy WO dzieli sie na

podwarianty i posiada r6zng konstrukcje obiektu wantowg badz tukowa, i tak:

PRZEBIEG TRASY

NAZWA WARIANTU

PRZEKROJ DROGI

RODZAJ OBIEKTU

NA OBIEKCIE
0 Wwo0.1 1X2 WANTOWY
W 0.2 1X2 LUKOWY

Dilugo$¢ tego wariantu wynosi 1907,05m.

Przekréj drogi jak i mostu zaprojektowano jako jednojezdniowy 1x2.

Po prawej stronie drogi i mostu zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy szerokosci 3,50m.

Po lewej stronie drogi zaprojektowano pobocze gruntowe szerokosci min 2,50mo szerokosci
uzytkowej min 1,50m z barierg stalowg skrajng H1 W3

Dostepnosé niniejszego wariantu pozostaje niezmieniona w stosunku do stanu istniejgcego.
Zachowane sg wszystkie skrzyzowania z drogami gminnymi i zjazdy do pol.

Na analizowanym odcinku drogi krajowej DK75 znajdujg sie 3 skrzyzowania z drogami gminnymi:

» Droga gminna Biatawoda — Bazowka, nr drogi 292448K zlokalizowana po prawej stronie zaraz
za parkingiem z mozliwoscig wazenia pojazdéw ciezarowych. Droga posiada nawierzchnie
z ptyt azurowych i jej charakter jest wylacznie dojazdowy do kilku posesji. W ramach
opracowania w km 55+896,40 skrzyzowanie z niniejsza drogq zostanie przebudowane
w granicach pasa drogowego bez wydzielania jakichkolwiek dodatkowych relacji skretnych.

» Droga gminna Biatawoda — koto Dunajca, nr drogi 292450K zlokalizowana po prawej stronie
DK75. W trakcie opracowywania jest wspélny projekt Gminy Chetmiec i tososiny Dolnej pod
nazwag ,Budowa drogi gminnej o podwyzszonym standardzie, Kuréw (Gm. Chetmiec) —
Biatawoda (Gm. tososina Dolna) — Marcinkowice (Gm. Chetmiec) — Rdziostow (Gm.
Chetmiec) — Nowy Sacz, ulica Jagodowa” zaktadajacy rozbudowe niniejszej drogi. Wariant WO
— z uwagi na fakt przebiegu po istniejacym $ladzie DK75 — uwzglednia w swej geometrii
przebudowe tej drogi gminnej w km 56+458,00. Wydzielony zostal na nig prawoskret dla

relacji z Brzeska.
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e Droga gminna do Kurowa., nr drogi 290457K, znajdujgca sie po lewej stronie DK 75 w km
57+461,20. Zgodnie z opracowaniem ,Analiza i prognoza ruchu” dla niniejszego tematu
z punktu widzenia warunkéw ruchu nie jest potrzebne wydzielanie dodatkowych paséw ruchu
na tym skrzyzowaniu, jednak nalezy rozwazyé wydzielenie pasa do skretu w lewo z DK 75 (od
strony Brzeska) w droge gminng — ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Nie ma natomiast zadnych podstaw do sytuowania dodatkowego pasa
ruchu na wlocie drogi DK 75 od strony Nowego Sacza, ani na wlocie drogi gminnej, w tym
drugim przypadku wptynetoby to nawet na pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa ruchu.
Z tego wzgledu w przedmiotowym opracowaniu zaprojektowano pas do lewoskretu w droge
gminng z kierunku Brzeska, a na przeciwleglej stronie skrzyzowania w km 57+473,30
zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspa azylu.
W zakresie inwestycji przed mostem (od strony Brzeska) po prawej stronie znajduje sie punkt
gastronomiczny wraz z parkingiem. Na niniejszym parkingu przewiduje sie lokalizacje stanowisk do
wazenia pojazdow ciezarowych. Wjazd na parking bedzie mozliwy z obu kierunkéw ruchu. Wydzielone
zostaly dodatkowe pasy ruchu na parking zaréwno od strony Brzeska jak i Nowego Sacza. Wyjazd
z parkingu réwniez bedzie mozliwy w oba kierunki.
Od strony Brzeska po prawej stronie drogi znajduje sie strome zbocze Biatowodzkiej Géry. Z uwagi na
budowe prawostronnego ciggu pieszo — rowerowego przy krawedzi jezdni, trasa WO przewiduje
budowe muru oporowego od strony zbocza wraz z jego odwodnieniem.
Odwodnienie catodci projektowanego odcinka jezdni drogi krajowej realizowane jest za pomocg
kanalizacji deszczowej z wylotami do rzeki Dunajec. Od strony kraweznika projektuje sie odwodnienie
za pomocg sciekéw z 2 rzedoéw kostki i wpustéw deszczowych, a od strony pobocza gruntowego
zastosowano korytka sciekowe tréjkatne i wpusty deszczowe.
Na dojezdzie od strony Brzeska zlokalizowane sg 3 przepusty drogowe zelbetowe o swietle do 0,80m:
w km ok. 55+871,60, w km ok. 56+034,00, w km ok. 56+213,50. Niniejszy wariant trasowy przewiduje
rozbiorke przepustéw w km 55+871,60 i 56+034,00 ze wzgledu na odwodnienie ich zlewni za pomocag
kanalizacji deszczowej zaprojektowanej w niniejszym wariancie. Przepust w km 56+213,50 zostanie
przebudowany i jego dlugos¢ zostanie odpowiednio dostosowana do nowego korpusu drogowego.
Zaprojektowano go jako zelbetowy przepust skrzynkowy o przekroju kwadratowym. Wymiar przepustu
w $wietle wynosi 1,50m x 1,50m. Grubos¢ wszystkich $cian przepustu jest stata i wynosi 0,30m. Wilot
i wylot uksztattowano w postaci zelbetowej Scianki czotowej rownolegtej do osi drogi krajowej oraz
zelbetowych skrzydet odchylonych od osi podiuznej przepustu pod katem 45°.

5.1.2. Wariant trasowy 1
Trasa wariantu W1 przebiega po stronie wschodniej istniejgcego mostu (od strony dolnej wody) i jest
najbardziej na wschdd wysunietym wariantem trasowym inwestycji.
Dilugo$¢ trasy W1 wynosi 1761,04m.
Od strony Brzeska trasa zostata stycznie dowigzana do tuku poziomego istniejacej DK75 tukiem
o promieniu 550m przy parkingu, od strony potudniowej stycznie do iluku przy drodze gminnej

w Kurowie tukiem o promieniu 1600m. Obiekt w planie na catej dtugosci przebiega w linii prostej
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Dojazdy wysokosciowo zostang dostosowane do odpowiednich wysokosci i spadkéw podiuznych
w celu odpowiedniego wyniesienia obiektu mostowego ponad poziom wysokiej wody zgodnie
z wykonanymi obliczeniami hydrologicznymi.

W zalezno$ci od wybranego przekroju i rodzaju konstrukcji obiektu wariant osi trasy W1 dzieli sie na

podwarianty i posiada przekroj jedno lub dwujezdniowy oraz konstrukcje obiektu wantowag badz

tukowa, i tak:
PRZEBIEG TRASY NAZWA WARIANTU PRﬁE%RB?éK%FTSGI RODZAJ OBIEKTU
wi1.1 2X2 WANTOWY
W1.2 2X2 LUKOWY
! W1.3 1X2 WANTOWY
w1i.4 1X2 LUKOWY

Po prawej stronie drogi i mostu zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy szerokosci 3,50m. Po lewe]
stronie drogi na dojazdach zaprojektowano pobocze gruntowe szeroko$ci 2,50m z barierg stalowg
H1W3.

Skrzyzowania z drogami gminnymi Biatawoda — Bazéwka, nr drogi 292448K oraz Biatawoda — koto
Dunajca, nr drogi 292450K zostang wilaczone do nowoprojektowanego $ladu DK75 za pomocg
tacznika starodroza DK75 wigczonego do nowego przebiegu drogi za posrednictwem parkingu
z mozliwoscig wazenia pojazdow ciezarowych w km 55+835,80.

Skrzyzowanie z drogg gminng do Kurowa znajdujacg sie po lewej stronie DK 75 zlokalizowano w km
57+314,20 wraz z wydzieleniem lewoskretu DK 75 (od strony Brzeska) w droge gminng — ze wzgledu
na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, a na przeciwleglej stronie
skrzyzowania w km 57+327,60 zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspg azylu.

W zakresie inwestycji przed mostem (od strony Brzeska) po prawej stronie znajduje sie punkt
gastronomiczny wraz z parkingiem. Na niniejszym parkingu przewiduje sie lokalizacje stanowisk do
wazenia pojazdow ciezarowych. Wjazd na parking bedzie mozliwy z obu kierunkéw ruchu. Wydzielone
zostaly dodatkowe pasy ruchu na parking zaréwno od strony Brzeska jak i Nowego Sacza. Wyjazd
z parkingu réwniez bedzie mozliwy w oba kierunki.

Odwodnienie catosdci projektowanego odcinka jezdni drogi krajowej realizowane jest za pomocg
kanalizacji deszczowej z wylotami do rzeki Dunajec. Od strony kraweznika projektuje sie odwodnienie
za pomocg sciekéw z 2 rzedow kostki i wpustéw deszczowych, a od strony pobocza gruntowego
zastosowano korytka sciekowe tréjkatne i wpusty deszczowe.

Na dojezdzie od strony Brzeska zlokalizowane sg 3 przepusty drogowe zelbetowe o swietle do 0,80m:
w km ok. 55+871,60, w km ok. 56+034,00, w km ok. 56+213,50 istniejgcej DK75. Niniejszy wariant
trasowy przewiduje przebudowe wszystkich tych przepustéw. Zaprojektowano zelbetowe przepusty
skrzynkowe o przekroju kwadratowym. Wymiar przepustéw w $wietle wynosi 1,50m x 1,50m. Grubos¢
wszystkich Scian przepustu jest stata i wynosi 0,30m. Wilot i wylot uksztaltowano w postaci zelbetowej
Scianki czotowej rownolegtej do osi drogi krajowej oraz zelbetowych skrzydet odchylonych od osi
podiuznej przepustu pod katem 45°. Przepusty zostang odpowiednio wydiuzone w dostosowaniu do

projektowanego korpusu drogowego.
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5.1.3. Wariant trasowy 2
Trasa wariantu W2 przebiega po stronie wschodniej istniejgcego mostu (od strony dolnej wody) i jest
nieco mniej wysunietym na wschod wariantem trasowym inwestycji niz wariant W1.
Dtugos¢ trasy W2 wynosi 1769,57m.
Od strony Brzeska trasa zostata stycznie dowigzana do tuku poziomego istniejacej DK75 tukiem
o promieniu 500m przy parkingu, od strony potudniowej stycznie do luku przy drodze gminnej
w Kurowie tukiem o promieniu 1000m. Obiekt mostowy w planie przebiega w linii prostej
Dojazdy wysokosciowo zostang dostosowane do odpowiednich wysokosci i spadkéw podtuznych
w celu odpowiedniego wyniesienia obiektu mostowego ponad poziom wysokiej wody zgodnie
z wykonanymi obliczeniami hydrologicznymi.
W zaleznosci od wybranego przekroju i rodzaju konstrukcji obiektu wariant osi trasy W2 dzieli sie na

podwarianty i posiada przekrdj jedno lub dwujezdniowy oraz konstrukcje obiektu wantowg badz

tukowa, i tak:
PRZEBIEG TRASY NAZWA WARIANTU PRISE%RB?I%]KIDCZF?I?GI RODZAJ OBIEKTU
Ww2.1 2X2 WANTOWY
W2.2 2X2 LUKOWY
2 Ww2.3 1X2 WANTOWY
W2.4 1X2 LtUKOWY

Po prawej stronie drogi i mostu zaprojektowano ciag pieszo — rowerowy szerokosci 3,50m.

Po lewej stronie drogi na dojazdach zaprojektowano pobocze gruntowe szerokosci 2,50m z barierg
stalowg H1 W3.

Skrzyzowania z drogami gminnymi Biatawoda — Bazéwka, nr drogi 292448K oraz Biatawoda — koto
Dunajca, nr drogi 292450K zostang wilaczone do nowoprojektowanego $ladu DK75 za pomocg
tacznika starodroza DK75 wigczonego do nowego przebiegu drogi za posrednictwem parkingu
z mozliwoscig wazenia pojazdow ciezarowych w km 55+837,60

Skrzyzowanie z drogg gminng do Kurowa znajdujacg sie po lewej stronie DK 75 zlokalizowano w km
57+323,00 wraz z wydzieleniem lewoskretu DK 75 (od strony Brzeska) w droge gminng — ze wzgledu
na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, a na przeciwleglej stronie
skrzyzowania w km 57+336,15 zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspg azylu.

W zakresie inwestycji przed mostem (od strony Brzeska) po prawej stronie znajduje sie punkt
gastronomiczny wraz z parkingiem. Na niniejszym parkingu przewiduje sie lokalizacje stanowisk do
wazenia pojazdow ciezarowych. Wjazd na parking bedzie mozliwy z obu kierunkéw ruchu. Wydzielone
zostaly dodatkowe pasy ruchu na parking zaréwno od strony Brzeska jak i Nowego Sacza. Wyjazd
z parkingu réwniez bedzie mozliwy w oba kierunki.

Odwodnienie catodci projektowanego odcinka jezdni drogi krajowej realizowane jest za pomocg
kanalizacji deszczowej z wylotami do rzeki Dunajec. Od strony kraweznika projektuje sie odwodnienie
za pomocg Sciekéw z 2 rzedow kostki i wpustéw deszczowych, a od strony pobocza gruntowego

zastosowano korytka sciekowe tréjkatne i wpusty deszczowe.
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Na dojezdzie od strony Brzeska zlokalizowane sg 3 przepusty drogowe zelbetowe o swietle do 0,80m:
w km ok. 55+871,60, w km ok. 56+034,00, w km ok. 56+213,50 istniejgcej DK75. Niniejszy wariant
trasowy przewiduje przebudowe wszystkich tych przepustéw. Zaprojektowano zelbetowe przepusty
skrzynkowe o przekroju kwadratowym. Wymiar przepustéw w $wietle wynosi 1,50m x 1,50m. Grubos¢
wszystkich Scian przepustu jest stata i wynosi 0,30m. Wilot i wylot uksztaltowano w postaci zelbetowej
Scianki czotowej rownolegtej do osi drogi krajowej oraz zelbetowych skrzydet odchylonych od osi
podiuznej przepustu pod katem 45°. Przepusty zostang odpowiednio wydiuzone w dostosowaniu do

projektowanego korpusu drogowego.
5.2. Projektowane obiekty i urz gdzenia budowlane

5.2.1. Obiekty drogowe

Projektowany odcinek drogi krajowej nr 75 zlokalizowany jest w miejscowosci Kuréw, na terenie gmin:
tososina Dolna oraz Chetmiec, lezacych w powiecie nowosgdeckim. Posiadaé bedzie nastepujace

parametry techniczne:

e Klasadrogi — GP

e Kategoria ruchu — KR6

*  Predkos$c¢ projektowa — Vp=70km/h (dla wariantu WO — z uwagi na nienormatywny tuk poziomy

— Vp=50km/h)

e Liczba pasow ruchu na obiekcie i dojazdach bezposrednio przy obiekcie — 1x2 lub 2x2

»  Szerokosc¢ pasow ruchu — 3,50m + odpowiednie poszerzenia na tukach

»  Skrajnia pionowa drogi — co hajmniej 4,70m

e Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni — 115 kN/o$

» Szerokos$c¢ ciggdw pieszo — rowerowych — min 3,50m

»  Szeroko$¢ gruntowych poboczy — 2,0 do 2,50m wraz z bariera stalowg

e Pochylenie skarp nasypu — 1:1,5
Projektowany odcinek drogi krajowej bedzie miat powigzania z istniejgcym uktadem komunikacyjnym
na poczatku i koricu projektowanego odcinka (dowigzanie do stanu istniejacego) oraz w zaleznosci od
wariantu — z istniejaca siecig drég gminnych w postaci skrzyzowan lub drogi zbiorczej biegnacej po
,Starodrozu” DK75.
Obstuga terenéw przylegtych bedzie realizowana za pomocg istniejacych drég gminnych oraz

odtworzonych zjazdéw do pol.

5.2.2. Obiekty in zynierskie

Zaprojektowane koncepcje proponowanych typéw ustrojdw niosacych wykonano w oparciu
0 wymienione ponizej podstawowe zatozenia projektowe.

e Przekroje poprzeczne obiektéw inzynierskich opracowano na podstawie przyjetych

w projekcie drogowym przekrojéw poprzecznych drég uwzgledniajagc wymagania okreslone

przez obowigzujace rozporzadzenia oraz wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych;
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« Swiatlo mostu przyjeto na podstawie obliczen hydrologiczno-hydraulicznych wykonanych
w ramach opracowania;

» Dojazdy do obiektu zlokalizowane na terenie zalewowym zostang umochione;

* W zakresie zajetosci terenu uwzgledniono teren, na ktérym byé moze zajdzie koniecznosé
realizacji walu naprowadzajgcego na dojezdzie od strony Brzeska dla wariantu 1 i 2
(uzaleznione od uzgodnien z RZGW na etapie PB);

» Obiekty w wariancie 1 i 2 z 2 jezdniami po 2 pasy ruchu zaprojektowano na stan docelowy,
obiekty 1 jezdniowe z 2 pasami ruchu zaprojektowano z mozliwoscig rozbudowy do 2 jezdni z
2 pasami ruchu lub dobudowy 2 nitki jezdni. Dla obiektu w wariancie W1.3 nie przewidziano
mozliwosci dobudowy 2 nitki jezdni;

e Obiekty w wariancie 0 zaprojektowano jako 1 jezdniowe z 2 pasami ruchy na stan docelowy.

Ze wzgledu na rodzaj zastosowanych materiatdw zaproponowano konstrukcje majace by¢ wykonane
w postaci:

— obiekt betonowy sprezony,

— obiekt zespolonych (dzwigary stalowe zespolone ze wspétpracujaca piytg zelbetowa),

— obiekt tukowy (pomost o konstrukcji zespolonej z tukiem stalowym),

- obiekt typu extradose (podwieszony) z dzwigarem gtownym o konstrukcji zespolonej

i betonowej sprezonej,

— przepusty zelbetowe o przekroju 1,5m x 1.5m (ze wzgledu na goérski charakter ciekéw).
Ze wzgledu na zastosowane materialy, ustroje niosgce obiektu mozna podzieli¢ na kilka
podstawowych grup :

— ustroje zelbetowe (ptytowe i ramowe),

— ustroje stalowe belkowe z ptytg zelbetowa zespolona,

— ustroje stalowe tukowe z pomostem betonowym zespolonym,

— ustroje podwieszone typu extradose.

Ze wzgledu na ilos¢ przeset i schematy statyczne obiekty przyjmujemy obiekty wieloprzestowe.
W projektowanym obiekcie stosuje sie nastepujace materiaty :

Element konstrukcyjny Klasa betonu Klasa wytrzymatosci Klasa ekspozycji
wg PN-91/S-10042 wg PN-EN 206-1 wg PN-EN 206-1

ptyta pomostu (wariant 0.1,0.2, B45 C35/45 XC4 + XD3 + XF4
12,13,1.4,2.2,23,2.4)
Pylon (wariant 0.1,1.3, 2.3) B45 C35/45 XC4 + XD3 + XF4
Pomost (wariant 1.1, 2.1) B50 C40/50 XC4 + XD3 + XF4
filary, stupy (wszystkie B35 C30/37 XC4 + XD3 + XF4
warianty)
korpusy przyczotkéw B30 C25/30 XC4 + XD3 + XF4
(wszystkie warianty)
kapy chodnikowe, gzymsy B35 C30/37 XC4 + XD3 + XF4
(wszystkie warianty)
tawy fundamentowe (wszystkie B30 C25/30 XA3 + XC4
warianty)
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» stal zbrojeniowa klasy A-l (St3S-b) i A-llIN (BSt500S)

» stal sprezajgca klasy 2 o wytrzymatosci charakterystycznej R, = 1860 MPa

» stal na ciegna podwieszajgce o wytrzymato$ci charakterystycznej R, = 1860 MPa
« stal konstrukcyjna blachownic, tuku i $ciggéw S355M

» stal konstrukcyjna poprzecznic S355J2

» stal konstrukcyjna pylonu S460M

» stal konstrukcyjna tacznikéw sworzniowych S255J2G3+C450

*  beton wyréwnawczy klasy C 8/10
5.2.3. Inne obiekty

5.2.3.1. Oswietlenie

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stanu istniejacego sieci i urzadzen elektroenergetycznych,
w rejonie przedmiotowej inwestycji nie stwierdzono wystepowania kolizji projektowanego ukfadu
drogowego z przedmiotows siecia.

W projektowanym i istniejgcym pasie drogowym, w zadnym z wariantow przebiegu projektowanego
ukladu drogowego, nie wystepujg urzadzenia oswietlenia ani sieci elektroenergetyczne stanowigce
infrastrukture zwigzang z droga.

Zgodnie z zapisami Specyfikacji Technicznej P — 00.00 Wymagania ogolne pkt. 2.4.5b
zaprojektowano oswietlenie jezdni na obiekcie mostowym. Zgodnie z RMTIGM z dnia 2 marca 1999r
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —
rozdziat 2, pkt. 6, 7, 11 oraz 12, oswietlenie drogowe zaprojektowano na catosci projektowanego
odcinka drogowego.

Na podstawie zapisow normy PN-EN 13201-2:2007 Oswietlenie drég, dla przedmiotowego
odcinka przebudowywanego ukladu drogowego przyjeto klase oswietleniowg - ME3a,
charakteryzujacq sie nastepujacymi wymaganiami: L>1,0[cd/m2], U0 > 0,40, Ul > 0,70, Tl < 15[%)]
oraz SR > 0,50. Projektowane rozmieszczenie punktéw swietlnych zapewnia uzyskanie: klasy mocy
os$wietleniowej — G3 oraz klasy indeksu oslepiania — D.6.

W zaleznosci od wariantu projektowanego ukiadu drogowego zaprojektowano oswietlenie
drogowe w ukladzie jednostronnym lub dwustronnym naprzeciwleglym, oparte na slupach
oswietleniowych umozliwiajgcych zawieszenie opraw na wysokosci 10m z wysiegnikami o dlugosci 1m
i kacie nachylenia 50, zamontowanych na fundamentach prefabrykowanych oraz kotwach
zabudowanych na konstrukcji obiektu mostowego. Na stupach przewidziano montaz opraw

os$wietleniowych wyposazonych w zrédta LED, charakteryzujacych sie nastepujgcymi parametrami:

» strumien swietlny oprawy - min. 9 751 Im,
» strumien swietlny lampy - min. 11 608 Im,
» moc oprawy - 134.7 W,

» stopien ochrony IP - min. IP65

» wspotczynnik IK - min. IKO8
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Wykonano szczeg6towe obliczenia parametréw oswietlenia dla projektowanego uktadu drogowego
przy zastosowaniu oprawy oswietleniowej BGP322 T35 1XxECO 116-2S/830 DW, ktére potwierdzity
uzyskanie wymaganych parametrow oswietlenia zgodnie z przyjetg klasg oswietleniowg ME3a.
Poniewaz przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na granicy gmin: tososina Dolna oraz
Chetmiec, projektowang instalacje o$wietlenia drogowego podzielono na dwie cze$ci zasilane
z oddzielnych ukladow pomiarowych umozliwiajacych rozliczanie za pobrang energie elektryczng
niezaleznie przez poszczegdlne urzedy gminy.
Na terenie gminy tososina Dolna zaprojektowano zasilanie instalacji oswietleniowej z istniejgcej linii
napowietrznej niskiego napiecia 0,4kV, poprzez zabudowe obok stupa zestawu zlgczowo-
pomiarowego z pomiarem bezposrednim ZK-1+P. Sterowanie projektowanej instalacji oswietleniowej
realizowane bedzie z 2-obwodowe] szafy oswietleniowej zlokalizowanej w rejonie projektowanego
miejsca przeznaczonego dla wazenia pojazdow przez stuzby ITD.
Na terenie gminy Chelmiec zaprojektowano zasilanie instalacji oswietleniowej bezposrednio
z istniejacej stacji transformatorowej nr 8022 Kuréw 01, poprzez zabudowe obok konstrukcji stacji
zestawu zlaczowo-pomiarowego z pomiarem bezposrednim ZK-1+P. Sterowanie projektowanej
instalacji oswietleniowej realizowane bedzie z 2-obwodowej szafy oswietleniowej zlokalizowanej

w rejonie skrzyzowania drogi krajowej nr DK75 z drogg gminng nr 290457K.

5.2.3.2. kanalizacja deszczowa

Obecnie odwodnienie istniejagcego mostu odbywa sie poprzez kratki sciekowe zlokalizowane po obu
stronach jezdni. Odprowadzajg one wody deszczowe poprzez zamontowane rury odwadniajgce
sprowadzajace wode z obiektu bezposrednio do rzeki lub na teren pod obiektem.
Na dojazdach do obiektu nie wystepujg zadne elementy kanalizacji deszczowej, a woda z jezdni
sptywa bezposrednio na skarpy nasypu. Od strony Brzeska po prawej stronie drogi znajduje sie row
odwadniajacy, z ktérego woda odprowadzona jest do rzeki za pomocg istniejacych przepustow
drogowych zelbetowych o $rednicy ok. 0,8m.

W zwigzku z budowa nowego obiektu mostowego wraz z budowa drog dojazdowych
w miejscowosci Kurdw, przewidziano do budowy kanalizacje deszczows. Niezaleznie od wariantu
zagospodarowania terenu nalezy wykonaé¢ kanaly opadowe (po obu stronach obiektu mostowego),
ktérych zadaniem bedzie przejmowanie wod opadowych i roztopowych z projektowanego obiektu
mostowego, z drdég oraz innych nawierzchni utwardzonych..

Do wykonania kanalizacji, w kazdym z wariantow, przewidziano kolektory o srednicach @500,
@400, @300 oraz przykanaliki @200mm. Przykanaliki odbiera¢ beda wody opadowe z wpustow
ulicznych, w tym réwniez z projektowanych $ciekdw przykraweznikowych. Przejecie wod deszczowych
z obiektu mostowego odbywaé bedzie sie poprzez studnie zlokalizowane poza ptytami przejsciowymi,
do ktérych doprowadzone bedzie odwodnienie podwieszone pod projektowana przeprawg. Kolektory
deszczowe, jesli to mozliwe, zlokalizowano poza jezdnia, w poboczu, chodnikach, zielencu oraz dla
wariantow dwujezdniowych (W1-1, W2-1), w pasie rozdzialu. W trasie kanalizacji zaprojektowano
nabudowanie studni @1200. Zalozono takze zlokalizowanie na projektowanej kanalizacji opadowej,
przed wylotem, urzadzenia oczyszczajacego tj. osadnika. Ponadto wody opadowe podczyszczane

beda w studzienkach wodosciekowych zaopatrzonych w osadnik o glebokosci 0,8 m, w ktérym nastapi
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wstepna sedymentacja zawiesiny zawartej w $ciekach. Wyloty z kanalizacji przewidziano jako
skarpowe, prefabrykowane, z klapg zwrotng. Wody opadowe z wylotéw prowadzone bedg sciekami
korytowymi typu ,mulda” do odbiornika. Punkt zrzutu z koryt betonowych umocniono ptytami ,duza
krata”. Jako miejsce odprowadzenia wéd deszczowych dla odcinka pétnocnego przewidziano rzeke
Dunajec, natomiast dla potudniowego zbiornik Roznow.

Rury kanalizacyjne oraz przykanaliki uktada¢ na podsypce piaskowej grubosci 20cm i zasypac
gruntem sypkim bezokruchowym starannie zageszczonym do wysokosci 30cm ponad wierzch rury.
Ewentualne przepady w studniach kaskadowych (o wysokosci powyzej 0,7 m) wykona¢ z rur @200mm
i obetonowac je do wysokosci 30cm ponad trojnik wigczeniowy. Zasyp pozostatego wykopu wykonac
gruntem piaszczystym lub piaskiem zageszczajac warstwami do uzyskania wskaznika zageszczenia
min 95% z.s. Proctora.

Kanalizacje uklada¢ nalezy w wykopie waskoprzestrzennym szalowanym wypraskami lub
obudowg samopograzalng z normatywnymi spadkami i glebokosciami. Dopuszcza sie wykonanie
kanalizacji metoda bezrozkopowg pod warunkiem zastosowania rur z materiatdbw umozliwiajacych
zastosowanie takiej metody.

Rury montowa¢ scisle wg Instrukcji dostawcy rur (odpowiednie smary, narzedzia do ciecia rur
iich odpowiednie utozenie, sposoby wejscia rur do studzienek), a przed montazem kazdg rure
doktadnie sprawdzi¢ tak, aby unikng¢é montazu rur uszkodzonych.

Wiazy kanalizacyjne nalezy tak zlokalizowac aby znalazty sie mozliwie najblizej $rodka pasa
ruchu, lecz nie kolidowaty z kraweznikami i obrzezami, a takze w przypadku bliskiej lokalizacji barier

drogowych wtaz mégt by¢ w petni otwarty.
5.2.4. Urzadzenia ochrony s$rodowiska

5.2.4.1. Urzadzenia oczyszczaj gce wody opadowe i roztopowe

Opis urzadzen podczyszczajacych wody deszczowe przedstawiono w rozdziale niniejszego

opracowania ,kanalizacja deszczowa”

5.2.4.2. Przejscia dla zwierz at

Przejscie dla zwierzat duzych dotem  pod projektowanym obiektem mostowym (w kazdym
z projektowanych wariantéw). Celem obiektu jest zachowanie ciggtosci siedlisk i korytarzy

ekologicznych wszystkich gatunkéw, gtéwnie duzych i srednich ssakow.

Przyjete dla poszczegdlnych wariantdw parametry (Swiatto pionowe oraz przestrzen dostepna dla
zwierzat pod obiektem — strefa brzegowa) beda wystarczajgce z punktu widzenia funkcjonalnosci

obiektu jako przej$cia dla zwierzat duzych i Srednich.

Swiatto pionowe, w kazdym z projektowanych obiektéw bedzie wynosita ponad 5m. Natomiast
przestrzen dostepna dla zwierzat pod obiektem (strefa brzegowa) dla poszczegélnych wariantow

bedzie wynosita:

- dla wariantow: W1.1, W1.2, W1.3, W1.4 — po okoto 200m po jednej i po drugiej stronie rzeki

Dunajec
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- dla wariantéw: W2.1, W2.2, W2.3, W2.4 — po okoto 120m po potnocnej stronie rzeki i po okoto

330m potudniowej rzeki Dunajec

— dla wariantu WO0: okoto 300m po potudniowej stronie rzeki Dunajec
5.2.5. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym n  iezwigzana z drog q

5.2.5.1 Teletechnika

W istniejagcym moscie w ciggu drogi krajowej 75 w Kurowie wybudowa jest rura PCV @110,
w ktérej znajduje sie kanalizacja wtérna 2x RHDPE 32/2,9. W jednej z rur wtérnych umieszczony jest
kabel $wiattowodowy 96J. Ponadto w okolicach dojazdu do mostu istniejg linie napowietrzne
teletechniczne. Istniejgce sieci teletechniczne na terenie przedmiotowej inwestycji, sq wlasnosci
Telekomunikacji Polskiej

W zwigzku z budowg nowego obiektu w miejscowosci Kuréw, nalezy uwzgledni¢ przebudowe
istniejacego kabla swiattowodowego. Przy budowie nowego obiektu nalezy podwiesi¢ pod nim rure
2110,a wewnatrz niej umiesci¢ kanalizacje wtérng 2x RHDPE 32/2,9mm. W ciggu drég dojazdowych
do mostu nalezy wybudowa¢ rurociag kablowy 2x RHDPE 40/3,7mm. Po wybudowaniu trasy w jedng
z rur optotelekomunikacyjnych nalezy wprowadzi¢ przedmiotowy kabel sSwiattowodowy i wpigé
w ztgcza kablowe. Podczas przelozenia kabla swiattowodowego nalezy zminimalizowaé przerwy
w fgcznodci. W miejscach skrzyzowan z jezdnig kable telekomunikacyjne nalezy zabezpieczyé rurg
ochronng grubos$cienng przez calg szerokosc¢ jezdni.
Kolidujgce telekomunikacyjne linie napowietrzne zostang przebudowane poprzez posadowienie
stupdéw poza obszarem kolizyjnym.
Ustawa 0 wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych z dnia 7 maja 2010r.
(Dz. U. Nr 106, poz. 675) poprzez zmiane ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r.
(Dz. U. z2007r. Nr 19, poz. 115 z po6zn. zmianami) nalozyta na zarzadce drogi obowigzek
lokalizowania w pasie drogowym kanatu technologicznego w trakcie budowy lub przebudowy drogi
krajowej. Obowigzek ten dotyczy rowniez pozostatych drog publicznych, chyba ze w terminie 60 dni od
dnia ogtoszenia informacji o mozliwosci budowy kanalu, nie zgtoszono zainteresowania
udostepnieniem kanatu technologicznego.
W zwigzku z przebudowg obiektu w ciggu drogi krajowej 75 w Kurowie na catym zakresie inwestyciji
projektuje sie budowe kanalu technologicznego. Zgodnie ze stanowiskiem Inwestora tj. GDDKIA O.
w Krakowie, wyrazonym w pismie GDDKIA-O/KR-Z-4ku/4114/18/18/2012/12704/18862 z dnia
18.10.2012r. kanat technologiczny nalezy zlokalizowa¢ po prawej stronie drogi, natomiast inne
parametry zostang doprecyzowane na dalszym etapie dokumentaciji.
Projektowany kanat technologiczny ma stuzy¢ umieszczeniu lub eksploatacii:
urzadzenh infrastruktury technicznej zwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego, linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii energetycznych,
niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego.
Kanalizacje kablowg uktadaé¢ zgodnie z normg ZN-96 TP S.A.-012/T. Glebokos¢ utozenia kanalizacji
kablowej w ziemi, mierzona od gérnej powierzchni rur utozonych na warstwie podsypki, powinna

wynosi¢ nie mniej niz 0.80m. Giebokos¢ uktadania rurociagéw kablowych w ziemi mierzona od dolnej
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powierzchni rury na dnie wykopu lub na warstwie podsypki powinna wynosi¢ 1,0m Gtebokos¢ utozenia
kanalizacji kablowej oraz rur ochronnych na skrzyzowaniu z droga krajowa, mierzona od gérnej
powierzchni rur utozonych na warstwie podsypki do gérnej powierzchni drogi krajowej. powinna
wynosi¢ nie mniej niz 1,2m.

Zblizenia i skrzyzowania kanalizacji kablowej oraz rurociggéw kablowych z innymi urzadzeniami
uzbrojenia terenowego i obiektami terenowymi muszag by¢ wykonane zgodnie z normami: ZN-96/TP
S.A.-004 i ZN-96/TP S.A.-012 oraz z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26.10.2005r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac telekomunikacyjne obiekty budowlane

i ich usytuowanie.

6. Wskazniki ekonomiczne

Po przeprowadzonej analizie ekonomicznej mozna stwierdzi¢, ze zaden z przedstawionych wariantéw
nie jest optacalny ze spotecznego punktu widzenia, gdyz wartosci wskaznikow efektywnosci
ekonomicznej sg nizsze od wartosci bazowych (5% dla ekonomicznej wewnetrznej stopy zwrotu,
wartodci ponizej 0 dla ekonomicznej biezacej wartosci netto, warto$ci powyzej 1 dla wskaznika
korzysci do kosztéw).

Ponizsze zestawienie przedstawia wartosci wskaznikdw ekonomicznych dla kazdego wariantu.

Wskazniki efektywno s$ci ekonomicznej wariantow

Wariant ENPV EIRR B/C
WO0.1 -123 097,45 -33,82% 0,015
WO0.2 -115 786,66 -46,73% 0,018
W1.1 -124 607,97 -11,00% 0,228
W1.2 -119 685,15 -9,77 % 0,236
W1.3 -55 769,40 -5,01% 0,398
W1.4 -104 056,05 -7,54% 0,262
W21 -122 267,89 -13,08% 0,196
W22 -114 736,97 -11,36% 0,206
W23 -53 034,11 -5,80% 0,360
W24 -99 437,41 -8,54% 0,231

Zrédio: Opracowanie whasne

Jak wyzej zaznaczono zaden z analizowanych wariantdw nie charakteryzuje sie efektywnoscig
ekonomiczng. Wariant W2.3 oraz warianty W1.3 osiggnety wartosci najlepsze, lecz nadal sg one
nieoptacalne ze spoteczno — gospodarczego punktu widzenia.

Wplyw na negatywne wyniki analizy mialy nastepujace kwestie:
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* Naklady inwestycyjne projektu;
Wszystkie warianty (poza wariantem WO0) polegajg na budowie nowego obiektu mostowego oraz
nowego przebiegu trasy — stad wynikajg duze naktady inwestycyjne na poszczegdlne opcje (od 111
min zt do 213 min z} brutto).
*  Koszty utrzymania nowo wybudowanych obiektéw mostowych;

Koszt utrzymania zaprojektowanych mostéw w przyjetym okresie eksploatacji waha sie od ok. 22 min
zt do ok. 68 min zi. Koszty te sg zdecydowanie wieksze od kosztéw utrzymania obiektu mostowego
w wariancie bezinwestycyjnym, pomimo, ze w przypadku wariantu bezinwestycyjnego nalezy czesciej
przeprowadza¢ remonty okresowe i czastkowe, by utrzymaé obiekt w stanie technicznym
pozwalajagcym na dopuszczenie po nim ruchu samochodowego.
Przy zalozonym s$rednim dobowym ruchu pojazdéw na zalozonym odcinku koszty utrzymania
obiektow mostowych oraz nakfady inwestycyjne poniesione na ich budowe sa zbyt wysokie do
osigganych korzysci ekonomicznych.

Jednakze nalezy zaznaczyé, ze zaniechanie jakichkolwiek dziatan inwestycyjnych zwigzanych
z poprawg stanu technicznego mostu w Kurowie moze przynies¢ negatywne skutki dla ruchu na
danym odcinku. W razie znacznego pogorszenia stanu technicznego (co przy jego ocenie na stan
niedostateczny jest bardzo prawdopodobne) mostu istnieje ryzyko, ze most zostanie zamkniety dla
ruchu. Ze wzgledu na brak w najblizszej okolicy alternatywnej drogi taczacej Nowy Sacz z DK4
uczestnicy ruchu zmuszeni bedg do nadktadania drogi, co moze mie¢ wptyw na pogorszenie ruchu na
innych drogach. Dodatkowo zamkniecie mostu moze by¢ problemem dla mieszkancéw okolicznych
miejscowosci, dla ktérych alternatywna trasa przejazdu moze zwiekszy¢ sie nawet o kilkanascie do
kilkudziesieciu kilometrow, a co za tym idzie wydtuzy sie czas przejazdu.
Dodatkowo planowana inwestycja jest jednym z elementéw dtugofalowego projektu przebudowy DK75
do drogi o parametrach drogi dwujezdniowej, co w diuzszej perspektywie moze przynie$¢ znaczne

korzysci dla prowadzonego tam ruchu pojazdéw.
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7. Dokumentacja fotograficzna

Dojazd do mostu od strony Nowego Sgcza:
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Dojazd do mostu od strony Brzeska:
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Skrzyzowanie z droga gminng Bialawoda — Bazéwka, strona prawa, nr drogi 292448K:
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Skrzyzowanie z drogg gminng do Kurowa, strona lewa:

Parking z planowanym punktem preselekciji pojazdéw ponadnormatywnych:
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Widoki istniejaceqgo mostu:
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. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny
2.1 -2.10 Plan sytuacyjny

3.1 - 3.10 Przekroje normalne
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