CZĘŚĆ OPISOWA

OPIS  TECHNICZNY

Remont nawierzchni drogi krajowej Nr 42 

Namysłów – Kluczbork – Radomsko – Końskie- Rudnik

Odcinek skrzyżowanie z DK 74 - Dęba

od km  200+921 do km 204+264 o dł. 3,343 km.

I. STAN ISTNIEJĄCY DROGI

1. Szerokość jezdni i korony drogi.

droga krajowa nr 42 od km 200+921do km 204+264 posiada następujące szerokości:

- szerokość jezdni od 7,00 m do 7,20 m

- szerokość korony od 10,00 m do 11,50 m

2. Rodzaj i stan nawierzchni.

Na odcinku projektowanym do remontu jezdnia posiada nawierzchnię bitumiczną. Wzdłuż całego odcinka występują odkształcenia trwałe w postaci kolein o zróżnicowanej głębokości i liczne ilości garbów na krawędziach jezdni.

Wizualna ocena stanu istniejącego nawierzchni wykazuje uszkodzenia w postaci:

· spękań siatkowych i spękań podłużnych przy krawędziach jezdni,

· pojedynczych spękań poprzecznych przez część lub całą szerokość jezdni,

· ślady frezowania nierówności przekroju poprzecznego,

· ubytki masy przy krawędziach jezdni,

· ślady remontów w postaci licznych łat z mieszanki mineralno-asfaltowej 
i technologii powierzchniowego utrwalenia występujących najczęściej 1-1,5m od krawędzi po obu stronach jezdni.

Na przedmiotowym fragmencie drogi krajowej nr 42 brak wyraźnych odcinków 
o charakterze przełomowym.

Dodatkowo nawierzchnia posiada na odcinkach prostych zróżnicowane spadki poprzeczne od 0% do nawet 3,5%. Na łuku poziomym brak normatywnego spadku poprzecznego. Nawierzchnia wymaga korekty w profilu poprzecznym. 

3. Rowy i urządzenia odwadniające.

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 42 biegnie po terenie w niewielkim około 50 cm nasypie. Odwodnienie drogi na całym odcinku powierzchniowe. Przydrożne rowy otwarte, zbierają wodę z nawierzchni do najniższych miejsc, a następnie poprzez  przepusty pod drogą do rowów, które odprowadzają ją poza  koronę drogi. 

Rowy na dużej części są zamulone i wymagają odmulenia lub odtworzenia. 

Pod trasą zasadniczą znajdują się 4 przepusty w następujących lokalizacjach:

· 201+759 z rur betonowych o średnicy 50 cm o długości 11,5 m w złym stanie technicznym z licznymi pęknięciami rur, zamulony w 40% oraz ze  zniszczonymi murkami czołowymi;

· 202+345 skrzynkowy 100x100 o długości 11m w dobrym stanie technicznym zamulony;

· 202+985 skrzynkowy 100x100 o długości 11m w dobrym stanie technicznym 

· 203+756 z rur żelbetowych o średnicy 50 cm o długości 11m w dobrym stanie technicznym zamulony w 40%, bez murków czołowych.

4. Pobocza.

Na odcinku od km 200+921 do km 202+735 i od km 202+992 do km 204+264  występują pobocza gruntowe o zmiennej szerokości od 1,50 m do 2,10 m. 

Na odcinku od km 202+735 do km 202+992 po stronie prawej droga posiada pobocze gruntowe szerokości od 1,75 m do 2,40 m, a po stronie lewej chodnik o zmiennej szerokości od 0,60 m do 1,80 m.

5. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu.

Droga krajowa nr 42  posiada oznakowanie poziome malowane na jezdni.

Słupki prowadzące znajdują się w hektometrach drogi, na łukach poziomych w km 202+885 i 203+778 są zagęszczone.
6. Drogi krzyżujące.

W ciągu całego odcinka drogi krajowej nr 42 występują skrzyżowania z drogami powiatowymi i gminnymi o nawierzchni bitumicznej lub tłuczniowej.

7. Zatoki autobusowe.

Na przedmiotowym odcinku drogi krajowej nr 42 znajdują się cztery zatoki autobusowe 
w następujących lokalizacjach:

· 200+940 strona lewa - o nawierzchni z kostki betonowej

· 201+082 strona prawa - o nawierzchni z kostki betonowej

· 202+777 strona prawa - o nawierzchni bitumicznej

· 202+877 strona lewa - o nawierzchni bitumicznej

8. Elementy dróg i ulic.

Od km 202+735 do km 202+992 przekrój półuliczny z krawężnikiem i chodnikiem 
z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego typ „Holland” o grubości 6 cm z lewej strony o zmiennej szerokości od 0,60 m do 1,80 m. 

II.  ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE

1. Cel i zakres opracowania

Przedsięwzięcie obejmuje remont nawierzchni drogi krajowej nr 42 na odcinku skrzyżowanie z DK 74 – Dęba od km 200+921 do km 204+264 o dł. 3,343 km.

Zakres robót remontowych  mieści się w granicach pasa drogowego.

Remont DK 42 będzie uwzględniać:

· remont istniejącej nawierzchni jezdni, 

· 
konserwacja  odwodnienia

· 
odnowę elementów BRD tj. oznakowania poziomego, 

Szerokość jezdni i korony drogi.

Na przedmiotowym odcinku drogi krajowej nr 42 od km 200+921 do km 204+264 projektuje się następujące szerokości:  

· szerokość jezdni 7,00 m 

· pobocza gruntowe obustronne po 1,25 m /z wyłączeniem odc. od 202+735 do 202+992  przekrój półuliczny/  

2. Technologia remontu nawierzchni. 

Na przedmiotowym odcinku drogi krajowej nr 42 nie projektuje się zmiany przebiegu trasy i będzie ona przebiegała po istniejącym śladzie. 

Technologia remontu nawierzchni: 

· frezowanie planimetryczne - średnio gr. 2cm 

· wykonanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego o zwiększonej odporności na odkształcenia trwałe o uziarnieniu 0/20 mm, 

- km od 200+921 do 201 +200 i   km od 202+850 do 203+100 grubość warstwy
  wiążącej 4 cm 

- km od 201+200 do 202+850 i km od 203+100 do 204+264 grubość  warstwy 
  wiążącej 8 cm; 

· wykonanie warstwy ścieralnej grubości 4 cm z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA dla ruchu KR4 na całym odcinku.  

3. Pobocza.

Na całej długości odcinka drogi krajowej nr 42 projektuje się utwardzenie poboczy gruntowych materiałem kamiennym 0/31,5 grubość 10 cm na szerokości 1,25 m.

Projektowany spadek poprzeczny pobocza na prostych jak i na łukach poziomych powinien mieścić się w przedziale od 6% do 8%.

4. Zatoki autobusowe.

Na przedmiotowym odcinku drogi krajowej nr 42 znajdują się dwie istniejące zatoki autobusowe przewidziane do remontu w następujących lokalizacjach:

· 202+777 strona prawa, 

· 202+877 strona lewa, 

Remont nawierzchni zatok autobusowych zostanie wykonany według następującej technologii:

· wykonanie warstwy wiążącej grubości 4 cm z betonu asfaltowego 
o zwiększonej odporności na odkształcenia trwałe o uziarnieniu 0/20 mm;

· wykonanie warstwy ścieralnej grubości 4 cm z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA dla ruchu KR4

5. Skrzyżowania i zjazdy publiczne.

Zjazdy z drogi o nawierzchni bitumicznej i skrzyżowania z drogami gminnymi oraz powiatowymi projektuje się uzupełnić i profilować warstwą wyrównawczą 

z mieszanki mineralno-bitumicznej w ilości średnio 100 kg/m2. 

Połączenie z istniejącą nawierzchnią na tych drogach należy sfrezować, tak aby nie powstał uskok poprzeczny. Następnie ułożyć warstwę ścieralną z mieszanki mineralno-bitumicznej grubości 5 cm po zagęszczeniu.

Wykaz dróg do wykonania wg powyższej technologii:

· Km 202+740 strona lewa                      -  droga gminna 

· Km 202+935 strona prawa                    -  droga powiatowa Nr 0417T

· Km 202+995 strona lewa                       - droga powiatowa Nr 0417T

· Km 203+130 strona lewa                       - droga gminna

6. Zjazdy indywidualne.

Zjazdy indywidualne do pól oraz do lasów należy wykonać według następujących parametrów i założeń:

· szerokość nawierzchni 5,0 m 

· skosy wjazdu 1:1 na długości 1,0 m;

· długość wjazdów do granicy pasa drogowego, w szczególnych przypadkach np. wjazdy o dużych pochyleniach wydłużyć i dostosować do terenu.

Technologia wjazdów przewiduje wykonanie nawierzchni z mieszanki kruszywa stabilizowanego mechanicznie o grubości 15 cm, na odcinkach z chodnikiem z kostki betonowej szarej ,typ Behaton  grubości 8 cm  
7. Rowy i urządzenia odwadniające.

W km od 200+921 do km 202+944 odcinka drogi krajowej nr 42 projektuje się odmulenie istniejących rowów. 

Przyjęto  następujące parametry podstawowe rowu:

· pochylenie skarp 1:1,5;

· szerokość dna 40 cm;

Przepusty.

Pod trasą zasadniczą znajdują się przepusty w następujących lokalizacjach:
· 201+759 z rur betonowych o średnicy 50 cm o długości 11,5 m - do wymiany oraz 
· 202+345 i 202+985 przepusty skrzynkowe 100x100 o długości po 11m 

· 203+756 z rur żelbetowych o średnicy 50 cm o długości 11m 
przewidziane do udrożnienia 
Na odcinku w km od 200+921 do km 202+735 nastąpi udrożnienie lub wymiana przepustów zjazdowych pod wjazdami indywidualnymi.
8.Urządzenia bezpieczeństwa ruchu.

Projektuje się wykonać oznakowanie poziome zgodnie z załączonym projektem organizacji ruchu.

Wszystkie linie i elementy oznakowania poziomego należy wykonać przy użyciu oznakowania grubowarstwowego.

9.Elementy dróg i ulic.


Wykonanie remontu nawierzchni będzie skutkowało koniecznością regulacji istniejących krawężników oraz chodnika z kostki betonowej prefabrykowanej od km 202+735 do km 202+995 po lewej stronie.
W obrębach dwóch zatok autobusowych przewiduje się wymianę istniejących  krawężników betonowych wraz z regulacją chodnika. 

