GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

ODDZIAL W LUBLINIE
ul. Ogrodowa 21, tel./fax. 53-492-39, fax. (+48 81) 53-244-67,
http:// www.gddkia.gov.pl, e-mail: zam_publ@]lublin.gddkia.gov.pl
NIP: 712-242-71-34, Regon: 01751157500161

MATERIALY DO SPORZADZENIA WNIOSKU
O DOPUSZCZENIE DO UDZIALU
W PRZETARGU OGRANICZONYM NA:

Sprawowanie nadzoru inwestorskiego nad przebudowag drogi krajowej nr
48 Tomaszow Mazowiecki — Bialobrzegi — Kozienice — Opatow — De¢blin —
Moszczanka - Kock, odcinek Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km:
180+000

Uslugi nadzoru budowlanego CPV-74.23.15.40-4

Spis tresci:

1. Wymagania dotyczace przygotowania wniosku o dopuszczenie do udziatu w
postepowaniu

2. Formularz wniosku

3. Zalaczniki do wniosku

Oswiadczenie (zgodnie z art. 22) Zat. nr 1
Potencjat kadrowy Zat. nr2
Potencjal techniczny Zat. nr 3
Doswiadczenie konsultanta Zat. nr 4
Informacja o kwalifikacji osob Zat. nr 2a

wskazanych w zataczniku nr 2

4. Opis przedmiotu zamoéwienia, opis techniczny robot.

Lublin, dnia ...... marca 2006 r.

Zatwierdzil: ...
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WYMAGANIA DOTYCZACE PRZYGOTOWANIA WNIOSKU
O DOPUSZCZENIE DO UDZIALU W POSTEPOWANIU

1. Zamawiajacy:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie
Adres: ul. Ogrodowa 21, 20-075 Lublin
tel./fax. (0-81) 53-492-39; fax. (+48 81) 53-244-67,
e-mail: zam publ@lublin.eddkia.gov.pl ;
adres strony internetowej: http:// www.gddkia.gov.pl,
Godziny urzedowania: od 7% do 15%.

2. Oznaczenie postgpowania:
2.1. Postgpowanie, ktorego dotyczy niniejszy dokument oznaczone jest znakiem:
GDDKIiA-O/LU-23/417/N48-MK/.../06
Wykonawcy, zwani dalej ,,Konsultantami”, we wszelkich kontaktach z Zamawiajacym, winni
powotywac si¢ na wyzej podane oznaczenie.

2.2. Wniosek o dopuszczenie do udzialu w postgpowaniu nalezy ztozy¢ na formularzu "Wniosek o
dopuszczenie do udzialu w postgpowaniu" (zatacznik nr 1), nazywanym w dalszej tresci
,, Wniosek”.

2.3. Do Wniosku nalezy dotaczy¢ wszystkie dokumenty i o$wiadczenia wymienione w oglosze-
niu o niniejszym postgpowaniu opublikowanym w Biuletynie Zamoéwien Publicznych
Z e 2005 r. 0r ....., poz. ........ , powtorzone w pkt 8 niniejszych wymagan.

3. Tryb postepowania

Postgpowanie prowadzone jest w trybie przetargu ograniczonego na podstawie ustawy z dnia 29
stycznia 2004 roku Prawo zamowien publicznych (Dz.U. z dnia 9 lutego 2004 r. Nr 19, poz. 177 z
pozniejszymi zmianami), zwanej dalej ,,ustawa”.

4. Przedmiot zamowienia

Przedmiotem zaméwienia jest pefnienie nadzoru inwestorskiego nad przebudowq drogi krajowej
nr 48 Tomaszow Mazowiecki — Bialobrzegi — Kozienice — Opatow — Deblin — Moszczanka —
Kock, odcinek Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km: 180+000

5. Termin wykonania.

Zamawiajacy wymaga, aby zamowienie zostato zrealizowane w terminie 9 miesiecy w tym 8 miesigcy na
czas trwania robot oraz 1 miesigc na okres rozliczenia kontraktu.

Ponadto Konsultant jest zobowiazany sprawowaé¢ nadzér w okresie sprawowania gwarancji przez
okres 36 m-cy.

6. Warunki, jakie musza spelnia¢ Konsultanci.
Zamawiajacy wymaga, aby Konsultant spetniat nizej okreslone warunki ogélne i szczegélowe:
6.1. Warunki ogdlne

6.1.1. O udzielenie zamowienia moga ubiega¢ si¢ Konsultanci, ktdrzy spetniaja warunki art. 22
ust. 1 ustawy.
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6.1.2. Konsultant nie moze podlega¢ wykluczeniu z ubiegania si¢ o zamodwienie
publiczne na podstawie art. 24 ust. 1 i 2 ustawy.

6'.1.2. W przypadku Konsultantow wspolnie ubiegajacych sie o udzielenie niniejszego
zamoOwienia, warunki opisane w pkt 6.1.2. musi spetnia¢ kazdy z Konsultantow.

6.2. Warunki szczegolowe
6.2.1. Warunki dotyczace potencjalu ekonomiczno-finansowego:

W celu potwierdzenia spetnienia warunkow Konsultant udokumentuje, ze posiada:

a) przychod za ostatni rok obrotowy (na podstawie ,,Rachunku zyskow i strat” pozycja
»Przychdd netto ze sprzedazy produktow, towarow i materialow” lub ,,Przychod netto ze
sprzedazy i zrownane z nimi”’) w wysokos$ci nie mniejszej niz 418 tys. zk.

b) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie prowadzonej
dziatalnos$ci gospodarczej zgodnej z przedmiotem niniejszego zamowienia, na wartos¢ co
najmniej 100 tys. PLN.

6'.2.1. Potencjal ekonomiczno-finansowy Konsultantow wspdlnie ubiegajacych si¢ o
udzielenie zamowienia
- warunek opisany w pkt. 6.2.1. a), b) musza speilnia¢ lacznie wszystkie podmioty
sktadajace wspdlny wniosek,

6.2.2. Potencjal kadrowy

Konsultant musi mie¢ do dyspozycji osoby wykwalifikowane do realizacji zamowienia,
posiadajace, w przypadkach wymaganych przez Prawo budowlane, uprawnienia w danej
specjalnosci do pelnienia samodzielnych funkcji w budownictwie. Konsultant poda informacje
dotyczace kandydata na kazde nizej wymienione stanowisko. Pod wzgledem doswiadczenia kazdy
z kandydatow powinien spetnia¢ co najmniej podane nizej wymagania:

Lp Stanowisko Wymagana Wymagania dot. do$wiadczenia
liczba os6b

Wyksztatcenie wyzsze, doswiadczenie

InZynier Rezydent, zawodowe w prowadzeniu nadzorow w

1. Inspektor Nadzoru 1 branzy drogowej min 5 lat, uprawnienia

(branza drogowa) wykonawcze bez ograniczen o specjalnosci
drogowej

Doswiadczenie zawodowe w prowadzeniu|
nadzorow w branzy mostowej min 3 lata
Inspektor Nadzoru wyksztatcenie wyzsze Iub min. 5 lat+
(branza mostowa) wyksztalcenie $rednie o specjalnos$ci mostoweyj,
uprawnienia wykonawcze bez ograniczen o
specjalnos$ci mostowe;.

Inspektorzy nadzoru winni wykaza¢ si¢ doswiadczeniem zawodowym w prowadzeniu
nadzoréw inwestorskich nad robotami branzy drogowej lub mostowej odpowiednio dla
stanowiska.

Ponadto w czasie prowadzenia robot z zakresu innych branz (np. elektroenergetyczna,
geodezyjna, zieleni) Konsultant jest zobowiazany do zatrudnienia inspektora nadzoru
posiadajacego wymagane uprawnienia.
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Personel powinien posiada¢ prawo jazdy kat. ,,B”,  praktyczna = znajomo$¢  obshlugi
programow komputerowych w §rodowisku Windows, praktyke w prowadzeniu kontraktéw
realizowanych zgodnie z przyjetymi procedurami.

Wymagania dodatkowe:

1. Wymagana jest obecno$¢ pracownikow Konsultanta na budowie przez okres
prowadzenia robot, niezaleznie od ilosci 1 czasu trwania zmian roboczych
zatrudnionych przy budowie drogi krajowej na w/w odcinku. Inspektorzy nadzoru
innych branz, zatrudnieni czasowo musza by¢ rowniez obecni na budowie przez caty
czas trwania robot z zakresow tych branz,

2. Niedopuszczalne jest doprowadzenie do sytuacji powodujacej przerwy w robotach
z tytulu nieobecnosci Konsultanta na budowie,

3. Caly personel Konsultanta powinien by¢ dyspozycyjny i dostgpny na kazde wezwanie
Wykonawcy i Zamawiajacego,

4. Konsultant ponosi koszty zwigzane z dojazdem personelu do miejsca pracy oraz z jego
zakwaterowaniem,

5. We wlasnym zakresie zabezpiecza personel w odziez ochronng i sprzg¢t ochrony
osobistej,

6. W przypadku braku mozliwos$ci wykonywania czynnosci kontrolnych spowodowanych
choroba Iub innymi przypadkami losowymi, wyznacza osoby zastepcze
o kwalifikacjach nie nizszych od ustalonych 6.2.2,

7. Reprezentowanie, w zakresie przyznanych uprawnien, interesOw Zamawiajacego
w kontaktach z osobami trzecimi w sprawach zwiazanych z realizowanym Kontraktem.

6'.2.2. Potencjal kadrowy Konsultantéw wspélnie ubiegajacych si¢ o udzielenie zaméwienia
Konsultanci wspodlnie ubiegajacy si¢ o udzielenie niniejszego zamowienia musza wykazac, ze
facznie speiniaja warunek okreslony w pkt 6.2.2.

6.2.3. Potencjal techniczny

Konsultant na czas pelnienia nadzoru inwestorskiego we wlasnym zakresie zapewni catemu
zatrudnionemu personelowi:

- pomieszczenie biurowe wraz z podstawowym wyposazeniem i utrzymaniem,

- samochdd osobowy do stalego korzystania przy wyjazdach w sprawach zwiazanych z
realizacja Kontraktu-1szt.,

- telefony komoérkowe min. 3 szt.,

- komputer stacjonarny z oprogramowaniem Windows i pakietem MS Office, monitor oraz
drukarke szt. 1,

- kserograf szt. 1,

telefon/fax szt. 1,

- podrgczny sprz¢t pomiarowy szt. 2.
6'.2.3. Potencjal techniczny Konsultantéw wspoélnie ubiegajacych si¢ o udzielenie
zamoOwienia

Konsultanci wspolnie ubiegajacy si¢ o udzielenie niniejszego zamdéwienia musza wykazaé, ze
facznie spetniaja warunek okreslony w pkt 6.2.3.
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6.2.4. Warunki dotyczace doswiadczenia Konsultanta:

Konsultant musi wykaza¢, ze w okresie ostatnich trzech lat (liczonych wstecz od daty uptywu
terminu sktadania wnioskow), w sposob nalezyty wykonat, jako strona umowy (a nie np. jako
podwykonawca), co najmniej 1 nadzér nad kontraktami na wykonanie robot branzy drogowej
1 mostowej, o podobnym charakterze i1 zlozonos$ci do przedmiotu niniejszego zamowienia,
zrealizowanymi na sieci drog krajowych lub wojewddzkich (lub drég o rownowaznym statusie - w
przypadku nadzoréw zrealizowanych za granica), kazda ustuga o wartosci nie mniejszej niz 250
tys. zt (brutto).

6'.2.4. Doswiadczenie Konsultantéw wspélnie ubiegaj acych si¢ o udzielenie zamowienia

a) Konsultanci wspdlnie ubiegajacy si¢ o udzielenie niniejszego zamdwienia musza wykazaé, ze
lacznie spelniaja warunek okreslony w pkt 6.2.4.
6.2.5. Korzystanie z ustug Laboratorium Drogowego

Konsultant bedzie korzysta¢ z ustug GDDKiA Oddziat w Lublinie Laboratorium Drogowe
Gospodarstwo Pomocnicze, ktéremu bedzie zlecal przeprowadzenie badan sprawdzajacych jakos¢
materialow proponowanych przez Wykonawce robot oraz badania 1 pomiary kontrolne
wykonanych elementow obiektu. Koszt tych badan i pomiardw poniesie Zamawiajacy.

7. Zamawiajacy nie dopuszcza udzialu podwykonawcow.

8. Zawartos¢ Wniosku i wymagania dotyczace dokumentow.

8.1.Dla potwierdzenia speilnienia warunkow ogoélnych, okreslonych w pkt. 6.1. niniejszych
materialéw, wniosek powinien zawiera¢ nastgpujace dokumenty i oswiadczenia:

1) Oswiadczenie o spelnianiu warunkéw okreslonych w art. 22 ust. 1 ustawy na
formularzu zalacznika Nr 1;

2) Aktualny odpis z wlasciwego rejestru albo aktualne zaswiadczenie o wpisie do ewi-
dencji dzialalnoS$ci gospodarczej, jezeli odrgbne przepisy wymagaja wpisu do rejestru lub
zgloszenia do ewidencji dziatalno$ci gospodarczej, wystawione nie wczesniej niz 6
miesigcy przed uptywem terminu sktadania wnioskow;

3) Aktualne Informacje z Krajowego Rejestru Karnego albo rownowazne zaswiadczenia
wiasciwego organu sadowego lub administracyjnego kraju pochodzenia osoby w zakresie
okreslonym w art. 24 ust. 1 pkt. od 4 do 8 ustawy, wystawione nie wczesniej niz 6
miesigcy przed uptywem terminu sktadania wnioskow;

4) Aktualne informacje z Krajowego Rejestru Karnego albo rownowazne za§wiadczenia
wlasciwego organu sadowego lub administracyjnego kraju pochodzenia osoby w zakresie
okreslonym w art. 24 ust. 1 pkt. 9 ustawy, wystawione nie wczesniej niz 6 miesigcy
przed uptywem terminu sktadania wnioskows;

5) Aktualne zaswiadczenie wlasciwego naczelnika urzedu skarbowego oraz wlasciwego
oddzialu Zakladu Ubezpieczen Spolecznych lub Kasy Rolniczego Ubezpieczenia
Spolecznego potwierdzajace odpowiednio, ze Konsultant nie zalega z oplacaniem
podatkow, optat oraz skladek na ubezpieczenie zdrowotne lub spoteczne, lub
zaswiadczenie, ze uzyskal przewidziane prawem zwolnienie, odroczenie lub roztozenie na
raty zaleglych ptatnosci, lub wstrzymanie w calo$ci wykonania decyzji wlasciwego
organu. Powyzsze zas§wiadczenia musza by¢ wystawione nie wczes$niej niz 3 miesiace
przed uptywem terminu sktadania wnioskow.

8.2. Dla potwierdzenia spelnienia warunkow szczegolowych, okreslonych w pkt. 6.2.niniejszych
materialéw, wniosek powinien zawiera¢ nastgpujace dokumenty:
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Sprawozdanie finansowe za ostatni rok obrotowy, a jezeli okres prowadzenia jest
krotszy za ten okres. Wystarczajacym bedzie zlozenie jedynie tego dokumentu sposrod
sktadajacych si¢ na sprawozdanie finansowe, z ktorego wynika¢ bedzie spetnienie warunku, o
ktorym mowa w pkt. 7.2.1.1 niniejszej Instrukcji, np.”Rachunek zyskéw i strat” lub inny
dokument okreslajacy przychdod netto-dla Konsultantow niezobowiazanych do sporzadzenia
sprawozdania finansowego. Przez ostatni rok obrotowy nalezy rozumie¢ ostatni rok
obrachunkowy, zamknigty finansowo tj. dla Konsultantéw zobowiazanych do sporzadzania
sprawozdania finansowego ostatnim rokiem obrotowym begdzie rok rozliczony z Urzedem
Skarbowym;

Polis¢ lub inny dokument ubezpieczenia potwierdzajacy, ze Konsultant jest ubezpieczony
od odpowiedzialno$ci cywilnej w zakresie prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej zgodnej z
przedmiotem niniejszego zamowienia, na kwote nie mniejsza niz okreslona w pkt 6.2.1.b)
niniejszych materiatow;

Informacj¢ o potencjale kadrowym, o ktérych mowa w pkt 6.2.2. niniejszych
materialéw, na formularzu zatacznika nr 2 ,,Potencjal kadrowy”.

Informacja ta musi zawiera¢ dane na temat kwalifikacji 1 umiejgtnosci oraz doswiadczenia
zawodowego tych osob (informacja o kwalifikacji oso6b wskazanych w zalaczniku nr 2 —
zalacznik nr 2a), potwierdzajace spelnienie warunkow okre§lonych w pkt 6.2.2.
niniejszych materialdw. Do informacji nalezy dotaczy¢ dokumenty potwierdzajace
posiadanie wymienionych w niej kwalifikacji 1 umiejetnosci, przy czym:

a) W przypadku oso6b, od ktéorych wymagane jest posiadanie uprawnien budowlanych do
sprawowania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, o ktorych mowa w
ustawie Prawo budowlane, nalezy ponadto przedstawi¢ dokumenty potwierdzajace
posiadanie takich uprawnien, przynalezno$¢ do Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa;

4) Informacj¢ o posiadanym potencjale technicznym wymaganym do realizacji
przedmiotu zamowienia na formularzu zgodnym z tres$cia Zatacznika Nr 3 (,,Potencjat
techniczny”). Informacja ta musi potwierdza¢ spetnienie warunku, o ktérym mowa w pkt.
6.2.3.niniejszych wymagan.

5) Informacj¢ o doswiadczeniu (wykonanych zaméwieniach) Konsultanta na formularzu
zgodnym z tres$cia Zalacznika Nr 4 ,,Doswiadczenie Konsultanta” z podaniem miejsca,
daty i wartosci wykonanych ushug. Informacja musi potwierdza¢ spetnienie warunku, o
ktorym mowa w pkt. 6.2.4.niniejszych wymagan.

UWAGA ! Do zalacznika powinny bvé dolaczone dokumenty potwierdzajace, ze
zamowienia te zostaly wykonane nalezycie.

8.3.Wszystkie dokumenty winny by¢ ztozone w oryginale lub kopii potwierdzonej za zgodnos¢ z

oryginatem przez Konsultanta.

8.4.Jezeli Konsultant ma siedzibe¢ lub miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczpospolitej

Polskiej, zamiast dokumentéw, o ktorych mowa w pkt. 8.1 ppkt. 2), 4) oraz 5) sktada odpo-
wiedni dokument lub dokumenty, wystawione w kraju, w ktorym ma siedzibg lub miejsce
zamieszkania potwierdzajace, ze:

1) nie otwarto jego likwidacji ani nie ogtoszono upadtosci;

2) nie orzeczono wobec niego zakazu ubiegania si¢ 0 zamowienie;

3) nie zalega z uiszczeniem podatkow, optat lub sktadek na ubezpieczenie spoteczne i
zdrowotne albo, ze uzyskal przewidziane prawem zwolnienie, odroczenie lub
rozlozenie na raty zaleglych platnosci lub wstrzymanie w catosci wykonania decyz;ji
wlasciwego organu.

8.5.Jezeli w kraju pochodzenia osoby lub w kraju, w ktérym Konsultant ma siedzibg lub miejsce

zamieszkania, nie wydaje si¢ dokumentéw, o ktorych mowa w pkt. 8.4. oraz w pkt.
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8.1.ppkt.3), Konsultant winien je zastapié dokumentem zawierajacym os$wiadczenie
ztozone przed notariuszem, wlasciwym organem sadowym, administracyjnym albo organem
samorzadu zawodowego lub gospodarczego odpowiedniego kraju pochodzenia osoby lub
kraju, w ktorym Konsultant ma siedzibg lub miejsce zamieszkania.

8.6.W przypadku Konsultantow wspdlnie ubiegajacych si¢ o udzielenie zamdéwienia:

1) oswiadczenia i dokumenty wymienione w pkt. 8.1.1) — 8.1.5) oraz w pkt. 8.2.1) winny by¢
przedtozone przez kazdego Konsultanta;

2) dokumenty wymienione w pkt 8.2.2)-8.2.5) winien przedlozy¢ w imieniu wszystkich
Konsultantow ten, lub ci sposrod Konsultantow, w stosunku do ktorych niniejsze materiaty
wymagaja potwierdzenia spetnienia warunku.

3) Konsultanci winni ustanowi¢ petnomocnika do reprezentowania ich w postgpowaniu albo
reprezentowania w postgpowaniu i zawarcia umowy w sprawie niniejszego zamowienia
oraz dolaczy¢ do oferty pelnomocnictwo, ewentualnie umowe konsorcjum, z ktorej bedzie
wynikalo to pelnomocnictwo.

9. Forma i sposéb przygotowania Wnioskow

9.1.Wniosek o dopuszczenie do udziatu w postgpowaniu nalezy zlozy¢ na formularzu ,, Wniosek
o dopuszczenie do udziatu w postepowaniu”, nazywany w dalszej tresci ,, Wnioskiem”.

9.2.Do Wniosku nalezy dotaczy¢ wszystkie dokumenty i o§wiadczenia wymienione w pkt. 8
niniejszych wymagan.

9.3.Wniosek winien by¢ sporzadzony w j¢zyku polskim, na maszynie do pisania, komputerze lub
recznie dhlugopisem lub niesScieralnym atramentem. Wniosek nieczytelny nie bedzie
rozpatrywany.

9.4.Formularz Wniosku oraz pozostate zataczniki, dla ktorych zostaty okreslone wzory, nalezy
wypehi¢ $cisle wedlug niniejszych wymagan, bez dokonywania zmian w tresci tych
dokumentow.

9.5.Formularz wniosku oraz pozostate zataczniki, dla ktorych zostaty okre§lone wzory, musza by¢
podpisane przez upowaznionego przedstawiciela Konsultanta. Pelnomocnictwo do podpisania
wniosku nalezy zalaczy¢ do Wniosku, jezeli nie wynika ono z innych dokumentéw ztozonych
wraz z Wnioskiem. Tre§¢ pelnomocnictwa musi jednoznacznie okreslaé czynnosci, do
wykonywania, ktérych pelnomocnik jest upowazniony.

9.6.W przypadku =zlozenia wniosku przez konsorcjum wniosek powinien wskazywac
jednoznacznie, kto jest liderem, a kto partnerem konsorcjum.

9.7.Wszelkie zmiany w tresci Wniosku (poprawki, przekreslenia, dopiski) powinny by¢ podpisa-
ne lub parafowane przez Konsultanta - w przeciwnym wypadku nie beda uwzgledniane.

9.8.Jesli na stronach zalacznikow zabraknie miejsca nalezy dotaczy¢ dodatkowe strony.

9.9.Strony Wniosku winny by¢ ze soba potaczone, a zapisane strony wniosku wraz z zatacznika-
mi powinny by¢ ponumerowane.

9.10. W przypadku gdyby Wniosek zawieral informacje, stanowiace tajemnice przedsigbiorstwa
W rozumieniu przepisOw o zwalczaniu nieuczciwe] konkurencji, Konsultant winien w sposob
nie budzacy watpliwosci zastrzec, ktére sposrod zawartych we Wniosku informacji stanowia
tajemnice przedsigbiorstwa, z napisem ,NIE UDOSTEPNIAC - informacje zawieraja
tajemnicg¢ przedsigbiorstwa w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy o zwalczaniu nieuczciwej
konkurencji (Dz.U. z 1993 r. nr 47 poz. 211 z pdzniejszymi zmianami)”.

Informacje te winny by¢ umieszczone w osobnym wewngtrznym opakowaniu, trwale ze soba
polaczone.
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9.10.Wniosek nalezy umiesci¢ w opakowaniu zaadresowanym do Zamawiajacego na
adres:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Lublinie
ul. Ogrodowa 21, pok. Nr 55
20-075 Lublin

oraz opisanym:
» Pelnienie nadzoru inwestorskiego Moszczanka-Kock”

Nie otwierad przed dniem 20.03.2006 r. przed godz. 1 1%

Poza oznaczeniami podanymi powyzej, koperta wewngtrzna bedzie posiadaé nazwe i adres
sktadajacego Wniosek, aby mozna bylo odesta¢ go w przypadku stwierdzenia jej opdznienia.

9.11.Niespelnienie wymagan okreSlonych w pkt. 9.8, 9.9 1 9.10. nie bedzie skutkowa¢ nie-
zakwalifikowaniem Konsultanta do dalszego udzialu w postepowaniu, lecz wszelkie
negatywne konsekwencje mogace wynikna¢ z niezachowania tych wymagan beda obciazaty
Konsultanta.

9.12. Konsultant nie moze wycofa¢ Wniosku po uptywie terminu jego zlozenia.

9.13.Konsultant moze ztozy¢ tylko jeden wniosek o dopuszczenie do udziatu w przetargu ograni-
czonym.

9.14.Wniosek musi dotyczy¢ calego zamdwienie tj. wszystkich robot przewidzianych zaméwie-
niem.

9.15.Konsultant poniesie wszelkie koszty zwiazane z przygotowaniem i ztoZzeniem wniosku.

10. Miejsce i termin zlozenia Wniosku.

10.1. Wniosek nalezy ztozy¢ w siedzibie Zamawiajacego:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie
ul. Ogrodowa 21, pokdj nr 55
20-075 Lublin

10.2. Termin sktadania wnioskéw uptywa dnia 20.03.2006 r. o godz. 11%%

11. Ocena wnioskow i kryteria wyboru.

11.1.0cena wnioskéw oparta bedzie na ocenie ,,spetnia/nie spelnia” wszystkich warunkow
okreslonych w niniejszych wymaganiach.

11.2.Zamawiajacy dokona oceny wnioskéw wg ponizszych kryteriow, jesli ilo§¢ wnioskow
spelniajacych minimalne warunki bedzie wigksza od 5:

Kryterium doswiadczenie — znaczenie 100 %:

Zamawiajacy przyzna po 5 punktéw za kazdy, wykazany przez Konsultanta, dodatkowy
nadzér (tj. powyzej minimalnej liczby nadzorow okreslonej w pkt. 6.2.4.), spetiajacy
kryteria okreslone w pkt 6.2.4. Wymaga si¢ przy tym, aby Konsultant dolaczyl dokumenty
potwierdzajace nalezyte wykonanie tych nadzoréw.
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W przypadku, gdy nie bedzie mozna dokona¢ zakwalifikowania 5 wnioskow, z uwagi
na to, ze 2 lub wigcej wnioskow uzyskato taka sama liczbg punktow, Zamawiajacy sposrod
tych wnioskow wybierze te, w ktorych suma warto$ci nadzorow bedzie najwigksza.

11.3.Zamawiajacy zaprosi do skladania ofert wylacznie tych Konsultantow, ktorzy speiniaja
warunki oraz zdobeda najwyzsza liczbg punktow przy ocenie w/w kryteriow w postgpowaniu
w liczbie okres$lonej w ogloszeniu, tj. 5.

11.4.Wraz z zaproszeniem do sktadania ofert Zamawiajacy przekaze Konsultantowi Specyfikacje
Istotnych Warunkéw Zamdwienia.

12. Srodki ochrony prawnej

12.1.Konsultantom, a takze innym osobom, ktorych interes prawny w uzyskaniu zamoéwienia doznat
lub moze dozna¢ uszczerbku w wyniku naruszenia przez zamawiajacego przepisOw ustawy
przyshuguja $rodki ochrony prawnej okreslone w Dziale VI ustwawy Pzp.



WNIOSEK O DOPUSZCZENIE DO UDZIALU W POSTEPOWANIU

(piecze¢ Konsultanta)

Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Lublinie

ul. Ogrodowa 21

20-075 Lublin

Nawiazujac do ogloszenia o przetargu ograniczonym w post¢powaniu o zamowienie publiczne
na ,pelnienie nadzoru inwestorskiego nad przebudowa drogi krajowej nr 48 Tomaszow
Mazowiecki — Bialobrzegi — Kozienice — Opatéow — Deblin — Moszczanka -Kock odcinek
Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km:180+000”

MY NIZEJ PODPISANI

(nazwa (firma) doktadny adres Konsultanta/Konsultantow)

(w przypadku skladania Wniosku przez Konsultantow wspdlnie ubiegajqcych sie o udzielenie zamowienia nalezy
podacé nazwy(firmy) i doktadne adresy wszystkich tych Konsultantow)

1. DEKLARUJEMY CHEC UDZIALU w przedmiotowym postepowaniu.

2. OSWIADCZAMY, Ze zapoznali$my si¢ z formularzem Wniosku o dopuszczenie do
udzialu w przedmiotowym postgpowaniu i uznajemy si¢ za zwigzanych okreslonymi w nim
postanowieniami i zasadami post¢powania.

3. OSWIADCZAMY, iz za wyjatkiem informacji i dokumentéw zawartych na stronach
od ...... do ...... niniejszy Wniosek oraz wszelkie zataczniki do niego sa jawne 1 nie zawieraja
informacji stanowiacych tajemnicg przedsigbiorstwa w rozumieniu przepisow o zwalczaniu
nieuczciwej konkurencji.

4. OSWIADCZAMY, iz zalaczony przez nas odpis z rejestru*/zaswiadczenie o wpisie
do ewidencji dziatalno$ci gospodarczej/* jest aktualny, tj. zawiera informacje odpowiadajace
stanowi faktycznemu na dzien ztozenia Wniosku. Jednoczesnie zobowiazujemy si¢ dostarczy¢
Zamawiajacemu informacje o zmianach danych ujawnionych w tym dokumencie.

5. **PEENOMOCNIKIEM KONSULTANTOW, uprawnionym do reprezentowania
wszystkich Konsultantow ubiegajacych si¢ wspdlnie o przedmiotowe zamodwienie oraz do
ZAWATCIA UIMOWY ™ JESE: Loiiiiiiiiiiiiiie ettt et e ettt e et e e et e e st e e st ee e tbee e sbeeesaeeensseesnsaeesnseeesnseeenanes



6. WSZELKA KORESPONDENCJE w sprawie niniejszego postgpowania nalezy
kierowac na ponizszy adres:

Uwaga:

*  niepotrzebne skresli¢;
** dotyczy Konsultantow wspdlnie ubiegajacych si¢ o udzielenie zamowienia.

................................ ,dnia .... .... 200.... roku

(podpis Konsultanta/Konsultantow)



Zatqcznik nr 1

OSWIADCZENIE
( zgodnie z art. 22 ust. 1)

(pieczeé Konsultanta/Konsultantow)

Sktadajac Wniosek o dopuszczenie do udzialu w postgpowaniu w przetargu ograniczonym na
»pelnienie nadzoru inwestorskiego nad przebudowa drogi krajowej nr 48 Tomaszow
Mazowiecki — Bialobrzegi — Kozienice — Opatéw — De¢blin — Moszczanka -Kock odcinek
Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km:180+000”,

o$wiadczamy, ze:

1. Posiadamy uprawnienia, wymagane ustawami, do wykonywania dziatalnos$ci
1 czynnos$ci w zakresie przedmiotu niniejszego zamowienia.

2. Posiadamy niezbedna wiedz¢ 1 do$wiadczenie oraz potencjat techniczny, a takze
dysponujemy osobami zdolnymi do wykonania zamdwienia.

3. Znajdujemy si¢ w sytuacji ekonomicznej i finansowej zapewniajacej wykonanie
zamoOwienia.

4. Nie podlegamy wykluczeniu z postgpowania o udzielenie zamowienia.

,dnia 200 roku

(podpis Konsultanta/Konsultantow)



Zatqcznik nr 2

(pieczec¢ Konsultanta/Konsultantow)

POTENCJAL KADROWY

Sktadajac Wniosek o dopuszczenie do udziatu w postgpowaniu w przetargu ograniczonym na
»pelnienie nadzoru inwestorskiego nad przebudowa drogi krajowej nr 48 Tomaszow
Mazowiecki — Bialobrzegi — Kozienice — Opatow — Deblin — Moszczanka -Kock odcinek
Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km:180+000”, o$wiadczamy, ze do realizacji
niniejszego zamowienia przewidujemy skierowac nastepujace osoby:

Lp. Nazwisko i Imi¢ Proponowane stanowisko Kwalifikacje
(funkcja)
1 2 3 4
Uwaga:

1. W kolumnie 4 wpisa¢: wyksztalcenie, specjalnos¢ zawodowa, rodzaj i nr uprawnien, nr cztonkowski Izby
Inzynieréw Budownictwa.

dnia 200 roku

(podpis Konsultanta/Konsultantow)



Zatqcznik nr 3

(pieczeé Konsultanta/Konsultantow)

POTENCJAL TECHNICZNY

Sktadajac Wniosek o dopuszczenie do udziatu w postgpowaniu w przetargu ograniczonym na
»pelnienie nadzoru inwestorskiego nad przebudowa drogi krajowej nr 48 Tomaszow
Mazowiecki — Bialobrzegi — Kozienice — Opatéw — De¢blin — Moszczanka -Kock odcinek
Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km:180+000”, o$wiadczamy, ze nasza firma

dysponuje nastgpujacym potencjatem technicznym i srodkami transportu:

Lp. Wyszczegdlnienie Io$¢ (szt.) Forma posiadania
1 2 3 4

A | Sprzet:

B | Srodki lacznosci

C |Srodki transportu

Uwaga:

W kolumnach 2 i 3 poda¢ informacje potwierdzajace spelnienie warunkéw okreslonych w Ogloszeniu

0 postgpowaniu.

dnia 200 roku

(podpis Konsultanta/Konsultantow)




Zatqcznik nr 4

(pieczed Konsultanta/Konsultantow)

DOSWIADCZENIE KONSULTANTA

Sktadajac Wniosek o dopuszczenie do udzialu w postgpowaniu w przetargu ograniczonym na
»pelnienie nadzoru inwestorskiego nad przebudowa drogi krajowej nr 48 Tomaszow
Mazowiecki — Bialobrzegi — Kozienice — Opatéw — De¢blin — Moszczanka -Kock odcinek
Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km:180+000”, o§wiadczamy, Ze reprezentowana
przez nas firma zrealizowata w ciagu ostatnich 3 lat, nastgpujace ustugi porownywalne z
przedmiotem niniejszego zamdwienia:

Nazwa/firmai | Przedmiot i zakres nadzorowanych Wartos$¢ nadzoru Czas realizacji
Lp. adres robot prowadzonego przez od__ do__
Zamawiajacego Konsultanta (brutto) (miesiqc-rok)
1. 2. 3. 4. 5. 6.
Uwaga:

W kolumnie 3 opisa¢ przedmiot i zakres zamowienia tak, aby potwierdzal on spelienie przez Konsultanta
warunkow okre§lonych w Ogloszeniu o postgpowaniu.

,dnia 200 roku

(podpis Konsultanta/Konsultantow)




Zatqcznik nr 2a

Informacja o kwalifikacji osob wskazanych w zalgczniku nr 2

»Pekmienie nadzoru inwestorskiego nad przebudowg drogi krajowej nr 48 Tomaszow
Mazowiecki — Bialobrzegi — Kozienice — Opatow — D¢blin — Moszczanka -Kock odcinek
Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km:180+000”

1. Nazwisko:

2. Imiona:

3. Data urodzenia:
4. Narodowos¢:
5. Wyksztalcenie:

6. Doswiadczenie zawodowe:

Data od - data | Nazwa i adres firmy Stanowisko Opis dos§wiadczenia w prowadzeniu
do nadzorow (wymienic roboty jakie byly
(miesiqc-rok) nadzorowane, petnionq funkcje )




7. Inne umiejetnos$ci: (np. znajomosc obstugi programow
komputerowych, znajomosc jezykow, prawo jazdy)

(czytelny podpis osoby z pkt.1)



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Sprawowanie nadzoru inwestorskiego nad przebudowa drogi krajowej Nr 48 Tomaszow Ma-
zowiecki - Bialobrzegi — Kozienice — Opatéow — Deblin — Moszczanka — Kock, odcinek Mosz-
czanka — Kock od km: 170+000 do km: 180+000

I. INFORMACJE OGOLNE.

1. Kontrakt bedzie realizowany ze srodkéw inwestycyjnych realizowanych z KFD
2. Okres gwarancji na roboty wynosi 36 miesigcy .
3. Zakres nadzorowanych rob6t obejmuje:

roboty drogowe

roboty mostowe

roboty branzowe elektroenergetyczne — przebudowa linii SN
roboty rozbiorkowe

zielen

nadzor geodezyjny

4. Termin realizacji Kontraktu:

Czas pelnienia nadzoru inwestorskiego trwa¢ 9 miesigcy oraz w okresie gwarancyjnym trwajacym
36 miesigcy od daty odbioru ostatecznego robot tj. 12 dni ( 1 raz na kwartat)

II. WYMAGANIA DLA KONSULTANTA.

II.1. Potencjat kadrowy.

Konsultant powinien dysponowaé¢ odpowiednio wykwalifikowanym personelem w celu obsadzenia
podanych nizej stanowisk:

Inzynier Rezydent — Inspektor Nadzoru (branza drogowa) — wyksztalcenie wyzsze, doswiadczenie za-
wodowe w prowadzeniu nadzorow w branzy drogowej min. 5 lat, uprawnienia wykonawcze bez ograni-
czen o specjalnosci drogowe;.

Inspektor Nadzoru (branza mostowa)- doswiadczenie zawodowe w prowadzeniu nadzorow w branzy
mostowej min. 3 lata - wyksztalcenie wyzsze lub min. 5 lat — wyksztatcenie $rednie o specjalnosci
mostowej, uprawnienia wykonawcze bez ograniczen o specjalno$ci mostowe; .

Ponadto w czasie prowadzenia robdt z zakresu innych branz (np. elektroenergetyczna, geodezyjna)
Konsultant jest zobowigzany do zatrudnienia inspektora nadzoru posiadajacego wymagane uprawnienia.

Wymagana jest obecnos¢ pracownikéw Konsultanta na budowie przez okres prowadzenia robot, nieza-
leznie od ilo$ci i czasu trwania zmian roboczych zatrudnionych przy przebudowie drogi krajowej na ww
odcinku. Inspektorzy nadzoru innych branz, zatrudnieni czasowo musza by¢ rOwniez obecni na budowie
przez caly czas trwania robot z zakreséw tych branz.

Niedopuszczalne jest doprowadzenie do sytuacji powodujacej przerwy w robotach z tytulu nieobecnosci
Konsultanta na budowie.

Personel powinien posiada¢ ponadto:
- prawo jazdy - kat "B",
- praktyczna znajomos$¢ obstugi programéw komputerowych w srodowisku Windows,
- praktyke w prowadzeniu kontraktéw realizowanych zgodnie z przyjetymi procedurami,

I1.2. Potencjat sprzetowy.

Konsultant we wlasnym zakresie zapewni catemu zatrudnionemu personelowi telefony komorkowe,
umozliwiajace kontakt z nimi w kazdej sytuacji i o kazdej porze, oraz:

- pomieszczenie biurowe wraz z podstawowym wyposazeniem i utrzymaniem,



1 samochod osobowy do stalego korzystania przy wyjazdach w sprawach zwiazanych z realizacja Kontraktu
(uzgodnienia, odbiory elementéw wykonywanych poza terenem budowy — prefabrykaty betonowe,
konstrukcja stalowa, dopuszczenia wytworni do produkcji mas i mieszanek, itp.)

komputer stacjonarny z oprogramowaniem Windows i pakietem MS Office, monitor oraz drukarke,
kserograf, telefon/fax,

podreczny sprzet pomiarowy warunkujacy podjecie decyzji o kontynuacji robot,

I1.3. Pozostate wymagania dla Konsultanta:

caty personel Konsultanta powinien by¢ dyspozycyjny i dostgpny na kazde wezwanie Wykonawcy

i Zamawiajacego,

Konsultant ponosi koszty zwiazane z dojazdem personelu do miejsca pracy oraz z jego zakwaterowaniem,
we wlasnym zakresie zabezpiecza personel w odziez ochronng i sprzgt ochrony osobiste;j,

w przypadku braku mozliwosci wykonywania czynnosci kontrolnych spowodowanych choroba lub
innymi przypadkami losowymi, wyznacza osoby zastgpcze o kwalifikacjach nie nizszych od ustalonych
wp. IL1.

reprezentowanie, w zakresie przyznanych uprawnien, interesow Zamawiajacego w kontaktach z
osobami trzecimi w sprawach zwiazanych z realizowanym Kontraktem,

I1.4. Warunki ptatnosci.

Wynagrodzenie za sprawowanie nadzoru inwestorskiego bedzie wyplacane w okresach
miesigcznych proporcjonalnie do warto$ci wykonanych robot przy realizacji Kontraktu po wystawieniu
faktury VAT przez Konsultanta i zatwierdzeniu jej przez Zamawiajacego. Za podstawe do wyliczenia
nalezno$ci Konsultant przyjmuje warto$¢ zadania wraz z uznanymi robotami uzupelniajacymi i
dodatkowymi wg stanu na dzien wystawienia faktury. Zabezpieczenie nalezytego wykonania ustalone bedzie
zgodnie z § 6 Rozporzadzenia MSWiA z dnia 16 lipca 2002r.

Wynagrodzenie jest niezmienne i nie podlega waloryzacji w okresie obowiazywania Umowy.

III. OKRESLENIE ZAKRESU KOMPETENCJI

Pelienie nadzoru inwestorskiego nad robotami przy przebudowie drogi krajowej Nr 48 na odcinku
Moszczanka - Kock polega na uczestnictwie w odbiorach robot, ocenie dzialan podejmowanych przez
Wykonawce robdot budowlanych, opiniowanie oraz wnioskowanie w sprawach wynikajacych
z prowadzonych robdt. Obowiazkiem calego zespolu nadzoru inwestorskiego jest niedopuszczenie
do wykonywania robot niezgodnie z wymaganiami oraz niedopuszczenie do prowadzenia robot, w wyniku
ktorych moga wynikna¢ szkody u 0séb trzecich.

Czas petienia nadzoru inwestorskiego wynosi 9 miesigcy w tym 8 miesigcy na czas trwania robot
oraz 1 miesiac na okres rozliczenia kontraktu.

W szczegblnosci do obowiazkéw personelu zatrudnionego w zespole nadzoru nalezy:

e kontrola pracy wszystkich stuzb Wykonawcy w zakresie zgodno$ci z warunkami kontraktu
e ocena jakosci wykonanych robot na podstawie wymagan zawartych w dokumentacji projektowej wraz
z oceng jako$ci materiatow i kontrola postepu robdt, a w szczegdlnosci:
e dopuszczenia do wbudowania materiatow 1 urzadzen pod katem aprobat, certyfikatow
i innych wymaganych dokumentow;
e wykonania na budowie badan wymaganych w dokumentach aprobacyjnych przed
wbudowaniem materiatow w obiekt ;
e spetlnienia wymagan dokumentacji projektowej i prawa budowlanego w zakresie zmian
w stosunku do dokumentacji technicznej;
e przesuni¢cia planowanych termindw realizacji robot — opdznienia lub przyspieszenia
w stosunku do zatwierdzonego harmonogramu
e oceny zmian iloSciowych w poszczegdlnych asortymentach robdt oraz wynikajacych z tego
dodatkowego wynagrodzenia dla Wykonawcy;



oceny wptywu zmian proponowanych przez Wykonawcg na termin realizacji kontraktu;

uruchomienia wyptaty wstrzymanych kwot po usunigciu stwierdzonych usterek;

zasadnosci 1 wielkosci kwot odszkodowan umownych;

oceny zakresu i wielkos$ci szkod powstatych w wyniku dziatania lub zaniechania Wykonawcy

przygotowania kontraktu do odbioru ostatecznego;

przekazywania Wykonawcy instrukcji i wskazowek uzgodnionych z Kierownikiem Projektu

w sprawie postgpowania z wykopaliskami;

e zwracania uwag Wykonawcy okreslajacych wptyw oczekiwanych przysztych wydarzen na
cene kontraktowa 1 dat¢ zakonczenia kontraktu;

e wnioskowanie zlecenia Wykonawcy przeprowadzenia dodatkowych badan, ktére nie zostaly ujete w
Specyfikaciji;

e sporzadzanie przedmiarow robot i kosztorysow inwestorskich na roboty nieprzewidziane o wartosci
nie przekraczajacej 20% wartosci Kontraktu i przedstawianie ich Zamawiajacemu do zatwierdzenia

e informowanie Zamawiajacego (GDDKiA-O/Lu) o ewentualnym naruszeniu postanowien Kontraktu;

e uczestnictwo w Radach Budowy i innych spotkaniach wymagajacych obecnosci przedstawiciela
nadzoru inwestorskiego;

e opracowywanie sprawozdan miesi¢cznych z postepu robot zgodnie z procedurami obowiazujacymi
przy realizacji Kontraktu;

e reprezentowanie interesoOw Zamawiajacego w kontaktach z osobami trzecimi w ramach udzielonych
kompetencji

e uczestnictwo w przegladach robot dokonywanych w okresie gwarancyjnym i opracowywanie
koncowego zestawienia kosztow inwestycji

oraz inne czynnosci wynikajace z ,,Rozdziatu zakresu kompetencji”.

Wszystkie zalecenia i uwagi oséb petniacych funkcje nadzoru inwestorskiego z wyjatkiem spraw
dotyczacych ochrony mienia, bezpieczenstwa ruchu i bhp na budowie, przed ich skierowaniem do
Wykonawcy Kontraktu wymagaja akceptacji GDDKiA Oddziatu w Lublinie.

Przewidywany okres realizacji zadania podlegajacego nadzorowi — do konca listopada 2006r.

IV. ZALACZNIKI.
Zalacznikiem do niniejszego opisu przedmiotu zamoéwienia jest "Rozdzial zakresu kompetenciji”

obowiazujacy przy realizacji kontraktu, obejmujacy zakres prac przewidzianych do nadzorowania oraz opis
techniczny przebudowy drogi



ROZDZIAY. ZAKRESU KOMPETENCJI

Sprawowanie nadzoru inwestorskiego nad przebudowa drogi krajowej Nr 48 Tomaszow Mazowiecki - Bialobrzegi — Kozienice — Opatow
— Deblin — Moszczanka — Kock, odcinek Moszczanka — Kock od km: 170+000 do km: 180+000

Kompetencje i uprawnienia

L.p. Opis obowiazkow Inspektor nadzoru Kierownika Projektu Uwagi
1 2 3 4 6
1. |Decyzje Kierownika Zgodnie z ponizszym zestawieniem
Projektu
2. |Delegowanie Kierownik Projektu przekazuje czgs$¢ swoich
obowiazkow z zakresu okre§lonego w kol. 4
3. |Podwykonawstwo Opiniuje wniosek Wykonawcy zawierajacy | Akceptuje wniosek Inspektora nadzoru.
wykaz proponowanych podwykonawcéw ro-
bot.
4. |Inni Wykonawcy Powiadamia Wykonawce o wej$ciu na Teren
Budowy innych Wykonawcow
5. | Personel Opiniuje przedstawione przez Wykonawce Akceptuje zmiany kluczowego personelu
propozycje zmian oraz wystgpuje do Wyko-
nawcy o usunigcie 0sob.
6. |Ubezpieczenie Akceptuje polisy ubezpieczeniowe Wyko-
nawcy oraz poprawki do warunkéw na ubez-
pieczenia.
7. | Realizacje robot przez | Dokonuje oceny i odbioru rob6t w oparciu o Akceptuje dokumenty z odbiorow robot
Wykonawce wymagania zawarte w ST 1 Dokumentacji
Projektowej i1 sporzadza sprawozdanie okre-
sowe zgodnie z wymaganiami okre§lonymi
dla Kontraktu.
8. | Zgodnos¢ robot Przygotowuje wniosek akceptacji zmian do Akceptuje zmiany do harmonogramu robot.
z harmonogramem harmonogramu robot
9. |Roboty tymczasowe | Akceptuje Specyfikacje i projekty opisujace Projektant opiniuje rozwiazania

roboty tymczasowe po uzyskaniu pozytywnej
opinii Projektanta, w przypadkach tego wy-
magajacych.

zaproponowane przez Wyko-
nawce




10. | Roboty dodatkowe Sporzadza przedmiary oraz kosztorysy inwe- | Sporzadza wniosek o udzielenie zamowienia
storskie robot dodatkowych, przedstawia do | na roboty dodatkowe
akceptacji Kierownikowi Projektu

11. | Roboty uzupehiajace Sporzz?[dza p’rzedmiary. oraz kosztorysy invye- Sporzadza wniosek 0 udzielenie zamdwienia Whiosek zatwierdza Dyrektor
storskie robot uzupehiajacych, przedstawia | na roboty uzupetniajace Oddzialu
do akceptacji Kierownikowi Projektu

12. | Roboty zamienne Sporzadza przedmiary oraz kosztorysy inwe- | Sporzadza wniosek o udzielenie zamowienia
storskie robot uzupetniajacych, przedstawia | na roboty zamienne
do akceptacji Kierownikowi Projektu

13. | Wykopaliska Przekazuje Kierownikowi Projektu informacje | Udziela wskazéwek w zakresie postgpowa-

o wykopaliskach nia z wykopaliskami
14. | Przekazanie Terenu | Uczestniczy w przekazaniu terenu Budowy Przekazuje Wykonawcy wszystkie czgsci
Budowy dla branzy drogowej Terenu Budowy.
15. | Dostegp do Terenu Akceptuje przekazang przez Wykonawcy listg
Budowy 0s0b uprawnionych do przebywania na terenie
Budowy.

16. | Instrukcje, Inspekcje | Opracowuje instrukcje w zakresie nieuregu- | Zatwierdza Instrukcje 1 przekazuje je Wyko-
lowanym Warunkami Kontraktu i wnioskuje o | nawcy
ich akceptacj¢

17. | Harmonogram Przygotowuje wniosek o akceptacj¢ zmian Akceptuje zmiany harmonogramu robot.
harmonogramu robot

18. | Przesunigcie plano- | Ocenia przyczyny op6znienia robot oraz opi- | Wnioskuje o przesunigcia planowanego ter- | Wniosek zatwierdza Dyrektor

wanej Daty Zakon- niuje wniosek Wykonawcy dotyczacy prze- | minu zakonczenia robot. Oddziatu
czenia sunigcia terminu zakonczenia robot.

19. | Przyspieszenie Analizuje wyceniong przez Wykonawcg ofer- | Zatwierdza wniosek Inspektora nadzoru w | Wymagana jest zgoda jedno-
tg prowadzaca do osiagnigcia niezbgdnego zakresie przyspieszenia robot. stek finansujacych na prze-
przyspieszenia kroczenie Ceny kontraktowej
1 przedstawia wnioski Kierownikowi Projektu

20. | Opdznienia zalecane | Wnioskuje o wydanie nakazu opdznienia lub | Zatwierdza wniosek Inspektora nadzoru do-

przez Kierownika postepu jakichkolwiek czynno$ci w ramach tyczacy opoOznienia rozpoczecia lub postepu
Projektu. Robot i przekazuje Wykonawcy decyzje z jakichkolwiek czynno$ci w ramach robot.
tym zwigzane.

21. | Spotkanie Kierownic- | Uczestniczy w spotkaniach Kierownictwa. Organizuje i uczestniczy w Spotkaniach Kie-

twa

Sporzadza protokoty ze spotkan Kierownic-

rownictwa. Okresla osoby odpowiedzialne za




twa z zakresu branzy mostowej, ktére przeka-
zuje stronom w ustalonych terminach.

dzialania, ktore nalezy podjac.

22. | Wcezesne ostrzezenie | Ocenia wplyw oczekiwanych przysztych wy- | Koordynuje dziatania w zakresie zreduko-
darzen na ceng kontraktowa oraz dat¢ zakon- |wania wplywu tych wydarzen na Kontrakt
czenia.

23. | Wykrywanie wad Kontroluje roboty w zakresie zgodnosci z
Dokumentacja Projektowa i ST

24. | Badania Wnhioskuje o zlecenie Wykonawcy przepro- | Akceptuje przeprowadzenie przez Wyko-
wadzenie badan nie okreslonych w Specyfi- | nawce badan nie ujetych w Specyfikacji
kacji. Techniczne;.

25. | Usuwanie wad Powiadamia Wykonawce o wszelkich wa-
dach, okres$la termin ich usunigcia oraz
stwierdza usunigcie wad lub ocenia wplyw
wady na cen¢ kontraktowa

26. | Wady nie usunigte Przygotowuje wniosek zaptacenia przez Wy- | Wydaje Wykonawcy polecenie zaptacenia
konawce oszacowanej kwoty z tytulu nie oszacowanej kwoty z tytutu nie usunigcia
usunig¢cia wad w okreslonym terminie. wad w okreslonym terminie.

27. | Zmiany ilo$ciowe Ocenia prawidtowos$¢ wyliczenia przez Wy- | Zatwierdza ceny jednostkowe dla zmienio-
konawcg ilosci wykonanych robdt oraz cen nych zakresOw robot.
jednostkowych.

28. | Zmiany Ocenia wptyw zmian na proponowane przez | Wnioskuje o akceptacje zmian proponowa- | Wniosek zatwierdza Dyrektor
Wykonawcg terminy wykonania robot i przy- |nych przez Inspektora Nadzoru. Oddzialu
gotowuje wnioski do ich akceptacji.

29. | Platno$¢ za zmiany Analizuje wyceny przewidzianych zmian i . .

) . . Akceptuje wyceny zmian
wnioskuje o akceptacje wyceny

30. | Potwierdzenie ptatno- | Potwierdza miesigczne zestawienie wykona- | Wnioskuje zatwierdzenie do wyplaty kwot | Wniosek zatwierdza Dyrektor

sci nych robdt i sporzadza §wiadectwo ptatnosci. |naleznych Wykonawcy Oddzialu

31. | Przypadki podlegaja- | Przygotowuje wniosek o uznanie przypadku | Decyduje o uznaniu przypadku za podlega-

ce kompensacie za podlegajacy kompensacie i ocenia rozmiar |jacy kompensacie i zatwierdza zmiany w
kompensaty 1 wplyw na warunki kontraktu. Kontrakcie zwiazane z tym przypadkiem.

32. | Kwoty zatrzymane Whioskuje uruchomienie wyptaty kwot Potwierdza platno$ci poprzez zatwierdzenie

wstrzymanych po stwierdzeniu usunigcia wad
w okresie gwarancyjnym

certyfikatow.




Odszkodowania

Analizuje zasadnos$¢ i1 okresla wielko$¢ od-
szkodowan umownych

Akceptuje wniosek Inspektora nadzoru i
uwzglednia kwoty odszkodowania w po-
twierdzeniach ptatnosci.

Koszty napraw

Okresla rodzaj 1 wielkos¢ szkod powstatych w
wyniku dziatania lub zaniechania Wykonaw-
cy 1 wydaje polecenie dokonania napraw w
wykonanych robotach.

Zakonczenie robo6t

Informuje Kierownika Projektu o wykonaniu
petnego zakresu Kontraktu.

Wydaje potwierdzenia zakonczenia robot.

Odbidr Robot

Przekazuje Zamawiajacemu Potwierdzenie
Zakonczenia Robot 1 wnioskuje termin od-
bioru ostatecznego.

Zamawiajacy powotuje Ko-
misj¢ Odbioru Robdét.

Rozliczenie ostatecz-
ne

Ocenia prawidtowos¢ 1 kompletno$¢ rozlicze-
nia Wykonawcy i wnioskuje o wydanie po-
twierdzenia zakonczenia okresu gwarancyjne-
go.

Wydaje potwierdzenie zakonczenia okresu
gwarancyjnego i potwierdza ostateczng ptat-
nos¢.

Instrukcje obstugi i

Przejmuje od Wykonawcy catos¢ dokumenta-

Przekazuje dokumentacj¢ powykonawcza

utrzymania cji powykonawczej i Instrukcji Obstugi okre- | wtasciwym jednostkom.
slonych w Specyfikacjach
Wypowiedzenie Informuje Kierownika Projektu o naruszeniu | Decyduje, czy naruszone zostaly postano-

postanowien kontraktu

wienia Kontraktu.

Ptatno$¢ po wypo-
wiedzeniu

Ustala (wylicza) warto$¢ robot i zamowio-
nych materiatow do dnia wypowiedzenia

Wnhioskuje o akceptacjg¢ ustalen Inspektora
Nadzoru.

Whiosek zatwierdza Dyrektor
Oddzialu

Zwolnienie z wyko-
nania.

Whioskuje do Kierownika Kontraktu o stwier-
dzenie bezskuteczno$ci Kontraktu.

Po uzyskaniu stanowiska Zamawiajacego
przekazuje Wykonawcy decyzj¢ o bezsku-
tecznosci Kontraktu.




OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego na przebudowe drogi krajowej Nr 48

Tomaszéw Mazowiecki — Potworéw — Bialobrzegi — Kozienice — Opactwo — De¢blin —

Moszczanka — Kock na odcinku Moszczanka — Kock

od km 170+000,00 do km 180+000,00

PODSTAWA:

|

Umowa z Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad O/Lublin, Nr GDDKiA-
O/LU-25/PTD/ 25/2004 z dnia 22.11.2004 r.,

aneks Nr 2/2005 z dnia 2005.06.15 do umowy Nr GDDKIiA-O/LU-25/PTD/25/2004

z dnia 2004.11.22

Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Utez,
Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430) z pdzniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 3 sierpnia 2001 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz.735) z p6zniejszymi zmianami,

Mapy sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1:1000,

Wytyczne, katalogi oraz normy branzowe,

Uzgodnienia robocze z Inwestorem w trakcie prac projektowych.

. POLOZENIE PROJEKTOWANYCH ROBOT

Projektowany odcinek drogi do przebudowy potozony jest w obszarze administracyjnym

wojewddztwa lubelskiego, powiat rycki na terenie Urzgdu Gminy Utez.



I1.ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowaniem objegta jest przebudowa drogi krajowej Nr 48 na odcinku

Moszczanka - Kock od km 170+000,00 do km 180+000,00 i obejmuje:

w zakresie branzy drogowej:

- wzmocnienie konstrukcji istniejacej jezdni drogi o nawierzchni bitumicznej,

- poszerzenie obustronne istniejacej jezdni,

- przebudowg istniejacych zatok autobusowych, przeznaczonych dla obstugi pojazdéw
komunikacji zbiorowe;j,

- budowg ciagéw pieszych w rejonie zatok autobusowych,

- uporzadkowanie oznakowania poziomego 1 pionowego drogi,

- zapewnienie obslugi komunikacyjnej terenu przyleglego do drogi (budowa drég
dojazdowych),

w zakresie branzy mostowej:

- przebudowa istniejacych obiektéw inzynierskich (mostéw, przepustow), spetniajacych

wymagania odno$nie nosnosci przewidzianych przez Dz.U. nr 63 dla drogi klasy GP (klasa

obciazenia ,,A” oraz sprawdzenie pomostu na obcigzenie pojazdem specjalnym C150 wg

STANAG 2021).

w zakresie branzy elektrycznej:

- zabezpieczenie 1 przebudowa kolidujacych wurzadzen uzbrojenia terenu z
projektowanym zakresem rob6t drogowych,

w zakresie branZy zieleni:

- wycink¢ drzew kolidujacych z projektowanym zakresem rob6t drogowych oraz

nasadzenia nowych drzew i krzew.

I11. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przebieg drogi w planie sytuacyjnym jest w miar¢ regularny. Wystepuja trzy
zalamania trasy, ktore sa wyokraglone tukami poziomymi o promieniach R;= 2200 m,
R»=500 m i R3=500 m.

Przebieg drogi w profilu podtuznym jest zréznicowany. Pochylenia niwelety
zawieraja si¢ w granicach od 0,004% do 5,635%.

Na catym odcinku objg¢tym opracowaniem droga posiada przekrdj szlakowy
o nastgpujacych parametrach:

- szerokos$¢ jezdni - 6,00 m,



szerokos¢ poboczy ziemnych — 1,00 + 1,50 m.

Droga posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumiczne;.

W ciagu drogi krajowej Nr 48 wystepuja skrzyzowania proste:

z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej:

w km 170+532,40 — z droga powiatowa Nr 1423L - skrzyzowanie lewostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 — Trzcianki — Nowodwor — Lendo Wielkie
- z droga gminng Nr 103050L — skrzyZzowanie prawostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Korzeniéw
w km 171+140,00 — z droga gminng Nr 103051L- skrzyzowanie prawostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Wawolnica
w km 172+634,32 — z droga powiatowa Nr 1428L - skrzyzowanie obustronne, relacji:
Grabow Szlachecki — Nowodwor — Biatki Dolne
w km 173+558,30 — z droga powiatowa Nr 1434L - skrzyzowanie prawostronne,
relacji: dr. kraj. Nr 48 — Ulez - Baranéw
w km 175+958,60 — z droga powiatowa Nr 1431L - skrzyzowanie lewostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 — Zosin — Zielony Kat
- z droga gminna nr 103062L — skrzyzowanie prawostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Utez
w km 177+522,60 — z droga gminng Nr 103065L - skrzyzowanie lewostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Sobieszyn
w km 178+284,00 — z droga gminng - skrzyzowanie prawostronne, relacji:
dr. kraj. Nr 48 - Sobieszyn
w km 179+077,20 — z droga powiatowa Nr 1429L - skrzyzowanie obustronne, relacji:

Grabow Szlachecki — Lendo Ruskie — Sobieszyn.

z drogami bocznymi gruntowymi:

w km 172+969,90 — z droga gminng — skrzyzowanie prawostronne
w km 173+500,00 — z droga gminng — skrzyzowanie lewostronne

w km 174+263,85 — z droga gminng — skrzyzowanie prawostronne
w km 177+265,00 — z droga gminng — skrzyzowanie prawostronne.

Po omawianej drodze odbywa si¢ ruch pojazdéw zamiejskiej komunikacji

zbiorowej. Przystanki zlokalizowane w km: 177+393,00 — prawostronny, 177+648,00 —

lewostronny wyposazone sa w zatoki autobusowe, pozostate przystanki nie sa wyposazone

w zatoki autobusowe.



Droga posiada odwodnienie powierzchniowe. Przeprowadzenie wéd opadowych

pod korpusem drogi nastgpuje poprzez istniejace obiekty mostowe (mosty, przepusty)

zlokalizowane:

w km 170+798,60 — istniejacy most o nastgpujacych parametrach techniczno —
uzytkowych: szerokos¢ catkowita obiektu — 11,53 m,
dtugos¢ catkowita mostu — 16,80 m,
dtugos¢ ustroju niosacego mostu — 10,70 m,
swiatto poziome mostu — 9,55 m,
w km 171+468,70 — istniejacy przepust z rur zelbetowych 1090 cm, dt. 13,20 m,
w km 172+255,60 — istniejacy przepust z rur zelbetowych 1080 cm, di. 12,40 m,
w km 173+142,00 — istniejacy przepust o przekroju prostokatnym 2,20x1,00 m,
dh. 11,25 m,
w km 174+610,70 — istniejacy most o nastgpujacych parametrach techniczno —
uzytkowych: szerokos¢ catkowita obiektu — 10,80 m,
dtugos¢ catkowita mostu — 13,85 m,
dtugosc¢ ustroju niosacego mostu — 7,05 m,
swiatto poziome mostu — 6,35 m,
w km 175+580,80 — istniejacy most o nastgpujacych parametrach techniczno —
uzytkowych: szerokos¢ catkowita obiektu — 10,70,
dtugos¢ catkowita mostu — 9,30 m,
dtugosc¢ ustroju niosacego mostu — 6,35 m,
$wiatto poziome mostu — 5,35 m,
w km 175+891,90 — istniejacy przepust o przekroju prostokatnym 2,60x1,40 m,
dt. 10,80 m,
w km 178+904,00 — 1stniejacy przepust o przekroju prostokatnym 1,40x1,40 m,
di. 11,40m.
Teren, przez ktéry przebiega droga krajowa jest o zagospodarowaniu rolniczym.
Bezposrednio do pasa drogowego przylegaja pola uprawne, sady i lasy.

Na odcinku od km 1734365,00 do km 1734+465,00 z prawej strony drogi

zlokalizowana jest stacja paliw. Obstuga komunikacyjna stacji odbywa si¢ poprzez wjazd

zlokalizowany w km 173+382,00, wyjazd w km 173+448,00.

Wzdhuz drogi wystepuja urzadzenia uzbrojenia terenu:
doziemne kable energetyczne,

doziemne kable telefoniczne,



- wodociag,
- skrzyzowania z napowietrzna linig elektryczng SN,

- skrzyzowania z napowietrzna linig telefoniczna.

IV. ELEMENTY PROJEKTOWANE

1. PLAN SYTUACYJNY
1.1. Droga krajowa
Przebieg drogi krajowej nr 48 w planie sytuacyjnym na odcinku od km 170+000 do
km 180+000 jest w miarg regularnym.
Na odcinku drogi objetej przebudowa wystgpuje dziesi¢¢ zataman trasys;
W-1wkm 1714510,33, oo = 0,1377% — zatlom w prawo,
W-2 w km 1714974,22, o = 0,0880° — zatom w lewo,
W-3 wkm 1724516,07, a0 = 0,09328 — zatlom w prawo,
W- 4w km 172+633,80, oo = 0,2272% — zatom w lewo,
W- 5w km 173+051,67, o = 0,1266° — zalom w prawo,
W- 6 w km 173+478,97, o. = 0,0931% — zatlom w lewo,
W-7 wkm 174+281,42, o = 4,9869% , R=2200 m,
W- 8 w km 178+723,18, o =20,2278%, R=600 m, L,=80 m,
W-9 w km 1794235,94, o =0,3442% — zalom w lewo,
W-10 w km 179+702,27, a. = 20,4259%, R=600 m, L,=80 m.
Punkty zataman trasy drogi krajowej jak réwniez punkty kierunkowe wyznaczono
1 przedstawiono na rysunku: “Plan sytuacyjny” — zat. nr 2.1. — 2.7 oraz w dalszej cze$ci

opisowej z podaniem ich wspotrzednych prostokatnych w uktadzie panstwowym.

1.2. Drogi dojazdowe

W celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej dziatek przylegtych do drogi krajowej
zaprojektowano drogi dojazdowe.

Punkty wierzchotkowe drég dojazdowych wyznaczono w nawigzaniu do osi drogi
krajowej, podajac kilometraz oraz odlegtos¢ od osi. Zalamania trasy drég dojazdowych

wyokraglono fukami poziomymi o promieniach R=100 m i R=300 m.



2. PROFIL PODLUZNY
Wysokosciowo projekt dowiazano do wysokosci w ukladzie panstwowym -
poziom odniesienia Kronsztadt.
W profilu podtuznym zaprojektowano niwelety osi jezdni majac na uwadze:
- wyréwnanie w przekroju poprzecznym i podtuznym,
- wzmocnienie dostosowane do nosnosci 115 kN/os,

- zachowanie pochylen podtuznych zapewniajacych sptyw wéd opadowych.

2.1. Droga krajowa

W km 170+000,00 (punkt poczatkowy) niwelet¢ projektowana dowigzano do
niwelety drogi wg PBW opracowanego przez ZUT — NOT Spoéike z 0.0 . w Lublinie, w km
180+059,00 (punkt koncowy) niwelet¢ projektowana dowigzano do istniejacej niwelety
drogi krajowe;j.

Projektowane pochylenia podluzne niwelety wynosza 1=0,000% do 1=5,198%.
Zatamania niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach: od R=4500 m do

R=30000 m (wypukle) i od R=2000 m do R=10000 m (wklgste).

2.2. Drogi boczne

W profilu podluznym zaprojektowano niweletg osi jezdni w nawiazaniu
w punktach poczatkowych do niwelety drogi krajowej, w punktach koncowych do
niwelety istniejacych drég.

Na rysunku ,,Profile podluzne — drogi boczne” — przedstawiono zakresy robodt
nawierzchniowych i rob6t ziemnych oraz lokalizacjg¢ istniejacych i1 projektowanych

przepustow.

2.3. Drogi dojazdowe

Niweletg drog dojazdowych zaprojektowano w nawiagzaniu do niwelety zjazdow
z drogi krajowe;j.

Projektowane pochylenia podtuzne niwelety wynosza od i=0,20% do 1=3,93%.
Zatamania niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach od R=1500 m do

R=3000 m (wypukle) 1 od R=1000 m do R=2500 m (wklgste).



3. PRZEKROJE NORMALNE
3.1. Doga krajowa

Przekr6j normalny opracowano przy uwzglednieniu nast¢pujacych parametrow:
droga krajowa — klasy G (docelowo klasy GP),
predkos¢ projektowa — V,=70 km/h (docelowo V,=80 km/h),
kategoria ruchu KR3,
grunt podtoza z grupy nosnosci:
G3 - na odcinku od km 170+000 do km 173+750
od km 175+250 do km 180+000
G4 — na odcinku od km 173+750 do km 1754250

Na catym odcinku objgtym przebudowa zaprojektowano przekréj szlakowy

o nastgpujacych parametrach technicznych;

szerokos¢ jezdni — 7,00 m,
szerokos¢ poboczy umocnionych — 2x1,50 m, (2x1,85 m — w miejscach lokalizacji
barier ochronnych, wg opracowania branzy mostowej),
pochylenie poprzeczne jezdni: na prostej — daszkowe — 2,00 %,
na tuku — jednostronne - 6,00 %,
pochylenie poprzeczne poboczy — 6,00 %,
pochylenie skarp — 1:1,5.

3.2. Drogi gminne

droga klasy —,,D”,
predkos¢ projektowa — V,= 40 km/h,
kategoria ruchu — KR1,

grunt podtoza z grupy nosnosci — jak w pkt. 3.1

Podstawowe parametry techniczne:

szerokos¢ jezdni — 5,00 m,

szeroko$¢ poboczy ziemnych — 2x0,75 m,
pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe — 2,00 %,
pochylenie poprzeczne poboczy — 8,00 %,
pochylenie skarp — 1:1,5.



3.3. Drogi dojazdowe

- drogaklasy —,.D”,

- predkos¢ projektowa — V=30 km/h,

- kategoria ruchu — KR1,

- grunt podtoza z grupy nosnosci — jak w pkt. 3.1
Podstawowe parametry techniczne:

- szeroko$¢ jezdni — 3,50 m,

- szeroko$¢ poboczy ziemnych — 2x0,50 m,

- szeroko$¢ mijanek — 1,50 m,

- dlugos¢ mijanek — 25,00 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni: jednostronne — 2,00 %,
- pochylenie poprzeczne poboczy — 8,00 %,

- pochylenie skarp — 1:1,5.

3.4. Chodniki

Podstawowe parametry techniczne:

- szerokos¢ chodnika — 2,00 m,

- szeroko$¢ opaski umocnionej kruszywem — 0,50 m,

- pochylenie poprzeczne chodnika: jednostronne — 2,00 %,

- pochylenie poprzeczne opasek — 4,00 %.

4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI

Obliczenia grubosci konstrukcji nawierzchni jezdni obejmujace:

konstrukcje wzmocnienia istniejacej nawierzchni jezdni,

konstrukcje poszerzenia istniejacej jezdni,

stanowi zatacznik do projektu wykonawczego — ,,CZESC TECHNOLOGICZNA”.

4.1. Droga krajowa

4.1.1. Konstrukcja wyréwnania istniejacej jezdni w przekroju poprzecznym i podtuznym
Wyréwnanie istniejacej jezdni zaprojektowano w zaleznosci od konstrukcji

wzmocnienia, tj.;

na odcinku od km 170+000 do km 173+750

przy grubos$ci wyréwnania do 10 cm:

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego wg PN-S-96025,



przy grubos$ci wyréwnania powyzej 10 cm:

- warstwa wyrOwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
wg PN-S-06102.

na odcinku od km 173+750 do km 180+000

- warstwa wyrOwnawcza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
projektowana do wykonania ze wzgledow technologicznych tacznie z warstwa

wzmacniajaca, wg PN-S-06102.

4.1.2. Konstrukcja wzmocnienia istniejacej nawierzchni

na odcinku od km 170+000 do km 173+750

4 cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,
5 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,
7 cm — warstwa wzmacniajaca z betonu asfaltowego 0/25 mm, wg PN-S-96025

na odcinku od km 173+750 do km 175+250

4 cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,
5 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,
7 cm — warstwa wzmacniajaca z betonu asfaltowego 0/25 mm, wg PN-S-96025,
15 cm — warstwa wzmacniajaca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
wg PN-S-06102
na odcinku od km 1754250 do km 180+000

4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,
5 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,
7 cm — warstwa wzmacniajaca z betonu asfaltowego 0/25 mm, wg PN-S-96025,

10 cm — warstwa wzmacniajaca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

wg PN-S-06102

4.1.3. Konstrukcja poszerzenia istniejacej nawierzchni jezdni
dla grupy nosnosci podtoza G3: odcinek od km 170+000 do km 1734750
1 od km 1754250 do km 1804000
4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,
5 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,
7 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego 0/25 mm, wg PN-S-96025,
20 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie, wg PN-S-06102,



15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Ry,= 2,50 MPa, wg PN-S-96012,

10 cm — warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego, wg PN-B-11113.
dla grupy nosnosci podtoza G4: odcinek od km 173+750 do km 1754250

4 cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/12,8 mm, wg PN-S-96025,

5 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025,

7 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego 0/25 mm, wg PN-S-96025,
20 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie, wg PN-S-06102,
15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Ry,= 2,50 MPa, wg PN-S-96012,

15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Ry,= 1,50 MPa, wg PN-S-96012.

4.2. Drogi boczne — powiatowe i gminne

4.2..1. Konstrukcja wyréwnania istniejacych jezdni o nawierzchni bitumicznej w przekroju
poprzecznym i podtuznym

przy grubos$ci wyréwnania do 10 cm:

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025

przy grubos$ci wyréwnania powyzej 10 cm:

- warstwa wyrOwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, wg

PN-S-0611002

4.2.2. Konstrukcja nawierzchni drég gminnych

na odcinku od km 170+000 do km 173+750 1 od km 175+250 do km 180+000

4 cm — warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm, wg PN-S-96025
4 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025
20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie, wg PN-S-06102
15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o R,,= 2,50 MPa, wg PN-S-96012,
10 cm — warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego, wg PN-B-11113.

na odcinku od km 173+750 do km 175+250

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm, wg PN-S-96025
4 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 mm, wg PN-S-96025
20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie, wg PN-S-06102



15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Ry,= 2,50 MPa, wg PN-S-96012,

15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Ry,= 1,50 MPa, wg PN-S-96012.

4.3. Drogi dojazdowe i zjazdy indywidualne z drég dojazdowych
- kat. ruchu — KR1,
- obciazenie — 80 kN/o$
— podwdjne powierzchniowe utrwalenie warstwy podbudowy
16 cm — warstwa podbudowy z mieszanki Zzwirowo — cementowo — emulsyjnej

20 cm — warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego, wg PN-B-11113

4.4. Zatoki autobusowe
8 cm — warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowe;j
3 cm — podsypka z grysu 2-4 mm
20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z chudego betonu cementowego
0 Ry=9,00 MPa, wg PN-S-96013
15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o R,,= 2,50 MPa, wg PN-S-96012
40 cm — warstwa gruntu o kategorii G1 1 wskazniku no$nosci CBR 25 %, uktadana na catej
szerokosci korony poszerzonego korpusu ziemnego, po uprzednim usunigciu

gruntu istniejacego ( wymiana gruntu)

4.5. Zjazdy z drogi krajowej
12 cm — warstwa z destruktu bitumicznego
12 cm — warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, wg PN-S-06102

10 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o R,,=1,50 MPa, wg PN-S-96012

4.6. Chodniki
6 cm — warstwa Scieralna z brukowej kostki betonowe;j
5 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4

10 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o R,,= 1,50 MPa, wg PN-S-96012

5. PRZEKROJE POPRZECZNE
Wykonano w skali 1:100 na podstawie pomiaréw wysokosciowych w celu

obliczenia ilo$ci rob6t ziemnych i powierzchni skarp, ktére zestawiono w tabelach.



Na rysunku ,Przekroje poprzeczne” naniesiono lokalizacj¢ projektowanych
przepustow — wg opracowania branzy mostowej, drogi dojazdowe, rz¢dne projektowanych

rowow i §ciekéw drogowych oraz kierunki sptywu wod opadowych.

6. ZATOKI AUTOBUSOWE
Zatoki autobusowe przeznaczone do obstugi pojazdéw komunikacji zbiorowej
zaprojektowano:
w km 170+461 — lewostronna
w km 1704605 — prawostronna
w km 1724558 — lewostronna
w km 172+705 — prawostronna
w km 1734320 — lewostronna
w km 173+630 — prawostronna
w km 1754850 — lewostronna
w km 176+041 — prawostronna
w km 177+445 — lewostronna
w km 177+595 — prawostronna
w km 1784960 — lewostronna
w km 179+180 — prawostronna
Podstawowe parametry geometryczne zatok autobusowych:
- dlugosc¢ zatoki (miejsce postojowe) — 20,00 m,
- szerokos¢ zatoki — 3,00 m,
- wielkos¢ skosu wjazdowego — 1:8 (24,00 m),
- wielkos$¢ skosu wyjazdowego — 1:4 (12,00 m),
- promienie wyokraglajace krawedzie — R=30,00 m,
- szeroko$¢ peronu (chodnika) — 2,00 m,
- pochylenie poprzeczne jezdni: jednostronne — 2,00 %,

- pochylenie poprzeczne peronu — 2,00 %.



7. SKRZYZOWANIA I ZJAZDY

7.1. Skrzyzowania z drogami bocznymi

W ciagu drogi krajowej Nr 48 na odcinku objetym opracowaniem wystepuja

skrzyzowania z drogami powiatowymi i gminnymi o nawierzchni bitumicznej oraz z

drogami gminnymi — gruntowymi.

Dla istniejacych skrzyzowan przeprowadzono analiz¢ ich przepustowosci, ktora

zalaczono w dalszej czgsci opisowej. Z analizy wynika, ze skrzyzowania nie wymagaja

przebudowy i moga pozosta¢ w istniejacej geometrii, tj. jako skrzyzowania proste:
SK -1 w km 170+532,40 — z droga powiatowa Nr 1423L - skrzyzowanie lewostronne,
— z droga gminng Nr 103050L — skrzyzowanie prawostronne,
SK -2 w km 171+4143,60 — z droga gminng Nr 103051L- skrzyzowanie prawostronne,
SK -3 w km 172+634,32 — z droga powiatowa Nr 1428L - skrzyzowanie obustronne,
SK -6 w km 173+558,30 — z droga powiatowa Nr 1434L - skrzyzowanie prawostronne,
SK-8 w km 175+958,60 — z droga powiatowg Nr 1431L - skrzyzowanie lewostronne,
— z droga gminng nr 103062L — skrzyzowanie prawostronne,
SK-9 w km 176+655,15 — z droga gminna — skrzyzowanie lewostronne,
SK-11 w km 177+522,60 — z droga gminna Nr 103065L - skrzyzowanie lewostronne,
SK-12 w km 178+284,60 — z droga gminng - skrzyzowanie prawostronne,
SK-13 w km 179+077,20 — z droga powiatowa Nr 1429L - skrzyzowanie obustronne,
Zakres robot na powyzszych skrzyzowaniach obejmuje korektg niwelety
w nawigzaniu do niwelety drogi krajowe;.
Skrzyzowania z drogami gminnymi — gruntowymi zaprojektowano jako proste:
SK —4 w km 172+969,90 — skrzyzowanie prawostronne. Promienie skr¢tu Rj=8 m,
Ry=6 m,
SK -5 w km 173+506,10 — skrzyzowanie lewostronne. Promienie skrg¢tu R ;=5 m,
R,=8 m,
SK -7 w km 174+263,85 — skrzyzowanie prawostronne. Promienie skrg¢tu Rj=8 m,
R,=5m,
SK-10 w km 177+265,00 — skrzyzowanie prawostronne. Promienie skrg¢tu R ;=8 m,
R,=6 m.

Zakres robot nawierzchniowych na powyzszych skrzyzowaniach w granicach pasa

drogowego.



7.2. Zjazdy z drogi krajowej

Zjazdy na drogi polne oraz na drogi dojazdowe zaprojektowano wg Katalogu
powtarzalnych Elementéw Drogowych o nastgpujacych parametrach:
- szeroko$¢ nawierzchni — 3,50 m,
- szeroko$¢ poboczy ziemnych — 2x0,75 m.

Zjazdy indywidualne z drogi krajowej oraz drég bocznych zaprojektowano zgodnie
Dz.U. Nr 43, poz. 430 o nastgpujacych parametrach:
- szeroko$¢ nawierzchni — 3,00 m,

- szeroko$¢ poboczy ziemnych — 2x0,75 m.

8. CIAGI PIESZE (CHODNIKI)

Chodniki zaprojektowano w rejonie zatok autobusowych — zapewniajac obstuge
komunikacyjna dla pieszych.
Zakres wystgpowania chodnikow:
od km 170+451 do km 170+554 — strona lewa
od km 170+550 do km 170+615 — strona prawa
od km 172+548 do km 1724654 — strona lewa
od km 172+650 do km 1724715 — strona prawa
od km 1734310 do km 173+578 — strona lewa
od km 173+572 do km 173+675 — strona prawa
od km 175+840 do km 1754947 — strona lewa
od km 175+941 do km 176+051 — strona prawa
od km 177+435 do km 177=509 — strona lewa
od km 177+504 do km 177+605 — strona prawa
od km 1784950 do km 179+096 — strona lewa
od km 179+089 do km 179+190 — strona prawa

9. ODWODNIENIE
Odwodnienie drogi krajowej, jak réwniez drég dojazdowych projektuje si¢ jako

powierzchniowe.

9.1. Obiekty inzynierskie
Istniejace mosty 1 przepusty zlokalizowane w ciagu drogi krajowej zostaty

przebudowane — wg opracowania branzy mostowej.



9.2. Scieki podchodnikowe i skarpowe
Odwodnienie jezdni na zatokach autobusowych projektuje si¢ za pomoca Sciekow

podchodnikowych, a nastgpnie Sciekéw skarpowych do rowéw przydroznych.

9.3. Rowy umocnione

Umocnienie dna rowu migdzy droga krajowa a drogami dojazdowymi
zaprojektowano za pomoca $ciekéw drogowych ,korytkowych”, posadowionych na
podsypce cementowo — piaskowej i tawie ze zwiru (pospoiki).

Umocnienie rowdéw drogowych na doptywach do przepustow zaprojektowano za
pomoca kostki azurowej wibroprasowanej na podsypce piaskowej. Ponadto

zaprojektowano szykany z ptyt betonowych chodnikowych o wymiarach 50x50x7 cm.

9.4. Zbiorniki odparowujaco — sedymentacyjne

Z uwagi na brak mozliwosci odptywu wéd opadowych z rowéw przydroznych
od km 1764975 do km 1774+000 — strona prawa oraz od km 178+515 do km 178+545 —
strona lewa zaprojektowano zbiorniki odparowujaco — sedymentacyjne o szerokosci dna
2,00 m 1 pochyleniu skarp 1:1,50.
Dno 1 skarpy zbiornika projektuje si¢ umocni¢ kostka azurowa wibroprasowana na
podsypce piaskowej grubosci 10 cm 1 warstwie filtracyjnej ze zwiru (posp6tki) grubosci
50 cm.

Szczegoty Sciekow podchodnikowych 1 skarpowych, umocnienia rowdéw oraz
zbiornikow odparowujaco — sedymentacyjnych przedstawiono na rysunku: ,,Przekroje

normalne” — zat. Nr 4.2.

10. OZNAKOWANIE

Oznakowanie poziome 1 pionowe przedstawiono w opracowaniu: ,,Projekt stalej
organizacji ruchu”.

Dla odcinkéw drogi przeznaczonej do rozbidrki, zgodnie z notatka stuzbowa ze
spotkania roboczego odbytego w dniu 10.01.2005 r., opracowano organizacj¢ ruchu na
czas budowy.

,Projekt statej organizacji ruchu” oraz ,,Projekt czasowej organizacji ruchu na czas
budowy” uzgodniono i zatwierdzono w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

O/Lublin.



11. URZADZENIA OBCE

Doziemne kable elektryczne i telefoniczne na skrzyzowaniach z droga krajowa sa

zabezpieczone rurami przepustowymi & 110.

Na skrzyzowaniach drogi z w/w kablami roboty ziemne nalezy prowadzi¢ rgcznie i pod

nadzorem pracownika — uzytkownika sieci uzbrojenia.

Skrzyzowania drogi z napowietrznymi liniami elektrycznymi SN i telefonicznymi

wymagaly sprawdzenia skrajni. Na kolizje napowietrznej linii elektrycznej SN zostat

opracowany projekt przebudowy — wg opracowania branzy elektrycznej.

Przebudowa drogi krajowej wraz z nowymi elementami projektowanymi (drogi

dojazdowe) wymaga¢ bedzie wycinki drzew. Plan wycinki i nasadzen zieleni — wg

opracowania branzy zieleni.

12. UZGODNIENIA

opinia Zespotu Uzgodnienia Dokumentacji Projektowej przy Starostwie
Powiatowym w Rykach, z dnia 2005-06-01,

zatwierdzenie ,,Projektu statej organizacji ruchu”; klauzula rozpatrzenia nr 409S-
63/05 z dnia 2005-07-25,

zatwierdzenie ,,Projektu czasowej organizacji ruchu”; klauzula rozpatrzenia nr
409CZ-139/05 z dnia 2005-07-25,

opinia Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Lublinie w sprawie
ustalenia lokalizacji drogi; pismo nr DNS-NZ.700/61/05 z dnia 2005-06-24.

z Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad - Oddzial w Lublinie; pismo nr
GDDKIA O/LLU-24j/4111/34/2004 z dnia 2005-01-24 wraz z notatka stuzbowa ze
spotkania roboczego z dnia 2005-01-10,

z Wojtem Gminy Utez; pismo nr KM.IV.5550/15/05 z dnia 2005-05-05,

z Zarzadem Drég Powiatowych w Rykach; pismo nr ZDP-SDM-21-2211/4/05

z dnia 2005- 06-03,

z Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i1 Autostrad - Oddzial w Lublinie; pismo nr
GDDKIA O/LU-24j/4111/190/2005 z dnia 2005-03-31,

z Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad - Oddzial w Lublinie; pismo nr
GDDKIA O/LU-32/4111/391/2005 z dnia 2005-06-10,

z Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i1 Autostrad - Oddziat w Lublinie, Rejonem
Drég Krajowych w Putawach; pismo nr GDDKIA O/LU-24/4117/2/2005 z dnia
2005-07-20,



» 7z Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad - Oddziat w Lublinie,
Laboratorium Drogowe — Gospodarstwo Pomocnicze; pismo nr GDDKIA O/Lu-

LD/541/59/2005 z dnia 2005-07-29.



OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

obiektow inzynierskich zlokalizowanych w ciagu przebudowywanej drogi krajowej Nr 48
na odcinku Moszczanka — Kock od km 170 + 000 do km 180 + 000.

- BRANZA MOSTOWA -

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr GDDKiA-O/LU-25/PTD/ 25 /2004 z dnia 22.11.2004 r,

- Aneks Nr 1/2005 z dnia 2005.02.25 do umowy nr GDDKiA-O/LU-25/PTD /25 /2004 z dnia
22.11.2004 r,

- Aneks Nr 2/2005 z dnia 2005.06.15 do umowy nr GDDKiA-O/LU-25 / PTD / 25 /2004 z dnia
22.11.2004 r,

- Dziennik Ustaw Nr 63, z 3 sierpnia 2000 r. - Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,

- Dziennik Ustaw Nr 43, z 14 maja 1999 r. — Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

- ,,Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnych konstrukcji inzynierskich z blach falistych” —
IBDiM 2004.

- ,,Ocena istniejacych miejsc migracji zwierzat na drodze krajowej nr 48 na odcinku Moszczanka —
Kock od km 170+000 do km 180+000.” — opracowanie Lubelskiej Fundacji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, styczen 2005.

- Operat wodnoprawny na przebudowe drogi krajowej Nr 48 na odcinku od km 170+000 do km
180+000” — opracowanie BUP ,,Drogprojekt”, czerwiec 2005.

- ,,Dokumentacja geotechniczna na przebudowe drogi krajowej nr 48 na odcinku Moszczanka — Kock
od km 170+000 do km 180+000” opracowana przez BUP ,,Drogprojekt” w lutym 2005”

Obowiqzujqce normy panstwowe i przepisy resortowe:

- PN-85/5-10030 (wyd.2). Obiekty mostowe. Obciqzenia.

- PN-91/5-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

- PN-81/B-03020. Posadowienia bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie.

- PN-5-10040:1999 Obickty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Wymagania i
badania.

- Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych zal. nr 1 do zarzqdzenia nr 16/94 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z 5 pazdziernika z 1994 r,

- Katalog drogowych barier ochronnych - wyd. Przedsiebiorstwa Produkcyjno - Transportowego w
Kielcach styczen 1993r.,

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych (Transprojekt),

- Katalog detali mostowych wydany przez ,, TRANSPROJEKT” W-wa Sp. z 0.0. 2002 r.,

-, Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnych konstrukcji inzynierskich z blach falistych” —
IBDiM 2004.

2. DANE OGOLNE

2.1. Przedmiot i zakres zamierzenia inwestycyjnego

Przedmiotem zamierzenia jest inwestycja, ktdra obejmuje swoim zakresem przebudowe drogi
krajowej Nr 48 Tomaszéw Maz. — Potworéw — Biatobrzegi — Kozienice — Opactwo — Degblin —
Moszczanka — Kock na odcinku Moszczanka — Kock od km 1704000 do km 180+000.
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2.2. Adpres inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Utez, powiat Ryki, woj. lubelskie.

2.3. Nazwa Inwestora

Inwestorem przedsigwziecia jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie.
Adres Inwestora: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie,
ul. Ogrodowa 21, 20-075 Lublin.

2.4. Nazwa jednostki projektowania

Jednostka projektowa opracowujaca dokumentacje¢ techniczna jest:
Biuro Ustug Projektowych ,,Drogprojekt” - Spétka z 0.0. w Lublinie.
Adres jednostki projektowej:  Biuro Ustug Projektowych ,,Drogprojekt™ - Spotka z o.0. w Lublinie.
ul. Ogrodowa 21,.20-075 Lublin

3. STAN ISTNIEJACY

Pod wzgledem geograficznym rozpatrywany odcinek drogi krajowej nr 48 potozony jest na
Wysoczyznie Zelechowskiej oraz Polesiu Lubelskim. Teren jest zréznicowany wysokos$ciowo
(pofaldowany). Najblizsze sasiedztwo drogi stanowig pola uprawne oraz na niewielkim odcinku las.

Rozpatrywane obiekty prowadza niewielkie ilo$ci wody, szczeg6lnie w porze wiosennych
roztopdw oraz w przypadku wystapienia deszczu nawalnego. Zlewnie dla poszczegolnych obiektow
sa niewielkie i wahaja sie w granicach od 0,1 - 4,5 km®. Obszar zlewni w znacznym stopniu jest
zmeliorowany, a system drenazu lokalnie przeprowadza wodg¢ pod korpusem drogi. Aktualnie woda z
analizowanego obszaru przekracza droge krajowa 8 obiektami.

Wyraznie wyksztalcone cieki wystgpuja jedynie przy obiektach w km 170+798,00 (ciek
Zabianka) oraz w km 174+610,30. W pozostatych przypadkach woda z pél sptywa do rowow
przydroznych skad obiektami przeprowadzana jest na druga strong drogi. Nastepnie woda trafia do
lokalnych ciekéw, rowow badz obnizen terenu, ktérymi w okolicach miejscowosci Baranéw doplywa do
Wieprza, zasilajac jego prawobrzezne doplywy.

Na odcinku drogi krajowej nr 48 objetym, od km 170 + 000 do km 180 + 000, zlokalizowano
ponizej wymienione obiekty inzynierskie:

3.1. Mostw 170+ 7980 (km 170 + 792 wg ewidencji GDDKiIA )

Most znajduje sie na tzw. cieku ,,Zabianka” w ciagu drogi Nr 48, w sasiedztwie skrzyzowania z
droga powiatowa Nr 1423L ( do miejscowosci Trzcianka ).

Parametry techniczno-uzytkowe istniejacego mostu:

— szerokos$¢ catkowita obiektu -11,53 m

— szerokos¢ jezdni na obiekcie - 6,20 m

— obustronne pobocza bitumiczne -2x1,92 m

— dhugosc¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami )- 16,80 m

— dtugosc¢ ustroju niosacego mostu - 10,70 m

— $wiatto poziome mostu - 955m

— typ pomostu - bezkraweznikowy

W planie most usytuowany jest na odcinku prostym drogi.

Ustrdj niosacy mostu stanowi wolnopodparta ptyta zelbetowa. Podpory pod katem 90° do osi
drogi. Przyczétki masywne oblicowane kamieniem. Gorna czg$¢é skrzydetek nadbetonowana ptyta
zelbetowa z wyksztatcong od gory belka podporeczowa. Brak jest informacji dotyczacych rodzaju
posadowienia oraz no$nosci obiektu. Przypuszczalnie most posadowiony jest poprzez tawy
fundamentowe bezposrednio na gruncie. Obiekt wybudowany przed 1939 r. Most jest w bardzo ztym
stanie technicznym.

Bezposrednio przed i za obiektem ciek istniejacy jest uregulowany. Pod obiektem dno i brzegi
cieku umocnione prefabrykowanymi plytami zelbetowymi z otworami.
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3.2. Przepust rurowy ¢ 90w _ km 171+468,7 ( km 171+489 wg ewid. GDDiKA )

Przepust zlokalizowany jest w planie na prostym odcinku drogi krajowej Nr 48. OS$ podtuzna
przepustu pod katem 90° do osi drogi.
W przekroju poprzecznym na przepuscie droga sktada sie z :
— jezdni bitumicznej o szerokosci catkowitej 6,20 m
— obustronnych poboczy gruntowych szerokosci - 2,85 m + 3,45 m

Dtugosé catkowita przepustu wynosi 13,20 m. Zakonczenie przepustu stanowia rownolegte do
osi drogi betonowe $cianki czotowe. Scianka czotowa od strony odptywu peknieta. Przepust zbudowany
jest z zelbetowych rur o grubosci $cianek 10 cm.
W trakcie prac pomiarowych w przepuscie nie stwierdzono wody.

3.3. Przepust rurowy ¢ 80 w km 172 + 255,6 ( km 1724280 wg ewid. GDDiKA)
Przepust zlokalizowany jest w planie na prostym odcinku drogi krajowej Nr 48. O$ podtuzna
przepustu pod katem 90° do osi drogi.
W przekroju poprzecznym na przepuscie droga sktada si¢ z :
— jezdni bitumicznej o szerokosci catkowitej 6,20 m,
— obustronnych poboczy gruntowych szerokosci - 2,95 m + 2,55 m.

Dlugosé catkowita przepustu wynosi 12,40 m. Zakonczenie przepustu stanowia rownolegte do
osi drogi betonowe $cianki czotowe. Przepust zbudowany jest z zelbetowych rur o grubosci $cianek
10 cm.

W trakcie prac pomiarowych w przepuscie nie stwierdzono wody.

3.4. Mostw km 173 + 142 (km 173+133 wg ewid. GDDiIKA — zakwalifikowany jako przepust)

Most zlokalizowany jest w planie na prostym odcinku drogi krajowej Nr 48.
Parametry techniczno-uzytkowe istniejacego mostu:

— szerokos$¢ catkowita obiektu - 11,30 m

— szeroko$¢ jezdni na obiekcie - 6,20m

— obustronne pobocza gruntowe -2x2,15m

— dlugos¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami )- 5,20 m

— dtugosc¢ ustroju niosacego mostu - 3,00m

— S$wiatto poziome mostu - 2,10m

— typ pomostu - bezkraweznikowy

Podpory pod katem 90° do osi drogi.

Ustrdj niosacy mostu w czesci srodkowej o szer. 8,06 m wykonany jest z grodzic stalowych typu
Larssen potozonych na ptask i wypetnionych od gory betonem. Zewnetrzne czesci ustroju (poszerzenia)
wykonane sg z zelbetowych ptyt monolitycznych szer. 1,50 m. Ustréj niosacy opiera si¢ na masywnej
$cianie przyczotka od zewnatrz oblicowanej kamieniem. Skrzydetka réwnolegte do osi drogi wykonane
w tej samej technologii. Brak dokumentacji archiwalnej. Podpory mostu najprawdopodobniej
posadowione bezposrednio na gruncie. Dno cieku umocnione brukiem. W trakcie prac pomiarowych w
przepuscie nie stwierdzono wody.

Obiekt znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym. Nie spetnia tez aktualnych przepisow
odno$nie wymaganych obciazen dla drogi klasy GP.

W podtozu pod obiektem, na gltgbokosci 1 m, zlokalizowany jest rurociag stalowy prowadzacy
wody z dziatu nr 36 obiektu Sobieszyn — Zosin.

3.5. Most 174+610,3 (kim 174 + 603 wg ewid. GDDiKA)

Most zlokalizowany jest na cieku bez nazwy, w planie na prostym odcinku drogi krajowej Nr 48.
Parametry techniczno-uzytkowe istniejacego mostu:

— szeroko$¢ catkowita obiektu - 10,80 m
— szerokos¢ jezdni na obiekcie - 6,30 m
— obustronne pobocza bitumiczne - 1,56 m+ 1,26 m

— dlugos¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami ) - 13,85 m
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— dtugos¢ ustroju niosacego mostu - 7,05m
— $wiatlo poziome mostu - 6,35m
— typ pomostu - bezkraweznikowy

Ustrdj niosacy mostu stanowi wolnopodparta ptyta zelbetowa. Podpory pod katem 90° do osi
drogi. Brak dokumentacji archiwalnej obiektu. Przyczotki zelbetowe Sciankowe posadowione
(przypuszczalnie) poprzez tawy fundamentowe bezposrednio na gruncie. Do korpusu przyczotkow
podwieszone trojkatne skrzydetka zelbetowe dtugosci 3,40 m. Skrzydetka rdwnolegle do osi drogi.

Brak jest informacji dotyczacych rodzaju posadowienia oraz nosnosci obiektu. Most jest w ztym stanie
technicznym i nie spetnia wymagan odno$nie nosno$ci. Bezposrednio przed i za obiektem ciek istniejacy
jest uregulowany. Pod obiektem dno i brzegi cieku umocnione prefabrykowanymi ptytami zelbetowymi z
otworami.

3.6.  Mostwkm 175 + 580,8 (km 175 +574 wg ewidencji GDDKiIA)
Parametry techniczno-uzytkowe istniejacego mostu:

— szerokosc¢ catkowita obiektu - 10,70 m

— szerokos¢ jezdni na obiekcie - 6,30 m

— obustronne pobocza bitumiczne - 126 m+ 1,46 m
— dhugosc¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami ) - 9,30 m

— dlugos¢ ustroju niosacego mostu - 635m

— $wiatto poziome mostu - 535m

— typ pomostu - bezkraweznikowy

W planie most usytuowany jest na odcinku prostym drogi.

Ustrdj niosacy mostu stanowi wolnopodparta ptyta zelbetowa. Podpory pod katem 90° do osi
drogi. Przycz6tki masywne oblicowane kamieniem. Gérna czes$¢ skrzydetek nadbetonowana ptyta
zelbetowa z wyksztalcong od gory belka podporeczowa. Brak jest informacji dotyczacych rodzaju
posadowienia oraz no$nosci obiektu. Przypuszczalnie most posadowiony jest poprzez fawy
fundamentowe bezposrednio na gruncie. Obiekt wybudowany przed 1939 r.

Bezposrednio w sasiedztwie obiektu brak jest wyksztatconego cieku. Most znajduje si¢ w
lokalnym zaglebieniu terenu i okresowo przeprowadza wodg z jednej strony korpusu drogi na druga. W
trakcie prac pomiarowych pod mostem nie stwierdzono wody.

Obiekt znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym. Nie speinia tez aktualnych przepisow
odno$nie wymaganych obciazen dla drogi klasy GP

W podtozu pod obiektem, na gtebokosci 1 m, zlokalizowany jest rurociag stalowy, prowadzacy
wody z dziatu nr 16 obiektu Sobieszyn — Zosin.

3.7. Mostw km 175 + 891,9 (km 175 + 888 wg ewidencji GDDKIA — zakwalifikowany jako

przepust)

Parametry techniczno-uzytkowe istniejacego mostu:
— szerokos$¢ catkowita obiektu - 10,80 m
— szerokos¢ jezdni na obiekcie - 6,20 m
— obustronne pobocza bitumiczne -2x1,45m
— dlugos¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami) - 6,50 m
— dtugosc¢ ustroju niosacego mostu - 355m
— S$wiatto poziome mostu - 250m
— typ pomostu - bezkraweznikowy

W planie most usytuowany jest na odcinku prostym drogi.

Ustr6j niosacy mostu stanowi wolnopodparta plyta zelbetowa. Podpory pod katem 90° do osi
drogi. Przyczétki masywne kamienne. Gorna czes$¢ skrzydetek nadbetonowana plyta zelbetowa z
wyksztatcona od gory belka podporeczowa. Brak jest informacji dotyczacych rodzaju posadowienia oraz
nosnosci obiektu. Przypuszczalnie most posadowiony jest poprzez lawy fundamentowe bezposrednio na
gruncie. Obiekt wybudowany przed 1939 r.

Bezposrednio w sgsiedztwie obiektu brak jest wyksztatconego cieku. Most znajduje sig w
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lokalnym zagtebieniu terenu i okresowo przeprowadza wodg z jednej strony korpusu drogi na druga. W
trakcie prac pomiarowych w przepuscie nie stwierdzono wody.
Most znajduje si¢ w ztym stanie technicznym.

3.8. Most w km 178 + 904 (km 178 +898 wg ewidencji GDDKIA — zakwalifikowany jako przepust)

Most zlokalizowany jest w planie na prostym odcinku drogi krajowej Nr 48.
Parametry techniczno-uzytkowe istniejacego mostu:

— szerokosc¢ catkowita obiektu - 11,40 m

— szerokos¢ jezdni na obiekcie - 6,20 m

— obustronne pobocza bitum. ( nad ptyta ) -2x222m

— dhugosc¢ catkowita mostu ( ze skrzydetkami )- 6,20 m

— dlugos¢ ustroju niosacego mostu - ok. 2,3m

— $wiatlo poziome mostu - 1,30m

— typ pomostu - bezkraweznikowy

Podpory pod katem 90° do osi drogi.

Ustréj niosacy mostu w czgsci srodkowej o szer. 8,06 m zbudowany jest z grodzic stalowych
typu Larssen potozonych na ptask i wypetnionych od géry betonem. Zewnetrzne czgsci ustroju
(poszerzenia) wykonane sa z zelbetowych plyt monolitycznych szer. 1,55 m. Ustr6j niosacy opiera si¢ na
masywnej §cianie przyczétka od zewnatrz oblicowanej kamieniem. Skrzydetka rownolegte do osi drogi
wykonane w tej samej technologii. Przewiduje sig, ze obiekt posadowiony jest poprzez tawy
fundamentowe bezposrednio na gruncie. Dno cieku umocnione brukiem. W trakcie prac pomiarowych w
przepuscie nie stwierdzono wody.

Obiekt znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym. Nie spetnia tez aktualnych przepiséw
odno$nie wymaganych obciazen dla drogi klasy GP.

W podiozu pod obiektem, na gigbokosci 1 m, zlokalizowany jest rurociag stalowy, prowadzacy
wody z dziatu nr 36 obiektu Sobieszyn 1.

4. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA NINIEJSZEGO PROJEKTU
4.1. Stan projektowany- dane ogdlne

W ramach modernizacji drogi krajowej Nr 48 zachodzi konieczno$¢ dostosowania istniejacych
obiektow do parametréw drogi klasy GP. Istniejace obiekty na odcinku drogi objetym opracowaniem sa
w zhlym stanie technicznym jak rowniez nie posiadaja odpowiedniej no$nosci. Z przeprowadzonej analizy
hydrologicznej wynika tez, ze Swiatto niektdrych obiektow dobrano niewtasciwie. Dlatego tez, ze
wzgledow ekonomicznych, remont istniejacych obiektow jest niecelowy. Na przebudowywanym odcinku
drogi projektuje si¢ zamiang istniejacych obiektow na przepusty stalowe z blach falistych, likwidacje
dwdch obiektow oraz wybudowanie nowego obiektu jako przejscia dla zwierzat. W zakres tych prac
wchodzi:

= km 170+798,00 - zastapienie istn. mostu przepustem stalowym z blach falistych typu
Multiplate 150 PA2S5 o przekroju owalnym 3,99 x 2,58 m, dtug. L=20,70 m.

km 171+468,70 - zastapienie istn. obiektu przepustem stalowym z blach falistych typu
HelCor PA 1350 o przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, dtugosci L = 16,7 m

»  km 172+255,60 - zastapienie istn. obiektu przepustem stalowym z blach falistych typu
HelCor PA 1350 o przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, dtugosci L = 17,74 m.

=  km 173+142,00 — likwidacja istn. obiektu

= km 174+610,30 - zastapienie istn. mostu przepustem stalowym z blach falistych typu
Multiplate 150 PA2S5 o przekroju owalnym 3,99 x 2,58 m, dtugosci L= 16,80 m

= km 175+580,80 — zastapienie istn. obiektu przepustem stalowym z blach falistych typu
HelCor PA 1350 o przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, dtugosci L = 16,80 m.

= km 175+891,90 - ~zastapienie istn. obiektu przepustem stalowym z blach falistych typu
HelCor PA 1350 o przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, dtugosci L = 16,98.
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* km 177+204,6 — wykonanie przejscia pod droga dla matych zwierzat - przepustu stalowego z
blach falistych typu HelCor 1350 o przekroju owalnym 1,49 x 1,24 m, dtugosci
L=1575m.

= km 178+904,00 - likwidacja istn. obiektu

W km 173+142,0 i w km 178+904,0 projektuje si¢ likwidacje istniejacych obiektow.
Woda ze zlewni obiektu w km 173+142,0 zostanie doprowadzona rowem przydroznym do cieku w km
174+610,30 — od strony odptywu obiektu. Woda ze zlewni obiektu w km 178+904,0 zostanie
doprowadzona rowem przydroznym do istniejacych rowéw kierujacych wode do rzeki Swinki.

4.2. Klasa obcigzen

Zaprojektowane obiekty z blach falistych spetniaja wymagania dla klasy obciazen ,,A” wg normy
PN-85/S-10030 oraz dla obciazenia pojazdem klasy 150 wg STANAG 2021.
Projektuje si¢ konstrukcje:
— zrur spiralnie nawijanych HelCor PA 1350 (karbowanie 100 x 20 mm) o grubosci blachy 2,0 mm
— z arkuszy blachy falistej MultiPlate 150 PA 25 o grubosci blachy 4,5 mm

4.3. Parametry drogi krajowej nad obiektami

Droga krajowa nr 48 posiada nastepujacy przekrdj poprzeczny nad projektowanymi obiektami
inzynierskimi:

— jezdnia -2x3,50=7,00m

— pobocza utwardzone kruszywem  —2x 1,85 m

Spadek nawierzchni daszkowy — 2%, spadek na poboczach 6 %.

4.4. Budowa geologiczna i warunki wodne

Podloze na rozpatrywanym terenie buduja osady czwartorzedowe:
— holocenskie — reprezentowane przez nasypy budowlane, niebudowlane oraz glebe,
— plejstocenskie — reprezentowane przez :
a) osady lodowcowe zwatowe i zastoiskowe w postaci glin zwieztych, glin piaszczystych, glin
pylastych, pytéw, pytow piaszczystych, lokalnie itow
b) osady wodno-lodowcowe wyksztatcone w postaci piaskéw pylastych, lokalnie piaskéw
drobnych.
Wode gruntowa stwierdzono na nastepujacych glebokosciach:
— Obiekt w km 170+798,00 —0,3 + 0,6 m p.p.t. - zwierciadto swobodne
— Obiekt w km 171+468,70 - 1,3 + 2,5 m p.p.t. - zwierciadlo napiete
1,0 m p.p.t. — zwierciadto ustabilizowane
— Obiekt w km 1724255,60 — nie stwierdzono
— Obiekt w km 174+610,30 -0,1 + 0,4 m p.p.t. - zwierciadto swobodne
— Obiekt w km 175+580,80 — 1,8 + 2,2 m p.p.t. — woda w formie saczen
— Obiekt w km 175+891,90 —3,0 m p.p.t.
— Obiekt w km 1774+204,60 — nie stwierdzono

Parametry wody:
- pH 6,3+64,
— zasadowos¢ 3,5 = 5,1 mval/l,

— twardos¢ 193,0 +271,6 mg Ca/l

4.5. Zakres prac

Projektuje si¢ budowe obiektow w nastgpujacy sposéb:

1. w wykopie, z rozebraniem istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego,
2. metoda ,,reliningu” — z wprowadzeniem konstrukcji z blachy falistej pod istniejacy obiekt, a
nastgpnie wypetnieniem przestrzeni migdzy obiektami kruszywem i pianobetonem.
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Projektuje prowadzenie prac potdéwkami jezdni i utrzymanie ciagtosci ruchu na drodze.

4.5.1. Obiekt w km 170+798,00 — budowa metod3 ,,reliningu”

rozebranie gornych fragmentow belek podporgczowych istniejacego mostu,

rozebranie istniejacego umocnienia dna cieku,

wykonanie wykopu fundamentowego,

utozenie geotkaniny separacyjnej,

wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektowany przepust stalowy,

montaz przepustu stalowego MultiPlate 150 PA2S5,

wypetnienie przestrzeni pomigdzy projektowanym przepustem a istniejacym obiektem zasypka z
piasku do rzednej 158,52 m n.p.m. a powyzej pianobetonem TM 600,

wykonanie zasypki przepustu poza istniejacym obiektem z piasku wraz z uformowaniem korpusu
drogi,

wykonanie murkéw na wlocie i wylocie z betonu B 30,

wykonanie w przepuscie potek dla zwierzat,

wbudowanie u podnéza nasypu drogi ptotkéw naprowadzajacych dla ptazéw,

umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i wylocie przepustu prefabrykowana kostka
betonowa,

umocnienie skarp i dna cieku betonowymi ptytami azurowymi typu ,.krata” z wypetnieniem zwirem,
wykonanie $ciekéw z betonowych elementow prefabrykowanych u podnéza korpusu drogi ( branza
drogowa ),

wykonanie podwaliny pod stupki bariery ochronnej z betonu B 30,

ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.2. Obiekt w km 171+468,70

rozebranie istniejacego przepustu ¢ 90 cm,

wykonanie wykopu fundamentowego

ulozenie geotkaniny separacyjnej,

wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektowany przepust stalowy,

montaz przepustu stalowego HelCor PA 1350,

wykonanie zasypki przepustu wraz z uformowaniem korpusu drogi,

wypetnienie dna przepustu betonem B 30 na wysokos$¢ max 15 cm

wykonanie geomembrany nad przepustem,

umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i wylocie przepustu prefabrykowana kostka
betonowa,

umocnienie skarp i dna rowdw betonowymi ptytami azurowymi typu ,,krata”,

wykonanie $cieku z betonowych elementéw prefabrykowanych u podnéza korpusu drogi ( branza
drogowa ),

ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.3. Obiekt w km 172+255,60

rozebranie istniejacego przepustu ¢ 80 cm,

wykonanie wykopu fundamentowego

ulozenie geotkaniny separacyjnej,

wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektowany przepust stalowy,

montaz przepustu stalowego HelCor PA 1350,

wykonanie zasypki przepustu wraz z uformowaniem korpusu drogi,

wypelnienie dna przepustu betonem B 30 na wysoko$¢ max 15 cm

wykonanie geomembrany nad przepustem,

umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i wylocie przepustu prefabrykowana kostka
betonowa,
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umocnienie skarp i dna rowu betonowymi ptytami azurowymi typu ,,krata”,
ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.54. Obiekt w km 174+610,30 — budowa metod3 ,,reliningu”

rozebranie gornych fragmentow belek podporgczowych istniejacego mostu,

rozebranie istniejacego umocnienia dna cieku,

wykonanie wykopu fundamentowego,

utozenie geotkaniny separacyjnej,

wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektowany przepust stalowy,

montaz przepustu stalowego MultiPlate 150 PA25,

wypelnienie przestrzeni pomigdzy projektowanym przepustem a istniejacym obiektem zasypka z
piasku do rzgdnej 159,90 m n.p.m. a powyzej pianobetonem TM 600,

wykonanie zasypki przepustu poza istniejacym obiektem z piasku wraz z uformowaniem korpusu
drogi,

wykonanie murkéw na wlocie i wylocie z betonu B 30,

wykonanie w przepuscie potek dla zwierzat,

wbudowanie u podnéza nasypu drogi ptotkéw naprowadzajacych dla ptazéw,

uformowanie koryta cieku na wlocie i wylocie,

umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i wylocie przepustu prefabrykowana kostka
betonowa,

umocnienie skarp i dna cieku betonowymi ptytami azurowymi typu ,,krata” z wypetnieniem zwirem,
wykonanie $ciekéw z betonowych elementdéw prefabrykowanych u podnéza korpusu drogi ( branza
drogowa ),

wykonanie podwalin pod stupki bariery ochronnej z betonu B 30,

ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.5. Obiekt w km 175+580,80 — budowa metodg ,,reliningu”

rozebranie gornych fragmentow belek podporgczowych istniejacego mostu,

rozebranie fragmentu istniejacego umocnienia pod obiektem,

wykonanie wykopu fundamentowego,

ulozenie geotkaniny separacyjnej,

wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektowany przepust stalowy,

montaz przepustu stalowego HelCor PA 1350,

wypelnienie przestrzeni pomigdzy projektowanym przepustem a istniejacym obiektem pianobetonem
T™ 600,

wykonanie zasypki przepustu poza istniejacym obiektem z piasku wraz z uformowaniem korpusu
drogi,

wykonanie wypetnienia przepustu betonem B 30 do wysokosci max 15 cm,

umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i wylocie przepustu prefabrykowana kostka
betonowa,

umocnienie dna rowow prefabrykowanymi elementami Scieku,

uksztaltowanie wylotu z przepustu wraz z umocnieniem dyblami betonowymi DC-15 z ograniczeniem
kraweznikami betonowymi 20x30 cm.,

wykonanie podwalin pod stupki bariery ochronnej z betonu B 30,

ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.6. Obiekt w km 175+891,90 — budowa metod3 ,,reliningu”

rozebranie gornych fragmentdéw belek podporeczowych istniejacego mostu do poziomu plyty,
wykonanie wykopu fundamentowego,

utozenie geotkaniny separacyjnej,

montaz przepustu stalowego HelCor PA 1350,
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wypetnienie przestrzeni pomigdzy projektowanym przepustem a istniejacym obiektem pianobetonem
T™ 600,

wykonanie zasypki przepustu poza istniejacym obiektem z piasku wraz z uformowaniem korpusu
drogi,

wbudowanie u podné6za nasypu drogi ptotkéw naprowadzajacych dla ptazow,

umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i wylocie przepustu prefabrykowana kostka
betonowa,

umocnienie dna i skarp rowu oraz wylotu z przepustu betonowymi ptytami azurowymi typu ,,krata”,
wykonanie podwaliny pod stupki bariery ochronnej z betonu B 30,

ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.7. Obiekt w km 177+204,60

rozkopanie istniejacego korpusu drogi,

utozenie geotkaniny separacyjnej,

wykonanie fundamentu kruszywowego pod projektowany przepust stalowy,

montaz przepustu stalowego HelCor PA 1350,

wykonanie zasypki przepustu wraz z uformowaniem korpusu drogi,

wypetnienie dna przepustu betonem B 30 na wysokos¢ max 20 cm

wykonanie geomembrany nad przepustem,

umocnienie skarpy nasypu drogowego na wlocie i wylocie przepustu prefabrykowana kostka
brukowa,

umocnienie dna rowu oraz wylotu z przepustu betonowymi plytami azurowymi typu ,,krata”,
wbudowanie u podndza nasypu drogi ptotkow naprowadzajacych dla ptazow,

ustawienie stalowych barier ochronnych SP-09.

4.5.8. Obiekty w km 173+142,0 i w km 178+904,0
Obiekty ulegaja likwidacji. Projektowany zakres robot:

4.6.

rozebranie ustrojow niosacych,

rozebranie gornych fragmentow skrzydetek,

wypetnienie przestrzeni pomigdzy przyczdétkami zasypka piaskowa wraz z zageszczeniem,
uformowanie korpusu drogi z gruntu kat. II

Posadowienie przepustow.

Dla obiektéw projektuje sig fundament kruszywowy grubos$ci 30 cm z mieszanki zwirowo-

piaskowej (frakcja 0 + 50 mm), wyprofilowany stosownie do ksztattu spodu przepustu. Wskaznik
zageszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. Szczegdlng uwage nalezy zwrocic na zageszczenie
kruszywa w obszarze pachwiny konstrukcji

Na tak wykonanym fundamencie nalezy utozy¢ warstwe podsypki piaskowej (frakcja 0 + 20 mm)

o grubosci 15 cm w celu dobrego oparcia wyprofilowanej blachy.

Na dnie wykopu fundamentowego, pod warstwa kruszywa, nalezy ulozy¢ geotkaning petniaca

role separacyjng i wzmacniajaca. Wymagania wobec geotkaniny zawarto w SST.

W obiektach w km 175+580,80 oraz w km 175 +891,90, wykonywanych metoda ,,reliningu”,

standardowy fundament kruszywowy opisany powyzej nalezy zastosowacé w cze$ciach zewngtrznych,
tzn. poza granicami istniejacych obiektow.

Pod obiektem w km 175+580,80 nalezy wykona¢ fundament kruszywowy o grubosci 30 cm z

gbrna powierzchnig ptaska. W obiekcie w km 175+891,90 nalezy pozostawic istniejace umocnienie z
kostki kamiennej. Na tak przygotowanym podtozu nalezy umiesci¢ prowadnice, po ktérych nalezy
nasunaé zmontowany przepust stalowy. Cala wolna przestrzen, zaréwno pod jak i nad przepustem nalezy
wypetni¢ pianobetonem.
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4.7. Montaz przepustu.

Montaz konstrukcji z blach falistych powinien przebiega¢ zgodnie z instrukcjami producenta.
W przypadku rur spiralnie nawijanych (HelCor) montaz polega na potaczeniu odcinkéw rur w jedna

catos$¢ za pomoca zlaczek opaskowych.

Do konstrukgji z arkuszy blach faczonych na sruby (MultiPlate), producent dostarcza rysunek
montazowy i instrukcje montazu. Oznaczenia na rysunkach odpowiadaja oznaczeniom na blachach.
Nalezy przestrzegac¢ kolejnosci i uktadu elementow.

Po catkowitym zmontowaniu konstrukcji, a przed przystapieniem do jej zasypywania nalezy
pomierzy¢ jej wysokos¢ i szerokos¢. Dopuszcza sie tolerancje wymiardw 2 % w stosunku do zatozen
projektowych.

Wskazane jest, aby montaz przepustu wykonata firma przeszkolona w zakresie montazu
przepustéw stalowych.

4.8.  Zasypka
Na zasypke nalezy stosowac kruszywa spetniajace wymagania norm PN-S-02205 i PN-B-11112
— zwiry, pospotki, mieszanki zwirowo-piaskowe o frakcji 0 + 32 mm, o klasie niejednorodnosci D5.
Materiat zasypki powinien by¢ uktadany warstwami o max grubosci 30 cm, a nastepnie zageszczany. W
strefach pachwinowych zaleca si¢ uktadanie zasypki warstwami grubosci 20 cm. Zasypke nalezy uktadaé
symetrycznie po obu stronach konstrukcji stalowej. Wskaznik zageszczenia zasypki, okreslany wg
standardowej proby Proctora, powinien wynosic:
— min 0,95 — w odlegtosci do 20 cm od $cianki konstrukcji,
— min 0,98 — w pozostatym obszarze.
Dla obiektéw HelCor wykonywanych w wykopie nalezy ponad korona konstrukcji, na zasypce o
grubosci 15 do 20 cm utozy¢ geomembrane (ekran z geowtdknin), ze spadkiem daszkowym 2 %.
Podczas wykonywania zasypki nalezy na biezaco kontrolowaé¢ wymiary konstrukcji.

4.9. Zabezpieczenie antykorozyjne.

Dla przepustéw HelCor projektuje si¢ standardowe zabezpieczenie antykorozyjne stosowane
przez producenta — warstwe ocynku grubosci 45 pm.

Dla przepustéw MultiPlate, ze wzgledu na agresywnos$¢ wody i predkosci jej przeptywu,
projektuje sie wykonanie dodatkowego zabezpieczenia zestawem farb epoksydowych. Powtoke malarska
nalezy nanie$¢ na cata wewnetrzng powierzchnig dna konstrukcji do wysokosci 1,70 m. Wymagana
grubos¢ suchej powtoki malarskiej > 200 pm.

4.10. _Umocnienie wlotow i wylotow oraz skarp i dna rowow i ciekow.

Projektuje si¢ umocnienie skarp nasypu drogowego na wlocie i wylocie przepustow
prefabrykowang kostka betonowa.

Na wylocie z obiektu w km 175+580,80 nalezy uksztattowa¢ wypad umocniony dyblami
betonowymi DC-15 i obramowany betonowymi kraweznikami drogowymi.

Dno i skarpy ciekdw zabezpieczy¢ nalezy betonowymi ptytami azurowymi typu ,,krata” z
wypetnieniem otworéw zwirem.

Dno rowdw nalezy zabezpieczy¢ typowymi prefabrykowanymi elementami Scieku KPED — karta
01.04., betonowymi plytami azurowymi typu ,.krata” i dyblami betonowymi DC-15. Skarpy row6ow
nalezy umocni¢ betonowymi ptytami azurowymi typu ,,krata” i prefabrykowana kostka betonowa.

Przy sprowadzaniu wéd z rowéw przydroznych do ciekéw ( obiekty w km 170+798,0 i w km
174+610,3) zaprojektowano osadniki - umocniono dno i skarpy rowu betonowymi ptytami azurowymi
typu ,,krata” oraz zastosowano przegrody poprzeczne z betonowych ptytek chodnikowych. Rozwiazanie
to pokazano w opracowaniu branzy drogowe;j.

Szczegdlowe rozwigzania dla poszczegdlnych obiektow podano na rysunkach ogdlnych
przepustow.
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4.11. Wypelnienie dna przepustu

Projektuje si¢ wykonanie w przepustach HelCor PA1350 wyktadziny z betonu B 30, zgodnie z
rysunkami og6lnymi, w celu utatwienia migracji drobnej zwierzyny.

4.12.  Urzadzenia ochrony srodowiska

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w ,,Ocenie istniejacych miejsc migracji zwierzat....” projektuje
si¢ wbudowanie przy przepustach ptotkdéw naprowadzajacych dla matych zwierzat — ptazéw i drobnych
ssakOw. Plotki nalezy wykonaé u podndza nasypu drogowego na dtugosci po 25 m z kazdej strony
obiektu.

Jako ptotek nalezy wykorzysta¢ betonowe elementy prefabrykowane. Rysunek elementu zawarty
jest w opracowaniu branzy drogowe;.

Plotki nalezy wbudowac¢ w sasiedztwie obiektow: w km: 170+798,00, 171+468,70, 174+610,30,
175+891,90 1 177+204,60

W obiektach prowadzacych state cieki (w km 170+798,00 i 174+610,30) nalezy wykona¢ potki
umozliwiajace migracj¢ zwierzat.

4.13. Kolizje
Podczas prowadzenia prac fundamentowych przy obiekcie w km 175+580,80, nalezy zachowaé
ostrozno$¢ ze wzgledu na zlokalizowany tam rurociag stalowy. Wykopy nalezy prowadzi¢ recznie.

4.14  Uwagi technologiczne.

Projektuje si¢ przebudoweg istniejacych obiektoéw poprzez prowadzenie prac potdwkami jezdni i
utrzymanie ciagtosci ruchu na drodze.
Projektowany zakres robot mostowych obejmuje nastepujace etapowanie robdt:

L. wykonywanieobiektow metoda ..reliningu”

— rozbiorka elementow istniejacych obiektéw - porgczy, fragmentow belek podporgeczowych, z
utrzymaniem jednego pasa ruchu na obiekcie,

— wykonanie podwalin pod stupki projektowanej bariery,

— montaz przepustow stalowych oraz nasunigcie ich pod istniejace obiekty,

— wypelnienie przestrzeni pomigdzy obiektami,

— uformowanie nasypu drogowego.

II. wykonywanie obiektow w wykopie:

— rozebranie obiektu istniejacego z pozostawieniem czesci gwarantujacej utrzymanie jednego pasa
ruchu wraz z zabezpieczeniem korpusu drogi,

— wykonanie czg¢éci nowego obiektu wraz z zasypka i nawierzchnia,

— przetozenie ruchu na nowy obiekt,

— rozebranie pozostalej czgsci starego obiektu,

— wykonanie pozostatej czesci nowego obiektu wraz z zasypka i nawierzchnia.

Wykonawca, w ramach ceny kontraktowej, zobowigzany jest do wykonania projektow:
— zabezpieczen wykopdw podczas prowadzenia robot,
— zabezpieczenia korpusu drogi podczas prac prowadzonych ,,potéwkowo”,
— przeprowadzenia wody ciekéw podczas montazu konstrukcji tak aby zapewni¢ montaz obiektow na
sucho,
— przepustéw tymczasowych pod korpusem drogi, umozliwiajacych przeptyw wody z ewentualnych
opadéw atmosferycznych.

Projekty te powinny zosta¢ zaakceptowane przez Inzyniera.
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UZGODNIENIA.:.

Opinia Nr 105/2005 uzgodnienia dokumentacji projektowej wydana przez Starostwo Powiatowe w
Rykach w dniu 01.06.2005.

Pozwolenie wodnoprawne — decyzja Wojewody Lubelskiego SiR.IIL6811/227/05 z dnia 30.08.2005.
Pismo nr WZMel.-O/L 4433/157/2004 z dnia 08.12.2004.

Pismo nr WZMel.-O/L/Ke/4433/52/2005 z dnia 27.06.2005.

Pismo BUP ,,Drogprojekt” nr 609/18/23-26/04/05 z dnia 29.06.2005.

Pismo nr GDDKiA-O/LU-32/4111/452/2005 z dnia 2005.07.06. uzgadniajace przedstawione
rozwiazania projektowe branzy mostowe;.

Uzgodnienie Szczegdétowych Specyfikacji Technicznych robdt mostowych przez Laboratorium
Drogowe— pismo nr GDDKiA-O/Lu-LD/541/68/2005 z dnia 30.08.2005.

Klauzula rozpatrzenia projektu Organizacji Ruchu Nr 409/CZ-146/05 — pismo nr GDDKiA-O/LU-
21m-409CZ-146/05 z dnia 29.08.2005.

Uzgodnienie dokumentéw przetargowych branzy mostowej — pismo nr GDDKiA-O/LU-
32/4111/509/2005 z dnia 2005.09.06.

Sprawdzit: Opracowala:

mgr inz. Krzysztof Suraj mgr inz. Joanna Gieroba
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2. Spis zawartosci opracowania

1.
2.
3.
4.

Strona tytulowa

Spis zawarto$ci opracowania
Kserokopie zataczonych dokumentow
Opis techniczny

4.1. Zakres opracowania

4.2. Podstawa opracowania

4.3. Cel opracowania

4.4. Inwentaryzacja urzadzen energetycznych liniowych na skrzyzowaniach

z remontowang droga

4.4.1. Skrzyzowanie w km 175+774,00

4.4.2. Skrzyzowanie w km 174+320,00

4.4.3. Skrzyzowanie w km 173+795,00

4.4.4. Skrzyzowanie w km 173+523,00

4.4.5. Skrzyzowanie w km 172+772,00

4.5. Obliczenia statyczne elementéw konstrukcyjnych linii
4.5.1. Dob6r stupa nr 1/1 — skrzyzowanie w km 173+795,00
4.5.2. Dobér stupa nr 1/1 — skrzyzowanie w km 172+772,00
4.6. Sprawdzenie skrajni zawieszenia przewodow

4.7. Wykonanie robot

4.8. Oddziatywanie instalacji na srodowisko 1 otoczenie
4.9. Uwagi koncowe

4.10. Zestawienie materialow

5.

Rysunki

plan sytuacyjny drogi krajowej nr 48 odcinka od km 172 do km 177
(rys. nr 1),

plan skrzyzowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 kV z droga
krajowa nr 48 w km 175+774,00 — (rys. nr 2),

plan skrzyzowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 kV z droga
krajowa nr 48 w km 174+320,00 — (rys. nr 3),

plan skrzyzowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 kV z droga
krajowa nr 48 w km 173+795,00 — (rys. nr 4),

plan skrzyzowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 kV z droga
krajowa nr 48 w km 173+523,00 — (rys. nr 5),

plan skrzyzowania napowietrznej linii energetycznej SN 15 kV z droga
krajowa nr 48 w km 172+772,00 — (rys. nr 6),

profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z droga krajowa nr 48
w km 175+774,00 — (rys. nr 7),

profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z droga krajowa nr 48
w km 1744320,00 — (rys. nr 8)

profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z droga krajowa nr 48
w km 1734+795,00 — (rys. nr 9)



profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z droga krajowa nr 48
w km 173+523,00 — (rys. nr 10)

profil skrzyzowania linii napowietrznej SN 15 kV z droga krajowa nr 48
w km 1724+772,00 — (rys.nr 11),

widok projektowanego stupa przelotowo-skrzyzowaniowego (PS) linii
napowietrznej SN 15kV — (rys. nr 12),

polaczenie uziemienia na projektowanych stupach z zerdzi wirowanych
(rys. 13).



4. Opis techniczny
4.1. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest zwigkszenie odlegtosci pionowych
zawieszenia istniejacych przewodow napowietrznej linii elektroenergetycznej SN
na skrzyzowaniach z droga krajowa nr 48 Moszczanka — Kock na odcinku od
km 170,00 do km 180,00. Wymieniony odcinek drogi przewidziany jest do
przebudowy na podstawie opracowanej dokumentacji drogowe;.

4.2. Podstawa opracowania

Podstawe prawna przedmiotowego opracowania stanowia:

— zlecenie inwestora Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych 1 Autostrad Oddziat
Lublin;

—  projekt rozbudowy drogi, opracowanie DROGPROJEKT Lublin;

— aktualne mapy wysokosciowe;

— inwentaryzacja urzadzen energetycznych liniowych w terenie;

—  warunki usunigcia kolizji.

4.3. Cel opracowania

Celem opracowania jest inwentaryzacja urzadzen energetycznych liniowych
na skrzyzowaniach z droga nr 48, na odcinku Moszczanka - Kock
w km 173+795,00 i 172+772,00. Inwentaryzacja ta ma na celu, zwigkszenie
odlegtosci pionowej skrajni zawieszenia istniejacych przewodow napowietrznej
linii elektroenergetycznej SN 15kV od projektowanej nawierzchni drogi
w zgodnosci z obowiazujaca norma PN-98/E-05100-1 1 Rozporzadzeniem M.T.
1 G.M. z dnia 02-03-1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne, ogtoszone w Dz.U. nr 43 z dnia 14-05-1999 r.

4.4. Inwentaryzacja urzgdzen energetycznych liniowych na skrzyzowaniach
z remontowang drogg

4.4.1. Skrzyzowanie w km 175+774,00

Istniejaca linia napowietrzna SN 15 kV wykonana na stupach ALA-12,
przewody 3 x AFL-6-35 mm®. Skrzyzowanie linii z droga, stup nr 2 typ PS-12
(uktad trojkatny) z zerdzi ALA 1 nr 1 typ bramowy z zerdzi ALA (uktad ptaski),
obostrzenia w przesle 2° - w skrzyzowaniu tym jest zachowana odlegtos¢
przewodow od projektowanej nawierzchni drogi.



4.4.2. Skrzyzowanie w km 174+320,00

Istniejaca linia napowietrzna SN 15 kV w miejscu skrzyzowania z droga
wykonana jest na stupach, nr 1 typ PS na zerdziach BSW 1 nr 150 typ RPK na
zerdziach BSW z przewodami 3 x AFL-6-35 mm® Przewody w przesle
krzyzujacym drog¢ zawieszone sa z obostrzeniem 2° - w skrzyzowaniu tym jest
zachowana odlegtos¢ przewodow od projektowanej nawierzchni drogi.

4.4.3 Skrzyzowanie w km 173+795,00

Istniejaca linia napowietrzna SN 15 kV w miejscu skrzyzowania z droga
wystepuje na przesle stupow nr 1 typ RO-12 na zerdziach ALA i nr 144
typ RPK-12 takze na zerdziach ALA, z przewodami 3xAFL-6-35 mm’
zawieszonymi w ukladzie tr6jkatnym z obostrzeniem 2° - w skrzyzowaniu tym nie
jest zachowana odlegtos¢ przewodow od projektowanej nawierzchni drogi.

4.4.4. Skrzyzowanie w km 173+523,00

Istniejaca linia napowietrzna SN 15 kV w miejscu skrzyzowania z droga
wykonana jest na stupach, nr 2 typ ROK na zerd21ach ZN i nr 2 typ RON na
zerdziach ZN z przewodami 3 x AFL-6-35 mm®. Przewody w przesle
krzyzujacym droge zawieszone sa obostrzeniem 2° - w skrzyzowaniu tym jest
zachowana odlegto$¢ przewodow od projektowanej nawierzchni drogi.

4.4.5 Skrzyzowanie w km 172+772,00

Istniejaca linia napowietrzna SN 15 kV zlokalizowana w miejscu
skrzyzowania z droga, wykonana jest na stupach, nr 1 typ PS-12 na zerdziach ALA
oraz nr 134 typ RNK na zerdziach ALA z przewodami 3xAFL-6-35 mm’.
Przewody 3xAFL-6-35mm® w przesle krzyzujacym droge zawieszone sa
z obostrzeniem 2° - w skrzyzowaniu tym nie jest zachowana odlegtos¢ przewodow
od projektowanej nawierzchni drogi.

4.5. Obliczenia statyczne elementow konstrukcyjnych linii

Podstawowe parametry obliczeniowe elementow linii:

Przewody;
— 3xAFL-6-35mm’,

Stupy;
— przelotowo-skrzyzowaniowe z zerdzi E-12,



Napre¢zenia obliczeniowe;
— w istniejacych i projektowanych liniach wykonanych 3xAFL-6-35mm’,
0 = 85 MPa.

Parcie wiatru na elementy linii;
— na przewody 3XAFL-6-35mm®, Wpsyss = 1,047 daN/m,
— na zerdz E-12/10, Ps/E—lZ/lO =45 daN.

W obliczeniach dotyczacych doboru stupéw wzigto pod uwage przypadek
zerwania si¢ przewodu w przesle sasiednim.

4.5.1. Dobér stupa nr 1/1 — skrzyzowanie w km 173+795,00

pr3x35 = 1/231/1_1WP3X35 = 22*1,047 = 23 daN
pr3x35 = 1/231/1_144Wp3x35 = 23,5*1,047 = 24,6 daN
Fyu=45 daN

Fnsx3s = 3*35%85%2/3 = 595 daN

PN = | Fys + Flys + F, = /595" +24,6* +45= 640,4 daN = 6,4 kN
Przyjmuje stup z zerdzi E 12/10, P,=10 kN > Py = 6,4 kN

4.5.2. Dobér stupa nr 1/1 — skrzyzowanie w km 172+772,00

pr3x35 = 1/231/1_1Wp3x35 = 26*1,047 = 13,6 daN
pr3x35 = 1/231/1_134WP3X35 = 23*1,047 = 12 daN
Fy=45 daN

Fusxszs = 3%35%85%2/3 = 595 daN

Py = \[Fys + Flys + F, = /595" +13,6” +45= 640,1 daN = 6,4 kN

wp3x35

Przyjmuje stup z zerdzi E 12/10, P,=10 kN > Py = 6,4 kN
4.6. Sprawdzenie skrajni zawieszenia przewodow

Obliczenia skrajni zawieszenia przewodéw w nowo zaprojektowanych
przgstach linit napowietrznej SN, przeprowadzone zostaly wg wymagan normy
PN-98/E-05100-1. W czesci graficznej zalaczone zostaty zaprojektowane profile
przgset wraz z widokiem projektowanych stupow. Wykreslone krzywe zwisania
przewodow podano dla temperatury +40°C oraz -5°C (dla szadzi krytycznej).

Z. przeprowadzonych inwentaryzacji 1 sporzadzonych profili skrzyzowan
wynika, ze wystepujace wczesniej dwie kolizje z droga tj. w km 1734795,00
1 172+772,00 zostalty wyeliminowane — skrajnia zawieszenia przewodoéw w tych



przgstach  zostalta  podwyzszona.  Zaprojektowanie  stupa  przelotowo-
skrzyzowaniowego umozliwito podwyzszenie przewodéw a tym samym
zwigkszenie ich odleglosci od projektowanej nawierzchni drogi.

4.7. Wykonanie roboét

Na skrzyzowaniu odgalezien linii gtéwnej SN 15kV Ryki-Podlodéw z droga
nr 48 w kilometrze 172+772,00 1 km 173+795,00 w pasie drogowym zabudowac
dodatkowe stlupy PS przelotowo-skrzyzowaniowe typu E-12/10 dla uzyskania
minimalnego zawieszenia przewodow h > 7,1m do projektowanej nawierzchni
drogi. Miejsce posadowienia projektowanych zerdzi pokazano na mapie w skali
1: 500 —rys. nr 2 i nr 3.

Przewody 3xAFL-6-35mm’ odgalezien przedtuzyé przy pomocy zlaczek
zaprasowywanych BELOS (nr kat. 24645). Potaczenie przewodéw nie moze byc¢
wykonane w przgsle podlegajacym obostrzeniu. W kilometrze 172+772,00 przy
stupie linii gtéwnej nr 134 przewody przedtuzy¢ o 5Sm po czym naprezy¢ do
85 MPa. Natomiast w kilometrze 173+795,00 przy stupie linii gléwnej nr 144
wymieni¢ odcinek przewodow o dlugosci okoto 55m z jednoczesnym
przedtuzeniem o 5m w celu uzyskania potaczenia w przgsle poza strefa
obostrzenia.

Konstrukcje projektowanych stupéw uziemi¢ (wg rys. nr 7), rezystancja
uziemienia R, < 3,1Q. Uzbrojenie stupa wykonac¢ zgodnie z rys. nr 6 1 albumem
,Linie Napowietrzne Sredniego Napiecia 15 — 20kV z przewodami gotymi na
zerdziach wirowanych — LSN Tom I. Przewody AFL-6 35mm”. ELprojekt wyd.
rok 1996”.

Dla linii gtéwnej SN 15kV relacji Ryki — Podlodéw pojemnosciowy prad
zwarcia z ziemiag kompensowany wynosi [, = 160A, natomiast czas trwania
zwarcia 4sek.

Opornos¢ uziemienia dla projektowanego stupa nie moze przekracza¢ wartosci
okreslonej wzorem:

1,5x66
0,2x160

U
R, < I_d = 3,1Q

Wartos$¢ rezystancji uziemienia powinna spetnia¢ warunek R, < 3,1Q.
Dla wymaganych wartosci uziemienia nalezy wykona¢ uziom sztuczny z bednarki
Fe/Zn 20x4 mm oraz pr¢tow stalowych @ = 18mm o diugosci L = 6 m
pograzanymi udarowo.

Sposéb zamocowania 1 umieszczenia tablic ostrzegawczych oraz
informacyjnych wykona¢ wg albumu ELprojekt Poznan — LSN Tom I .



4.8. Oddzialywanie instalacji na Srodowisko i otoczenie

Przebudowa linii napowietrznej zostanie zrealizowana zgodnie z PBUE
oraz PN-E-05100-1 1 nie bedzie miata szkodliwego oddzialywania na srodowisko
1 otoczenie.

4.9. Uwagi koncowe

Po przebudowie istniejacych linii energetycznych SN 15kV w miejscach
skrzyzowan z droga krajowa nr 48, na odcinku Moszczanka — Kock w km
173+795,00 1 172+772,00 stwierdza si¢ zgodno$¢ z norma PN-98/E-05100-1
1 warunkami technicznymi jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne, ogltoszone
w Dz.U. nr 43 z dnia 14-05-1999 r.

Projektant



Czesé opisowa
do szczego6towej inwentaryzacji dendrologicznej.

1. Dane ogdline.

1.1. Obiekt: Przebudowadrogi krajowej nr 48 Tomaszow Mazowiecki — Potworéw —
Biatobrzegi - Kozienice — Opactwo — Deblin — Moszczanka — Kock na
odcinku Moszczanka — Kock wg aktualnego pikietaza od km 170+000
do km 180+000.

1.2. Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie.

1.3. Zleceniodawca: Biuro Ustug Projektowych "DROGPROJEKT" Sp. z o.0.

20-075 Lublin, ul. Ogrodowa 21.

1.4. Podstawa opracowania:

- Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw projektowych
Ark. Nr 1-7 w skali 1:1000.
- Wizja lokalna i pomiary drzew w terenie.

2. Cel i zakres opracowania.

Inwentaryzacjg dendrologiczng objeto drzewa rosngce w pasie drogowym i
oznaczone geodezyjnie na mapie sytuacyjno — wysokosciowej, ktére kolidujg z
planowanymi pracami porojektowymi.

Celem opracowania jest udokumentowanie istniejgcego drzewostanu oraz
wykazanie drzew kolidujacych z przebudowg drogi.

Inwentaryzacje istniejacego drzewostanu wykonano w miesigcu sierpniu.
Wszelkie prace inwentaryzacyjne wykonano w obowigzujgcym zakresie. Wyniki prac
terenowych przedstawiono graficznie na planszach w skali 1:1000 oraz w
zestawieniach tabelarycznych obejmujacych:

A. Wykaz inwentaryzowanego drzewostanu w ktérym podano kolejno:

e Kkol. 1,- symbol cyfrowy umieszczony na sytuacji
kol. 2, - nazwe gatunkowg wg. nomenklatury polskiej
kol. 3, - obwdd pnia w cm, mierzony na wys. 1,30 m
kol. 4, - Srednice pnia w cm, mierzong na wys. 1,30 m
kol. 5, -Sredni zasieg korony w m
kol. 6, orientacyjng catkowitg wysoko$¢ w m
kol. 7, - informacje o kondycji zdrowotnej wyrazong w %

e kol. 8, - uwagi dotyczace ewentualnych uszkodzen i deformaciji.
B. Wykaz drzew przewidzianych do usuniecia — Plan wyrebu w ktérym podano kolejno:
kol. 1 - liczba porzadkowa,
kol. 2 - symbol cyfrowy, numer zgodny z inwentaryzacjg umieszczony na sytuacji,
kol. 3 - nazwe gatunkowg wg. nomenklatury polskiej,
kol. 4 — kilometraz drogi z okresleniem strony drogi,
kol. 5 - obwéd pnia w cm, mierzony na wys. 1,30 m,
kol. 6 - Srednice pnia w cm, mierzong na wys. 1,30 m,
kol. 7 — klasyfikacja drewna,
kol. 8 — masa pozyskanego drewna w m>.

Wykaz drzew objetych inwentaryzacjg obejmuje 169 pozyciji.
C. Wykaz materiatu roslinnego.



3. Potozenie drogi i charakterystyka istniejacego zadrzewienia.

Analizowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi krajowej Nr 48 na odcinku
Moszczanka — Kock od km 170+000 do km 180+000. Projektowane przedsiewziecie
potozone jest w obszarze administracyjnym wojewddztwa lubelskiego, powiat rycki, na
terenie Gminy Utez.

Teren, przez ktory przebiega droga krajowa jest o zagospodarowaniu rolniczym.
Jedynie w poczatkowym odcinku drogi wystepuje zabudowa mieszkaniowa o
charakterze zabudowy zagrodowej. Bezposrednio do pasa drogowego przylegajg pola
uprawne, sady i lasy. Na odcinku od km 173+365,00 do km 173+465,00 z prawej strony
drogi zlokalizowana jest stacja paliw. Wzdtuz drogi wystepuja urzadzenia uzbrojenia
terenu: doziemne kable energetyczne, doziemne kable telefoniczne, skrzyzowania z
napowietrzng linig elektryczng NN, skrzyzowania z napowietrzng linig telefoniczng. W
pasie drogowym w sposob regularny wystepujg nasadzenia drzew lisciastych, nielicznie
iglastych: klon, jesion, lipa, topola, brzoza, wigz, dab, grab, grusza polna, Swierk
pospolity.

Rowy odwadniajace droge porosniete sg roslinnoscig trawiastg. W poczatkowym
odcinku wystepujg zakrzaczenia w postaci gtogu, sliwy tarniny i samosiewek drzew
lisciastych (klonu i topoli) , ktére rosng w duzym zwarciu.

Inwentaryzacjag objeto drzewa kolidujace z zakresem prac budowlanych.

Wykaz drzew objetych inwentaryzacjg podaje ponizsze zestawienie tabelaryczne.

A. WYKAZ INWENTARYZOWANEGO DRZEWOSTANU.

Obwod | srednica | Orientacyjna
pnia Srednica | korony wysokosé | Zdrowotnosé
Nr Gatunek [cm] pnia [cm] [m] [m] [%] Uwagi
1 2 3 4 5 6 7 8
1 | klon zwyczajny 144 65 8 20 90
2 | klon zwyczajny 257 80 8 22 90
3 | klon zwyczajny 107 35 7 18 90
4 | klon zwyczajny 132 45 7 5 90
5 | klon zwyczajny 155 55 8 15 90
6 | klon zwyczajny 116 38 7 15 90
7 | klon zwyczajny 157 55 7 15 90
8 | klon zwyczajny 118 40 6 12 90
9 | klon zwyczajny 97 37 9 12 90
10 | klon zwyczajny 138 43 12 11 90
11 | klon zwyczajny 86 27 8 12 90
12 | klon zwyczajny 119 38 8 12 90
13 | klon zwyczajny 99 30 6 14 90 pochylone
14 | klon zwyczajny 150 52 6 14 90 pochylone
pochylone,
usychajace,
ubytki kory i pnia
15 | klon zwyczajny 180 55 8 14 60 "dziura w pniu"
16 | klon zwyczajny 114 38 7 14 80
posusz galezi,
17 | klon zwyczajny 280 110 14 22 50 ubytki kory i pnia
18 | klon zwyczajny 114+130 30+44 10 14 90
19 | klon zwyczajny 140 30 12 14 90
20 | lipa drobnolistna 152 50 9 15 90




Obwod | srednica | Orientacyjna
pnia Srednica | korony wysokosé | Zdrowotnosé

Nr Gatunek [cm] pnia [cm] [m] [m] [%] Uwagi

1 2 3 4 5 6 7 8
posusz galezi,
drzewo

21 | topola szara 157 70 8 18 50 usychajace

22 | jesion wyniosty 174 55 12 14 90

23 | klon zwyczajny 173 60 12 14 90

24 | grab zwyczajny 182 62 10 16 70 posusz gatezi

25 | klon polny 150 48 10 14 90

26 | klon pensylwanski 200 53 11 12 70 poszusz gatezi

27 | wigz polny 170 60 8 14 70 poszusz gatezi

28 | lipa drobnolistna 270 90 12 15 70 posusz gatezi
drzewo
usychajace,

29 | wigz polny 156 55 8 18 60 ubytki kory

30 | klon jesionolistny 105 30 6 9 80

31 | klon jesionolistny 173 50 7 14 70 poszusz gatezi

32 | grab zwyczajny 195 60 10 14 70 poszusz gatezi

33 | lipa drobnolistna 172 60 10 14 70 poszusz gatezi
poszusz gatezi,

34 | klon jesionolistny 198 60 6 11 50 ubytki kory i pnia

35 | topola czarna 130 65 4 18 80
poszusz gatezi ,

36 | topola czarna 190 65 4 18 70 ubytki kory i pnia

37 | klon jesionolistny 180 70 10 12 80

38 | dab szyputkowy 102 36 8 9 90

39 | grusza polna 70 35 4 6 80

40 | topola czarna 170 65 4 17 80

41 | topola kanadyjska 235 70 12 20 80

42 | topola kanadyjska 207 66 12 20 80

43 | klon zwyczajny 108 38 6 10 90

44 | klon jesionolistny 110 35 6 10 60 posusz gatezi

45 | topola szara 270 90 12 20 70

46 | klon zwyczajny 117 38 8 14 90

47 | wigz polny 168 55 7 18 50 posusz gatezi

48 | klon zwyczajny 138 45 7 16 90

67+47+

49 | lipa drobnolistna 90 20+16+28 7 12 80 posusz gatezi
usychajace
gatezie , poszusz

50 | sosha zwyczajna 73 27 3 12 60 igliwia

51 | lipa drobnolistna 96 33 4 10 90

52 | dab szyputkowy 79 23 3 15 90

53 | dab szyputkowy 95 43 4 15 90

54 | dab szyputkowy 85 28 6 12 90

55 | grab zwyczajny 80 32 8 12 90

56 | lipa drobnolistna 220 70 12 18 90

brzoza

57 | brodawkowata 180 65 5 18 80

58 | dab szyputkowy 160 50 11 14 90

59 | grusza polna 166 50 6 12 80

60 | topola szara 250 70 12 20 70




Obwod | srednica | Orientacyjna
pnia Srednica | korony wysokosé | Zdrowotnosé
Nr Gatunek [cm] pnia [cm] [m] [m] [%] Uwagi
1 2 3 4 5 6 7 8
154+51+ | 55+15+20

61 | olsza czarna 66+54 +50 8 12 90

62 | topola czarna 250 80 4 20 80

63 | lipa drobnolistna 142 45 8 12 80

64 | topola kanadyjska 175 95 7 22 90

65 | lipa drobnolistna 167 60 8 18 90

66 | topola szara 185 100 9 25 90

67 | lipa drobnolistna 150 47 7 16 90

68 | klon jesionolistny 110 38 9 18 90

69 | lipa drobnolistna 167 60 9 18 70 ubytki kory i pnia

70 | topola szara 320 110 14 25 80

71 | topola czarna 210 75 3 20 80

72 | topola szara 250 95 12 25 90

73 | topola szara 225 85 12 25 90

74 | topola czarna 170 55 4 18 80

75 | topola czarna 220 90 4 18 90

76 | topola czarna 180 65 4 16 80

77 | topola szara 285 110 14 25 90

78 | topola szara 295 115 12 25 90

79 | topola szara 270 100 14 25 90

80 | topola szara 280 100 14 25 90

81 | topola szara 280 110 12 25 90

82 | topola szara 267 100 10 20 80

83 | lipa drobnolistna 195 65 8 12 90

84 | lipa drobnolistna 190 65 8 14 90

85 | topola szara 290 100 14 25 90

86 | lipa drobnolistna 180 65 7 12 90

87 | topola szara 280 100 11 25 70

88 | lipa drobnolistna 190 70 8 15 90

89 | topola szara 230 90 10 22 80

90 | topola szara 242 95 10 25 80

91 | topola szara 230 90 8 25 80

92 | topola szara 240 100 10 25 80

93 | topola szara 220 90 8 25 90

94 | topola szara 235 80 12 20 70

95 | lipa drobnolistna 256 90 12 22 90

96 | topola szara 217 80 11 18 80

97 | topola szara 235 90 14 20 80

98 | lipa drobnolistna 172 60 10 17 90
ubytki kory i pnia

99 | topola szara 214 85 12 18 60 , poszusz gatezi

100 | lipa drobnolistna 140 47 8 12 90

101 | topola szara 263 95 12 18 80

102 | jesion wyniosty 100 37 7 11 80

103 | topola szara 260 98 12 20 70

104 | jesion wyniosty 96 30 5 8 80

105 | lipa drobnolistna 138 50 7 9 90

106 | lipa drobnolistna 180 62 8 11 90




Obwod | srednica | Orientacyjna
pnia Srednica | korony wysokosé | Zdrowotnosé
Nr Gatunek [cm] pnia [cm] [m] [m] [%] Uwagi
1 2 3 4 5 6 7 8
107 | lipa drobnolistna 140 45 7 12 90
108 | topola szara 302 120 12 20 80
109 | lipa drobnolistna 142 46 7 12 90
110 | topola szara 295 115 12 20 80
111 | grusza polna 180 75 6 10 90
112 | topola szara 210 95 10 20 70
113 | topola szara 235 86 10 20 70
114 | topola szara 255 90 12 20 80
115 | topola szara 208 80 9 18 70 posusz gatezi
116 | topola szara 208 85 9 18 70 posusz gatezi
117 |topola szara 242 95 9 18 70 posusz gatezi
118 | topola szara 175 65 9 18 70 posusz gatezi
119 | topola szara 228 85 9 18 70 posusz gatezi
120 | topola szara 215 87 14 19 90
121 | topola szara 232 95 12 18 70 ubytki kory i pnia
122 | topola szara 232 95 10 19 80
123 | topola szara 170 65 8 19 80
124 | topola szara 210 85 7 19 80
125 | lipa drobnolistna 104 45 4 7 80 ubytki kory i pnia
126 | topola szara 240 95 12 19 90
127 | topola szara 223 90 12 18 90
128 | topola szara 220 90 12 18 90
129 | topola szara 210 80 12 18 80 poszusz gatezi
130 | topola szara 235 89 10 18 80 poszusz gatezi
131 | topola szara 260 100 10 18 80 poszusz gatezi
132 | jesion wyniosty 116 45 6 9 90
133 | klon jawor 120 42 5 8 80 poszusz gatezi
67+54+

134 | wierzba krucha 61 17+18+22 4 8 90 pochylone
135 | jesion wyniosty 116 45 6 9 90
136 | topola szara 295 110 12 18 90
137 | jesion wyniosty 127 50 6 10 90
138 | topola szara 245 95 6 10 80

posusz gatezi,
139 | topola szara 230 95 7 10 70 ubytki kory i pnia
140 | topola szara 215 80 6 10 80 poszusz gatezi
141 | topola szara 210 80 10 18 80 poszusz gatezi
142 | lipa drobnolistna 163 65 8 11 90
143 | topola szara 218 95 10 18 80 poszusz gatezi
144 | topola szara 222 86 8 18 80 poszusz gatezi
145 | topola szara 240 95 8 18 80 poszusz gatezi
146 | jesion wyniosty 86 30 4 8 90
147 | grusza polna 155 55 7 8 90
148 | topola szara 240 85 8 18 90
149 | topola szara 241 90 8 18 90

posusz gatezi ,
150 | topola szara 295 120 7 18 80 ubytki kory
151 | jesion wyniosty 120 48 6 9 90
152 | topola szara 205 92 10 11 70 posusz gatezi,




Obwod | srednica | Orientacyjna
pnia Srednica | korony wysokosé | Zdrowotnosé

Nr Gatunek [cm] pnia [cm] [m] [m] [%] Uwagi

1 2 3 4 5 6 7 8
ubytki kory

153 | topola szara 235 100 12 19 90

154 | Swierk pospolity 142 52 5 14 90

155 | Swierk pospolity 106 33 6 14 90

156 | Swierk pospolity 116 42 6 14 90

157 | $wierk pospolity 108 38 6 14 90

158 | Swierk pospolity 73 25 6 12 80

159 | Swierk pospolity 105 37 6 14 90

160 | Swierk pospolity 90 31 6 14 80

161 | Swierk pospolity 71 27 6 14 80

162 | Swierk pospolity 119 42 6 14 80

163 | Swierk pospolity 71 26 6 12 drzewo uschniete

164 | Swierk pospolity 109 39 6 14 70 ubytki kory

165 | Swierk pospolity 73 28 4 12 80

166 | topola szara 195 90 8 18 80

167 | Swierk pospolity 97 31 4 12 80

168 | Swierk pospolity 118 40 6 12 80
poszusz gatezi,
duze ubytki kory i

169 | topola szara 252 95 8 18 60 pnia,

4. Gospodarka istniejgcym drzewostanem.

W wyniku przebudowy drogi krajowej nr 48 Tomaszow Mazowiecki — Potwordw —

Biatobrzegi

- Kozienice — Opactwo — Deblin — Moszczanka — Kock na odcinku

Moszczanka — Kock wg aktualnego pikietaza od km 170+000 do km 180+000 zachodzi
koniecznos¢ usuniecia drzew i zakrzaczen kolidujgcych z tg przebudowa.

Z uwagi na wystepwanie drzew wielopiennych ogétem do usuniecia przewiduje
sie 177 pni (169 drzew). Ponadto przewiduje sie usuniecie krzakdéw zajmujacych
powierzchnie 0,1 ha. Wykaz drzew przewidzianych do usuniecia podaje ponizsze

zestawienie tabelaryczne.




B. Wykaz drzew przewidzianych do usuniecia — Plan wyrebu.

Km drogi Masa
Strona: ] pozyskanego
Nr zgodny z L-lewa Obwaéd Srednica | Klasyfikacja drewna
Nr | inwentaryzacja Gatunek P-prawa pnia [cm] | pnia[cm] drewna w m3
1 2 3 4 5 6 7 8
1 1 klon zwyczajny | 170+038 P 144 65 opatowe 3,59
2 2 klon zwyczajny | 170+055 P 257 80 opatowe 5,02
3 3 klon zwyczajny | 170+088 P 107 35 opatowe 0,82
4 4 klon zwyczajny |170+124 P 132 45 opatowe 1,33
5 5 klon zwyczajny | 170+127 P 155 55 opatowe 2,33
6 6 klon zwyczajny | 170+153 P 116 38 opatowe 0,97
7 7 klon zwyczajny | 170+155 P 157 55 opatowe 2,33
8 8 klon zwyczajny |170+172 P 118 40 opatowe 1,08
9 9 klon zwyczajny | 170+190 P 97 37 opatowe 0,92
10 10 klon zwyczajny | 170+198 P 138 43 opatowe 1,27
11 11 klon zwyczajny | 170+220 P 86 27 opatowe 0,43
12 12 klon zwyczajny | 170+221 P 119 38 opatowe 0,97
13 13 klon zwyczajny | 170+229 P 99 30 opatowe 0,57
14 14 klon zwyczajny | 170+230 P 150 52 opatowe 2,10
15 15 klon zwyczajny | 170+236 P 180 55 opatowe 2,33
16 16 klon zwyczajny | 170+263 P 114 38 opatowe 0,97
17 17 klon zwyczajny | 170+265 P 280 110 opatowe 5,78
18 18 klon zwyczajny | 170+288 P 114+130 30+44 opatowe 1,90
19 19 klon zwyczajny | 170+312 P 140 30 opatowe 0,57
20 20 lipa drobnolistna | 171+389 P 152 50 opatowe 1,87
21 21 topola szara 1714541 P 157 70 opatowe 4,20
22 22 jesion wyniosty | 171+969 P 174 55 opatowe 2,71
23 23 klon zwyczajny | 171+959 P 173 60 opatowe 3,00
24 24 grab zwyczajny | 173+600 P 182 62 opatowe 3,24
25 25 klon polny 1744978 L 150 48 opatowe 1,67
klon
26 26 pensylwanski 175+002 P 200 53 opatowe 2,22
27 27 wigz polny 175+010 P 170 60 opatowe 3,00
28 28 lipa drobnolistna | 175+005 L 270 90 opatowe 5,23
29 29 wigz polny 175+013 L 156 55 opatowe 2,70
klon
30 30 jesionolistny 175+017 L 105 30 opatowe 0,57
klon
31 31 jesionolistny 175+038 L 173 50 opatowe 1,87
32 32 grab zwyczajny | 175+049 L 195 60 opatowe 3,00
33 33 lipa drobnolistna | 175+063 L 172 60 opatowe 3,00
klon
34 34 jesionolistny 175+072 L 198 60 opatowe 3,00
35 35 topola czarna 175+115L 130 65 opatowe 3,59
36 36 topola czarna 175+143 L 190 65 opatowe 3,59
klon
37 37 jesionolistny 175+153 L 180 70 opatowe 4,20
38 38 dab szyputkowy | 175+307 P 102 36 opatowe 0,91
39 39 grusza polna 175+392 L 70 35 opatowe 0,82
40 40 topola czarna 175+450 L 170 65 opatowe 3,59
41 41 topola 175+464 P 235 70 opatowe 4,20




Km drogi Masa
Strona: ] pozyskanego
Nr zgodny z L-lewa Obwaéd Srednica | Klasyfikacja drewna
Nr | inwentaryzacja Gatunek P-prawa pnia [cm] | pnia[cm] drewna w m3
1 2 3 4 5 6 7 8
kanadyjska
topola
42 42 kanadyjska 175+469 P 207 66 opatowe 3,70
43 43 klon zwyczajny | 175+807 P 108 38 opatowe 0,97
klon
44 44 jesionolistny 175+816 P 110 35 opatowe 0,82
45 45 topola szara 176+472 P 270 90 opatowe 5,23
46 46 klon zwyczajny | 176+511 P 117 38 opatowe 0,97
47 47 wigz polny 176+598 P 168 55 opatowe 2,70
48 48 klon zwyczajny | 176+628 P 138 45 opatowe 1,33
49 49 lipa drobnolistna | 176+807 P 67+47+90 | 20+16+28 opatowe 0,73
sosha
50 50 zwyczajna 176+905 P 73 27 opatowe 0,44
51 51 lipa drobnolistna | 176+918 P 96 33 opatowe 0,72
52 52 dab szyputkowy [177+111 P 79 23 opatowe 0,24
53 53 dab szyputkowy |177+116 P 95 43 opatowe 1,48
54 54 dab szyputkowy |177+127 P 85 28 opatowe 0,47
55 55 grab zwyczajny |177+138 P 80 32 opatowe 0,67
56 56 lipa drobnolistna | 177+304 P 220 70 opatowe 4,20
brzoza
57 57 brodawkowata |177+306 L 180 65 opatowe 3,59
58 58 dab szyputkowy | 177+313 L 160 50 opatowe 1,87
59 59 grusza polna 177+338 L 166 50 opatowe 1,87
60 60 topola szara 177+344 P 250 70 opatowe 4,20
61 61 olsza czarna 177+363 L | 154+51+66+54 | 55+15+20+50 | opatowe 4,80
62 62 topola czarna 177+374 L 250 80 opatowe 4,70
63 63 lipa drobnolistna | 177+574 L 142 45 opatowe 1,33
topola
64 64 ka%adyjska 177+585 L 175 95 opatowe 5,46
65 65 lipa drobnolistna | 177+595 L 167 60 opatowe 3,00
66 66 topola szara 177+605 L 185 100 opatowe 5,55
67 67 lipa drobnolistna | 177+616 L 150 47 opatowe 1,58
klon
68 68 jesionolistny 177+623 L 110 38 opatowe 0,97
69 69 lipa drobnolistna | 177+635 L 167 60 opatowe 3,00
70 70 topola szara 177+647 L 320 110 opatowe 5,78
71 71 topola czarna 177+703 L 210 75 opatowe 4,50
72 72 topola szara 177+836 L 250 95 opatowe 5,46
73 73 topola szara 177+844 L 225 85 opatowe 4,97
74 74 topola czarna 177+885 L 170 55 opatowe 2,70
75 75 topola czarna 177+896 L 220 90 opatowe 5,23
76 76 topola czarna 177+906 L 180 65 opatowe 3,59
77 77 topola szara 177+916 L 285 110 opatowe 5,78
78 78 topola szara 177+932 L 295 115 opatowe 5,84
79 79 topola szara 177+957 L 270 100 opatowe 5,55
80 80 topola szara 177+972 L 280 100 opatowe 5,55
81 81 topola szara 177+986 L 280 110 opatowe 5,78
82 82 topola szara 178+031 L 267 100 opatowe 5,55
83 83 lipa drobnolistna | 178+041 L 195 65 opatowe 3,59




Km drogi Masa
Strona: ] pozyskanego
Nr zgodny z L-lewa Obwaéd Srednica | Klasyfikacja drewna
Nr | inwentaryzacja Gatunek P-prawa pnia [cm] | pnia[cm] drewna w m3
1 2 3 4 5 6 7 8

84 84 lipa drobnolistna | 178+058 L 190 65 opatowe 3,59
85 85 topola szara 178+065 L 290 100 opatowe 5,55
86 86 lipa drobnolistna | 178+075 L 180 65 opatowe 3,59
87 87 topola szara 178+085 L 280 100 opatowe 5,55
88 88 lipa drobnolistna | 178+093 L 190 70 opatowe 4,20
89 89 topola szara 178+100 L 230 90 opatowe 5,22
90 90 topola szara 178+110 L 242 95 opatowe 5,46
91 91 topola szara 178+121 L 230 90 opatowe 5,22
92 92 topola szara 178+131 L 240 100 opatowe 5,55
93 93 topola szara 178+142 L 220 90 opatowe 5,22
94 94 topola szara 178+152 L 235 80 opatowe 4,70
95 95 lipa drobnolistna | 178+154 P 256 90 opatowe 5,22
96 96 topola szara 178+172 L 217 80 opatowe 4,70
97 97 topola szara 178+182 L 235 90 opatowe 5,22
98 98 lipa drobnolistna | 178+190 L 172 60 opatowe 3,00
99 99 topola szara 178+199 L 214 85 opatowe 4,97
100 100 lipa drobnolistna | 178+206 L 140 47 opatowe 1,58
101 101 topola szara 178+215 L 263 95 opatowe 5,46
102 102 jesion wyniosty | 178+233 L 100 37 opatowe 0,99
103 103 topola szara 178+243 L 260 98 opatowe 5,52
104 104 jesion wyniosty | 178+268 L 96 30 opatowe 0,53
105 105 lipa drobnolistna | 178+276 L 138 50 opatowe 1,87
106 106 lipa drobnolistna | 178+287 L 180 62 opatowe 3,24
107 107 lipa drobnolistna | 178+304 L 140 45 opatowe 1,33
108 108 topola szara 178+313 L 302 120 opatowe 6,02
109 109 lipa drobnolistna | 178+320 L 142 46 opatowe 1,48
110 110 topola szara 178+328 L 295 115 opatowe 5,90
111 111 grusza polna 1784514 L 180 75 opatowe 4,50
112 112 topola szara 178+524 L 210 95 opatowe 5,46
113 113 topola szara 178+534 L 235 86 opatowe 5,02
114 114 topola szara 1784543 L 255 90 opatowe 5,22
115 115 topola szara 178+560 L 208 80 opatowe 4,70
116 116 topola szara 178+570 L 208 85 opatowe 4,97
117 117 topola szara 178+578 L 242 95 opatowe 5,46
118 118 topola szara 178+588 L 175 65 opatowe 3,59
119 119 topola szara 178+598 L 228 85 opatowe 4,97
120 120 topola szara 178+618 L 215 87 opatowe 5,07
121 121 topola szara 178+628 L 232 95 opatowe 5,46
122 122 topola szara 178+648 L 232 95 opatowe 5,46
123 123 topola szara 178+658 L 170 65 opatowe 3,59
124 124 topola szara 178+663 L 210 85 opatowe 4,97
125 125 lipa drobnolistna | 178+682 L 104 45 opatowe 1,33
126 126 topola szara 178+694 L 240 95 opatowe 5,46
127 127 topola szara 178+563 P 223 90 opatowe 5,22
128 128 topola szara 178+573 P 220 90 opatowe 5,22
129 129 topola szara 178+582 P 210 80 opatowe 4,70
130 130 topola szara 178+591 P 235 89 opatowe 5,18
131 131 topola szara 178+600 P 260 100 opatowe 5,55




Km drogi Masa
Strona: ] pozyskanego
Nr zgodny z L-lewa Obwaéd Srednica | Klasyfikacja drewna
Nr | inwentaryzacja Gatunek P-prawa pnia [cm] | pnia[cm] drewna w m3
1 2 3 4 5 6 7 8
132 132 jesion wyniosty | 178+608 P 116 45 opatowe 1,64
133 133 klon jawor 178+617 P 120 42 opatowe 1,20
134 134 wierzba krucha | 178+619 P | 67+54+61 | 17+18+22 opatowe 0,50
135 135 jesion wyniosty | 178+627 P 116 45 opatowe 1,64
136 136 topola szara 178+783 P 295 110 opatowe 5,78
137 137 jesion wyniosty | 178+795 P 127 50 opatowe 2,10
138 138 topola szara 178+806 P 245 95 opatowe 5,46
139 139 topola szara 178+815 P 230 95 opatowe 5,46
140 140 topola szara 178+826 P 215 80 opatowe 4,70
141 141 topola szara 178+855 P 210 80 opatowe 4,70
142 142 lipa drobnolistna | 178+840 P 163 65 opatowe 3,59
143 143 topola szara 178+864 P 218 95 opatowe 5,46
144 144 topola szara 178+873 P 222 86 opatowe 5,02
145 145 topola szara 178+884 P 240 95 opatowe 5,46
146 146 jesion wyniosty | 178+865 L 86 30 opatowe 0,53
147 147 grusza polna 178+896 P 155 55 opatowe 2,70
148 148 topola szara 178+901 P 240 85 opatowe 4,97
149 149 topola szara 178+910 P 241 90 opatowe 5,23
150 150 topola szara 178+920 P 295 120 opatowe 6,02
151 151 jesion wyniosty | 178+931 P 120 48 opatowe 1,90
152 152 topola szara 178+941 P 205 92 opatowe 5,31
153 153 topola szara 178+950 P 235 100 opatowe 5,55
154 154 Swierk pospolity | 178+973 P 142 52 opatowe 2,10
155 155 Swierk pospolity | 178+980 P 106 33 opatowe 0,72
156 156 Swierk pospolity | 178+982 P 116 42 opatowe 1,43
157 157 Swierk pospolity | 178+985 P 108 38 opatowe 1,11
158 158 Swierk pospolity | 178+992 P 73 25 opatowe 0,36
159 159 Swierk pospolity | 178+995 P 105 37 opatowe 1,04
160 160 Swierk pospolity | 179+000 P 90 31 opatowe 0,63
161 161 Swierk pospolity | 179+006 P 71 27 opatowe 0,44
162 162 Swierk pospolity | 179+011 P 119 42 opatowe 1,43
163 163 Swierk pospolity | 179+015 P 71 26 opatowe 0,40
164 164 Swierk pospolity | 179+025 P 109 39 opatowe 1,19
165 165 Swierk pospolity | 179+027 P 73 28 opatowe 0,48
166 166 topola szara 179+031 P 195 90 opatowe 5,23
167 167 Swierk pospolity | 179+035 P 97 31 opatowe 0,63
168 168 Swierk pospolity | 179+040 P 118 40 opatowe 1,26
169 169 topola szara 179+071 L 252 95 opatowe 5,46
Razem ilo$¢ pozyskanego drewna - m® 554,68

Ponadto do usuniecia przewiduje sie krzaki o ogdlnej powierzchni 0,1 ha.




5. Opis projektowanej zieleni.

Projektowana zielen bedzie uzupetnieniem juz istniejgcych i adaptowanych
zadrzewien. Uzupetnienie nasadzen drzew spetni wazng role jako filir mechaniczny i
biologiczny w walce z zanieczyszczeniem powietrza. Nasadzenia drzew petni¢ bedg
takze role zaston przeciwsnieznych. Zielen przydrozna stworzy odmienne warunki
termiczne podfoza, co jest wazne przy pionowej wymianie powietrza, jest réwniez
zbiornikiem czystego powietrza, przenoszonego na obszary sasiednie.

O doborze gatunkéw zadecydowaty wtasciwosci siedliska oraz walory srodowiska
przyrodniczego i krajobrazu. W doborze tym znalazty sie takie gatunki drzew jak: klon
pospolity, jesion wyniosty.

Uzupetniajace nasadzenia drzew zaprojekiowano w pasie drogowym poza
zewnetrzng krawedzig rowow odwadniajacych. W rejonie skrzyzowan, w celu
zachowania dobrej widocznosci dla uzytkownikédw drogi, nie wprowadzono nasadzen
drzew.

Przy projektowaniu nasadzen drzew, w celu uniknigcia Kkolizyjnosci,
uwzgledniono przebieg istniejacego i projektowanego uzbrojenia terenu.

C. Wykaz materiatu roslinnego.

L.p |Nazwa lacinska Nazwa polska Ilo$¢ szt.
1 ACER PLATANOIDES KLON POSPOLITY 40
2 FRAXINUS EXCELSIOR JESION WYNIOSLY 45

6. Zalecenia techniczne.

Projekt urzadzenia zieleni drogowej przewiduje:

— Roboty porzadkowe i przygotowawcze polegajace na usunieciu drzew, kolidujgcych
z przebudowg drogi, z wywozem dtuzyc, gatezi i karpiny oraz zakrzaczen.

— Oczyszczenie terenu z zanieczyszczenh po wycince.

— Uprawe gleby reczng i mechaniczng na terenie ptaskim z nawiezieniem ziemi
urodzajnej (humusowanej na okres budowy) warstwg grubosci 5 cm.

— Sadzenie drzew lisciastych w doty 0,7/0,7 m z zaprawieniem dotow ziemig
urodzajna.

— Pielegnacje w roku gwarancyjnym polegajaca na podlewaniu, zasilaniu nawozami
mineralnymi i koszeniu trawnika.
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