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1. WSTEP

1.1 Inwestor i Administrator obiektu

Inwestorem i Administratorem przebudowywanego odcinka drogi Nr 84, w ciggu ktérej
znajduje sie przedmiotowy wiadukt jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Oddziat w Rzeszowie, ul. Legionow 20.

1.2 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wiaduktu nad linig PKP Stréze - Kroscienko w m.
Olszanica, w ciggu drogi krajowej nr 84 Sanok — Kroscienko - Gr. Panstwa, w km 23+513
wraz z objazdem tymczasowym

1.3 Projektant
Studio Projektéw Budowli Inzynierskich ,, Anastat” Adam Kata spotka jawna

1.4 Podstawa opracowania

Podstawg formalng niniejszego opracowania sg nastepujgce dokumenty,
opracowania oraz literatura techniczna, normy i instrukcje:

|. Dokumenty formalne:
- Umowa zawarta pomiedzy ,Anastat” a GDDKIA OR
- Szczego6towy Opis Przedmiotu Zamoéwienia r.

Il. Normy, wytyczne, katalogi bran zowe:

- Ustawa Nr 414 z dnia 07. 07. 1994 r Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 89/1994)

- Prawo wodne — Ustawa nr 1229 z dnia 18.07.2001 dziennik ustaw nr 115.

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 63)

- Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 03.11.1998 r w
sprawie zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 140, poz. 906)

- Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 24.09.1998 r w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw (Dz. U. Nr
126, poz. 839)

- PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

- PN-92/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

- PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentdéw palowych.

- PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

- PN-92/S-10082 Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

lll. Opracowania pomocnicze:
- pomiary terenowe
- mapa topograficzna 1 : 10 000
- Badania techniczne podtoza gruntowego.
- Ocena stanu technicznego obiektu
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

2.1  Opis ogolny obiektu

Wiadukt staty to obiekt wybudowany w 1971 r. Jest to obiekt trzyprzestowy o
rozpietosci teoretycznej przeset Lt = 11,3 + 18,9 + 11,3 m, zas wsporniki posiadajg wysieg
3,8 m. Dlugos¢ catkowita wynosi Lc = 49,80 m, a szerokos$c¢ 11,20 m, w tym jezdnia 8,40
m. Jest to obiekt pltytowym, ze wspornikami. Rodzaj konstrukcji dzwigaréw — piyta
zelbetowa. Ustro) nos$ny oparto na filarach stupowych Zelbetowych, na tawach
fundamentowych posadowionych bezposrednio na podtozu gruntowym. Stupy filarow o
Srednicy @ 50 cm, mocowane w poprzecznicach podporowych piyty, stanowig
jednoczesnie ,ukryte” oczepy podpor obiektu.

2.2  Dojazdy do wiaduktu

Droga na dojazdach do wiaduktu prowadzona jest w tuku poziomym o nieduzym
spadku podiuznym niwelety. Droga poprowadzona zostata w nasypie i wznosi sie ponad
teren na wysoko$¢ wymagang skrajnie kolejowg. Jezdnia posiada szerokos¢ 8,0 m, a
pobocza utwardzone posiadajg szerokosc 2 x 1.0 m.

Roboty adaptacyjne (przebudowa) odcinka drogi wojewddzkiej nr 84 Sanok —
Kroscienko - Gr. Paristwa stanowigcej dojazd do wiaduktu przez tory kolejowe relacji
Zagorz — Ustrzyki Dolne — Kroscienko w m. Olszanica rozpoczynajg sie w km 23+365 a
konczg sie w km w 23+654.

Przedmiotowy odcinek drogi znajduje sie w terenie niezabudowanym. W planie
sytuacyjnym na przedmiotowym odcinku droga posiada tuk poziomy. Jest to tuk o
normatywnym promieniu i krzywiznach, bez normatywnych przechytek poprzecznych oraz
bez poszerzen nawierzchni na tuku. W profilu podiuznym niweleta drogi znajduje sie w
nasypie, natomiast spadki podtuzne drogi sq bardzo zréznicowane.

Niweleta drogi przebiega w spadkach od poczgtku do konca odcinka i posiada
najwieksze pochylenia w granicach 3,50%+6,30%. W srodkowym odcinku w miejscu gdzie
znajduje sie przebudowywany wiadukt istnieje tuk poziomy a spadek maksymalny 3,1%

Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng o szeroko$ci 8,0 m oraz pobocza
utwardzone o Sr. szerokosci 1,0 m, jednakZze miejscowo brak jest wyraznie
wyodrebnionych poboczy. Na niektérych odcinkach majg one szerokos$¢ 0,5 + 0,75 m.
Nawierzchnia drogi w przekroju poprzecznym i podiuznym jest znacznie zdeformowana.
Na odcinkach prostych i na tukach poziomych nie posiada wiasciwych spadkéw
poprzecznych. Droga posiada odwodnienie powierzchniowe..

2.3  Istniej gce uwarunkowania realizacyjne obiektu

* Warunki srodowiskowe terenu.

Przebudowywany wiadukt nie jest zlokalizowany w obszarze wymagajgcym
specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzgt oraz ich
siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszarze sieci Natura 2000
oraz nie oddziatywuje na ten obszar wyznaczony w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody ( Dz. U. Nr 92, poz. 880 )

* Warunki wynikajgce z ochrony archeologicznej i konserwatorskiej terenu.

Wiadukt nie lezy na terenie podlegtym ochronie archeologicznej i konserwatorskie;.
» Warunki gérnicze terenu.

Teren wiaduktu nie znajduje sie na terenach eksploatacji gérniczej
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2.4  Warunki geologiczne

Pod wzgledem geologicznym teren znajduje sie w obrebie fliszu karpackiego i tektonicznie
stanowi fragment Centralnej Depresji Karpackiej. Depresja ta jest wypetniona osadami
miodszego trzeciorzedu - oligocenu, wyksztalconymi w postaci cienko i $rednio
tawicowych piaskowcéw ze znacznym udziatem marglistych tupkéw tzw. warstwy
krosnienskie.

Czwartorzed reprezentowany jest przez osady rzecznych taraséw akumulacyjnych

e taras nizszy plejstocenski, wyksztalcony w postaci stabo obtoczonych ziaren

piaskowcéw i drobniejszych ptytek tupkéw. Przestrzenie porowe ziaren potoczakow

skalnych wypelnia substancja gliniasta w zmiennych procentowo ilosciach. W

strefie przystropowej substancja gliniasta jest ilosciowo w przewadze.

» taras wyzszy holoceriski, zbudowany z madow i piaskéw rzecznych zawierajgcych

czasami domieszki substancji organiczne;j.

Podioze gruntowe budujg grunty ktére ze wzgledu na zréznicowanie cech fizyko-
mechanicznych tworzg kilka warstw geotechnicznych.

Pod nasypami budowlanymi uformowanymi w zwigzku z trasg kolejowg znajdujg sie
grunty rodzime matospoiste Srednio zageszczone piaski srednie i drobne wraz z gruntami
spoistymi reprezentowanymi przez gliny pylaste i pyty.

Ponize] zalegajg grunty matospoiste z domieszkami organicznymi raz piaski
Srednioziarniste z przewarstwieniami gliny.

Ponizej zalegajg warstwy starszego tarasu rzecznego zbudowanego z (glin
przemieszanych z rumoszem skalnym. Najnizszg warstwg sg grunty kamieniste w ktorej
bedzie realizowane posadowienie wiaduktu.

Zwierciadto wody gruntowej wystepuje na gtebokosci 3,9 + 4,2 m i znajduje sie pod
nieznacznym ci$nieniem hydrostatycznym.

W okresie badawczym (koniec listopada 2009) stabilizowato w przedziale
gtebokosciowym 3,4 + 3,6 m co odpowiada rzednym wysokosci bezwzglednej 363,8 +
364,3 m n.p.m.

Warstwe wodonosng stanowig piaski zalegajgce nieciggtg warstwg w spggu stabo
przepuszczalnych pytdw, wzglednie w formie cienkich warstewek (lamin) w tych gruntach.
Ze wzgledu na ograniczony zasieg wystepowania i matg migzszos¢, poziom
wodonosny cechuje sie niewielkg wydajnoscig.

Szczegbtowe dane geotechniczne zawarte sg w dokumentacji geologiczno inzynierskiej
bedgcej tomem I.A.2.3 projektu budowlanego.

2.5 Istniej gce uwarunkowania realizacyjne obiektu

* Warunki srodowiskowe terenu.

Przebudowywany wiadukt nie jest zlokalizowany w obszarze wymagajgcym
specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzgt oraz ich
siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszarze sieci Natura 2000
oraz nie oddziatywuje na ten obszar wyznaczony w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody ( Dz. U. Nr 92, poz. 880 )

* Warunki wynikajgce z ochrony archeologicznej i konserwatorskiej terenu.

Wiadukt nie lezy na terenie podlegtym ochronie archeologicznej i konserwatorskie;.
» Warunki gérnicze terenu.

Teren wiaduktu nie znajduje sie na terenach eksploatacji gérniczej
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2.6  Stwierdzone uszkodzenia.
Rodzaj stwierdzonych uszkodzen i miejsca ich wystepowania okreslone zostaty w
trakcie przeglgdu szczegotowego obiektu stanowigcej czes¢ dokumentacji projektowej.
Najpowazniejsze uszkodzenia i usterki wiaduktu to:
e Ubytki, ztuszczenie i odpryski betonu, odstoniete i skorodowane zbrojenie wspornikow
ptyty pomostu.

» Ubytki betonu, biate wykwity, odstoniete i skorodowane zbrojenie ptyty pomostu
*  Wyptukiwanie konstrukcji drogi za wspornika od strony Leska (Sanoka)

* Niepoprawnie uksztattowanie zakoriczenie chodnika od strony Leska — str. Péinocna i
potudniowa

» Uszkodzenia i spekania nawierzchni jezdni obiektu
» Korozja poreczy
» Skorodowane elementy odwodnienia wiaduktu

e Brak barier ochronnych — zamocowana tasma bariery do poreczy nie zabezpiecza
wiasciwie pojazdéw przed wypadnieciem z obiektu

3. PODSTAWOWE ZAt O ZENIA TECHNICZNE DLA OBIEKTU MOSTOWEGO

3.1. Dojazdy do wiaduktu:

» predkosc projektowa — dla drogi klasy G;

* nawierzchnia odporna na koleinowanie z w-wg Scieralng bitumiczng;

» dopuszczalny nacisk na 0§ — 100 kN/os;

» odwodnienie — zgodnie z warunkami zapisanymi w decyzji sSrodowiskowej;

e pozgdane szerokosci pasdéw ruchu — jezdnia 2 x 3,50 m + pobocza utwardzone 2 x
2,00 m +

* pobocza gruntowe min. 2 x 0,50 — 0,75 m.;

3.2. Wiadukt staty:

* nos$nosc¢ obiektu: kl. ,A” wg PN-85/S-10030 tj. 50 kN oraz C150 STANAG 2021;

» charakter obiektu — staty (trwaly);

» szerokosci paséw ruchu na obiekcie: jezdnia 2 x 3,50 m, pobocza utwardzone 2 x 0,70
m, opaski bezpieczenstwa 2 x 0,50 m, bariery energochtonne SP-06 2 x 0,36 m,
chodniki: 2 x 1,50 m;

» Balustrady aluminiowe na krawedziach wiaduktu

* Odwodnienie obiektu

* Dylatacje — szczelne, trwate i funkcjonalne;

* Nawierzchnia na obiekcie — bitumiczna, odporna na koleinowanie

3.3. Wiadukt tymczasowy:

* szerokosc¢ jezdni umoZliwiajgca zastosowanie ruchu dwukierunkowego,

» jednostronny chodnik szer. 1,50 m, jednostronna opaska bezpieczeristwa szer. 0,50 m
(od strony przebudowywanego wiaduktu),

* nos$nosc obiektu kl. ,A” wg PN-85/S-10030, tj. 50 kN.
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3.4. Objazd tymczasowy:

* nawierzchnia z ptyt drogowych Zelbetowych lub bitumiczna,;
» dopuszczalny nacisk na 0§ — 100 kN;
» szerokosc¢ jezdni — umoZliwiajgca zastosowanie ruchu dwukierunkowego.

4. PRZEBUDOWA ISTNIEJ ACEGO WIADUKTU

4.1. Opis ogoliny

Istniejgcy obiekt podlega przebudowie. Projektuje sie obiekt ramowy jednonawowy
0 rozpietosci teoretycznej 19.68 m ( po skosie ) i 10.00m ( po prostopadtej ) i diugosci
catkowite] konstrukcji niosgcej 21.65m.

Bardzo ostry kgt skosu wymusza zastosowanie szerokich przyczoétkow i diugich
skrzydet. W obrebie tawy fundamentowej scian ramy zaprojektowano zamocowane w nich
skrzydta stojgce.

Przekrdj poprzeczny:

Jezdnia 2 x3.50=7.00m

Opaski 2x0.70=1.40m

Pas odwodnienia 0.30m

Opaski bezpieczernstwa 2x050=1.00m

Bariery ochronne 2x0.36=0.72m
Chodniki obustronne 2x1.50=3.00m
Porecze i gzymsy 2x0.29=0.58m

RAZEM 14.00 m

Dtugosc¢ konstrukcji niosgcej wiaduktu 21.65m
Kat przekroczenia przeszkody 31°
Nosnos¢ na klase obc. ,A” wg. PN 85/S-10030 oraz na STANAG 150
Wysokos¢ skrajni kolejowej wiaduktu 6.90 m

4.2. Rodzaj zastosowanych materiatow

Do wykonania poszczegoélnych elementéw wiaduktu przewidziano wykorzystanie
nastepujgcych materiatéw konstrukcyjnych:

- beton: C8/10 — beton wyréwnawczy
- beton: C35/45 — do wykonania podpor i ptyty zelbetowej
- stal zbrojeniowa : BST 500S — zbrojenie gtéwne i konstrukcyjne

4.3. Fundamenty wiaduktu

Zaprojektowano posadowienie obiektu na jednym rzedzie pali @ 150 cm
zwienczonych fawg fundamentowg. Zaprojektowano jg o0 wymiarach przekroju
poprzecznego 2.0 x 1.50m z betonu C25/30 zbrojonego stalg klasy A-llIN. W lawie tej
lgczg sie pale fundamentowe i Sciany ramy ustroju niosgcego obiektu. Pod kazdg Sciang
skrzydet Zelbetowych réwniez zaprojektowano po 1 szt. pala zwierczonego odcinkiem
tawy.

Pale zaprojektowano o diugosci pozwalajgcej na zagtebienie ich na gtebokosc¢ 1.0
m w warstwe rumoszu. Podczas wiercen nalezy zwréci¢ uwage na zgodnos¢ warunkow
gruntowych z badaniami geotechnicznymi. W razie odstepstw nalezy powiadomic
projektanta.




Projekt wykonawczy przebudowy wiaduktu nad linig PKP Stréze - Kro$cienko w m. Olszanica, w ciggu drogi krajowej nr 84 Sanok —
Kroscienko - Gr. Panstwa, w km 23+513 wraz z objazdem tymczasowym

Ze wzgledu na usytuowanie wiaduktu w skosie i tuku zastosowano r6zng ilo$c¢ pali
pod Scianami ramy. Pod Sciang od strony Sanoka 9 szt. a od strony Kroscienka 10 szt.
tawy fundamentowe nalezy wykonywac w peni zabezpieczonym wykopie umozliwiajgcym
realizacje robot przy zachowaniu ciggtosci ruchu na linii kolejowej.

4.4. Sciany skrzydet podp6r obiektu.

Skrzydta wiaduktu zaprojektowano ze stalowej Scianki szczelnej wspoOtpracujgcej z
zelbetowg Sciang skrzydia. Bezposrednio przy Scianach ustroju ramowego
zaprojektowano Zzelbetowe skrzydia stojgce, ktérych kontynuacjg bedg skrzydia ze
stalowej Scianki szczelnej wbite na gtebokos¢ ok. 7.30 m liczgc od gornej krawedzi tawy
fundamentowej. W obrebie skrzydet Zelbetowych profile Scianki szczelnej tworzg
oblicowanie i tracone deskowanie elementu, w dalszych odcinkach sg samodzielnymi
elementami nosnymi.

Dtugosci zaprojektowanych skrzydet:

Nr1 dtug. catk. 22.35m w tym czes¢ Zelbetowa z oblicowaniem stalowym 5.92m
Nr 2 dtug. catk. 20.10m w tym czes¢ Zelbetowa z oblicowaniem stalowym 8.35m
Nr 3 dtug. catk. 19.30m w tym czes¢ Zelbetowa z oblicowaniem stalowym 8.75m
Nr4 dtug. catk. 24.20m w tym czes¢ Zelbetowa z oblicowaniem stalowym 6.20m

Gorna krawedz skrzydet zakornczona jest Zelbetowg kapg chodnikowg, ktéra w obrebie
skrzydet stalowych zaprojektowana jest w formie oczepu Zelbetowego umoZliwiajgcego
potgczenia profili stalowych z kapg chodnikowg. Wszystkie elementy stalowe wykonac z
profili G62.
Wykonywanie zasypek pomiedzy skrzydtami wiaduktu nalezy realizowac rownoczesnie z
wykonywaniem stozkow przyczotkow.
Wykonanie skrzydet ze stalowych profili G62 wykonywac nastepujgco:
- zabezpieczy¢ antykorozyjnie profile stalowe
- whbic profile w podtoze
- zamocowac poziome stezenia Scianki szczelnej
- wypehhic styki pomiedzy profilami masg uszczelniajgcg
- wykonywac zasypki przyczétkdéw, w obrebie stozkdw wykonywac je réwnolegle w
wykonywanie stozkow przyczétkow
- uzupehic¢ uszkodzone powtoki antykorozyjne Scianki szczelnej pozostajgcej ponad
podtoZzem
- wykonac kapy Zelbetowe na Sciance szczelnej

4.5. Ramowy ustroj no $ny wiaduktu

Zaprojektowano ustréj nosny wiaduktu jako rame jednonawowg o $cianach
pionowych utwierdzonych w tawie. Catg konstrukcje ramowg obiektu wykonac¢ z betonu
C35/45 zbrojonego z stalg klasy A-IIIN. Grubos¢ scian pionowych ramy wynosi 1.0m,
grubosc rygla ramy jest zmienna i wynosi w srodku rozpietosci 90 cm, zwiekszajgc sie w
kierunku scian do 125 + 175 cm w miejscu styku rygla ze Scianami pionowymi.

W kierunku poprzecznym rygiel ramy ma stalg wysokosc konstrukcyjng zalezng od
odlegtosci od podpor obiektu. Na krawedziach wyksztatcone sg wsporniki pochodnikowe
0 wysiegu 115 cm.

Calg konstrukcje ramowg nalezy wykona¢ monolitycznie w deskowaniach i
rusztowaniach z uwzglednieniem przerwy technologicznej w miejscu potgczenia rygla ze
Scianami.

Na czas robét przy obiekcie dopuszczona zostata przez PKP skrajnia o wysokosci
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5700 mm — jak dla linii niezelektryfikowanych — dotyczy to rowniez obiektu tymczasowego.

Cze$¢ stojgca skrzydet posadowiona jest na tawie fundamentowej, funkcje dalszego
odcinek $cian skrzydet petni sciana wykonana ze profili G62 o zr6znicowanej wysokosci i
diugosci. W korpusie Scian ramy wyksztalcony jest wspornik dla oparcia plyt
przejsSciowych.

4.6. Elementy niekonstrukcyjne wyposa zenia obiektu.

4.6.1. I1zolacja ptyty pomostowej
Goérng powierzchnie Zzelbetowej ptyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjg z papy
zgrzewalnej o grubosci minimum 5mm.

4.6.2. Nawierzchnia jezdni
Nawierzchnia na obiekcie zostata zaprojektowana o tgcznej grubosci 9 cm. Nawierzchnia
sklada sie z warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego modyfikowanego grubosci 4 cm oraz
warstwy Scieralnej rowniez z betonu asfaltowego modyfikowanego o grubosci 5 cm.

4.6.3. Nawierzchnia zabudowy chodnikow
Nawierzchnie chodnikbw wykonuje sie z preparatdbw epoksydowo-poliuretanowych,
odpornych na Scieranie, stanowigcych jednoczesnie izolacje gérnych powierzchni betonu
zabudowy.

4.6.4. Kraw ezniki
Na obiekcie wykonac¢ krawezniki kamienne 20 x 20 cm osadzone na podlewce
niskoskurczowe.
Przy chodniku obiektu zlokalizowanym od strony Str6ze ( kierunki PKP ) nalezy
zastosowac kraweznik o wymiarach 20 x 27 cm Miedzy kraweznikiem a betonem opaski
wykonac szczeline i zaspoinowac jg elastyczng masg uszczelniajgcg wylewang na gorgco.
Natomiast pomiedzy kraweznikiem a nawierzchnig nalezy utozy¢ elastyczng tasme
uszczelniajgcg, topliwg pod wpltywem ciepta asfaltu lanego. Nawierzchnia jezdni w obrebie
pasa odwodnienia w odlegtosci do 30 cm od kraweznika ma odwrdocony spadek 8%.
Powyzszy fragment jezdni szerokosci 30 cm nalezy wykonac¢ z asfaltu twardolanego
oddzielonego od betonu asfaltowego nawierzchni elastyczng tasmg uszczelniajgca.
Opisane rozwigzanie jest pokazane w Katalogu Detali Mostowych na karcie CHO5.0.
Krawezniki nalezy zakotwi¢ w betonie kapy chodnikowe] poprzez wywiercenie otworu w
krawezniku, wypetnienie zalewkg z zaprawy niskoskurczowej i osadzenie preta.
Krawezniki kamienne nalezy utozy¢ réwniez poza ustrojem niosgcy do krawedzi skrzydet
zelbetowych.

Krawezniki z obiektu sg na krotkich odcinkach kontynuowane do projektowanych
prefabrykowanych sciekow odwodnienia jezdni. Na tych odcinkach nalezy stopniowo
zagtebia¢ krawezniki w pobocze drogi. Na dlugosci kontynuacji kraweznikébw poza
obiektami nalezy wykonac¢ na przedtuZzeniu betonu opasek i przejS¢ roboczych piyte z
betonu B25 grubosci 20 cm na podsypce piaskowej 25 cm. Plyta ta ma umozliwia¢ montaz
dylatacji bitumicznych poza jezdnig i ptynie dostosowac przekrdj poprzeczny na obiektach
do przekroju drogowego.

4.6.5. Plyty przej sciowe
Na dojazdach przy obiekcie pod jezdnig zaprojektowano piyty przejsciowe zapewniajgce
komfort i bezpieczernstwo jazdy oraz zmniejszajgce obcigZenia pionowe na nasyp od
ruchu. Podparte sq jednostronnie na konstrukcji wspornikdw wyksztatconych ze $cian
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ramy obiektu. Zaprojektowano wykonanie ptyt przejSciowych monolitycznie z betonu
C25/30 zbrojonego stal a AllIN z kazdej strony obiektu, w spadku 10% w stosunku do
niwelety.
Osadzenie ptyty na konstrukcji ramowej wykonac nastepujgco:
» Szczeline pomiedzy piytg przejSciowg a ustrojem ramy wypetni¢ masg zalewowg
trwale plastyczng
* W wsporniku pod ptyte osadzi¢ bolce w rozstawie co 1.0m. W odpowiadajgcych
bolcom miejscach ptyt przejsciowych osadzic tuleje stalowe.
* Na powierzchni ptyt wykonac izolacje z papy termozgrzewalnej a na niej warstwe
ochronng z betonu klasy C20/25
* Przestrzen miedzy warstwami nawierzchni a plyty przejsciowej wypetni¢ betonem
C12/15

4.6.6. Zabezpieczenia antykorozyjne
- Powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem.
Zabezpieczenie za pomocg izolacji bitumicznych wykonywanych ,na zimno”.
- Powierzchnie betonowe.
Plyte pomostu, gzymsy i podpory powleka powtokami hydrofobowymi.

4.6.7. Odwodnienie wiaduktu
Obiekt bedzie odwadniany grawitacyjnie dzieki spadkowi poprzecznemu 7.0% i spadkowi
podtuznemu 2.85% do kratek wpustow studzienek kanalizacji deszczowej znajdujgcych sie
jednostronnie przy krawedzi opaski bezpieczeristwa.
W obrebie obiektu odwodnienie plyty pomostu odbywac¢ sie bedzie za pomocg pasa
odwodnienia wiaduktu szerokosci 30 cm. KrawedZ zatamania spadku na obiekcie z 7%
spadku poprzecznego jezdni na przeciwny spadek 8% pasa odwodnienia znajduje sie 30
cm od kraweznika.
Pod krawedzig zalamania na calej dlugosci wykonac drenaz z geowtokniny wg. ODW12
Katalogu Detali Mostowych. Drenaz ten potgczy¢ z sgczkami odwadniajgcymi izolacje
zlokalizowanymi w ptycie pomostu na 5.0 cm. Rozstaw osiowy sgczkéw — 3.50m.
Przed i za obiektem zlokalizowano prefabrykowane scieki odwadniajgce, ktére majg za
zadanie odprowadzi¢ wode naptywajgca z dojazdow na obiekt i sptywajgca z czesci
pomostu znajdujgcej sie za wpustami. Scieki te utozyé na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 10cm

4.6.8. Oswietlenie wiaduktu
Na obiekcie nie przewiduje sie instalacji oswietlenia.

4.6.9. Urzagdzenia obce
Na obiekcie nie przewiduje sie montazu urzgdzen obcych.

4.6.10. Umocnienie sto zkéw nasypu.
Stozki nasypu umacnia sie dyblami DC-15 na podsypce cementowo-piaskowej na
powierzchni pomiedzy schodami skarpowymi i $ciang boczng przyczotka oraz na
szerokosci od muru skrzydtowego do 0,5 m poza obrys krawedzi gzymsu.
Podparciem umocnienia jest podwalina o wymiarach ( diug. x wys. ) 60 x 40 cm ktorg
nalezy wykonac z betonu C20/25.

4.6.11.  Schody skarpowe.
Zaprojektowano nowe schody skarpowe zapewniajgce dostep na przylegly teren pod
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wiaduktem. Wykonac¢ je nalezy z prefabrykatow betonowych z betonu klasy C20/25
uktadanych na ftawie zwirowej o grubosci 10 cm. Stopnie sg obustronnie obramowane
obrzeZzami betonowymi. Po prawej stronie schodzgcego wykonac nalezy balustrade.
Pochwyt i stupki balustrady wykonac¢ z rury stalowej 38/4.0 mm ze stali R35. Rozstaw
stupkéw w rzucie poziomym to 2.0m. Zakotwienie stupkéw w fundamencie z betonu klasy
C25/30 o wymiarach 35 x 35 x 70 cm. Zabezpieczenie antykorozyjne przez ocynkowanie
ogniowe uzupetnione powtokg malarska.

Detale schodéw oraz balustrady pokazane sg KDM karty SCHO1, SCHO3 oraz BAL6

4.6.12. Balustrady aluminiowe

Na krawedziach obiektu po obydwu stronach zaprojektowano balustrady aluminiowe o
wysokosci zwiekszonej do 1.30 m ze wzgledu na linie kolejowg. Zamocowanie w kapie
chodnika i montaz balustrady stosownie do zalecen producenta. W obrebie poczgtku i
korca rygla ramy ustroju nosnego przewidzie¢ zdylatowanie balustrady.

Do balustrady nalezy zamocowac¢ zabezpieczenie przed spadaniem na tory kolejowe
przedmiotéw, $niegu i lodu z poziomu jezdni i chodnikéw. Zastosowac ptyty ze zbrojonego
szkta akrylowego o wysokosci 1.0m

4.6.13. Bariery ochronne

Na krawedziach opaski bezpieczerstwa usytuowanych pomiedzy jezdniami obiektu
zastosowano stalowe bariery ochronne sztywne, a na zewnetrznych krawedziach opasek
bezpieczernstwa obiektu bariery ochronne SP-06.

Projektowany rozstaw stupkéw — co 1.0m
Bariery ochronne na obiekcie sg kontynuacjg barier SP-06 usytuowanych na dojazdach.
Zamocowanie stupkow balustrady i barier ochronnych nalezy dostosowac¢ do konkretnie
zastosowanego wyrobu wg. zalecen producenta.

4.6.14. Gzymsy

Na krawedziach obiektu zaprojektowano osadzenie prefabrykowanych polibetonowych
desek gzymsowych. Wysokos¢ zastosowanego prefabrykatu — 80 cm. Potgczenie
prefabrykatu z betonem pomostu realizowane jest za pomocg pretow zbrojeniowych
wystajgcych z prefabrykatu. Szczeliny miedzy deskami gzymsowymi uszczelni¢ kitem
trwale plastycznym. Od strony betonu pomostu szczeliny nalezy zabezpieczy¢ paskiem
papy szerokosci 10 cm. GOrne krawedzie styku w celu uniknigcia spekan i szczelin nalezy
wypetni¢ masg zalewows.

Opisane rozwigzanie znajduje sie w ,Katalogu Detali Mostowych” karta CHO12.0 i
CHO13.2.

4.6.15. Uciaglenie nawierzchni
Na korncach rygla konstrukcji ramowej przejscia zastosowane bedzie ucigglenie
nawierzchni zgodnie z zarzgdzeniem Nr 77 GDDKIA z 2008. Polega ono na wbudowaniu
zestawu tasm dylatacyjnych z polichlorku winnylu o wytrzymatosci minimalnej wzdtuz
wiaduktu 50 kN/m, powleczonych samoprzylepng masg asfaltowo-polimerows.

Zasada dziatania ucigglenia nawierzchni polega na wykonywaniu w niej
specjalnego odcinka kompensacyjnego. Odcinek ten podlega wydtuzeniu lub skroceniu
pod wptywem przemieszczen krawedzi szczeliny pomostu

Aby ufatwi¢ odksztalcenia, nawierzchnia na dlugosci odcinka kompensacyjnego
powinna by¢ sklejona z podtozem w sposob elastyczny. Aby zapobiec zerwaniu odcinka
kompensacyjnego podczas przemieszczen krawedzi dylatacji, nalezy go zazbroi¢ siatkg z
tkaniny technicznej, zakotwiong w nawierzchni mocno sklejonej z podtozem.
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4.6.16.  Odwodnienie zasypki przyczoétka warstw g filtracyjn g z gruntu
Przed rozpoczeciem wykonywania zasypki przyczotkow nalezy wyprofilowac podioze z
ptyty z betonu C8/10 w obrebie scian i skrzydet zelbetowych przyczétkéw ze spadkiem
5%. Koricowe 100 cm podtoza winno mie¢ odwrotny spadek — réwniez 5%.
Nastepnie na uzyskanej w ten sposob krawedzi zatamania spadku piyty utozy¢ rurke
drenarskg @150 mm owinietg geowtdkning z wyprowadzeniem do krawedzi stozkéw
przyczétkdw. Tam zakonczy¢ drenaz prefabrykowanymi wylotami Zelbetowymi. Rurke
drenar'squ w obrebie zasypki przyczétka otoczyc¢ rowniez warstwg filtracyjng o przekroju
0.25m
Warstwe filtracyjng o szerokosci 1.0m uktadac¢ wzdtuz scian ramy i skrzydet réwnoczesnie
z wykonywaniem zasypki przyczotkow.

4.7. Rozbiérka istniej acego wiaduktu

Prace budowlane nalezy rozpoczgé¢ od rozbidrki istniejgcego obiektu. Obejmuje ona
rozebranie istniejgcych fundamentéw i podpdr, zZelbetowej konstrukcji niosgcej oraz
pomostu obiektu. Roboty rozbiorkowe istniejgcego obiektu mostowego powinny bycé
prowadzone po wykonaniu zamkniecia drogi i ustaleniu trasy objazdu tymczasowego oraz
przetozeniu ruchu.

Przy  prowadzeniu robdét rozbiorkowych nalezy stosowa¢ zadaszenia
zabezpieczajgce przed niekontrolowanym spadaniem gruzu na tory kolejowe a przy
prowadzeniu robét na wysokosci rowniez podesty robocze.

Roboty rozbiérkowe nalezy wykonac w wiekszosci mechanicznie, przy uzyciu dzwigu.
W pierwszej kolejnosci nalezy usung¢ wyposazenie pomostu wiaduktu. Nastepnie
przystgpic¢ do rozbiorki pomostu i konstrukcji niosgce;.

* Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepiséw BHP.

4.8. Przebudowa istniej gcej $ciany oporowej

Wzdtuz toru kolejowego od strony kierunku Stréze znajduje sie betonowa $ciana
oporowa podpierajgca nasyp wiaduktu drogowego od strony Sanoka.

Projektowane roboty budowlane nie przewidujg naruszania tej Sciany, jednak by zapewni¢
jej jednolity wyglad z przebudowywanym obiektem, projektuje sie réwniez przebudowe tej
Sciany.

Polegac ona bedzie na wbiciu stalowej Scianki szczelnej za istniejgcym murem, a
nastepnie wykonaniu Zelbetowego zwiericzenia tgczgce stalowe profile z istniejgcymi
elementami betonowymi Sciany.

Zwienczenie wykonac z betonu klasy C30/37 zbrojone stalg A-IlI.

Taki sposOb przebudowy S$ciany oporowej nie wymaga wiekszej ingerencji w
istniejgcg elementy konstrukcyjne Sciany 1 pozwala na jej zintegrowanie z
przebudowywanym wiaduktem.

Projektuje sie przebudowe Sciany na dtugosci 28.40 m i ujednolicenie wysokosci na
2.00m liczgc od poziomu gtowki szyny.

5. DOJAZDY DO PRZEBUDOWYWANEGO WIADUKTU

5.1. Przyj ete parametry projektowe:

Parametry techniczne przyjeto zgodnie ze Specyfikacjg Istotnych Warunkéw
Zamowienia.

- klasa drogi G,
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- predkosc projektowa Vp =50km/h

- obcigzenie nawierzchni 100 kN/o§,
- kategoria ruchu KR 4

- szerokosci paséw 3.5m

- pobocza umocnione 2.00m
pobocza ziemne min. 2 x 0,50 — 0,75 m.

5.2. Droga w planie sytuacyjnym.

Trase przebudowywanej drogi na przewazajgcej dlugosci wpisano w istniejgcy pas
drogowy, aby w ten sposéb ograniczy¢ zajecie przylegtych gruntéw pod droge.

Dojazdy bedg wykonane po istniejgcych w chwili obecnej nasypach drogowych z
lekka korektg ich przebiegu w planie. Przebudowa dojazdow odbedzie sie na diugosci: 135
m - przed wiaduktem 1107 m za wiaduktem

Na catym odcinku zaprojektowano 1 tuk poziomy wraz z klotoidg. Projektowany tuk
zalozono w miejscach istniejgcych krzywizn i zalomoéw. Zaprojektowany tuk poziomy ma
nastepujgce parametry R=205 m, z krzywymi przejsciowymi. Na dtugosci przejsciowych
odbywa sie rowniez zmiana pochylenia poprzecznego jezdni z dwustronnego
(daszkowego) na przechyike jednostronng. Zaprojektowane tuki poziome i ich parametry
podane sg w czesci rysunkowe).

Okres$lono réwniez wspohrzedne geodezyjne (xy) dla punktow gtéwnych
(wierzchotki tukow).

Wykaz punktéw i ich wspotrzedne:

Numer punktu X Y
W-1 5339492,65 4733973,12
W-2 5339443,30 4734085,83
W-3 5339551,93 4734231,00

5.3.  Niweleta drogi.

Niwelete adaptowanego (przebudowywanego) odcinka drogi podniesiono w
stosunku do istniejgcej z nawigzaniem do niej na poczgtku i koncu adaptacji. Podniesienia
niwelety dokonano na takg wysokos$¢, ktora umoZliwi wykonanie wyréwnania
zdeformowanej nawierzchni bitumicznej, a nastepnie utoZenia przewidzianych w projekcie
warstw konstrukcyjnych nawierzchni oraz zapewni odpowiednie Swiatto wiaduktu.

5.4. Przekrgj normalny — parametry techniczne.

Adaptowany (przebudowywany) odcinek drogi zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku zaliczony bedzie do drég klasy
G. Zgodnie z powyzszg klasyfikacjg i wymogami Inwestora dojazdy zaprojektowano na
nastepujgce parametry:

- predkosc projektowa - Vp = 50 km/h,

- kategoria ruchu - KR4,

Konstrukcja jezdni:
= 5 cm-—w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S
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= 8cm - w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W
= 10 cm — w-wa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P
= 20 cm — w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

= 40 cm — w-wa mrozoochronna z kruszywa o no$nosci CBR=>25%.

83 cm — Razem

Na styku nowej nawierzchni ze starg utozy¢ siatke , wedtug przekroju normalnego

Tak zaprojektowana podbudowa i nawierzchnia jest zgodna 2z podanymi
rozwigzaniami typowymi konstrukcji nawierzchni w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku .

Przyjeta konstrukcja nawierzchni jest odpowiednia dla kategorii ruchu KR4. W
projekcie przyjeto réwniez umocnienie poboczy gruntowych. Przewidziano umocnienie
istniejgcych poboczy na destruktem stabilizowanym mechanicznie, o grubosci warstwy
15,0 cm

5.5. Odwodnienie.

Powierzchniowe odwodnienie nawierzchni i poboczy odbywa sie poprzez nadanie im
spadkéw poprzecznych.

6. OBJAZD TYMCZASOWY

6.1. Przebieg planie

Zgodnie z przyjetymi zaloZzeniami, projektowany ukfad dojazdéw do wiaduktu
tymczasowego, bedzie posiadat dowigzanie sytuacyjne do istniejgcej jezdni w odlegtosci
121 m od krawedzi istniejgcego wiaduktu przed wiaduktem i w odlegtosci 69 m od
krawedzi wiaduktu od strony Kroscienka . Zdecydowano sie na takie kroétkie docinki
dojazdéw do wiaduktu z uwagi na jak najmniejsze wejscie w tereny poza pasem drogowym
i budowanie dtugich nasypow drogowych. Wiadukt tymczasowy bedzie odsuniety od
istniejgcego obiektu o0 min. 1.5 m w kierunku Kroscienka linig PKP . Tymczasowe dojazdy
do wiaduktu bedg posiadaty dtugos¢ przed wiaduktem — ok. 75 m i 63 m za wiaduktem .
Droga bedzie posiadata w planie geometrycznym jeden tuk kotowy W2 o promieniu R=148
od strony dojazdu z Sanoka i dwa tuki kotowe W3 i W4 o promieniach R= 50m i 50m w
stronne Kros$cienka . Wiadukt tymczasowy bedzie posiadat dwa kierunki ruchu. Takze na
tych dlugosciach nastgpi zmiana szerokosci drogi dojazdowej z 7.0m do 3.0m. Drogi
dojazdowe bedg wyposazone w poszerzenia o szer. 1 m , pobocza o szer. 0.5 m i
opaski utwardzone o szerokosci 0.5 m i obustronne bariery ochronne SP-04, a takze
chodnik dla pieszych szerokosci 1.5 m. Dla wykonania dojazdéw tymczasowych,
wymagane bedzie wykonanie nasypow, ktore zapewnig odpowiednie powigzanie
wysokosciowe drég i wiaduktu.

6.2. Niweleta

Dowigzano sie wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni na drodze wojewodzkiej w taki
sposOb, aby nie niszczy¢ jej podbudowy. Zaprojektowano niwelete czesciowo po
istniejgcej jezdni nastepnie wprowadzono nowg konstrukcje dojazdu. Po jednej stronie
dojazd od strony Sanoka bedzie posiadaly spadek w kierunku wiaduktu tymczasowego.
Wartosci spadkow bedg wynosi¢ 2,25% przy projektowanym wiadukcie , a w kierunku
Kroscienka przy zjezdzie z wiaduktu tymczasowego spadek 2,25 % przejdzie tagodnie
tukiem pionowym wypuklym o wartosci R=606 m w spadek 7,2 % i dowigze sie do
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istniejgcej rzednej drogowej tukiem pionowym wklestym R=803 m. Spadek podiuzny na
obiekcie wynosi 2.25%.

6.3. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano nawierzchnie z drogowych ptyt betonowych uktadanych na styk. Na
dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi wojewodzkiej, uzupetnienia nalezy wykonac z
betonu wylewanego na mokro C35/45-ryflowanego. Konstrukcja drogi dojazdowe;:
= 15 cm - plyty drogowe betonowe 300x100x15 cm,
= 5cm — podsypka cementowo-piaskowa,
= 10cm — w-wa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
w-wa gorna,
= 10cm — w-wa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
w-wa dolna
= projektowany nasyp wsk. Zag. 1s=1.0.

45 cm — Razem

Pod konstrukcjg nawierzchni, nalezy wykona¢ nasyp z gruntu przepuszczalnego,
uktadanego i zageszczanego warstwami. Na krawedzi drogi, za ptytami betonowymi
nalezy wykonac¢ poboczne i opaske wzmocnione destruktem z rozbidrki nawierzchni
bitumicznej. Z uwagi na wysokie nasypy i bezpieczernstwo, w poboczu gruntowym nalezy
zamontowac bariery sprezyste typu SP-06. od strony Sanoka dla pieszych nalezy
wytyczyc¢ chodnik szer. 1.5m na istniejgcej nawierzchni bitumicznej a od strony Kroscienka
Z ptyt betonowych gr. 15cm utoZzone na podsypce cementowo-piaskowej gr.5cm

7. WIADUKT TYMCZASOWY

7.1. Opis ogllny

Technologia robét zwigzanych z przebudowg wiaduktu wymaga zamkniecia ruchu
jezdni DK Nr 84 na diugosci wiaduktu.

Zaprojektowano budowe objazdu tymczasowego z przejazdem przez linie przez
wiadukt tymczasowy o szerokosci zapewniajgcym ruch dwukierunkowy.

Zgodnie z wymogami Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z

dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
obiekty mostowe i ich usytuowanie obiekt projektuje sie na klase obcigzenia ,A” wg PN-
85/S-10030 Obiekty mostowe.
Zaprojektowano obiekt objazdowy trojprzestowy o rozpietosciach teoretycznych 16.75 +
33.55 + 33.55m ( jezdnia potnocna ), 16.75+18.30+33.55 ( jezdnia potudniowa ) i o
konstrukcji no$nej stalowej sktadanej z dzwigaréw kratowych. Podpory wiaduktu to jarzma
stalowe posadowione na stalowych rurach whbijanych. Obiekt zlokalizowany zostat
wzgledem istniejgcego wiaduktu statego od strony potnocne;.

Ustrdj niosgcy stanowi most skladany MS 22-80, przeznaczony do wielokrotnej
budowy tymczasowych, dwudzwigarowych, jednokierunkowych mostéw drogowych, z
jezdnig dotem. Skiada sie z dwusciennych dzwigarow gtéwnych - na przestach skrajnych
do dlugosci 18.30, zmontowanych ukfadzie 2/1, natomiast w diuzszych przestach w
uktadzie 2/2. Nad podporami posrednimi zastosowano specjalnie wzmocnione podporowe
sktadniki kraty o dlugosci modutowe].

Wyposazenie stanowig: drewniany pokiad jezdny z drewnianymi kraweznikami -
odbojnicami, a takze chodniki dla pieszych z drewniang nawierzchnig i oporeczowaniem z
ksztattownikéw stalowych
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Parametry projektowanego obiektu:

. Diugosc catkowita wiaduktu 83.87 m ( jezdnia p6inocna)
68.62 m ( jezdnia potudniowa )
. Szerokosc catkowita 12.48 m ( obie jezdnie pas dzielgcy i
chodnik )
. Kat przekroczenia przeszkody 28°
. Nosnos¢ na klase obc. ,A” wg. PN 85/S-10030
. Skrajnia pod obiektem 5700 mm

7.2. Rodzaj zastosowanych materiatow

Podstawowe elementy konstrukcji sktadanego mostu MS 22 — 80 wykonano z
angielskiej stali o podwyzszonej wytrzymatosci, dla ktérej wytrzymato$¢ na rozcigganie
wynosi Ry, = 560 MPa. Natomiast sworznie wykonano ze stali ze stali stopowej o0 granicy
plastycznosci Ryp2 = min. 780 MPa i wytrzymatosci na rozcigganie Ry, = 969 MPa.

W podporach skrajnych i posrednich - rury stupo — pali D 323.9/7.1 zaprojektowano
ze stali R 35, a elementy ksztattowe podpor (oczepy, stezenia) ze stali St3S. Elementy
Scian czotowych podp6r proponuje sie ze zbrojonych, betonowych piyt drogowych,
wykonanych z betonu klasy, co najmniej B 20. Poktad jezdni oraz drewniang nawierzchnie
chodnikéw dla pieszych nalezy wykonac z drewna sosnowego klasy K 27.

7.3. Podpory po s$rednie — jarzma stalowe

Podpory posrednie zaprojektowano w postaci stalowego jarzma palowego. Jako pale
przewiduje sie rury @¢323.9/7.1 ze stali R 35, ktore stezone sq miedzy sobg ceownikami
300 - stezenia poziome.

Pale rozmieszczone sg w 3 rzedach. Rozstaw pali w kierunku podiuznym mostu
wynosi 2 x 1.25 = 2.50 m. W kierunku poprzecznym do osi mostu rozstaw pali wynosi
1.50+2.91+1.50m.

Oczep w formie ramy stalowej, nalezy wykonac z dwuteownika 400. Wierzch oczepu
(pod dzwigarami gtdwnymi konstrukcji przestowej) obramowany jest kgtownikiem 100 x 50
x 8. W celu wytlumienia oddziatywania dynamicznego obcigzenia eksploatacyjnego,
obramowanie to jest wypetnione krawedziakami 14 x 14 cm.

7.4. Konstrukcja nios gca - dane ogdlne

Most skiadany MS 22-80 (Bailey'a) przeznaczony jest do wielokrotne] budowy
tymczasowych, dwudzwigarowych, jednokierunkowych mostow drogowych z jezdnig
dotem. Podstawowym elementem montazowym dzwigarow gtdwnych jest plaski
prostokgtny stalowy element kratowy, zwany sktadnikiem kraty o modutowej dtugosci 3.05
m. i wysokosci 1.45 m. Skfadniki kraty wzdtuz dzwigarow gtdbwnych tgczone sg miedzy
sobg za pomocg sworzni @ 47 mm, a w pietra za pomocg Srub pasowych M 45 mm.
Nosnos$c¢ uzytkowa mostu Bailey'a oraz maksymalna dopuszczalna rozpietoS¢ przeset
zalezy od ukiadu, w jaki zestawiono dzwigary gtdbwne. Rozréznia sie nastepujgce uklady
dzwigarow gtownych:

. SS - jednoscienne jednopietrowe (1/1);
. DS - dwuscienne jednopietrowe  (2/1);
. TS - trojscienne jednopietrowe (3/1);
. DD - dwuscienne dwupietrowe (2/2);
. TD - tréjscienne dwupietrowe (3/2);
. DT - dwuscienne trzypietrowe (2/3);
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. TT - tréjScienne trzypietrowe (3/3);

Poszczegblne Sciany dzwigaréw gtéwnych potgczone sg miedzy sobg w
ptaszczyznach pionowych i poziomych za pomocg zastrzatdw oraz przepon. Na pasach
dolnych dzwigaréw gtéwnych oparte sg belki poprzeczne, na ktérych z kolei uktada sie
rbwnolegle do osi mostu pie¢ belek podtuznych, kazda skladajgca sie z trzech
dwuteownikbw H = 100 mm. Na podiuznicach uktada sie poprzecznie nawierzchnie z
drewnianych dyli oraz krawezniki. DZwigary mostu w ptaszczyznie dolnej stezone sg
uktadem wiatrownicowym, skladajgcym sie ze skrzyzowanych pretow @ 28.5 mm,
naciggnietych srubami rzymskimi. Do korcow dzwigarow gidbwnych mocowane sq stupki
koncowe stuzgce do przenoszenia obcigzenia z przesta mostu na tozyska i podpory.
Chodnik dla pieszych jest umieszczony na wspornikach, przymocowanych do belek
poprzecznych od strony zewnetrznej dzwigaréw gtownych.

7.5. Konstrukcja no $na projektowanego mostu tymczasowego

Konstrukcje nosng mostu tymczasowego zaprojektowano z elementéw mostu
sktadanego typu MS 22 — 80 (Bailey'a). Ustréj niosgcy stanowi trzyprzestowa belka o
schemacie belek swobodnie podpartych o zmiennej wysokosci.

Rozpietosci teoretyczne w osiach podpér wynoszg:
16.75 + 33.55 + 33.55m ( jezdnia pétnocna )
16.75+18.30+33.55 ( jezdnia potudniowa )

W przestach dzwigary gtéwne nalezy zmontowac w ukiadzie 1/2. Skrajne dzwigary
gtébwne o rozpietosci 33.55 nalezy zmontowac w ukltadzie 2/2.

Nad podporami posrednimi nalezy zastosowac specjalnie wzmocnione podporowe
sktadniki kraty o dlugosci modutowej 1525 mm. W kazdym segmencie mostu nalezy
zamontowac¢ po dwie wiatrownice, tgczqce pasy dolne wewnetrznych S$cian dzwigaréw
gtéwnych. Belki poprzeczne nalezy zastosowac w ilosci po 4 szt. na kazdy sktadnik kraty,
w tym: 3 sztuki z typowego zestawu i 1 sztuke belki wydtuzonej o 1.25 m.

Chodnik dla pieszych zaprojektowano jednostronny na zewngtrz dzwigara gtdwnego
od strony wody goérnej. Chodnik oparty jest na wydtuzonych poprzecznicach (jedna na
segment) co 3.05 m. Konstrukcje nosng chodnika stanowig cztery legary drewniane 10 x
10 cm, ukiadane podtuznie na wydtuzonych poprzecznicach, na ktérych znajduje sie
poktad poprzeczny z desek gr. 5 cm, uktadanych w odstepach co 30 - 40 cm.

7.6. Pomost jezdny

Tymczasowy drewniany pomost jezdny na moscie stanowig drewniane dyle
poprzeczne grubosci zwiekszonej do 14 cm (standardowa grubos$¢ dyli wynosi 5 cm).

Dodatkowo na krawedziach jezdni dyle poprzeczne docisniete sg do podtuznic
drewnianymi kraweznikami, przykreconymi za pomocg kotew z pretdbw @ 12 mm, co
1.50m.

Nawierzchnie na chodniku — poktad gorny stanowig deski podtuzne o gr. 5.0 cm. Na
obu brzegach chodnika znajdujg sie ograniczniki podestu chodnika o wymiarach 5 x10 cm.

Ze wzgledu na stosunkowo duzy rozstaw stupkéw poreczy, dla zachowania
bezpieczenstwa ruchu pieszego do stupkéw nalezy przymocowac siatke stalowg od
wewnetrznej strony tzn. od strony traktu pieszego. Siatke nalezy réwniez przymocowac do
zewnetrznej $ciany dzwigara w sposob analogiczny jak do poreczy.

7.7. ‘tLozyska
tozyska - do podparcia konstrukcji na podporach skrajnych i posrednich
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przewidziano zastosowanie tozysk elastomerowych o nosnosci N = 300 kN kazde,
ustawiane bezposrednio pod pasem dolnym dZwigara. Lozyska elastomerowe znajduje sie
pod kazdg kratg podporowg wzmocniong dzwigaréw dwusciennych.

7.8. Elementy bezpiecze nAstwa ruchu

Pieszych na obiekcie chroni¢ bedgq porecze o wysokosci 1.10 m. Stupki
stalowe z rur D 42.4/3.2 mm osadzone sg w tulejach z rur D 51/4.2. Tuleje przyspawane
sq czotowo do poprzecznic wydtuzonych (po 2 szt. do kazdej poprzecznicy). Pochwyt
poreczy nalezy wykonac¢ z kgtownika 75 x 80 x 8 mm. Na dojazdach od strony jezdni
zastosowano bariery sprezyste SP-04, a od str. krawedzi zewnetrznej chodnikow (skarp
nasypu) — balustrade o wys. 1.10 m z rur stalowych, ze stupkami przyspawanymi do
stalowych obramowarn ptyt chodnikowych.

7.9. Zabezpieczenie przeciwpo zarowe

Drewniane elementy obiektu o charakterze tymczasowym wymagajg ochrony
przeciwpozarowej. Jako zabezpieczenie przeciwpozarowe mostu przewidziano
organizacje przy obu przyczotkach punktéw ppoz. wyposazenie, ktdérych stanowig:

e Pryzma piasku o objetosci V = 0.5 m?;
. Beczka z wodg o objetosci v = 200 litrow.

8. OCHRONA SRODOWISKA

W celu spetnienia wymogéw zwartych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia nalezy stosowac sie do ponizszych zalecen:

8.1. Zalecenia do stosowania w czasie budowy

W celu zminimalizowania niekorzystnego wptywu inwestycji w czasie budowy nalezy
przestrzegac ponizszych zalecen:

» prace budowlano montazowe prowadzi¢ w porze dziennej

» stosowac maszyny i srodki transportu wytgcznie w dobrym stanie technicznym

e transport materiatdbw i sprzetu zorganizowa¢ w sposOb nie powodujgcy
nadmiernego hatasu

* unika¢ koncentracji w jednym miejscu nadmiernej ilosci pracujgcych maszyn i
urzgdzen

* ograniczy¢ jatowg prace silnikéw spalinowych

e Scieki sanitarne odprowadzac¢ do kontenerowych sanitariatow

* nie zmieniac¢ stosunkdw wodnych ze szkodg dla nieruchomosci sgsiednich

» zabezpieczy¢ glebe, wody powierzchniowe i podziemne przed skazeniem

» plac budowy zlokalizowac¢ poza terenami, na ktérych w okresie wiosennym stagnujg
wody roztopowe

» roboty generujgce diugotrwatg ponadnormatywng emisje hatasu ograniczy¢ do pory
dziennej ( godz. 6.00 — 22.00 ). W przypadku istotnego narazenia na hatas
zabudowy zwigzanej ze stalym pobytem ludzi stosowac przenosne ekrany ochrony
akustycznej

8.2.  Wymagania do realizacji po zako rnczeniu inwestycji

e usuniecie materiatdbw uzytych do budowy
» rekultywacja terenu, urzgdzen oczyszczajgcych i zaplecza
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» odtworzenie zieleni niskiej

Projektowat: mgr inz. Adam Kata

9. TABELE ROBOT ZIEMNYCH
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OBLICZENIE OBIETOSCI ROBOT ZIEMNYCH
Olszanica KM 23 + 365,54 - KM 23+ 654,57
WYKOPY NASYPY = ( ZIEMNE + SCHODKOWANIE )
Powierzchnia Sr. powierzchnia | Odlegtos Objetosé Zuzycie Nadmiar Suma
prz nr Hm Metr wykop | nasyp | wykop | nasyp & wykop | nasyp na wykop [ nasyp | wykop [ nhasyp
[m] [m] [mb] [m] [m’] [m°] [m]
23+ 365,54 1,0 0,0 0
1,0 0,0 7,74 8 0 0 8 0
23+ |373,28| 1,0 0,0 8

34 | 11,6 |27,05] 92 314 92 0 222

23+ |400,33| 5,8 | 23,2 214
34 | 12,9 122,80 78 294 78 0 216

23+ [423,13| 1,0 2,5 430
1,0 2,3 [12,57] 13 29 13 0 16

23+ 435,701 1,0 2,0 446
1,1 54 [20,48| 23 111 23 0 88

23+ |456,18| 1,2 8,8 534
1,7 | 21,0 | 21,75 37 457 37 0 420

23+ |477,93| 2,2 | 33,2 954
9,2 | 46,2 |17,20] 158 | 795 | 158 0 637

23+ 495,13 16,1 | 59,1 1591
13,5 | 45,6 | 11,68| 158 | 533 | 158 0 375

23+ |506,81| 10,9 | 32,1 1966

1966

23+ |558,61| 14,0 | 36,4 1966
18,0 | 51,2 | 19,47 | 350 | 997 | 350 0 647

23+ |578,08| 22,0 | 66,0 2613
19,8 | 51,2 | 24,59 | 487 | 1259 | 487 0 772

23+ |602,67| 17,5 | 36,3 3385
14,5 | 26,2 | 27,74 402 | 727 | 402 0 325

23+ (630,41 11,4 | 16,1 3710
7,5 8,2 |121,95| 165 | 180 | 165 0 15

23+ |652,36| 3,5 0,3 3725
3,5 0,3 2,21 8 1 1 7 0

23+ |654,57| 3,5 0,3 3718
Razem 1979 | 5697 | 1964 | 15 | 3733
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Projekt wykonawczy przebudowy wiaduktu nad linig PKP Stréze - Kro$cienko w m. Olszanica, w ciggu drogi krajowej nr 84 Sanok —
Kroscienko - Gr. Panstwa, w km 23+513 wraz z objazdem tymczasowym

OBLICZENIE OBIETOSCI ROBOT ZIEMNYCH Objazdéwka skarpy 1:1 ziemne +

schodkowanie

Olszanica KM 23 + 365,54 - KM 23+ 654,57 Zat. Nr.A

Powierzchnia ] _St. powierzchnia_| Odlegros Objetoseé Zuzycte|__ Nadmiar Suma
prz nr Hm Metr Ekoﬁ nasﬁ ﬁkoﬁ nasﬂE é w_yko§ hasyp na w_\(koﬁ nasyp | wyko nas!
Im Im I

I Im [mbl Im’]
Z+ i L 03 B 3,8 0,1 | 12,57 | 48 1 1 47| o g
23+ 435,70 73 | 0,0 a 2 d 47
5,6 0,0 | 20,48 | 115 0 o [115] o
i kaith 38 11,4 [ 28,8 | 21,75 | 248 | 626 | 248 | 0 | 378 il
23+ 477,93 19,0 | 57,6 J 2 J 216
26,0 7781720 | 447 | 1338 | 447 | o | 891
B+ 195,13 33,0 31,3 |975| 458 | 143 | 447 | 143 | o | 304 1107
23+ 499,71 29,5 | 96,9 : 2 ! 1411
1411
23+ 570,02 22,0 (120,0 1411
15,0 [101,7] 10,76 | 161 | 1094 [ 161 | 0 | 933
3+ SR 50 85 |806 13,00 111 | 1048 [ 111 | 0 | 937 s
23+ 593,78 9,0 | 77,8 : 2 u 3281
105 (72,4 889 | 93 | 644 | 93 [ o | 551
234+ 602,67 12,0 | 67,0 3832
90 |445]|1292| 116 | 575 [ 116 | 0 | 459
23+ 615,59 6,0 | 22,0 4291
32 (12,7 1482 47 | 188 | 47 | o | 141
23+ 630,41 03 | 34 4432
Razem 1529 | 5961 | 1367 | 162 | 4594
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