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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.01.01 OZNAKOWANIE POZIOME 
 

1. WSTĘP 

 
1.1  Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania techniczne dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z poziomym oznakowaniem dróg krajowych na zadanie p.n.: 
„Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych 
i Autostrad Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 
 
1.2  Zakres stosowania SST 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy zleceniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt 1.1. 
  
1.3  Zakres czynności objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

- odnowa oznakowania poziomego stosowanego na drogach o nawierzchni twardej, które 
może występować w postaci znaków podłużnych, strzałek, znaków poprzecznych 
i uzupełniających (grubowarstwowo i cienkowarstwowo). 

 
1.3.1 Zasady wykonania poziomego oznakowania. 
Wykonaniem poziomego oznakowania objęte będą drogi wskazane w Załączniku nr 1 do Opisu 
Przedmiotu Zamówienia. 

Zakres robót obejmuje wykonanie pełnego oznakowania poziomego zgodnie z dokumentacją 
projektową otrzymaną od Zamawiającego. 
 
1.3.2. Oznakowanie poziome konieczne dla odtworzenia po niszczącym działaniu robót 
nawierzchniowych (m.in. odnowa nawierzchni, likwidacja kolein) wykonywane będzie w terminie 
do 1 miesiąca od zakończenia robót, jednak nie dłużej niż do 15 grudnia każdego roku. 
Zamawiający zgłosi Wykonawcy przed rozpoczęciem wykonywania oznakowania poziomego 
odcinki dróg wyłączone z zakresu malowania ustalonego dla sezonu robót w danym roku 
kalendarzowym. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
AZYL – powierzchnie na drodze wyłączone z ruchu pojazdów ograniczane znakami drogowymi 
poziomymi, 
OZNAKOWANIE POZIOME – znaki drogowe poziome, umieszczane na nawierzchni w postaci 
linii ciągłych lub przerywanych, pojedynczych lub podwójnych, strzałek, napisów, symboli, oraz 
innych linii związanych z oznaczeniem określonych miejsc na tej nawierzchni. 
ZNAKI PODŁUŻNE – linie równoległe do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim kątem, 
występujące jako linie segregacyjne lub krawędziowe przerywane lub ciągłe. 
STRZAŁKI - znaki poziome na nawierzchni, występujące jako strzałki kierunkowe służące do 
wskazania dozwolonego kierunku jazdy oraz strzałki naprowadzające, które uprzedzają 
o konieczności opuszczenia pasa, na którym się znajdują. 
ZNAKI POPRZECZNE – znaki wyznaczają miejsca przeznaczone do ruchu pieszych i rowerzystów 
w poprzek jezdni oraz miejsca zatrzymywania pojazdów. 
ZNAKI UZUPEŁNIAJĄCE - znaki w postaci symboli, napisów, linii przystankowych oraz inne 
określające szczególne miejsca na nawierzchni. 
OBWIEDNIA – linia ciągła ograniczająca powierzchnie drogi wyłączone z ruchu pojazdów. 
POZOSTAŁE OKREŚLENIA - są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi przepisami, 
definicjami podanymi w SST DM-00-00.00 „Wymagania ogólne”. 
PUNKTOWE ELEMENTY ODBLASKOWE - materiały o wysokości do 15 mm, a w szczególnych 
wypadkach do 25 mm, które są przyklejane lub wbudowywane w nawierzchnię. 
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Mają różny kształt, wielkość i wysokość oraz rodzaj i liczbę zastosowanych elementów 
odblaskowych, do których należą szklane soczewki, elementy odblaskowe z polimetekrylanu 
metylu i folie odblaskowe. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonywanych robót oraz za ich zgodność  
z dokumentacją projektową, ST oraz poleceniami Zamawiającego. 
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1. Wymagania ogólne materiałów 

Materiały stosowane przez Wykonawcę do poziomego oznakowania dróg powinny spełniać 
warunki postawione w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r, w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U . nr 220 
poz.2181 ze zm.). 
Każdy materiał powinien być oznakowany znakiem budowlanym B, zgodnie z rozporządzeniem 
Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów deklarowania zgodności 
wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.U . Nr 198, poz. 
2041 ze zm.), co oznacza wystawienie deklaracji zgodności z aprobatą techniczną lub znakiem 
CE, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie 
systemów oceny zgodności, wymagań jakie powinny spełniać notyfikowane jednostki 
uczestniczące w ocenie zgodności. 
Każdy materiał używany przez Wykonawcę do poziomego znakowania dróg musi posiadać ważny 
dokument dopuszczenia wydany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów tj. Aprobatę Techniczną. 
Wykonawca jest zobowiązany dołączyć do oferty aprobaty techniczne na farby i masy 
przewidziane do znakowania oraz materiały odblaskowe (kulki szklane refleksyjne). 
Zamawiający nie dopuści do wbudowania materiałów, które nie będą miały Aprobaty Technicznej. 
Wszystkie materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji 
zagrażających zdrowiu ludzi i powodujących skażenie środowiska. 
Materiał, którego używa się do znakowania poziomego dróg musi charakteryzować się: 

− właściwościami szybkoschnącymi (czas schnięcia max 60 min.), 
− dobrą przyczepnością do podłoża, 
− dużą odpornością na ścieranie, 
− barwą intensywnie białą, 
− właściwościami odblaskowymi, 
− zdolnością zachowywania barwy w czasie eksploatacji, 
− odpornością na zabrudzenie, 
− szorstkością zbliżoną do szorstkości nawierzchni. 

Dla wskazanego materiału wykonawca obowiązany jest podać: 
nazwę materiału, grubość warstwy na mokro, ilość nakładanego materiału na mokro w kg/m2 
i ilość mikrokulek w kg/m2 – zgodnie z zaleceniami producenta, wartości współczynnika odblasku 
RL, współczynnika luminancji β i wskaźnika szorstkości (SRT). 
Instrukcje producenta materiału należy podać w języku polskim. Wykonawca zastosuje do 
poziomego znakowania materiały wskazane w ofercie. Zastosowanie innego rodzaju materiału 
wymaga zatwierdzenia przez Zamawiającego. 
 
2.2. Wymagania dla materiałów do znakowania dróg 
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu oznakowania poziomego według zasad niniejszej 
specyfikacji są: 
 
2.2.1 Materiały do oznakowania cienkowarstwowego 
Materiałami do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny być farby 
rozpuszczalnikowe, wodorozcieńczalne chemoutwardzalne nakładane warstwą grubości od 0,4 
mm do 0,8 mm, mierzoną na mokro. Powinny to być ciekłe produkty zawierające ciała stałe 
zdyspergowane w roztworze żywicy syntetycznej w rozpuszczalniku organicznym lub w wodzie, 
które mogą występować w układach jedno- lub wieloskładnikowych. 
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Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchni pędzlem, wałkiem 
lub przez natrysk, powinny one tworzyć warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w 
procesie chemicznym. 
Właściwości fizyczne poszczególnych materiałów do poziomego oznakowania cienkowarstwowego 
określają aprobaty techniczne. 
 
2.2.2 Materiały do znakowania grubowarstwowego 
Materiałami do znakowania grubowarstwowego powinny być materiały umożliwiające nakładanie 
ich warstwą grubości minimum 3 mm, zarówno masy chemoutwardzalne stosowane na zimno 
oraz masy termoplastyczne. 
Masy chemoutwardzalne powinny być substancjami jedno- lub dwuskładnikowymi, mieszanymi 
ze sobą w proporcjach ustalonych przez producenta i nakładanymi na nawierzchnię odpowiednim 
aplikatorem. Masy te powinny tworzyć warstwę kohezyjną w wyniku reakcji chemicznej. 
Masy termoplastyczne powinny być substancjami nie zawierającymi rozpuszczalników, 
dostarczanymi w postaci bloków, granulek lub proszku. 
Przy stosowaniu powinny dać się podgrzać do stopienia i aplikować ręcznie lub maszynowo. Masy 
powinny tworzyć warstwę kohezyjną przez ochłodzenie. 
Właściwości fizyczne materiałów do znakowania grubowarstwowego i wykonanych z nich 
elementów prefabrykowanych określa aprobata techniczna, odpowiadająca wymaganiom POD-97 
(4). 
Materiał uszorstniający oraz mieszanina kulek szklanych z materiałem uszorstniającym powinny 
odpowiadać wymaganiom określonym w aprobacie technicznej lub POD-97 (4). 
Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji zagrażających 
zdrowiu ludzi i powodujących skażenie środowiska. 
Stopień wypełnienia dla oznakowania strukturalnego powinien wynosić od 60 do 80%. 
 
2.2.3 Rozpuszczalnik – do rozcieńczania farby wolno używać tylko rozpuszczalnika wskazanego 
przez producenta farby i wymienionego w świadectwie dopuszczenia do stosowania 
w budownictwie drogowym i mostowym. Przy myciu sprzętu do znakowania mogą zostać użyte 
inne rozpuszczalniki. 
 
2.2.4 Materiał odblaskowy – odblask farby uzyskuje się przez posypanie jej powierzchni pod 
ciśnieniem, bezpośrednio po naniesieniu, kulkami szklanymi refleksyjnymi w ilości 200-400 g/m2. 
Kulki szklane refleksyjne powinny charakteryzować się: 

− odpowiednim uziarnieniem, tj. 100-600 (lub 125-630) mikromertów; 
− współczynnik załamania powinien być większy od 1,50; 
− pełną odpornością na wodę i chlorek sodowy; 
− zawartość mikrogranulek z defektami nie więcej niż 20%. 

 
2.2.5. Punktowe elementy odblaskowe 
Punktowym elementem odblaskowym powinna być naklejana, kotwiczona lub wbudowana 
w nawierzchnię płytka z materiału wytrzymującego przejazdy pojazdów samochodowych, 
zawierająca element odblaskowy umieszczony w ten sposób, aby zapewniał widzialność w nocy, 
a także w czasie opadów deszczu. 
Element odblaskowy (retroreflektor), będący częścią punktowego elementu odblaskowego może 
być: 

− szklany lub plastikowy w całości lub z dodatkową warstwą odbijającą znajdującą się na 
powierzchni nie wystawionej na zewnątrz i nie narażoną na przejeżdżanie pojazdów, 

− plastikowy z warstwą zabezpieczającą przed ścieraniem, który może mieć warstwę 
odbijającą tylko w miejscu nie wystawionym na ruch i w którym powierzchnie wystawione 
na ruch są zabezpieczone warstwami odpornymi na ścieranie. 

Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mieć żadnych ostrych krawędzi od strony 
najeżdżanej przez pojazdy. Jeśli punktowy element odblaskowy jest wykonany z dwu lub więcej 
części, każda z nich powinna być usuwalna tylko za pomocą narzędzi polecanych przez 
producenta. Wysokość punktowego elementu nie może być większa od 25 mm. Barwa, 
w przypadku oznakowania trwałego, powinna być biała lub srebrzysta, a dla oznakowania 
czasowego - żółta. 
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Właściwości punktowego elementu odblaskowego określa aprobata techniczna, odpowiadająca 
wymaganiom POD-97. 
 
2.2.6. Zawartość składników lotnych 
Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) w materiałach do znakowania 
cienkowarstwowego nie powinna przekraczać 25% (m/m). Nie dopuszcza się do stosowania 
materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylen) w ilości większej 
niż 8%. Nie dopuszcza się do stosowania materiałów zawierających benzen i rozpuszczalniki 
chlorowane. 
 
2.3. Pakowanie materiałów 
Materiały do poziomego znakowania dróg należy pakować do pojemników zapewniających 
szczelność, bezpieczny transport i nie wpływających na właściwości materiału. Oznakowanie 
opakowań należy wykonać zgodnie z PN-85/O -79252 umieszczając ponadto na każdym 
opakowaniu trwały napis zawierający: 

− nazwę i adres producenta 
− masę brutto i netto, 
− numer partii, datę produkcji i termin przydatności do użycia, 
− informację, że wyrób posiada aprobatę techniczną IBDiM i jej numer, 
− znak budowlany B lub znak CE 
− informację o szkodliwości i klasie zagrożenia pożarowego, 
− ewentualne wskazówki dla użytkowników. 

 
2.4. Przechowywanie i składowanie materiałów 
Materiały do znakowania nawierzchni powinny zachować stałość swoich właściwości chemicznych 
i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesięcy składowania w warunkach określonych 
przez producenta. 
Materiały do poziomego znakowania dróg należy przechowywać w magazynach odpowiadających 
zaleceniom producenta, zwłaszcza zabezpieczających je od napromieniowania słonecznego, 
opadów i w temperaturze, dla: 

− farb rozpuszczalnikowych do 0° do 25°C, 
− pozostałych materiałów – poniżej 40°C. 

 
2.5. Badania materiałów, których jakość budzi wątpliwość 
Wykonawca powinien przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwość 
jego lub Zamawiającego co do jakości, w celu stwierdzenia czy odpowiadają one wymaganiom 
określonym w „Warunkach technicznych POD-97” i niniejszej ST. 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Sprzęt do prac podstawowych 
Wszystkie elementy oznakowania poziomego odcinka drogi muszą być nanoszone sprzętem 
zmechanizowanym. Sprzęt musi posiadać zintegrowany system zmechanizowanego 
równomiernego posypywania kulkami szklanymi refleksyjnymi. Zestaw „malujący” powinien 
posiadać możliwość regulacji wydajności nanoszonych materiałów oraz gwarantować 
równomierność dozowania składników. Należy przestrzegać ilości dozowanych materiałów 
i kontrolować grubość nanoszonej warstwy przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce 
szklanej lub metalowej podkładanej na drodze malowarki. Do wykonania oznakowania dróg 
farbami należy użyć malowarek pneumatycznych lub hydrodynamicznych, do wykonania 
oznakowania grubowarstwowego układarek mas termoplastycznych lub chemoutwardzalnych. 
 
3.2. Sprzęt towarzyszący 
Wykonawca robót musi dysponować pojazdami zabezpieczającymi (z oznakowaniem ruchomym) 
oraz do rozstawiania i zbierania pachołków, które zabezpieczają świeże znakowanie przed 
rozjechaniem. Wykonawca powinien dysponować taką liczbą pachołków ostrzegawczych, by móc 
zabezpieczyć jednorazowo malowany odcinek do czasu wyschnięcia naniesionego na nim 
oznakowania i oddania pod ruch. 
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Wykonawca powinien dysponować kompletem znaków ruchomych i stałych, przewidzianych do 
oznakowania odcinka robót, zgodnie z zatwierdzonym przez zarządzającego ruchem projektem 
organizacji ruchu na czas wykonywania robót. Do wykonywania oznakowania należy użyć 
ruchomego zestawu ze świetlną tablicą ostrzegawczą informującą o kierunku ominięcia zajętego 
pasa ruchu. 
Wykonawca powinien dysponować sprzętem umożliwiającym mechaniczne starcie 
znakowania w przypadku jego korekty oraz szczotką mechaniczną i ręczną do 
usuwania zanieczyszczeń. Usuwanie poprzez zamalowanie czarną farbą jest 
zabronione. 
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie sprzętu zgłoszonego w ofercie w stanie 
technicznym, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonanych robót. 
Jakikolwiek sprzęt /maszyny, urządzenia i narzędzia/ nie gwarantujący zachowania wymagań 
jakościowych, zostanie przez Zamawiającego zdyskwalifikowany i nie dopuszczony do robót. 
 
4. TRANSPORT 
 
Materiały do poziomego oznakowania dróg, należy przewozić w opakowaniach zapewniających 
szczelność, bezpieczny transport i zachowanie wymaganych właściwości materiałów. 
Pojemniki powinny być oznakowane zgodnie z normą PN-85/0-79252 (Opakowania transportowe 
z zawartością. Znaki i znakowanie. Wymagania podstawowe). W przypadku materiałów 
niebezpiecznych opakowania powinny być oznakowane zgodnie z Ustawą z dnia 25 lutego 2011 
r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach (Dz.U. 2011 nr 63 poz. 322). 
Farby rozpuszczalnikowe i rozpuszczalniki palne należy transportować zgodnie z postanowieniami 
umowy międzynarodowej dotyczącej międzynarodowego przewozu towarów niebezpiecznych 
(RID/ADR) dla transportu drogowego materiałów palnych, klasy 3, oraz szczegółowymi 
zaleceniami zawartymi w karcie charakterystyki wyrobu sporządzonej przez producenta. Wyroby 
nie posiadające karty charakterystyki nie powinny być dopuszczone do transportu. 
Pozostałe materiały do oznakowania poziomego dróg należy przewozić krytymi środkami 
transportowymi, chroniąc opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym zgodnie z PN-89/C- 
81400 (Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport) oraz zgodnie z prawem 
przewozowym. 
 
5. WYKONANIE ROBOT 
 
5.1. Warunki ogólne wykonywania robót 
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z Umową – za jakość wykonania 
robót oraz za ich zgodność z Dokumentacją projektową, wymogami ST, projektem organizacji 
ruchu oraz wskazówkami Zamawiającego. 
Na odcinkach dróg, na których istniejące oznakowanie jest zgodne z projektem, a występują 
lokalne różnice w rytmach tych linii nieistotne z punktu widzenia organizacji ruchu, należy 
kierować się zasadą powtarzania malowania na istniejących już liniach. 
O zastosowaniu takich odstępstw decyduje na bieżąco Zamawiający, dokonując stosownych 
wpisów w Dziennik Robót. 
Powyższa zasada dotyczy również przypadków mało istotnych przesunięć osi linii, przejść dla 
pieszych i innych elementów. 
 
5.2. Warunki atmosferyczne 

W czasie wykonywania znakowania powinny być spełnione następujące warunki 
zewnętrzne: 

− minimalna temperatura powietrza: 5° C, 
− minimalna temperatura nawierzchni: 5° C, 
− maksymalna temperatura powietrza: 35 °C, 
− maksymalna wilgotność względna powietrza: 85%, 
− brak silnych wiatrów, 
− brak opadów atmosferycznych. 

Należy zwrócić szczególną uwagę przy wykonywaniu znakowania wcześnie rano lub późnym 
wieczorem i w nocy, gdyż wtedy wilgotność względna powietrza gwałtownie rośnie osiągając 
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niekiedy wartość 100% i może zajść zjawisko wykroplenia wody na powierzchni drogi. W tym 
przypadku nie należy wykonywać oznakowania. 
Na wniosek Wykonawcy, w szczególnych okolicznościach, Zamawiający może zezwolić na 
wykonanie znakowania w niższej lub wyższej temperaturze oraz przy wyższej wilgotności, jeśli 
zezwalają na to warunki określone przez producenta materiału używanego do znakowania. 
 
5.3. Przygotowanie podłoża 
Przed wykonaniem oznakowania poziomego należy oczyścić powierzchnię nawierzchni malowanej  
z pyłu, kurzu, smarów i innych zanieczyszczeń przy użyciu sprzętu wymienionego w pkt.3 
niniejszej ST lub sprzętu wskazanego przez Zamawiającego. Nie dopuszcza się składowania 
materiałów sypkich przy krawędzi jezdni odcinków malowanych. Nawierzchnia przygotowana 
do wykonania oznakowania poziomego musi być czysta i sucha. 
 
5.4. Wykonanie znakowania poziomego drogi 
Linie winny posiadać wymiary zgodnie z Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 
2003 r., w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U . nr 
220 poz.2181 ze zm.) 
Wykonawca może rozpocząć roboty po stwierdzeniu każdego dnia przez kierownika robót, że 
warunki atmosferyczne (temperatura i wilgotność powietrza) odpowiadają warunkom określonym 
przez Zamawiającego i producenta farby. Stwierdzenia takiego należy dokonać poprzez stosowny 
wpis w Dziennik Robót. W przypadku stwierdzenia zmiany warunków atmosferycznych na 
nie spełniające wymagań, Wykonawca zobowiązany jest do przerwania robót, pod 
rygorem ich nie odebrania przez Zamawiającego i udokumentowania tego faktu 
poprzez wpis w Dziennik Robót. Wykonawca może nanosić oznakowanie poziome po 
uprzednim jego wytyczeniu i odbiorze przez Zamawiającego – co udokumentowane 
zostanie odpowiednim wpisem w Dziennik Robót. 
W przypadku, jeśli nie jest możliwe naniesienie nowego oznakowania na resztkach istniejącego, 
stare oznakowanie należy usunąć jak najmniej uszkadzając nawierzchnię przy zastosowaniu 
technologii piaskowania, śrutowania lub trawienia. Usunięcie oznakowania nie może wpływać 
ujemnie na przyczepność nowego oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na 
właściwości podłoża. Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy usunąć z drogi tak, 
aby nie zanieczyszczały środowiska. 
Jako stan właściwy robót przedstawiony do odbioru, przyjmuje się całkowitą likwidację 
fragmentów starych linii. Jako powierzchnię usuwanego starego oznakowania poziomego rozumie 
się powierzchnię starego oznakowania występującego wyłącznie poza obrysem nowo 
naniesionego oznakowania. 
Bezpośrednio przed naniesieniem farba musi być bardzo dobrze rozmieszana i doprowadzona do 
lepkości roboczej, zgodnie z zaleceniami producenta. Farbę do znakowania cienkowarstwowego 
należy, po otwarciu opakowania, wymieszać w czasie 2-4 minut do uzyskania pełnej 
jednorodności. 
Przed lub w trakcie napełniania zbiornika malowarki zaleca się przecedzić farbę przez sito 0,6 
mm. 
Nie wolno stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie 
daje się całkowicie wymieszać lub na jego powierzchni znajduje się kożuch. 
Farbę należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w ST, zachowując wymiary  
i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się kontrolować przy pomocy grzebienia 
pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej podkładanej na drodze malowarki. 
Malowarki muszą być dopasowane swoją wielkością, wyposażeniem i wydajnością do 
przeznaczenia, zakresu robót i lokalnych warunków. Prace powinny być wykonywane przy użyciu 
samojezdnych malowarek z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi 
refleksyjnymi. W przypadku mniejszych prac, używany sprzęt należy odpowiednio dostosować. 
Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania oznakowania podejmuje Zamawiający 
na wniosek Wykonawcy. 
Wykonawca prowadzić będzie Dziennik Robót (jego formę przedstawi Zamawiającemu do 
akceptacji). Jeśli w trakcie kontroli zostanie stwierdzony brak Dziennika Robót, Zamawiający 
wstrzyma wykonanie robót i powiadomi o tym fakcie Zamawiającego. 
Oznakowanie i zabezpieczenie prowadzonych robót należy do obowiązków Wykonawcy. 
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5.5. Organizacja ruchu na odcinkach wykonywania oznakowania 
Oznakowanie robót powinno być zgodnie, z zatwierdzonym przez zarządzającego ruchem, 
projektem organizacji ruchu. 
 
Na drogach o ruchu dwukierunkowym – brygada wykonująca oznakowanie powinna składać się  
z pojazdu pilotażowego, wyposażonego w oznakowanie informujące o wykonywanych robotach, 
malowarki, pojazdu ustawiającego pachołki. Pachołki muszą spełniać wymagania ich stabilności  
w warunkach ruchu drogowego oraz kolorystyki, wymiarów, czytelności. Pierwszy i ostatni pojazd 
w zestawie powinien być oznakowany (pierwszy z przodu, a ostatni z tyłu) znakiem zapory U -51,  
A - 14 z tabliczką T-19 oraz znakami C-9 lub C-10 i wyposażone w ostrzegawczy sygnał błyskowy 
barwy żółtej. 
Na drogach o ruchu jednokierunkowym – skład brygady może być zmniejszony o samochód 
pilotażowy, a pojazd ostatni w zestawie – oznakowany j.w . przy malowaniu linii krawędziowych, 
przy malowaniu linii segregacyjnych w miejsce C-9 lub C-10 znak C-11. 
W przypadku wykonywania robót na drogach 1-cyfrowych oraz o dopuszczalnej prędkości 
powyżej 90 km/h – za kolumną pojazdów pracujących na drodze powinien poruszać się przy 
krawędzi drogi w stałej odległości ruchomy zestaw ze świetlną tablicą ostrzegawczą informującą 
o wykonywaniu robót i kierunku ominięcia zajętego pasa ruchu. 
Znaki poziome o charakterze punktowym, tj. strzałki, napisy, przejścia dla pieszych należy 
wykonywać tak, aby nie powodować częstych zmian toru jazdy pojazdów. Szczególną uwagę 
należy zwrócić na wykonywanie robót w rejonie skrzyżowań. W każdym przypadku, gdy 
wyłączona jest część powierzchni jezdni z ruchu – miejsce takie należy wygrodzić poprzecznie 
zaporami i podłużnie pachołkami oraz oznakować znakami ostrzegawczymi A -14 z tabliczkami T-
19 i w zależności od występującego rodzaju zwężenia – znakami A -12. 
 
Do oznakowania robót na drogach 1-cyfrowych oraz 2-cyfrowych o natężeniu ruchu powyżej  
6000 poj./dobę należy stosować znaki wielkie, na pozostałych drogach znaki duże. 
Znaki muszą być wykonane z folii odblaskowej i utrzymywane w dobrym i czytelnym stanie przez 
cały okres prowadzenia robót. 
 
5.6. Usuwanie oznakowania poziomego 
W   przypadku  konieczności   usunięcia  istniejącego   oznakowania  poziomego, czynność tę 
należy wykonać jak najmniej uszkadzając nawierzchnię. Zaleca się wykonywać usuwanie 
oznakowania: 
- cienkowarstwowego, metodą: frezowania mechanicznego lub wodą pod wysokim ciśnieniem 

(waterblasting), piaskowania, śrutowania, trawienia, wypalania lub zamalowania, 
-    grubowarstwowego, metodą piaskowania, kulkowania, frezowania, 
-    punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi. 
Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność 
nowego oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża. 
Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może być wykonane przez zamalowanie 
nietrwałą farbą barwy czarnej. 
Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy usunąć z drogi tak, aby nie zanieczyszczały 
środowiska, w miejsce zaakceptowane przez Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 
 
5.7. Odnowa oznakowania poziomego 
Odnawianie oznakowania poziomego, wykonywanego w przypadku utraty wymagań jednej z 
właściwości, należy wykonać materiałem o sprawdzonej dobrej przyczepności do starej warstwy. 
Jako zasadę można przyjąć, że oznakowanie wykonane farbami akrylowymi, należy odnawiać 
także farbami akrylowymi, oznakowania grubowarstwowe wykonane masami termoplastycznymi 
– natryskiwanym cienką warstwą masy termoplastycznej lub farbą wodorozcieńczalną zalecaną 
przez producenta masy, oznakowania wykonane masami chemoutwardzalnymi – farbami 
chemoutwardzalnymi, natryskiwanymi masami chemoutwardzalnymi (sprayplast) lub 
odpowiednimi akrylowymi farbami rozpuszczalnikowymi. 
Ilości stosowanego do odnowienia materiału, należy dobrać w zależności od rodzaju i stanu 
oznakowania odnawianego, kierując się wskazówkami producenta materiału i zaleceniami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 
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5.8. Wykonanie oznakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi 
Wykonanie oznakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w 
przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. 
Przy wykonywaniu oznakowania punktowymi elementami odblaskowymi należy zwracać 
szczególną uwagę na staranne mocowanie elementów do podłoża, od czego zależy trwałość 
wykonanego oznakowania. 
Nie wolno zmieniać ustalonego przez producenta rodzaju kleju z uwagi na możliwość uzyskania 
różnej jego przyczepności do nawierzchni i do materiałów, z których wykonano punktowe 
elementy odblaskowe. 
W przypadku znakowania nawierzchni betonowych należy zastosować podkład (primer) 
poprawiający przyczepność przyklejanych punktowych elementów odblaskowych do nawierzchni. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Wymagania ogólne dotyczące kontroli jakości robót 
W trakcie robót Wykonawca powinien prowadzić systematyczne pomiary i badania kontrolne 
oznakowań poziomych wg WT POD-97 i dostarczyć ich wyniki Zamawiającemu. Badania i pomiary 
kontrolne prowadzi Wykonawca w zakresie i z częstotliwością gwarantującą zachowanie 
wymaganej jakości robót, lecz nie rzadziej niż wskazano to w ST. 
 
6.2. Kontrola i badania w trakcie wykonywania robót 
Przed rozpoczęciem robót i dodatkowo co najmniej jeden raz dziennie Wykonawca zobowiązany 
jest przeprowadzić kontrolę obejmującą badanie: 

− sprawdzenie oznakowania opakowań, 
− wizualną ocenę stanu materiału, 
− temperaturę i wilgotność względną powietrza codziennie przed rozpoczęciem robót, oraz 

przed wznowieniem robot w przypadku ich przerwania z uwagi na zmianę warunków 
atmosferycznych, 

− grubość warstwy wymalowania na mokro, 
− ilość rozsypywanych kulek, 
− równomierność skropienia linii i rozsypywania kulek, 
− określenie czasu schnięcia i przejezdności. 

Wykonawca dokonuje pomiarów współczynnika odblaskowości i współczynnika luminancji  
z częstotliwością dostosowaną do długości badanego odcinka /tabela poniżej/. 

 

 
 
W każdym z mierzonych punktów należy wykonać po 5 odczytów współczynnika odblasku i po 3 
odczyty współczynników luminancji w odległości jeden od drugiego minimum 1 m. 
Pomiary należy wykonać w stanie świeżym (do 30 dni) oraz w okresie użytkowania, do 
zakończenia okresu gwarancyjnego, przy udziale Zamawiającego. Wyniki badań należy 
dołączyć do protokołu odbioru robót. 
 
Dodatkowo w trakcie robót ocenę prawidłowości geometrii, grubości, równomierności pokrycia 
farbą i kulkami szklanymi refleksyjnymi wszystkich znaków, czasu przejezdności wykonuje 
Zamawiający. 
 
6.3. Wymogi jakościowe dla znakowania poziomego 
 
Zbiorcze zestawienie wymagań dla oznakowania poziomego farbami: 
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Zbiorcze zestawienie wymagań dla oznakowania poziomego grubowarstwowego: 

 

 
 
6.3.1 Widoczność w dzień 
Widzialność w dzień charakteryzują: współczynnik luminancji i barwa określana przez 
współrzędne chromatyczne X i Y. Pomiary dokonuje się przy oświetleniu światłem 
znormalizowanym rodzaju C (światło dzienne) przy kącie padania 45° i kącie odbicia 0°. 

Współczynnik luminancji (stopień jasności) dla farb białych winien wykazywać następujące 
wartości minimalne: 
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− 0,40 dla oznakowania świeżego, 
− 0,30 w okresie użytkowania. 

Punkt o współrzędnych chromatycznych X i Y dla suchego oznakowania farbą musi mieścić się 
w polu o następujących współrzędnych granicznych: 

x 0,305  0,355  0,335  0,287 
y  0,305  0,355  0,375 0,325. 

 
6.3.2. Widzialność w nocy 
Za miarę widzialności w nocy przyjęto współczynnik luminancji wstecznej (retro odbicia) RL  
[mcd m-2 lx-1] i powinien wynosić: 
- dla oznakowania świeżego min. 250 mcd m-2 lx-1 (nawierzchnia sucha) 
- w okresie użytkowania min. 150 mcd m-2 lx-1 (nawierzchnia sucha) 
- na nawierzchni mokrej min 35 mcd m-2 lx-1 
Odblaskowość musi być równomierna na całej powierzchni oznakowania w czasie użytkowania. 

6.3.3 Szorstkość 
Wskaźnik szorstkości winien wynosić nie mniej niż 50 jedn. SRT dla autostrad i dróg ekspresowych 
oraz nie mniej niż 45 jedn. SRT dla pozostałych dróg w ciągu całego okresu użytkowania. 

6.3.4. Trwałość 
W dziesięciostopniowej skali porównawczej stopień zużycia powinien wynosić co najmniej 6  
w okresie użytkowania i min 10 dla oznakowania grubowarstwowego przez 12 m-cy użytkowania. 

6.4. Geometria oznakowania – tolerancje wymiarów oznakowania 
Sprawdzenie geometrii oznakowania: 
- szerokość linii nie powinna się różnić od wymaganej o ± 5 mm, 
- długość cyklu / ciągu / linii segregacyjnych złożonego z linii i przerwy nie może odbiegać od 
średniej liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niż ±50 mm długości wymaganej, 
- rozstaw punktów narożnikowych /strzałki, litery, cyfry/, 
- odchyłki od wzoru wymaganego Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r.,  
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U . Nr 
220 poz. 2181 ze zm.). 
 
Pomiary należy wykonywać z częstotliwością min. 2 pomiary na każdym skrzyżowaniu. 
Częstotliwość pomiarów: 
- min. 1 pomiar na 1 km drogi na której naniesiono oznakowanie poziome 
przy całości zadania do 2 km; 
- min. 1 pomiar na 1,5 km drogi na której naniesiono oznakowanie 
poziome przy całości zadania od 2 - 6 km, 
- min. 1 pomiar na 2 km drogi na której naniesiono oznakowanie poziome 
przy całości zadania powyżej 6 km . 
 
6.5. Ocena wizualna 
Wszystkie elementy oznakowania poziomego podlegają ocenie wizualnej. 
Ocena ta obejmuje: 
- odchylenia od linii prostych 
- odchylenia linii od ich osi 
- brak płynności krzywizn. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
Jednostką obmiaru dla oznakowania poziomego jest 1m² naniesionych znaków zgodnie 
z pomiarem dokonanym w terenie i z potwierdzonymi przez Zamawiającego. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
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 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 
 
8.2. Odbiór robót zanikających 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu powinien być dokonany po wykonaniu: 

- oczyszczenia nawierzchni, 
- przedznakowania, 
- usunięcia istniejącego oznakowania poziomego. 

Odbiór robót zanikających powinien być udokumentowany w dzienniku robót. Odbierającym 
roboty zanikające i ulegające zakryciu będzie Zamawiający. 
 
8.3. Szczegółowe zasady odbioru 
W ramach kontraktu dopuszcza się odbiory częściowe na odcinkach dróg na terenie 
poszczególnych Rejonów, po całkowitym zakończeniu robót na danym odcinku – z ewentualnym 
wyłączeniem odcinków planowanej odnowy nawierzchni. 
Wykonawca po zakończeniu robót oraz uzyskaniu wyników pomiarów i badań kontrolnych 
powiadamia pisemnie Zamawiającego o gotowości do odbioru wykonanych prac. 
Odbiorów dokonuje się na podstawie wyników pomiarów i badań jakościowych określonych 
w punktach 2 i 6. 
Odbioru dokonuje Komisja Odbioru. 
Wykonawca robót przygotowuje do odbioru i przedkłada Odbierającemu niżej wymienione 
dokumenty: 

sprawozdanie techniczne zawierające: 
− zakres i lokalizację wykonanych robót, 
− uwagi dotyczące warunków realizacji robót na odbieranym odcinku robót, 
− datę rozpoczęcia i zakończenia robót, 
− świadectwa jakości użytych materiałów, 
− wyniki pomiarów kontrolnych, 
− wyniki odblaskowości (współczynnik Rl), 
− obmiar powykonawczy robót potwierdzony przez Zamawiającego, 

W przypadku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego, Zamawiający 
może 
zlecić wykonanie badań: 

− widzialności w dzień, 
− widzialności w nocy, 
− szorstkości, 

 
w zakresie zgodności z wymaganiami ST i wykonanych według metod określonych w „Warunkach 
technicznych POD-97”. Jeżeli wyniki tych badań wykażą wadliwość wykonanego oznakowania to 
koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym – Zamawiający. 
W przypadku odchyleń od przyjętych wymagań, Wykonawca jest zobowiązany usunąć wszystkie 
usterki. 
W przypadku stwierdzenia usterek w wykonanych pracach, Komisja przerywa odbiór i ustala 
termin usunięcia usterek i ponownego odbioru. O ile usterki nie zostaną usunięte przez 
Wykonawcę w ustalonym terminie, Zamawiający może powierzyć ich usunięcie na koszt 
Wykonawcy innemu podmiotowi gospodarczemu. 
 
8.4. Odbiór pogwarancyjny 
Odbioru pogwarancyjnego należy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, ustalonego 
w kontrakcie. 
Inwestor może skrócić termin odbioru pogwarancyjnego w przypadku planowanego wykonania 
odnowy nawierzchni lub oznakowania poziomego przed upływem okresu gwarancyjnego. 
 
9. WARUNKI GWARANCJI 
 
Okres trwałości oznakowania poziomego wykonanego farbami 1-2 lata, masami 
chemoutwardzalnymi i termoplastycznymi 3-5 lat, wg Dz.U . z 2003 r. Nr 220 poz.2181 ze zm. 
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Wymagany okres gwarancji - 12 miesięcy dla farb i 36 miesięcy dla mas. 

10. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w Umowie. 
 
10.1. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 oznakowania poziomego obejmuje: 

− prace pomiarowe (m.in. badanie materiałów, kontrola jakości robót), roboty 
przygotowawcze  
i oznakowanie robót, 

− przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
− usunięcie zbędnego oznakowania, 
− oczyszczenie podłoża (nawierzchni), 
− wyznaczenie linii i kształtów oznakowania, 
− naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi o kształtach i wymiarach zgodnych  

z dokumentacją projektową, 
− ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 

technicznej. 
 
10.2 Podstawa płatności 
Podstawą do ustalenia należnej Wykonawcy kwoty za zrealizowane prace jest obmiar faktycznie 
wykonanych robót (z zaokrągleniem do 1 m2), uwzględniający ewentualne różnice w stosunku do 
kontraktu i kosztorysu ofertowego, formalnie uzgodnione z Zamawiającym. 
 
11. PRZEPISY ZWIĄZANE 
11.1. Normy 
1. PN-85/0-79252  Opakowania transportowe z zawartością. Znaki i znakowanie. 

Wymagania podstawowe 
2. PN-EN 1423:2012 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Materiały do 

posypywania. Kulki szklane, kruszywo przeciwpoślizgowe i ich 
mieszaniny 

 
3. PN-EN 1436+A1:2008 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Wymagania 

dotyczące poziomych oznakowań dróg 
4. PN-EN 1463-1:2009 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Punktowe 

elementy odblaskowe Część 1: Wymagania dotyczące 
charakterystyki nowego elementu. 

5. PN-EN 1463-2:2003  Materiały do poziomego oznakowania dróg. Punktowe 
elementy odblaskowe Część 2: Badania terenowe 

6. PN-EN 1871:2003  Materiały do poziomego oznakowania dróg. Właściwości 
fizyczne 

7. PN-EN 13036-4:2011 Drogi samochodowe i lotniskowe - Metody badań - Część 4: 
Metoda pomiaru oporów poślizgu/poślizgnięcia na 
powierzchni: próba wahadła 

 
11.2. Inne dokumenty 
8. Załącznik Nr 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r., w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 
poz.2181 ze zm.), 

9. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów 
deklarowania zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem 
budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041 ze zm.), 

10. Warunki Techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-97. Seria „I " - Informacje, Instrukcje. 
Zeszyt nr 55. IBDiM, Warszawa, 1997 

11. Prawo przewozowe (Dz. U . nr 53 z 1984 r., poz. 272 z późniejszymi zmianami) 
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12. Ustawa z dnia 13 czerwca 2013 r. o zmianie ustawy o wyrobach budowlanych oraz ustawy o 
systemie oceny zgodności (Dz.U. 2013 poz. 898) 

13. Ustawa z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach (Dz.U. 2011 
nr 63 poz. 322) 

14. Umowa europejska dotycząca międzynarodowego przewozu towarów niebezpiecznych 
(RID/ADR) 

15. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat 
technicznych oraz jednostek organizacyjnych uprawnionych do ich wydania (Dz.U .nr 249, 
poz. 2497) 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.01.02 REMONT OZNAKOWANIA POZIOMEGO 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z remontem (odnowieniem) oznakowania poziomego dróg na zadanie 
p.n.: „Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg 
Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu  
i realizacji robót na drogach krajowych. 

1.3. Zakres czynności objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

• remont (lokalna odnowa) oznakowania poziomego stosowanego na drogach o nawierzchni 
twardej, gdy zaistnieje potrzeba tj. 
- odnowienia fragmentu zatartego, zniszczonego lub niewidocznego oznakowania, 
- znakowania stref robót prowadzonych w pasie drogowym, 
- znakowania tymczasowego, 
- usunięcia elementów dotychczasowego oznakowania (frezowanie). 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont oznakowania poziomego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, 
polegające na odnowieniu fragmentów zatartego, zniszczonego lub niewidocznego oznakowania 
pierwotnego, znakowania stref robót w pasie drogowym, znakowania tymczasowego i usuwania 
elementów dotychczasowego oznakowania. 

1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami  
i  definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  i SST D.07.01.01 
„Oznakowanie poziome”. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Dokument dopuszczający do stosowania materiałów 

Każdy materiał używany przez Wykonawcę do remontu (odnowienia) poziomego znakowania dróg 
musi odpowiadać wymaganiom aprobaty technicznej wydanej przez uprawnioną jednostkę. 

2.3. Materiały do znakowania cienkowarstwowego i grubowarstwowego 

Materiałami do znakowania przy robotach remontowych są przede wszystkim materiały do 
znakowania cienkowarstwowego, tj. farby nakładane warstwą grubości od 0,3 mm do 0,8 mm (na 
mokro). Powinny być nimi ciekłe produkty, zawierające ciała stałe rozproszone w organicznym 
rozpuszczalniku lub w wodzie, które mogą występować w układach jedno- lub 
wieloskładnikowych, np. farby jednoskładnikowe rozpuszczalnikowe, farby typu HS - high solid, 



Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez  GDDKiA Oddział w Lublinie                                          18                                    

 

farby wodorozcieńczalne, farby szybkoschnące, farby dwuskładnikowe chemoutwardzalne itp. 
Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnię pędzlem, wałkiem 
lub przez natrysk, powinny one tworzyć warstwę kohezyjną w procesie odparowania i /lub 
w procesie chemicznym. 
Farby do znakowania trwałego i okresowego powinny mieć kolor biały, a do znakowania 
tymczasowego - kolor żółty. 
W przypadku przewidzianym przez SST lub Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, 
można stosować przy robotach remontowych materiały do znakowania grubowarstwowego (masy 
chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy termoplastyczne) nakładane warstwą grubości 
od 0,9 mm do 5 mm, odpowiadające warunkom podanym w SST D-07.01.01 „Oznakowanie 
poziome”. 

2.4. Materiały prefabrykowane 

Prefabrykowanymi materiałami do znakowania nawierzchni w czasie robót utrzymaniowych mogą 
być materiały, które łączy się z powierzchnią drogi zwykle przez przyklejenie lub wtapianie. Mogą 
to być arkusze do wycinania, symbole, znaki, litery, cyfry oraz linie gotowe do bezpośredniego 
wykonania oznakowania, np. w postaci taśm przyklejanych na zimno lub na gorąco. 
Folie do naklejania na zimno, w postaci symboli, znaków i taśmy o szerokości linii oznakowania, 
składają się z warstw polimerów, wypełniaczy, kulek szklanych lub ceramicznych, materiałów 
uszorstniających i wzmacniających. Warstwa spodnia pokryta jest niewysychającym klejem.  
Masa termoplastyczna w arkuszach do wtapiania, po ułożeniu na swoim miejscu wymaga 
podgrzania do około 180oC, dzięki czemu, po stopieniu przykleja się do nawierzchni. 
Rodzaj materiału powinien być dostosowany do przewidywanej wielkości ruchu na drodze 
(niskiego lub wysokiego natężenia ruchu) oraz do spełnianej funkcji (do trwałego, okresowego 
lub tymczasowego oznakowania), zgodnie z zaleceniami producenta i wskazaniami aprobaty 
technicznej. 

2.5. Inne materiały 

Wymagania dla innych materiałów (np. kulek szklanych, materiału uszorstniającego oznakowanie, 
punktowych elementów odblaskowych) oraz zasad przechowywania i składowania materiałów 
powinny odpowiadać wymaganiom podanym w SST D-07.01.01. „Oznakowanie poziome”. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Wymagania dotyczące sprzętu 

Wymagania dotyczące sprzętu do wykonania remontu oznakowania poziomego powinny 
odpowiadać warunkom podanym w SST D-07.01.01 „Oznakowanie poziome”  pkt 3. 
W związku ze stosunkowo małym zakresem robót przy odnawianiu oznakowania poziomego 
(w porównaniu z oznakowaniem nowym) preferowane są malowarki małe, prowadzone ręcznie 
i zamiatarki chodnikowe oraz dopuszcza się sprzęt ręczny (pędzle do malowania, szczotki do 
czyszczenia itp.). 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 

4.2. Wymagania dotyczące transportu 

Wymagania dotyczące transportu do wykonania remontu oznakowania poziomego powinny 
odpowiadać warunkom podanym w SST D-07.01.01 „Oznakowanie poziome”  pkt 4. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Warunki atmosferyczne 

W czasie wykonywania remontu (odnowienia) oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza 
powinna wynosić co najmniej 5oC, a wilgotność względna podłoża powinna być zgodna 
z zaleceniami producenta lub wynosić co najwyżej 85%. 

5.3. Przygotowanie podłoża do wykonania znakowania 

Przed wykonaniem znakowania poziomego należy oczyścić ręcznie lub mechanicznie powierzchnie 
nawierzchni w obrębie pasa przewidzianego do malowania z pyłu, kurzu, piasku, smarów, olejów 
i innych zanieczyszczeń. 
Powierzchnia nawierzchni przygotowana do remontu (odnowienia) oznakowania poziomego 
powinna być czysta i sucha. 

5.4. Przedznakowanie 

W celu dokładnego wykonania remontu poziomego oznakowania drogi należy dokonać 
przedznakowania w miejscach, gdzie elementy oznakowania dotychczasowego są niewidoczne lub 
w miejscach zmian dotychczasowego oznakowania. 
W przypadku wystąpienia elementów dotychczasowego oznakowania nie wymagających remontu 
(odnowienia) należy je oznaczyć jako wyłączone z remontu. 
Do wykonania przedznakowania można stosować nietrwałą farbę stosując się do ustaleń 
zawartych w „Instrukcji o znakach drogowych poziomych” [1], SST i wskazaniach Upoważnionego 
Przedstawiciela Zamawiającego. 

5.5. Wykonanie remontu znakowania drogi 

5.5.1.  Czynności przy znakowaniu drogi 

Remont znakowania drogi obejmuje: 
- zabezpieczenie miejsca robót przez ustawienie pachołków gumowych, zapór itp., dowożonych 

samochodem dostawczym lub ciągnikiem z przyczepą, 
- przygotowanie farby lub materiałów prefabrykowanych, 
- ręczne lub mechaniczne odnowienie zniszczonych znaków na jezdni, 
- ochronę świeżo malowanych miejsc przed uszkodzeniem, 
- przenoszenie zapór przenośnych i znaków zabezpieczających (pachołków gumowych) w miarę 

postępu robót. 

5.5.2. Wykonanie remontu znakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi 
i grubowarstwowymi. 

Po spełnieniu warunków zawartych w punktach 5.1 - 5.4 można przystąpić do wykonania 
znakowania drogi materiałami, odpowiadającymi wymaganiom pktu 2, ręcznie pędzlami lub 
mechanicznie malowarką, której wydajność należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac 
(zwykle, przy robotach remontowych, wystarczy malowarka sterowana przez idącego 
pracownika). Decyzję dotyczącą sposobu wykonania znakowania podejmuje Upoważniony 
Przedstawiciel Zamawiającego na wniosek Wykonawcy. 
W przypadku pozostawienia bez konieczności remontu (odnowienia) części oznakowania 
poziomego, elementy odnowione należy wykonać przy użyciu materiałów o podobnych 
parametrach technicznych. 
W przypadku odnowienia  częściowo widocznych elementów oznakowania wykonanego 
materiałami grubowarstwowymi, przed powtórnym wykonaniem elementu należy sprawdzić, czy 
grubość nie przekracza 5 mm. O ile ten warunek nie będzie spełniony istniejące oznakowanie 
należy usunąć przez frezowanie lub inną metodą uzgodnioną z Upoważnionym Przedstawicielem 
Zamawiającego. 
 Zasady wykonania remontu oznakowania powinny odpowiadać wymaganiom podanym 
w SST D.07.01.01 „Oznakowanie poziome”.  
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5.5.3. Wykonanie remontu znakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi. 
Wykonanie remontu powinno spełniać warunki zawarte w pkcie 5.5.2. Uszkodzone punktowe 
elementy odblaskowe należy usunąć przy pomocy prostych narzędzi, dokładnie oczyścić ze 
starego kleju miejsce po uszkodzonych lub brakujących elementach odblaskowych i uzupełnić 
braki tego samego rodzaju punktowymi elementami odblaskowymi. 

5.5.4. Znakowanie materiałami prefabrykowanymi. 
Prefabrykowane materiały do znakowania nawierzchni, odpowiadające wymaganiom pktu 2, 
w tym: 
a) samoprzylepne folie w postaci symboli, znaków, taśm o szerokości linii oznakowania, należy 

ułożyć w wyznaczonych miejscach, przyklejając je do jezdni na zimno przez docisk, 
b) masy termoplastyczne w arkuszach należy ułożyć w wyznaczonych miejscach, podgrzać do 

temperatury określonej przez producenta, dzięki czemu masa nadtopi się, przyklejając do 
jezdni. 

 Układanie taśm można dokonywać ręcznie lub przy pomocy układarek sterowanych przez 
idącego pracownika. 

5.5.5. Tymczasowe znakowanie drogi 
Tymczasowe znakowanie fragmentów drogi i skrzyżowań, przy wprowadzaniu czasowej 
organizacji ruchu, wykonuje się z materiału o barwie żółtej. Okres użytkowania tymczasowego 
oznakowania drogowego wynosi do 3 miesięcy lub do czasu zakończenia robót. 
Do tymczasowego znakowania jezdni można stosować: 
- farby o obniżonej trwałości, układane na nawierzchni według wymagań pktu 5.5.2, 
- taśmy samoprzylepne, o trwałości dostosowanej do okresu użytkowania oznakowania, 

układane według wymagań pktu 5.5.4. 

5.6. Usuwanie elementów dotychczasowego oznakowania poziomego 

W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność tę należy 
wykonać jak najmniej uszkadzając nawierzchnię. 
Zaleca się wykonywać usuwanie oznakowania: 
− cienkowarstwowego, metodą: frezowania, piaskowania, trawienia, wypalania lub zamalowania, 
− grubowarstwowego, metodą frezowania, 
− punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi. 
Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność 
nowego oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża. 
Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może być wykonane przez zamalowanie 
nietrwałą farbą barwy czarnej. 

5.7. Odwiezienie materiałów pozostałych po usunięciu oznakowania 

Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy odwieźć z drogi tak, aby nie zanieczyszczały 
środowiska, w miejsce zaakceptowane przez Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
- uzyskać wymagane dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatów, deklaracji zgodności itp. materiałów 
przewidzianych do użycia), 

- wykonać ewentualne badania właściwości materiałów, przewidziane w SST D-07.01.01 
„Oznakowanie poziome”, 

- przedstawić dokumenty oraz ew. wyniki badań Upoważnionemu Przedstawicielowi 
Zamawiającego do akceptacji. 
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6.3. Zasady kontroli jakości robót przy remoncie oznakowania poziomego 

Zasady kontroli jakości robót przy remoncie oznakowania poziomego powinny odpowiadać 
warunkom podanym w SST D-07.01.01 „Oznakowanie poziome” pkt 6. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową remontu oznakowania poziomego jest m2 (metr kwadratowy) powierzchni 
naniesionych znaków i powierzchni usuniętego oznakowania lub liczba (sztuka) umieszczonych 
elementów punktowych i usuniętych elementów punktowych, o ile w kosztorysie ofertowym nie 
wskazano inaczej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu oraz odbiór ostateczny  
i pogwarancyjny 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, odbiór ostateczny i odbiór pogwarancyjny 
powinny odpowiadać zasadom podanym w SST D.07.01.01 „Oznakowanie poziome” pkt 8. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

9.2.1. Cena 1 m2 wykonania znakowania poziomego obejmuje: 

- prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
- przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
- oczyszczenie podłoża (nawierzchni), przedznakowanie, 
- naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi (odnowienie oznakowania), 
- ochrona świeżo malowanych znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia 

robót, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych. 

9.2.2. Cena 1 m2 usuniętego oznakowania poziomego obejmuje: 

- roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
- usunięcie (frezowanie itp.) istniejącego oznakowania, 
- odwiezienie pozostałości materiałów po usunięciu oznakowania. 

9.2.2. Cena 1 szt. zamocowania punktowego elementu odblaskowego obejmuje: 

- roboty pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
- przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
- punktowe oczyszczenie podłoża, 
- mocowanie elementów odblaskowych, 
- ochrona elementów przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót. 
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9.2.3. Cena 1 szt. usuniętego uszkodzonego elementu odblaskowego obejmuje: 

- roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
- usunięcie uszkodzonego elementu, 
- oczyszczenie nawierzchni z resztek kleju, 
- odwiezienie pozostałości materiałów po usuniętym oznakowaniu. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. Normy i inne dokumenty wymienione w SST D-07.01.01 „Oznakowanie poziome”. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.02.01 OZNAKOWANIE PIONOWE 

l. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem zamówienia jest dostawa wraz z ustawieniem znaków drogowych, elementów 
Bezpieczeństwa ruchu drogowego, uchwytów i słupków do znaków oraz konstrukcji do tablic na 
zadanie p.n.: „Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg 
Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w p. 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

• ustawienia oznakowania pionowego, 
• dostawy oznakowania pionowego. 

Zamówienie obejmuje następujące asortymenty: 
a) Znaki wielkości średniej 
- odblaskowe z folią II-go typu(generacji), 
b) Uchwyty do znaków 
- do słupków metalowych – uniwersalne, 
c) Tablice wraz z konstrukcjami: 
- powierzchnia ≤ 1,5 m2, 
- powierzchnia ≤ 1,5 m2 dwustronna, 
- powierzchnia > 1,5 m2 i ≤ 2,5 m2, 
- powierzchnia > 2,5 m2 i ≤ 5 m2 montowane na konstrukcji kratowej,  
- powierzchnia > 5 m2 montowane na konstrukcji kratowej, 
d) Słupki do znaków, 
e) Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Stały znak drogowy pionowy - składa się z lica, tarczy z uchwytem 
montażowym oraz z konstrukcji wsporczej. 
1.4.2. Tarcza znaku - płaska powierzchnia z usztywnioną krawędzią, na której w 
sposób trwały umieszczone jest lico znaku. Tarcza może być wykonana z blachy stalowej 
ocynkowanej ogniowo albo aluminiowej zabezpieczona przed procesami korozji powłokami 
ochronnymi zapewniającymi jakość i trwałość wykonanego znaku. 
1.4.3. Lico znaku - przednia część znaku, wykonana z samoprzylepnej folii odblaskowej 
wraz z naniesioną treścią, wykonaną techniką druku sitowego, wyklejaną z transparentnych 
folii ploterowych lub z folii odblaskowych. 
1.4.4. Uchwyt montażowy - element stalowy lub aluminiowy zabezpieczony przed 
korozją, służący do zamocowania w sposób rozłączny tarczy znaku do konstrukcji wsporczej. 
1.4.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, którego lico wykazuje właściwości 
odblaskowe (wykonane jest z materiału o odbiciu powrotnym - współdrożnym). 
1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku - każdy rodzaj konstrukcji (słupek, słup, słupy, 
kratownice, wysięgniki, bramy, wsporniki itp.) gwarantujący przenoszenie obciążeń zmiennych 
i stałych działających na konstrukcję i zamontowane na niej znaki lub tablice. 
1.4.7 Znak drogowy podświetlany - znak, w którym wewnętrzne źródło światła jest 
umieszczone pod przejrzystym licem znaku. 
1.4.8 Znak drogowy oświetlany - znak, którego lico jest oświetlane źródłem światła 
umieszczonym na zewnątrz znaku. 
1.4.9 Znak nowy - znak użytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie do 
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3 miesięcy od daty produkcji. 
1.4.10 Znak użytkowany (eksploatowany) - znak ustawiony na drodze lub 
magazynowany przez okres dłuższy niż 3 miesiące od daty produkcji. 
1.4.11 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, 
odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-
00.00.00 

„Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Dopuszczenie do stosowania 

Producent znaków drogowych powinien posiadać dla swojego wyrobu aprobatę techniczną, 
certyfikat zgodności nadany mu przez uprawnioną jednostkę certyfikującą, znak budowlany „B” 
i wystawioną przez siebie deklarację zgodności, zgodnie z rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury [26]. Folie odblaskowe stosowane na lica znaków drogowych powinny posiadać 
aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę oraz deklaracje zgodności wystawioną 
przez producenta. Słupki, blachy i inne elementy konstrukcyjne powinny mieć deklaracje 
zgodności z odpowiednimi normami. 

W załączniku nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach [25], podano 
szczegółowe informacje odnośnie wymagań dla znaków pionowych. 

2.3. Materiały stosowane do fundamentów znaków 

Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków mogą być wykonywane jako: 
− prefabrykaty betonowe, 
− z betonu wykonywanego „na mokro”, 
− z betonu zbrojonego, 
− inne rozwiązania zaakceptowane przez Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 

Dla fundamentów należy opracować dokumentację techniczną zgodną z obowiązującymi 
przepisami. Fundamenty pod konstrukcje wsporcze oznakowania kierunkowego należy wykonać 
z betonu lub betonu zbrojonego klasy, co najmniej C16/20 wg PN-EN 206-1:2000 [9]. Zbrojenia 
stalowe należy wykonać zgodnie z normą PN-B-03264:1984 [7]. Wykonanie i osadzenie kotew 
fundamentowych należy wykonać zgodnie z normą PN-B-03215:1998 [6]. Posadowienie 
fundamentów należy wykonać na głębokość poniżej przemarzania gruntu. 

2.4. Konstrukcje wsporcze 

2.4.1. Ogólne charakterystyki konstrukcji 

Konstrukcje wsporcze znaków pionowych należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową 
uwzględniającą wymagania postawione w PN-EN 12899-1:2005 [16] i SST, a w przypadku 
braku wystarczających ustaleń, zgodnie z propozycją Wykonawcy zaakceptowaną przez 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 

Konstrukcje wsporcze do znaków i tablic należy zaprojektować i wykonać w sposób 
gwarantujący stabilne i prawidłowe ustawienie w pasie drogowym. Zakres dokumentacji 
powinien obejmować opis techniczny, obliczenia statyczne uwzględniające strefy obciążenia 
wiatrem dla określonej kategorii terenu oraz rysunki techniczne wykonawcze konstrukcji 
wsporczych. Parametry techniczne konstrukcji uzależnione są od powierzchni montowanych 
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znaków i tablic oraz od ilości i sposobu ich usytuowania w terenie. W miejscach wskazanych 
przez projektanta inżynierii ruchu, gdzie występuje szczególne niebezpieczeństwo bezpośredniej 
kolizji z konstrukcją wsporczą, usytuowanie i jej dobór wymagają oddzielnych rozwiązań 
projektowych spełniających warunek bezpieczeństwa dla użytkowników dróg. W takich 
przypadkach należy stosować konstrukcje zabezpieczające bierne bezpieczeństwo kategorii HE, 
zgodne z PN-EN 12 767:2003 [15]. 

Wyróżnia się trzy kategorie biernego bezpieczeństwa dla konstrukcji wsporczych: 
− pochłaniająca energię w wysokim stopniu (HE), 
− pochłaniająca energię w niskim stopniu (LE), 
− nie pochłaniająca energii (NE). 

2.4.2. Rury 

Rury powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-74200:1998, [22], PN-84/H-74220 [3] lub 
innej normy zaakceptowanej przez Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 

Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie powinna wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, 
zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności, pojedyncze rysy wynikające z 
procesu wytwarzania, mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. 

Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury. 
Pożądane jest, aby rury były dostarczane o długościach: 
dokładnych, zgodnych z zamówieniem; z dopuszczalną odchyłką ± 10 mm, 

wielokrotnych w stosunku do zamówionych długości dokładnych poniżej 3 m z naddatkiem 5 
mm na każde cięcie i z dopuszczalną odchyłką dla całej długości wielokrotnej, jak dla długości 
dokładnych. 

Rury powinny być proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekraczać 1,5 mm 
na 1 m długości rury. 

Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez PN-H-84023.07 [5], lub 
inne normy. Rury powinny być dostarczone bez opakowania w wiązkach lub luzem względnie w 
opakowaniu uzgodnionym z Zamawiającym. Rury powinny być cechowane indywidualnie lub na 
przywieszkach metalowych. 

2.4.3. Kształtowniki 

Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-91/H-93010 [23]. Powierzchnia 
kształtownika powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad jak 
widoczne łuski, pęknięcia, zwalcowania i naderwania. Dopuszczalne są usunięte wady przez 
szlifowanie lub dłutowanie z tym, że obrobiona powierzchnia powinna mieć łagodne wycięcia i 
zaokrąglone brzegi, a grubość kształtownika nie może zmniejszyć się poza dopuszczalną dolną 
odchyłkę wymiarową dla kształtownika. 

Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłużnej kształtownika. Powierzchnia 
końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, pęknięć i śladów jamy 
skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem. 

Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności mechaniczne według 
aktualnej normy uzgodnionej pomiędzy Zamawiającym i wytwórcą. 

2.4.4. Powłoki metalizacyjne cynkowe 

W przypadku zastosowania powłoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalowych, 
powinna ona spełniać wymagania PN EN ISO 1461:2000 [12] i PN-EN 10240:2001 [12a]. 
Minimalna grubość powłoki cynkowej powinna wynosić 60 µm. 

Powierzchnia powłoki powinna być ciągła i jednorodna pod względem ziarnistości. Nie może ona 
wykazywać widocznych wad jak rysy, pęknięcia, pęcherze lub odstawanie powłoki od podłoża. 

2.4.5. Gwarancja producenta lub dostawcy na konstrukcję wsporczą 
Producent lub dostawca każdej konstrukcji wsporczej, a w przypadku znaków umieszczanych 
na innych obiektach lub konstrukcjach (wiadukty nad drogą, kładki dla pieszych, słupy 
latarń itp.), także elementów służących do zamocowania znaków na tym obiekcie lub 
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konstrukcji, obowiązany jest do wydania gwarancji na okres trwałości znaku uzgodniony z 
odbiorcą. Przedmiotem gwarancji są właściwości techniczne konstrukcji wsporczej lub 
elementów mocujących oraz trwałość zabezpieczenia przeciwkorozyjnego. 

W przypadku słupków znaków pionowych ostrzegawczych, zakazu, nakazu i informacyjnych 
o standardowych wymiarach oraz w przypadku elementów, służących do zamocowania znaków 
do innych obiektów lub konstrukcji - gwarancja może być wydana dla partii dostawy. W 
przypadku konstrukcji wsporczej dla znaków drogowych bramowych i wysięgnikowych 
gwarancja jest wystawiana indywidualnie dla każdej konstrukcji wsporczej. Minimalny okres 
trwałości konstrukcji wsporczej powinien wynosić 10 lat. 

2.5. Tarcza znaku 

2.5.1. Trwałość materiałów na wpływy zewnętrzne 

Materiały użyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku, a także sposób 
wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie światła, zmian 
temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach oddziaływania 
chemiczne (w tym korozję elektrochemiczną) - przez cały czas trwałości znaku, określony przez 
wytwórcę lub dostawcę. 

2.5.2. Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku 

Producent lub dostawca znaku obowiązany jest przy dostawie określić, uzgodnioną z odbiorcą, 
trwałość znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku, a także udostępnić na życzenie odbiorcy: 

-  instrukcję montażu znaku, 
- dane szczegółowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu 
znaku, 
-  instrukcję utrzymania znaku. 

Trwałość znaku powinna być co najmniej równa trwałości zastosowanej folii. Minimalne okresy 
gwarancyjne powinny wynosić dla znaków z folią typu 1 – 7 lat, z folią typu 2 – 10 lat, z folią 
pryzmatyczną – 12 lat. 

2.5.3. Materiały do wykonania tarczy znaku  

Tarcza znaku powinna być wykonana z : 

- blachy ocynkowanej ogniowo o grubości min. 1,25 mm wg PN-EN 10327:2005(U) [14] lub PN-
EN 10292:2003/A1:2004/A1:2005(U) [13], 

- blachy aluminiowej o grubości min. 1,5 m wg PN-EN 485-4:1997 [10], 

- innych materiałów, np. tworzyw syntetycznych, pod warunkiem uzyskania przez producenta 
aprobaty technicznej. 

Tarcza tablicy o powierzchni > 1 m2 powinna być wykonana z : 

- blachy ocynkowanej ogniowo o grubości min. 1,5 mm wg PN-EN 10327:2005 (U) [14] lub 
PN-EN 10292:2003/ A1:2004/A1:2005(U) [13] lub z 

- blachy aluminiowej o grubości min. 2 mm wg PN-EN 485-4:1997 [10]. 
Grubość warstwy powłoki cynkowej na blasze stalowej ocynkowanej ogniowo nie może być 
mniejsza niż 28 µm (200 g Zn/m2). 

Znaki i tablice powinny spełniać następujące wymagania podane w tablicy 1. 
 
 
 
 
Tablica 1.Wymagania dla znaków i tarcz znaków drogowych 

 
Parametr 

 
Jednostka 

 
Wymaganie 

Klasa wg 
PN-EN 12899-1:2005
[16] 
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Wytrzymałość na 
obciążenie siłą 
naporu wiatru 

kN m-2 ≥ 0,60 WL2 

Wytrzymałość na 
obciążenie 

kN ≥ 0,50 PL2 

Chwilowe 
odkształcenie 
zginające 

mm/m ≤ 25 TDB4 

Chwilowe stopień ⋅ m  ≤ 0,02 TDT1 
odkształcenie 
skrętne 

≤  0,11 TDT3 
≤  0,57 TDT5 
≤  1,15  TDT6* 

Odkształcenie 
trwałe 

mm/m 
stopień 
⋅

lub 20 % 
odkształcenia 

- 

Rodzaj krawędzi 
znaku 

- Zabezpieczona, 
krawędź tłoczona, 
zaginana, 
Prasowana lub 
zabezpieczona 

E2 

Przewiercanie lica 
znaku 

- Lico znaku nie może 
być przewiercone z 
żadnego powodu 

P3 

* klasę TDT3 stosuje się dla tablic na 2 lub więcej podporach, klasę TDT 5 dla 
tablic na jednej podporze, klasę TDT1 dla tablic na konstrukcjach bramowych, 
klasę TDT6 dla tablic na konstrukcjach wysięgnikowych 

 

Przyjęto zgodnie z tablicą 1, że przy sile naporu wiatru równej 0,6 kN (klasa WL2), chwilowe 
odkształcenie zginające, zarówno znak, jak i samą tarczę znaku nie może być większe niż 25 
mm/m (klasa TDB4). 

2.5.4. Warunki wykonania tarczy znaku 

Tarcze znaków powinny spełniać także następujące wymagania: 

- krawędzie tarczy znaku powinny być usztywnione na całym obwodzie poprzez ich podwójne 
gięcie o promieniu gięcia nie większym niż 10 mm włącznie z narożnikami lub przez 
zamocowanie odpowiedniego profilu na całym obwodzie znaku, 

- powierzchnia czołowa tarczy znaku powinna być równa – bez wgięć, pofałdowań i otworów 
montażowych. Dopuszczalna nierówność wynosi 1 mm/m, 

- podwójna gięta krawędź lub przymocowane do tylnej powierzchni profile montażowe 
powinny usztywnić tarczę znaku w taki sposób, aby wymagania podane w tablicy 1 były 
spełnione a zarazem stanowiły element konstrukcyjny do montażu do konstrukcji wsporczej. 
Dopuszcza się maksymalne odkształcenie trwałe do 20 % odkształcenia odpowiedniej klasy na 
zginanie i skręcanie, 

- tylna powierzchnia tarczy powinna być zabezpieczona przed procesami korozji ochronnymi 
powłokami chemicznymi oraz powłoką lakierniczą o grubości min. 60 µm z proszkowych farb 
poliestrowych ciemnoszarych matowych lub półmatowych w kolorze RAL 7037; badania 
należy wykonywać zgodnie z PN-88/C-81523 [4] oraz PN-76/C-81521 [1] w zakresie 
odporności na działanie mgły solnej oraz wody. 

Tarcze znaków i tablic o powierzchni > 1 m2 powinny spełniać dodatkowo następujące 
wymagania: 

- narożniki znaku i tablicy powinny być zaokrąglone, o promieniu zgodnym z wymaganiami 
określonymi w załączniku nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 
r. [25] nie mniejszym jednak niż 30 mm, gdy wielkości tego promienia nie wskazano, 

- łączenie poszczególnych segmentów tarczy (dla znaków wielkogabarytowych) wzdłuż 
poziomej lub pionowej krawędzi powinno być wykonane w taki sposób, aby nie występowały 
przesunięcia i prześwity w miejscach ich łączenia. 
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2.6. Znaki odblaskowe 

2.6.1. Wymagania dotyczące powierzchni odblaskowej 

Znaki drogowe odblaskowe wykonuje się przez naklejenie na tarczę znaku lica wykonanego z 
samoprzylepnej, aktywowanej przez docisk, folii odblaskowej. Znaki drogowe klasy A, B, 
C, D, E, F, G, T i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego klasy U nie odblaskowe, 
nie są dopuszczone do stosowania na drogach publicznych. Folia odblaskowa (odbijająca 
powrotnie) powinna spełniać wymagania określone w aprobacie technicznej . 

Lico znaku powinno być wykonane z: 
− samoprzylepnej folii odblaskowej o właściwościach fotometrycznych i kolorymetrycznych, 

typu 2 (folia z kulkami szklanymi lub pryzmatyczna) lub typu 3 (folia pryzmatyczna) 
potwierdzonych uzyskanymi aprobatami technicznymi dla poszczególnych typów folii, 

− do nanoszenia barw innych niż biała można stosować: farby transparentne do sitodruku, 
zalecane przez producenta danej folii, transparentne folie ploterowe posiadające 
aprobaty techniczne oraz w przypadku folii typu 1 wycinane kształty z folii odblaskowych 
barwnych, 

− dopuszcza się wycinanie kształtów z folii 2 i 3 typu pod warunkiem zabezpieczenia ich 
krawędzi lakierem zalecanym przez producenta folii, 

− nie dopuszcza się stosowania folii o okresie trwałości poniżej 10 lat do znaków stałych. 

Minimalna początkowa wartość współczynnika odblasku R’(cd·lx-1m-2) znaków 
odblaskowych, zmierzona zgodnie z procedurą zawartą w CIE No.54 [29], używając 
standardowego iluminanta A, powinna spełniać odpowiednio wymagania podane w tablicy 2. 

Współczynnik odblasku R’ dla wszystkich kolorów drukowanych, z wyjątkiem białego, nie 
powinien być mniejszy niż 70 % wartości podanych w tablicy 2 dla znaków z folią typu 1 lub 
typu 2, zgodnie z publikacją CIE No 39.2 [28]. Folie odblaskowe pryzmatyczne (typ 3) 
powinny spełniać minimalne wymagania dla folii typu 2 lub zwiększone wymagania postawione 
w aprobacie technicznej dla danej folii. 

W przypadku oświetlenia standardowym iluminantem D 65 i pomiaru w geometrii 45/0 
współrzędne chromatyczności i współczynnik luminancji powinny być zgodne z 
wymaganiami podanymi w tablicach 2 i 3. Tablica 2. Wymagania dla współczynnika luminancji 
i współrzędnych chromatyczności x, y oraz współczynnika odblasku R’ 

 
Lp. Właściwości Jednost

ki 
Wymagania 

1 Współczynnik odblasku R’ 
(kąt oświetlenia 5o, kąt 
obserwacji 0,33o) dla folii: 
- białej 
- żółtej 
- czerwonej 
- zielonej 
- niebieskiej 
- brązowej 
- pomarańczowej 
- szarej 

cd/m2lx typ 1 
 
 

≥ 50 
≥ 35 
≥ 10 
≥ 7 
≥ 2 
≥ 0,6 
≥ 20 
≥ 30 

typ 2 
 
 

≥ 180 
≥ 120 
≥ 45 
≥ 21 
≥ 14 
≥ 8 
≥ 65 
≥ 90 

2 Współczynnik luminancji 
i 

- typ 1 typ 2 
współrzędne 
chromatyczności x, 

  
y *) dla folii:   
- białej ≥ 0,35 ≥ 0,27 
- żółtej ≥ 0,27 ≥ 0,16 
- czerwonej ≥ 0,05 ≥ 0,03 
- zielonej ≥ 0,04 ≥ 0,03 
- niebieskiej 
- brązowej 
- pomarańczowej 
- szarej 

≥ 0,01 
0,09≥≥
0,03 
≥ 0,17 
0,18≥≥

≥ 0,01 
0,09≥≥
0,03 
≥ 0,14 
0,18≥≥
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*) współrzędne chromatyczności x, y w polu barw według tablicy 3 
 

Tablica 3. Współrzędne punktów narożnych wyznaczających pola barw 
 

Barwa 
folii 

Współrzędne chromatyczności punktów 
narożnych wyznaczających pole barwy 
(źródło światła D65, geometria pomiaru 
1 2 3 4 

Biała x 0,355 0,305 0,285 0,335 
y 0,355 0,305 0,325 0,375 

śółta typ 1 folii x 0,522 0,470 0,427 0,465 
y 0,477 0,440 0,483 0,534 

śółta typ 2 folii x 0,545 0,487 0,427 0,465 
y 0,454 0,423 0,483 0,534 

Czerwona x 0,735 0,674 0,569 0,655 
y 0,265 0,236 0,341 0,345 

Niebieska x 0,078 0,150 0,210 0,137 
y 0,171 0,220 0,160 0,038 

Zielona x 0,007 0,248 0,177 0,026 
y 0,703 0,409 0,362 0,399 

Brązowa x 0,455 0,523 0,479 0,558 
y 0,397 0,429 0,373 0,394 

Pomarańczowa x 0,610 0,535 0,506 0,570 
y 0,390 0,375 0,404 0,429 

Szara x 0,350 0,300 0,285 0,335 
y 0,360 0,310 0,325 0,375 

 

2.6.2. Wymagania jakościowe 

Powierzchnia licowa znaku powinna być równa, gładka, bez rozwarstwień, pęcherzy i odklejeń 
na krawędziach. Na powierzchni mogą występować w obrębie jednego pola średnio nie więcej 
niż 0,7 błędów na powierzchni (kurz, pęcherze) o wielkości najwyżej 1 mm. Rysy nie mają 
prawa wystąpić. 

Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemożliwiać jej odłączenie od 
tarczy bez jej zniszczenia. 

Dokładność rysunku znaku powinna być taka, aby wady konturów znaku, które mogą powstać 
przy nanoszeniu farby na odblaskową powierzchnię znaku, nie były większe niż podane w p. 
2.6.3. 

Lica znaków wykonane drukiem sitowym powinny być wolne od smug i cieni. 

Krawędzie lica znaku z folii typu 2 i folii pryzmatycznej powinny być odpowiednio 
zabezpieczone np. przez lakierowanie lub ramą z profilu ceowego. 

Powłoka lakiernicza w kolorze RAL 7037 na tylnej stronie znaku powinna być równa, gładka 
bez smug i zacieków. Sprawdzenie polega na ocenie wizualnej. 

2.6.3. Tolerancje wymiarowe znaków drogowych 

2.6.3.1 Tolerancje wymiarowe dla 
grubości blach Sprawdzenie śrubą 
mikrometryczną: 

− dla blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr. 1,25 - 1,5 mm wynosi - 0,14 mm, 
− dla blach aluminiowych o gr. 1,5 - 2,0 mm wynosi - 0,10 mm. 

2.6.3.2 Tolerancje wymiarowe dla grubości powłok malarskich 
Dla powłoki lakierniczej na tylnej powierzchni tarczy znaku o grubości 60 µ m wynosi ± 15 
nm. Sprawdzenie wg PN-EN ISO 2808:2000 [22]. 

2.6.3.3 Tolerancje wymiarowe dla płaskości powierzchni 

Odchylenia od poziomu nie mogą wynieść więcej niż 0,2 %, wyjątkowo do 0,5 %. Sprawdzenie 
szczelinomierzem. 
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2.6.3.4 Tolerancje wymiarowe dla tarcz znaków Sprawdzenie przymiarem liniowym: 

- wymiary dla tarcz znaków o powierzchni < 1m2 podane w opisach szczegółowych załącznika 
nr 1 [25] są należy powiększyć o 10 mm i wykonać w tolerancji wymiarowej ±5 mm, 

- wymiary dla tarcz znaków i tablic o powierzchni > 1m2 podane w opisach szczegółowych 
załącznika nr 1 [25] oraz wymiary wynikowe dla tablic grupy E należy powiększyć o 15 mm i 
wykonać w tolerancji wymiarowej ± 10 mm. 
2.6.3.5 Tolerancje wymiarowe dla lica znaku Sprawdzone przymiarem liniowym: 
- tolerancje wymiarowe rysunku lica wykonanego drukiem sitowym wynoszą ±1,5 
mm,  
- tolerancje wymiarowe rysunku lica wykonanego metodą wyklejania wynoszą ±2 
mm, 
- kontury rysunku znaku (obwódka i symbol) muszą być równe z dokładnością w każdym kierunku 
do 1,0 mm. W znakach nowych na każdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 
cm nie może występować więcej niż 0,7 lokalnych usterek (załamania, pęcherzyki) o wymiarach 
nie większych niż 1 mm w każdym kierunku. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek 
zarysowań powierzchni znaku. 

Na znakach w okresie gwarancji, na każdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 
cm dopuszcza się do 2 usterek jak wyżej, o wymiarach nie większych niż 1 mm w każdym 
kierunku. Na powierzchni tej dopuszcza się do 3 zarysowań o szerokości nie większej niż 0,8 
mm i całkowitej długości nie większej niż 10 cm. Na całkowitej długości znaku dopuszcza się 
nie więcej niż 5 rys szerokości nie większej niż 0,8 mm i długości przekraczającej 10 cm - pod 
warunkiem, że zarysowania te nie zniekształcają treści znaku. 

Na znakach w okresie gwarancji dopuszcza się również lokalne uszkodzenie folii o powierzchni 
nie przekraczającej 6 mm2 każde - w liczbie nie większej niż pięć na powierzchni znaku małego 
lub średniego, oraz o powierzchni nie przekraczającej 8 mm2 każde - w liczbie nie większej 
niż 8 na każdym z fragmentów powierzchni znaku dużego lub wielkiego (włączając znaki 
informacyjne) o wymiarach 1200 × 1200 mm. 

Uszkodzenia folii nie mogą zniekształcać treści znaku - w przypadku występowania takiego 
zniekształcenia znak musi być bezzwłocznie wymieniony. 

W znakach nowych niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek rys, sięgających przez 
warstwę folii do powierzchni tarczy znaku. W znakach eksploatowanych istnienie takich rys jest 
dopuszczalne pod warunkiem, że występujące w ich otoczeniu ogniska korozyjne nie przekroczą 
wielkości określonych poniżej. 

W znakach eksploatowanych dopuszczalne jest występowanie co najwyżej dwóch lokalnych 
ognisk korozji o wymiarach nie przekraczających 2,0 mm w każdym kierunku na powierzchni 
każdego z fragmentów znaku o wymiarach 4 × 4 cm. W znakach nowych oraz w znakach 
znajdujących się w okresie wymaganej gwarancji żadna korozja tarczy znaku nie może 
występować. 

Wymagana jest taka wytrzymałość połączenia folii odblaskowej z tarczą znaku, by po zgięciu 
tarczy o 90o przy promieniu łuku zgięcia do 10 mm w żadnym miejscu nie uległo ono zniszczeniu. 

2.6.4. Obowiązujący system oceny zgodności 

Zgodnie z art. 4, art. 5 ust. 1 oraz art. 8, ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach 
budowlanych [30] wyrób, który posiada aprobatę techniczną może być wprowadzony do obrotu 
i stosowania przy wykonywaniu robót budowlanych w zakresie odpowiadającym jego 
właściwościom użytkowym i przeznaczeniu, jeżeli producent dokonał oceny zgodności, wydał 
krajową deklarację zgodności z aprobatą techniczną i oznakował wyrób budowlany zgodnie z 
obowiązującymi przepisami. 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. [26] oceny 
zgodności wyrobu z aprobatą techniczną dokonuje producent, stosując system 1. 

2.7. Znaki podświetlane 

2.7.1. Wymagania ogólne dotyczące znaków podświetlanych 
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Znaki drogowe podświetlane wykonuje się jako urządzenia, których integralnym składnikiem 
jest oprawa oświetleniowa wbudowana w znak - osłonięta licem znaku z materiału 
przepuszczającego światło. 

Oprawy oświetleniowe powinny być zgodne z normą PN-EN 60598-2:2003(U) [20]. 

Znak drogowy podświetlany musi mieć umieszczone w sposób trwały oznaczenia przewidziane 
na naklejce według ustalenia punktu 5.12 a ponadto oznaczenie oprawy:  
a) napięcia znamionowego zasilania,  
b) rodzaju prądu,  
c) liczby typu i mocy znamionowej źródeł światła,  
d) symbolu klasy ochronności elektrycznej oprawy wbudowanej w znak,  
e) symbolu IP stopnia ochrony odporności na wnikanie wilgoci i ciał obcych. 

2.7.2. Lico znaku podświetlanego 

Lico znaku powinno być tak wykonane, aby nie występowały niedokładności w postaci pęcherzy, 
pęknięć itp. Niedopuszczalne są lokalne nierówności oraz cząstki mechaniczne zatopione w 
warstwie podświetlanej. 

2.8. Znaki oświetlane 

2.8.1. Wymagania ogólne dotyczące znaków oświetlanych 

Znaki drogowe oświetlane wykonuje się jak znaki nieodblaskowe. Ze znakiem sprzężona jest w 
sposób sztywny oprawa oświetleniowa, oświetlająca w nocy lico znaku. Oprawa umieszczona jest 
na zewnątrz znaku. 

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wykonanie znaku z materiałów 
odblaskowych, znak musi spełniać dodatkowo wymagania określone w punkcie 2.6. 

Oznaczenia na naklejce oprawy muszą spełniać wymagania określone w punkcie 2.7.1. 

2.8.2. Lico znaku oświetlonego 

Wymagania dotyczące lica znaku oświetlanego ustala się jak dla znaku podświetlanego (pkt 2.7.2). 

2.9. Materiały do montażu znaków 

Wszystkie łączniki metalowe przewidywane do mocowania między sobą elementów konstrukcji 
wsporczych znaków jak śruby, listwy, wkręty, nakrętki itp. powinny być czyste, gładkie, bez 
pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych karbów. 

Łączniki mogą być dostarczane w pudełkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, 
w zależności od ich wielkości. Łączniki powinny być ocynkowane ogniowo lub wykonane z 
materiałów odpornych na korozję w czasie nie krótszym niż tarcza znaku i konstrukcja wsporcza. 

2.10. Przechowywanie i składowanie materiałów 

Prefabrykaty betonowe powinny być składowane na wyrównanym, utwardzonym i 
odwodnionym podłożu. Prefabrykaty należy układać na podkładach z zachowaniem prześwitu 
minimum 10 cm między podłożem a prefabrykatem. 

Znaki powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiałów 
działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniami. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania oznakowania pionowego 

Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania pionowego powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
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− koparek kołowych, np. 0,15 m3 lub koparek gąsienicowych, np. 0,25 m3, 
− żurawi samochodowych o udźwigu do 4 t, 
− wiertnic do wykonywania dołów pod słupki w gruncie spoistym, 
− betoniarek przewoźnych do wykonywania fundamentów betonowych „na mokro”, 
− środków transportowych do przewozu materiałów, 
− przewoźnych zbiorników na wodę, 
− sprzętu spawalniczego, itp. 

Pierwsze dwie pozycje dotyczą wykonawcy znaków bramowych. 
 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 

4.2. Transport znaków do pionowego oznakowania dróg 

Znaki drogowe należy na okres transportu odpowiednio zabezpieczyć, tak aby nie ulegały 
przemieszczaniu i w sposób nie uszkodzony dotarły do odbiorcy. 

 
5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 

Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 
5.2. Roboty przygotowawcze 
Wykonawca jest zobowiązany do przestrzegania zasad bezpieczeństwa ruchu drogowego w czasie 
prowadzenia robót. 
Wykonawca opracuje schemat oznakowania i zabezpieczenia robót i uzyska jego zatwierdzenie 
przez organ zarządzający ruchem na drogach krajowych. 
W projekcie należy uwzględnić zastosowanie takich urządzeń jak: pachołki drogowe 
z pulsującymi światłami ostrzegawczymi, tymczasowe bariery ochronne wydzielające 
powierzchnię wyłączoną z ruchu (separatory ruchu) itp. 
Koszt opracowania dokumentacji oraz wykonania oznakowania ponosi Wykonawca robót. 
 
5.3. Wykonanie wymiany znaków pionowych 

Po spełnieniu warunków zawartych w p.5.1., 5.2.można przystąpić do wykonania robót 
rozpoczynając od robót rozbiórkowych uszkodzonych elementów znaku lub całego znaku zgodnie 
z ustaleniami z Zamawiającym, co do sposobu i terminu wykonania wymiany. 
Do czasu naprawy istniejącego oznakowania w zależności od potrzeby zastąpić je oznakowaniem 
tymczasowym w porozumieniu z Zamawiającym. 
Elementy uszkodzone i zdemontowane zostają odwiezione w miejsce uzgodnione 
z Zamawiającym. 
Po wykonaniu robót rozbiórkowych (demontaż) należy przystąpić do zamontowania znaków lub 
jego elementu. 
Nowy znak lub jego wymieniony element musi spełniać takie same warunki w zakresie jakości, 
wielkości, rodzaju użytego materiału tarczy, konstrukcji wsporczych, fundamentów itp. jak 
pozostałe znaki występujące na tej drodze. Jakiekolwiek odstępstwa muszą być akceptowane 
przez Zamawiającego. 
 
5.3.1.  Oznaczenie wyrobów 
Każdy wymieniany (dostarczany) znak (tablica) musi posiadać tabliczkę informacyjną, na której 
będą zawarte 
następujące dane: 
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• nazwa wyrobu, marka fabryczna lub innym oznaczeniem 
umożliwiającym identyfikację wyrobu i wytwórcy, 
• datę produkcji, 
• oznaczenia dotyczące parametrów odblaskowych lica znaku lub 
tarczy. 
Ponadto każda tarcza musi posiadać cechę widoczną pod 
powłoką lakieru, lecz nie widoczną po stronie lica tablicy. Cecha 
ta ma zawierać nazwę inwestora datę produkcji, nazwę 
producenta. Powyższa informacja powinna być umieszczona na 
tylnej powierzchni znaku, tak aby była jak najmniej widoczna dla 
kierowców. Powinna ona być kolorystycznie jak najbardziej 
zbliżona do szarego tła znaku lub urządzenia bezpieczeństwa 
ruch drogowego BRD oraz wykonana w sposób gwarantujący 
trwałe związanie ze znakiem lub urządzeniem BRD oraz 
możliwość jej odczytania przez okres nie krótszy niż okres 
gwarancji na znak czy urządzenie BRD. Informacja ta może mieć 
postać wybicia, wytłoczenia, wytrawienia, na druku, malowania 
czy ewentualnie naklejki lub etykiety wykonanej z jednego typu 

folii, o powierzchni nie większej niż 75 cm2. Wzór tabliczki informacyjnej pokazano na rysunku 1. 
 
Rysunek 1 - Wzór tabliczki informacyjnej. Na czerwono zaznaczono miejsca, które należy 
uzupełnić. Wybrać właściwy typ folii. Konstrukcje wsporcze powinny posiadać wytłoczoną nazwę 
Inwestora i nazwę (logo) producenta oraz datę produkcji.  
 
5.4. Wykonanie nowego oznakowania 
5.4.1. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcji wsporczych znaków 
Sposób wykonania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien być dostosowany do 
głębokości wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprzętu. Wymiary wykopu powinny być zgodne 
z dokumentacją projektowa lub wskazaniami Zamawiającego. 
Wykopy fundamentowe powinny być wykonane w takim okresie, aby po ich zakończeniu można 
było przystąpić natychmiast do wykonania w nich robót fundamentowych. 

 
5.4.2. Prefabrykaty betonowe 
Dno wykopu przed ułożeniem prefabrykatu należy wyrównać i zagęścić. Wolne przestrzenie 
między ścianami gruntu i prefabrykatem należy wypełnić materiałem kamiennym np. klińcem 
i dokładnie zagęścić ubijakami ręcznymi. 

Jeżeli znak jest zlokalizowany na poboczu drogi, to górna powierzchnia prefabrykatu powinna być 
równa z powierzchnią pobocza lub być wyniesiona nad te powierzchnię nie więcej niż 3 cm. 
 
5.4.3. Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego 
Wykopy pod fundament konstrukcji wsporczych dla zamocowania znaków wielkowymiarowych 
(tablice przeddrogowskazowe, drogowskazy tablicowe itp.) wykonywane z mieszanki betonowej 
lub z betonu zbrojonego należy wykonać zgodnie z PN-S-02205. 
Wykonanie fundamentów stopowych przewiduje się w wykopach otwartych w deskowaniu lub bez 
deskowania jeśli warunki gruntowe i rozmiary fundamentu na to pozwalają. 
Wykonanie fundamentów palowych przewiduje się w stalowych rurach osłonowych wyciąganych. 
W przypadku występowania gruntów w stanie twardoplastycznym lub gruntów niespoistych 
zagęszczonych, Wykonawca może wykonać otwory fundamentowe bez zabezpieczenia rurami 
osłonowymi. 
Drążenie otworu powinno przebiegać w sposób ciągły, bez zbędnych przerw. Przymusowa przerwa 
organizacyjna nie powinna przekraczać 12h. 
Szkielet zbrojenia należy ustawić w otworze osiowo z zachowaniem wymaganej odległości prętów 
od ścian otworu i zabezpieczyć przed przesunięciem w czasie formowania fundamentu. 
Mieszankę betonową należy transportować środkami zapobiegającymi przed rozsegregowaniem 
i ułożyć w otworze palowym w czasie nie dłuższym niż 1 godzina od jej przygotowania. 
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Wykopy należy zabezpieczyć przed napływem wód opadowych przez wyprofilowanie terenu ze 
spadkiem umożliwiającym łatwy odpływ wody poza teren przylegający do wykopu. Dno wykopu 
powinno być wyrównane z dokładnością ± 2 cm. 
Płaszczyzny boczne fundamentów stykające się z gruntem należy zabezpieczyć izolacją, np. 
emulsją kationową. Po wykonaniu fundamentu wykop należy zasypać warstwami grubości 20 cm 
z dokładnym zagęszczeniem gruntu. 
W głowicy fundamentu należy zabetonować kotwy służące do mocowania słupów konstrukcji 
wsporczych. 

5.5. Tolerancje ustawienia znaku pionowego 

Konstrukcje wsporcze znaków - słupki, słupy, wysięgniki, konstrukcje dla tablic 
wielkowymiarowych, powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją i SST. 

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku: 
− odchyłka od pionu, nie więcej niż ±1 %, 
− odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niż ±2 cm, 

odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa 
awaryjnego postoju, nie więcej niż ±5 cm, przy zachowaniu minimalnej odległości umieszczenia 
znaku zgodnie z załącznikiem nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 
2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach [25]. 

5.6. Konstrukcje wsporcze 

5.6.1. Zabezpieczenie konstrukcji wsporczej przed najechaniem 

Konstrukcje wsporcze znaków drogowych bramowych lub wysięgnikowych jedno lub 
dwustronnych, jak również konstrukcje wsporcze znaków tablicowych bocznych o powierzchni 
większej od 4,5 m2, gdy występuje możliwość bezpośredniego najechania na nie przez pojazd 
- muszą być zabezpieczone odpowiednio umieszczonymi barierami ochronnymi lub innego 
rodzaju urządzeniami ochronnymi lub przeciwdestrukcyjnymi, zgodnie z dokumentacją 
projektową, SST lub wskazaniami Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. Podobne 
zabezpieczenie należy stosować w przypadku innych konstrukcji wsporczych, gdy najechanie 
na nie w większym stopniu zagraża bezpieczeństwu użytkowników pojazdów, niż najechanie 
pojazdu na barierę, jeśli przewiduje to dokumentacja projektowa, SST lub Upoważniony 
Przedstawiciel Zamawiającego. 

5.6.2. Łatwo zrywalne złącza konstrukcji wsporczej 

W przypadku konstrukcji wsporczych, nie osłoniętych barierami ochronnymi - zaleca się 
stosowanie łatwo zrywalnych lub łatwo rozłączalnych przekrojów, złączy lub przegubów o 
odpowiednio bezpiecznej konstrukcji, umieszczonych na wysokości od 0,15 do 0,20 m nad 
powierzchnią terenu. 

W szczególności - zaleca się stosowanie takich przekrojów, złączy lub przegubów w konstrukcjach 
wsporczych nie osłoniętych barierami ochronnymi, które znajdują się na obszarach 
zwiększonego zagrożenia kolizyjnego (ostrza rozgałęzień dróg łącznikowych, zewnętrzna strona 
łuków drogi itp.). 

Łatwo zrywalne lub łatwo rozłączalne złącza, przekroje lub przeguby powinny być tak 
skonstruowane i umieszczone, by znak wraz z konstrukcją wsporczą po zerwaniu nie przewracał 
się na jezdnię. Wysokość części konstrukcji wsporczej, pozostałej po odłączeniu górnej jej części 
od fundamentu, nie może być większa od 0,25 m. 

5.6.3. Zapobieganie zagrożeniu użytkowników drogi i terenu przyległego - przez 
konstrukcję wsporczą 

Konstrukcja wsporcza znaku musi być wykonana w sposób ograniczający zagrożenie 
użytkowników pojazdów samochodowych oraz innych użytkowników drogi i terenu do niej 
przyległego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewnić 
możliwość łatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku. 

5.6.4. Tablicowe znaki drogowe na dwóch słupach lub podporach 
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Przy stosowaniu tablicowych znaków drogowych (drogowskazów tablicowych, tablic 
przeddrogowskazowych, tablic szlaku drogowego, tablic objazdów itp.) umieszczanych na 
dwóch słupach lub podporach - odległość między tymi słupami lub podporami, mierzona 
prostopadle do przewidywanego kierunku najechania przez pojazd, nie może być mniejsza od 
1,75 m. Przy stosowaniu większej liczby słupów niż dwa - odległość między nimi może być 
mniejsza. 

5.6.5. Poziom górnej powierzchni fundamentu 

Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub innym 
podobnym - pożądane jest, by górna część fundamentu pokrywała się z powierzchnią pobocza, 
pasa dzielącego itp. lub była nad tę powierzchnię wyniesiona nie więcej niż 0,03 m. W 
przypadku konstrukcji wsporczych, znajdujących się poza koroną drogi, górna część fundamentu 
powinna być wyniesiona nad powierzchnię terenu nie więcej niż 0,15 m. 

5.6.6. Barwa konstrukcji wsporczej 

Konstrukcje wsporcze znaków drogowych pionowych muszą mieć barwę szarą neutralną z tym, 
że dopuszcza się barwę naturalną pokryć cynkowanych. Zabrania się stosowania pokryć 
konstrukcji wsporczych o jaskrawej barwie - z wyjątkiem przypadków, gdy jest to wymagane 
odrębnymi przepisami, wytycznymi lub warunkami technicznymi. 

 
5.7. Połączenie tarczy znaku z konstrukcją wsporczą 

Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej 
przesunięcie lub obrót. 

Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy znaku z konstrukcją wsporczą musi umożliwiać, 
przy użyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez cały okres 
użytkowania znaku. 

Na drogach i obszarach, na których występują częste przypadki dewastacji znaków, zaleca 
się stosowanie elementów złącznych o konstrukcji uniemożliwiającej lub znacznie utrudniającej 
ich rozłączenie przez osoby niepowołane. 

Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagający 
bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku. 

5.8. Montaż znaków aktywnych 

Na Wykonawcy spoczywa obowiązek sporządzenia projektu instalacji elektrycznej oraz jej 
wykonaniu. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania materiałów do wykonania fundamentów betonowych 

Wykonawca powinien przeprowadzić badania materiałów do wykonania fundamentów 
betonowych „na mokro”. Uwzględniając nieskomplikowany charakter robót fundamentowych, 
na wniosek Wykonawcy, Upoważniony Przedstawiciel Zamawiającego może zwolnić go z 
potrzeby wykonania badań materiałów dla tych robót. 

6.3. Badania w czasie wykonywania robót 

6.3.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 

Wszystkie materiały dostarczone na budowę powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni 
wyrobu i jego wymiarów. 

Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z ustaleniami zawartymi w tablicy 
7. 
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Tablica 7. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów 
dostarczonych przez producentów 
Lp. Rodzaj 

badania 
Liczba badań Opis badań Ocena 

wyników 
badań 

1 Sprawdzenie 
powierzchni 

od 5 do 10 
badań z 
wybranych 
losowo 
elementów w 
każdej 
dostar- 
czonej partii 
wyrobów 
liczącej do 
1000 
elementów 

Powierzchnię zbadać 
nieuzbrojonym okiem. Do 
ew. sprawdzenia 
głębokości wad użyć 
dostępnych narzędzi (np. 
liniałów z czujnikiem, 
suwmiarek, mikrometrów 
itp. 

 
 
Wyniki 
badań 
powinny być 
zgodne z 
wymagania
mi punktu 2 

2 Sprawdzenie 
wymiarów 

Przeprowadzić 
uniwersalnymi 
przyrządami 
pomiarowymi lub 
sprawdzianami (np. 
liniałami, przymiarami 
itp.) 

 

W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie 
właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie 2. 

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 

W czasie wykonywania robót należy sprawdzać: 
− zgodność wykonania znaków pionowych z dokumentacją projektową (lokalizacja, 

wymiary znaków, wysokość zamocowania znaków), 
− zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i 5, 
− prawidłowość wykonania wykopów pod konstrukcje wsporcze, zgodnie z punktem 5.3, 
− poprawność wykonania fundamentów pod słupki zgodnie z punktem 5.3, 
− poprawność ustawienia słupków i konstrukcji wsporczych, zgodnie z punktem 5.4 i 5.5, 
− zgodność rodzaju i grubości blachy ze specyfikacją. 

 
7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostkami obmiarowymi są: 
− szt. (sztuka), dla znaków drogowych konwencjonalnych oraz konstrukcji wsporczych, 
− m2 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla znaków pozostałych, 
o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej. 

 
8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór ostateczny 

Odbiór robót oznakowania pionowego dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego. 
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Odbiór ostateczny powinien być dokonany po całkowitym zakończeniu robót, na podstawie 
wyników pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach 2 i 5. 

8.3. Odbiór pogwarancyjny 

Przed upływem okresu gwarancyjnego należy wykonać przegląd znaków i wybraną grupę 
poddać badaniom fotometrycznym lica. Pozytywne wyniki przeglądu i badań mogą być 
podstawą odbioru pogwarancyjnego. 

Odbiór pogwarancyjny należy przeprowadzić w ciągu 1 miesiąca po upływie okresu 
gwarancyjnego, ustalonego w SST. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania pionowego obejmuje: 
- roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- zakup, transport  i montaż materiałów i elementów oznakowania, 
- wykonanie fundamentów, 
- dostarczenie i ustawienie konstrukcji wsporczych, 
- zamocowanie tarcz znaków drogowych, 
- roboty rozbiórkowe przy demontażu wraz z transportem materiałów rozbiórkowych, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań zgodnie ze specyfikacja techniczną, 
- wykonanie projektów i przyłączy instalacji elektrycznych, 
- uporządkowanie terenu robót. 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 
1. PN-76/C-81521 Wyroby lakierowane - badanie odporności powłoki

lakierowanej na   działanie wody oraz oznaczanie nasiąkliwości 
2. PN-83/B-03010 Ściany oporowe - Obliczenia statyczne i projektowanie 
3. PN-84/H-74220 Rury stalowe bez szwu ciągnione i walcowane na zimno

ogólnego   zastosowania 
4. PN-88/C-81523 Wyroby lakierowane - Oznaczanie odporności powłoki na

działanie   mgły solnej 
5. PN-89/H-

84023.07 
Stal określonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki 

6. PN-B-03215:1998 Konstrukcje stalowe - Połączenia z fundamentami -
Projektowanie i   wykonanie 

7. PN-B-03264:2002 Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone - Obliczenia
statyczne i   projektowanie 

8. PN-EN 40-5:2004 Słupy oświetleniowe. Część 5. Słupy oświetleniowe
stalowe. 
 Wymagania 

9. PN-EN 206-1:2003 Beton Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność 
10. PN-EN 485-4:1997 Aluminium i stopy aluminium - Blachy, taśmy i płyty - Tolerancje 

kształtu i wymiarów wyrobów walcowanych na zimno 
11. PN-EN ISO 1461:2000 Powłoki cynkowe nanoszone na stal metodą

zanurzeniową 

(cynkowanie jednostkowe) – Wymaganie i badanie 
12. PN-EN 10240:2001 Wewnętrzne i/lub zewnętrzne powłoki ochronne rur stalowych. 

Wymagania dotyczące powłok wykonanych przez cynkowanie 
ogniowe w ocynkowniach zautomatyzowanych 



Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez  GDDKiA Oddział w Lublinie                                          38                                    

 

13. PN-EN10292:2003/ A1:2004/A1:2005(U) Taśmy i blachy ze stali o podwyższonej 
granicy plastyczności powlekane ogniowo w sposób ciągły do 
obróbki plastycznej na zimno. Warunki techniczne dostawy 

14. PN-EN 10327:2005(U) Taśmy i blachy ze stali niskowęglowych powlekane ogniowo w 

sposób ciągły do obróbki plastycznej na zimno. Warunki 
techniczne dostawy 

15. PN-EN 12767:2003 Bierne bezpieczeństwo konstrukcji wsporczych dla urządzeń 

drogowych. Wymagania i metody badań 
16. PN-EN 12899-1:2005 Stałe, pionowe znaki drogowe - Część 1: Znaki stałe 
17. PN-EN 12899-5 Stałe, pionowe znaki drogowe - Część 5 Badanie wstępne typu 
18. PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP) 
19. PN-EN 60598-1: 1990 Oprawy oświetleniowe. Wymagania ogólne i badania 
20. PN-EN 60598-2:2003(U) Oprawy oświetleniowe - Wymagania szczegółowe - Oprawy 

oświetleniowe drogowe 
21. PN-H-74200:1998 Rury stalowe ze szwem, gwintowane 
22. PN-EN ISO 2808:2000 Farby i lakiery - oznaczanie grubości powłoki 
23. PN-91/H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 
24. PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 

 

10.2 Przepisy związane 

1. Załączniki nr 1 i 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 
(Dz. U. nr 220, poz. 2181) 

2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów 
deklarowania zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem 
budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041) 

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 08 listopada 2004 r. w sprawie aprobat 
technicznych oraz jednostek organizacyjnych upoważnionych do ich wydawania (Dz. 
U. nr 249, poz. 2497) 

4. CIE No. 39.2 1983 Recommendations for surface colours for visual signalling 
(Zalecenia dla barw powierzchniowych sygnalizacji wizualnej) 

5. CIE No. 54 Retroreflection definition and measurement (Powierzchniowy współczynnik 
odblasku definicja i pomiary) 

6. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych ( Dz. U. nr 92, poz. 881) 
7. Stałe odblaskowe znaki drogowe i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

Zalecenia IBDiM do udzielania aprobat technicznych nr Z/2005-03-009 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.02.03 REMONT OZNAKOWANIA PIONOWEGO 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z remontem oznakowania pionowego dróg na zadanie p.n.: „Bieżące 
utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad 
Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych. 

1.3. Zakres czynności objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

- remont oznakowania pionowego w postaci znaków ostrzegawczych, zakazu, nakazu, 
informacyjnych, kierunku, miejscowości i znaków uzupełniających, 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont oznakowania pionowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, 
polegające na naprawie lub wymianie elementów znaków pionowych, obejmujących tarcze i ich 
lica oraz konstrukcje wsporcze. 

1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 
i  definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  i ST D.07.02.01 „Oznakowanie 
pionowe”. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Wymagania dotyczące materiałów 

Wymagania dotyczące materiałów do remontu oznakowania pionowego powinny odpowiadać 
warunkom podanym w SST D.07.02.01 „Oznakowanie pionowe” pkt 2. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Wymagania dotyczące sprzętu 

Wymagania dotyczące sprzętu do wykonania remontu oznakowania pionowego powinny 
odpowiadać warunkom podanym w SST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe” pkt 3. 
Ze względu na stosunkowo mały zakres robót przy remoncie oznakowania pionowego 
(w porównaniu z oznakowaniem nowym), prace przy naprawie i wymianie znaków pionowych 
wykonuje się w dużym stopniu ręcznie. 
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4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 

4.2. Wymagania dotyczące transportu 

Wymagania dotyczące transportu do wykonywania remontu oznakowania pionowego powinny 
odpowiadać warunkom podanym w SST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe” pkt 4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Zasady wykonania robót 

Zasady wykonania robót przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiadać warunkom 
podanym w SST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe”  pkt 5 oraz spełniać warunki podane 
w dalszym ciągu. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót należy określić: 
a) rodzaj znaku, który uległ uszkodzeniu (ostrzegawczy, zakazu i nakazu, informacyjny, inny), 
b) element znaku, który uległ uszkodzeniu (tarcza, konstrukcja wsporcza, fundament do 

zamocowania konstrukcji itp.), 
c) rodzaj uszkodzenia, w zależności od którego można będzie ustalić zakres robót przy remoncie, 

np.: 
- wymiana całego znaku, 
- wymiana tarczy znaku, 
- wymiana konstrukcji wsporczej (słupka), 
- drobna naprawa konstrukcji bez wymiany itp., 

d) kolejność i sposób wykonania remontu, na które należy uzyskać akceptację Upoważnionego 
Przedstawiciela Zamawiającego. 

5.4. Roboty rozbiórkowe 

Po spełnieniu warunków zawartych w p. 5.1, 5.2, 5.3 można przystąpić do wykonania remontu 
rozpoczynając od robót rozbiórkowych uszkodzonych elementów znaku lub całego znaku, zgodnie 
z ustaleniami z Upoważnionym Przedstawicielem Zamawiającego co do sposobu i terminu 
wykonania remontu. 
Elementy uszkodzone i zdemontowane należy odwieźć w miejsce uzgodnione  
z Upoważnionym Przedstawicielem Zamawiającego. 
Po wykonaniu robót rozbiórkowych (demontażu) można przystąpić do wymiany (zamontowania) 
znaków lub ich elementów. 

5.5. Rodzaje robót remontowych i sposób ich naprawy 

Następujące podstawowe usterki oznakowania pionowego wymagają napraw lub wymiany 
elementów: 
a) konstrukcje wsporcze: 
- słup jest zgięty, skręcony, złamany, spękany względnie brak jest całego słupa (słup 

wyprostować lub wymienić), 
- słup jest odchylony od pozycji pionowej więcej niż  ± 1% (słup ustawić pionowo), 
- słup jest osadzony w fundamencie lub gruncie w sposób nietrwały (wzmocnić osadzenie 

słupa, ew. naprawić fundament), 
- konstrukcje wsporcze bramowe lub wysięgnikowe są niestabilne (dokręcić lub uzupełnić 

śruby kotwiące w fundamencie i wszystkie śruby, listwy, wkręty, nakrętki w łącznikach 
metalowych), 
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b) tarcze znaków: 
- brak jest całej tarczy znaku lub została ona uszkodzona, zgięta lub złamana (zamontować 

nowa tarczę), 
- symbole lub napisy na tarczy znaku są nieczytelne (w przypadku zabrudzenia tarczy - umyć 

ją, w przypadku zniszczenia symbolu lub napisu - tarczę odmalować lub wymienić), 
- tarcza znaku jest zasłonięta przez inne znaki, konstrukcje lub roślinność (jeśli można, to 

usunąć przeszkodę zasłaniającą lub przestawić znak), 
- lico znaku nie jest ustawione w przybliżeniu pod kątem prostym do nadjeżdżających 

pojazdów (ustawić prawidłowo), 
- wysokość tarczy znaku nad terenem jest nieprawidłowa (skorygować wysokość tarczy, jeśli 

odchyłka w wysokości umieszczenia znaku wynosi więcej niż  ± 2 cm), 
- tarcza znaku nie znajduje się w położeniu pionowym, a krawędź górna i dolna nie jest 

ustawiona poziomo (skorygować ustawienie tarczy, zwykle przez poprawne ustawienie 
konstrukcji wsporczej), 

- na metalowej tarczy znaku pojawiła się rdza (odrdzewić i pomalować tarczę lub ją 
wymienić), 

- niewłaściwa jest odblaskowość (w nocy) znaku odblaskowego (wymienić folię odblaskową 
na tarczy lub całą tarczę), 

- tylna strona tarczy znaku ma ubytki farby jak odpryski, pęcherze, złuszczenia (tarczę 
oczyścić i pomalować), 

c) znaki prześwietlane i oświetlane (dodatkowe usterki związane z instalacją elektryczną): 
- niewłaściwie ustawione są oprawy oświetleniowe znaku oświetlanego (uregulować kąt 

pochylenia opraw oświetleniowych w stosunku do tarczy znaku), 
- uszkodzone są oprawy oświetleniowe znaku oświetlanego, w tym zmatowiałe reflektory, 

popękane lub potłuczone elementy szklane, wadliwe uszczelki i bezpieczniki, brakuje śrub 
i nakrętek itp. (naprawić lub wymienić wadliwe elementy), 

- przepalone są źródła światła (wymienić żarówki lub świetlówki), 
- zabrudzone są elementy oświetleniowe jak soczewki, reflektory, źródła światła (oczyścić 

przy okazji wymiany żarówek lub świetlówek; po czyszczeniu sprawdzić poprawność 
połączeń elektrycznych i mechanicznych), 

- uszkodzone są przewody elektryczne (naprawić lub wymienić fragmenty przewodów). 
Nowy znak powinien być ustawiony zgodnie z wymaganiami Instrukcji o znakach drogowych 
pionowych [1]. 
Nowy znak lub jego wymieniony element musi spełniać takie same warunki w zakresie jakości, 
wielkości, rodzaju użytego materiału tarczy, konstrukcji wsporczych, fundamentów itp. jak 
pozostałe znaki występujące na tej drodze. Jakiekolwiek odstępstwa muszą być akceptowane 
przez Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 
Lokalizację wymienionego znaku można zmienić tylko za zgodą Upoważnionego Przedstawiciela 
Zamawiającego. 
Każdy wymieniony znak oraz wymieniona (naprawiana) konstrukcja wsporcza musi mieć tabliczkę 
znamionową, zgodnie z punktem 5.13 SST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe”. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót remontowych Wykonawca powinien: 
- uzyskać wymagane dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatów, deklaracji zgodności itp. materiałów 
przewidzianych do użycia przy remoncie), 

- wykonać ewentualne badania właściwości materiałów, przewidziane w SST D-07.02.01 
„Oznakowanie pionowe”, 

- przedstawić dokumenty oraz ew. wyniki badań Upoważnionemu Przedstawicielowi 
Zamawiającego do akceptacji. 
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6.3. Zasady kontroli jakości robót  

Zasady kontroli jakości robót przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiadać 
warunkom podanym w SST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe” pkt 6. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostkami obmiarowymi remontu oznakowania pionowego są: 
a) dla znaków konwencjonalnych: 

*  szt. (sztuka) dla demontażu i montażu tarczy znaku, 
*  szt. (sztuka) dla demontażu i montażu konstrukcji wsporczej (słupka), 
*  szt. (sztuka) dla demontażu i montażu fundamentu prefabrykowanego, 
*  m3 (metr sześcienny) dla rozebrania i wykonania fundamentu tradycyjnego, 
*  szt. (sztuka) i kplt. (komplet) wymiany kompleksowej znaku (wszystkich elementów), 

b) dla znaków tablicowych: 
*  m2 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla demontażu i montażu tablicy, 
*  m2 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla demontażu i montażu konstrukcji 

wsporczej, 
*  Mg (megagram) w przypadku demontażu i montażu konstrukcji bramowej, 
*  szt. (sztuka) dla demontażu i montażu fundamentów prefabrykowanych, 
*  m3 (metr sześcienny) dla rozebrania i wykonania fundamentów tradycyjnych, 
*  szt. (sztuka) wymiany kompleksowej znaku (wszystkich elementów), 
 
o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania, 
z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór ostateczny 

Odbiór robót remontu oznakowania pionowego (poszczególnych znaków lub ich elementów) 
dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego. 
Odbiór ostateczny powinien być dokonany na podstawie wyników pomiarów i badań jakościowych 
określonych w punktach 2, 5 i 6. 

8.3. Odbiór pogwarancyjny 

Odbioru pogwarancyjnego należy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, ustalonego w SST. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena jednostek obmiarowych (wymienionych w pkt. 7.2.) obejmuje: 
- roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- roboty rozbiórkowe przy demontażu, 
- transport zdemontowanych elementów, 
- transport nowych elementów, 
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- roboty przy montażu nowych elementów, 
- uporządkowanie terenu robót 

Dodatkowe informacje dot. zakresu poszczególnych robót wchodzących w skład niniejszej SST 
zostały zamieszczone  w OPZ. 

10. PRZEPISY ZWIAZANE 

1. Instrukcja o znakach drogowych pionowych. Tom I . Zasady stosowania znaków i urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu. Załącznik nr 1 do zarządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 
z dnia 3 marca 1994 r. (Monitor Polski Nr 16, poz. 120) 

2. Ponadto obowiązują normy i inne dokumenty wymienione w SST D-07.02.01 „Oznakowanie 
pionowe”. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D.07.02.02 SŁUPKI PROWADZĄCE, ZNAKI KILOMETROWE, HEKTOMETROWE I NUMERU 
DROGI 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące dostawy 
i ustawienia słupków prowadzących U-1 wraz ze znakami kilometrowymi, hektometrowymi 
i numerów dróg na zadanie p.n.: „Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez 
Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy kontraktowy przy zleceniu 
i realizacji robót wymienionych w pkt 1.1. i w dokumentacji projektowej. 

1.3. Zakres czynności objętej SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

− ustawienie (uzupełnienie) słupków prowadzących U -1, U-2, U-5, U-5a zespolony z C-9, 
oraz znaków kilometrowych U -7, hektometrowych U -8 i znaków numeru drogi U -1f, U-
12, U-15, U-18, elementy prefabrykowane (wyspa azylu), elementy odblaskowe typu LDS, 
punktowe elementy odblaskowe, gdy zaistnieje potrzeba. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Słupek prowadzący (U -1) - element bezpieczeństwa ruchu drogowego, służący do 
optycznego prowadzenia ruchu, mające na celu ułatwienie kierującym, szczególnie w porze 
nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokości drogi, jej przebiegu 
w planie oraz na łukach poziomych (zał. nr 1). 

1.4.2. Znak kilometrowy (U -7) – element wyposażenia słupka prowadzącego stosowany w celu 
oznaczenia lokalizacji przebiegu drogi i wskazania jej kilometrażu narastająco od początku do 
końca drogi w postaci cyfry naklejonej w dolnej części słupka prowadzącego (zał. nr 2). 

1.4.3. Znak hektometrowy (U -8) - element wyposażenia słupka prowadzącego stosowany w celu 
uściślenia miejsca w przebiegu drogi oraz ułatwienia lokalizacji elementów składowych drogi 
podlegających ewidencji dróg oraz lokalizacji zdarzeń drogowych. Znak hektometrowy ma postać 
cyfry naklejonej w dolnej części słupka prowadzącego (zał. nr 2). 

1.4.4. Znak numeru drogi ( U -1f) - element wyposażenia słupka prowadzącego stosowany w celu 
oznaczenia przebiegu ciągu drogi zgodnie z jej numeracją. Znak numeru drogi ma kształt 
czerwonego prostokąta stanowiącego tło i umieszczonych na nim białych cyfr określających 
numer drogi, naklejonego w górnej części słupka prowadzącego (zał. nr 2). 

1.4.5. Elementy prefabrykowane (wyspa azylu) - montowane głównie przy przejściach dla 
pieszych dla poprawy bezpieczeństwa osób przechodzących. Mogą też pełnić funkcję wysepki 
wyodrębnionej z jezdni na wzór wysepki ograniczonej krawężnikiem. Wykonane z recyclingu 
tworzyw sztucznych. Powierzchnie najazdowe pokryte są masą chemoutwardzalną, co gwarantuje 
trwałość koloru. Widoczność w nocy zapewniają elementy odblaskowe. Możliwy wielokrotny 
montaż i demontaż. Mocowanie na stalowe kołki rozporowe. 

1.4.6. Elementy odblaskowe na bariery ochronne - element bezpieczeństwa ruchu drogowego, 
służący do optycznego prowadzenia ruchu, mający na celu ułatwienie kierującym, szczególnie 
w porze nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do lokalizacji bariery 
energochłonnej. 

1.4.7. Wygrodzenia panelowe, łańcuchowe, balustrady (U-12) - Ogrodzenia U-12 stosuje się w 
celu ochrony pieszych i oddzielenia ich od jezdni, uniemożliwienia im przekraczania jezdni w 
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miejscach niedozwolonych lub skanalizowania ruchu pieszych. Ogrodzenia mogą być segmentowe 
lub łańcuchowe. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące zamówienia 

Słupki prowadzące, znaki kilometrowe, hektometrowe i numeru dróg powinny spełniać warunki 
techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, określone w załączniku Nr 4 do 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U . Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r) 
Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanej usługi oraz za jej zgodność z ST oraz 
poleceniami Zamawiającego. 

ST stanowi część umowy i jest obowiązująca dla Wykonawcy. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Wykonawca jest zobowiązany dołączyć do oferty aprobatę techniczną na słupki U -1a i U -1b. 
Folie samoprzylepne użyte do wykonania znaków numerów dróg U -1f i znaków kilometrowych 
U -7 muszą posiadać aprobatę techniczną. 
Wszystkie materiały stosowane do znakowania nie powinny zawierać substancji zagrażających 
zdrowiu ludzi i powodujących skażenie środowiska. 

2.2. Słupki prowadzące 

2.2.1. Rodzaje materiałów na słupki prowadzące 

Materiałami stosowanymi przy dostawie i ustawieniu słupków prowadzących są: 
− słupki prowadzące z tworzyw sztucznych, 
− elementy odblaskowe, 
− folie samoprzylepne. 

2.2.2. Wymagania ogólne dla słupków prowadzących 

Słupki prowadzące powinny mieć w przekroju kształt trapezu o wymiarach według wzorów 
podanych w zał. nr 1 do ST. Wysokość słupka prowadzącego powinna wynosić: 

− 150 cm dla słupka U -1a umocowanego w gruncie, 
− 40 cm dla słupka U -1b umieszczonego nad barierą ochronną. 

Na słupkach powinny być umieszczone elementy odblaskowe prostokątne lub równoległoboczne. 

2.2.3. Słupki prowadzące z tworzyw sztucznych 

Słupki prowadzące powinny być wykonywane z tworzyw sztucznych, jak polietylen, polichlorek 
winylu, kopolimery itp. bez ostrych krawędzi. Słupki muszą być monolityczne, bez 
elementów łączenia czy zgrzewania. 

Wymagania co do zachowania się słupka: 

− słupek powinien być uchylny, samopionujący, z odchyleniem od pionu do 3 %, wielokrotnie 
samoczynnie powracający do pozycji pionowej, 

− nie może stanowić zagrożenia w czasie kolizji (najechania samochodu na słupek). 

Barwa słupków prowadzących z tworzyw sztucznych powinna być trwała o dużej stabilności barw, 
bez smug i przebarwień. Kolor słupka biały z czerwonym skośnym pasem wysokości 20 cm wg 
zał. nr 1 do ST. 

Powierzchnia słupków prowadzących powinna być czysta, gładka, pozbawiona rys, pęcherzy  
i wgłębień. 

Słupki powinny mieć estetyczny wygląd, być możliwie łatwe w konserwacji, odporne na działanie 
środków chemicznych i ich roztworów, etyliny, smarów, warunków atmosferycznych. 
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Wymaga się, aby słupek prowadzący z tworzywa sztucznego, przewidziany do umocowania  
w gruncie, był w swojej dolnej części wyposażony w przetyczkę stalową lub z tworzywa 
sztucznego o średnicy od 15 do 20 mm i długości od 20 do 30 cm, utrudniający wyciągnięcie 
słupka z gruntu. 

Dopuszcza się następujące tolerancje wymiarów słupka prowadzącego: wymiary przekroju 
poprzecznego ±1 mm, grubość ścianki min. 3 mm, tolerancja grubości ścianki ±0,5 mm. 

Słupki prowadzące z tworzywa sztucznego powinny mieć aprobatę techniczną wydaną przez 
uprawnioną jednostkę. 

2.2.4. Elementy mocujące słupek prowadzący do bariery ochronnej 

Słupki prowadzące U -1b należy przymocować do bariery ochronnej elementami montażowymi 
określonymi w dokumentacji projektowej, ST i zaakceptowanymi przez Zamawiającego. 

Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów mocujących powinien być ustalony przez 
producenta w taki sposób, aby zapewnić trwałość wyrobu przez okres od 5 do 10 lat w warunkach 
normalnych, a od 3 do 5 lat w środowisku o zwiększonej korozyjności. W przypadku zastosowania 
elementów mocujących wykonanych z blachy stalowej ocynkowanej, minimalna grubość powłoki 
cynkowej powinna wynosić 60 µm. 

Elementy mocujące słupek powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala 

od czynników działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem. 

2.2.5. Elementy odblaskowe 

Elementy odblaskowe do słupków prowadzących powinny być prostokątne lub równoległoboczne 
o szerokości 4 cm i wysokości 20 cm barwy czerwonej po stronie czołowej słupka i barwy białej 
po stronie tylnej w stosunku do nadjeżdżającego pojazdu. Elementy te umieszcza się na 
czerwonym tle. 

Elementy odblaskowe powinny być w postaci elementów pryzmatycznych z tworzyw sztucznych, 
przytwierdzone do słupków. 

2.3. Znaki kilometrowe U -7 

Znak kilometrowy U -7 stanowi cyfrę barwy czarnej, umieszczaną na słupku prowadzącym. 

Wysokość cyfry wynosi 42 mm. Znak powinien być wykonany z folii samoprzylepnej w formie 
liczby, a nie pojedynczych cyfr określających kilometr drogi. 

Znak powinien zapewniać trwałe przymocowanie do słupka i być odporny na działanie warunków 
atmosferycznych. Nie może ulec zniszczeniu lub odklejeniu podczas konserwacji (mycia słupków 
szczotkami mechanicznymi). 

2.4. Znaki hektometrowe U -8 

Znak hektometrowy U -8 stanowi cyfrę barwy czarnej, umieszczaną na słupku prowadzącym. 

Wysokość cyfry wynosi 102 mm. Znak powinien być wtopiony w strukturę słupka, namalowany 
lub wykonany metodą sitodruku. 

Do malowania można stosować farby, emalie i lakiery, np. olejne, olejno-żywiczne, akrylowe, 
ftalowe, syntetyczne, farby proszkowe epoksydowe itp. 

Farba powinna spełniać warunki dobrej przyczepności do malowanego podłoża i nieuszkadzania 
malowanej powierzchni (dobrej reakcji tworzywa na farbę lub rozpuszczalnik w niej zawarty) 

Znak powinien być odporny na działanie warunków atmosferycznych. Nie może ulec zniszczeniu 
podczas konserwacji (mycia słupków szczotkami mechanicznymi). 

2.5. Znaki numeru drogi U -1f 

Znak numeru drogi U -1f powinien być wykonany w kształcie prostokąta o wymiarach: wysokość 
60 mm i szerokość 75 mm barwy czerwonej stanowiącego tło i umieszczonych na nim białych cyfr 
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o wysokości 42 mm, określających numer drogi. Znak powinien być wykonany z folii 
samoprzylepnej. 

Nie dopuszcza się naklejania białych cyfr na czerwonej folii. 

Znak powinien zapewniać trwałe przymocowanie do słupka i być odporny na działanie warunków 
atmosferycznych. Nie może ulec zniszczeniu lub odklejeniu podczas konserwacji (mycia słupków 
szczotkami mechanicznymi). 

2.6. Elementy prefabrykowane (wyspa azylu) 

Elementy prefabrykowane (wyspa azylu), powinny być trwale zamocowane do podłoża za pomocą 
stalowych kołków rozporowych, przykręcanych bezpośrednio do jezdni. Powinny być wykonane z 
mas chemoutwardzalnych zachowujących swoją kolorystykę przez bardzo długi czas nawet 
pomimo wielokrotnego najeżdżania przez samochody. Wyposażone powinny być w elementy 
odblaskowe, przez co azyle będą doskonale widoczne zarówno w dzień jak i w nocy. 

2.7. Elementy odblaskowe na bariery ochronne 

Elementy odblaskowe montowane na bariery ochronne, powinny być umieszczane w zagłębieniu 
taśmy profilowanej barier. Element barwy czerwonej rozmieszcza się po prawej stronie jezdni, 
element barwy białej umieszcza się po stronie lewej. Elementy odblaskowe U-1c powinny być 
okrągłe o średnicy min. 50 mm lub prostokątne albo trapezowe o wymiarach dostosowanych do 
profilu zagłębienia bariery metalowej  
i minimalnej powierzchni odblaskowej 20 cm². Na jezdniach jednokierunkowych dróg 
dwujezdniowych elementy odblaskowe umieszcza się osobno dla każdego kierunku jazdy, tj. 
barwy czerwonej z prawej strony  
i barwy białej z lewej strony.  
Elementy odblaskowe U-1c umieszcza się na barierach w odpowiednich odległościach, lecz na 
prostych i łukach o promieniu R > 1500 m nie rzadziej niż co 50 m, oraz dodatkowo na początku 
i końcu bariery. 

2.8. Wygrodzenia panelowe, łańcuchowe, balustrady (U-12)  

Wygrodzenia panelowe, łańcuchowe, balustrady (U-12) - Ogrodzenia segmentowe U-12 
występują w postaci z ram z prętami, siatkami, przezroczystymi płytami itp. 
Wysokość tych ogrodzeń wynosi od 0,80 m do 1,20 m, przy czym mniejszą wysokość należy  
stosować w miejscach, w których ogrodzenie może ograniczyć widoczność kierującym pojazdami, 
np. w obrębie skrzyżowań, przejść dla pieszych itp. Barwa elementów ogrodzeń segmentowych 
jest szara lub żółta. 
Ogrodzenia umieszcza się przy jezdni, w chodnikach, na krawędzi pobocza, na pasie dzielącym 
jezdnie. Ogrodzenia łańcuchowe U-12b  występują w postaci słupków połączonych łańcuchami. 
Zaleca się barwy ogrodzenia łańcuchowego: 
- słupków – na przemian biała i czerwona, w formie pasów o wysokości 25 cm, przy czym pierwszy 
dolny pas jest biały lub wyjątkowo szary, 
- łańcucha – szara lub biało-czerwona w odcinkach po 25 cm. 
Wysokość tych ogrodzeń powinna wynosić1,10 m. Rozstaw słupków powinien wynosić 1,5 m lub 
2,0 m, a strzałka ugięcia łańcucha - do 0,10 m. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

3.2. Sprzęt do ustawiania słupków prowadzących, znaków kilometrowych i znaków 
hektometrowych 

Wykonawca przystępujący do ustawiania słupków prowadzących oraz znaków kilometrowych 
i hektometrowych powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu, 
w zależności od sposobu mocowania słupków: 

− szpadli, 
− wiertnic do wykonywania dołów pod słupki, 
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− drobnego sprzętu pomocniczego do montażu, 
− sprzętu do załadunku i wyładunku słupków, 
− małych betoniarek przewoźnych. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

4.2. Transport materiałów 

Transport materiałów z tworzyw sztucznych może być dokonany dowolnym środkiem transportu, 
w sposób zabezpieczający je przed uszkodzeniem. 

Drobne materiały, jak folie samoprzylepne, elementy odblaskowe itd. należy przewozić  
w warunkach zabezpieczających je przed uszkodzeniem. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania usług podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

5.2. Ustawienie słupków 

5.2.1. Wykonanie wykopów pod słupki 

Przed przystąpieniem do robót należy wyznaczyć lokalizację słupka na podstawie dokumentacji 
projektowej lub ST. 

Jeśli dokumentacja projektowa lub ST nie podaje inaczej, to doły pod słupki powinny mieć 
wymiary w planie co najmniej o 20 do 30 cm większe od wymiarów słupka, a głębokość 
uzależnioną od wysokości słupka. Doły pod słupki mocowane na powierzchni pobocza gruntowego 
należy dostosować do konstrukcji mocującej słupki. 

Doły można wykonywać ręcznie, wiertnicą lub innym sposobem zaakceptowanym przez 
Zamawiającego. 

5.2.2. Osadzenie słupków 

Jeżeli dokumentacja projektowa lub ST nie podaje inaczej, to osadzenie dostarczonych gotowych 
słupków w wykonanych uprzednio otworach (dołach) powinno uwzględniać: 

− właściwe ustawienie słupka, 

− zachowanie ściśle pionowej pozycji słupka, 

− liniowe (na odcinkach prostych) ustawienie słupków wygrodzeń U-12a, U-12b, 

− słupki wygrodzeń U-12a, U-12b montowane jak słupki znaków pionowych, 

− dla słupków U-1a wypełnienie otworu gruntem, przy czym wskaźnik zagęszczenia nie 
powinien być mniejszy niż 0,95 według normalnej metody Proctora; 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p.6. 

6.2. Kontrola przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać od producentów zaświadczenia 
o jakości (atesty) lub świadectwa dopuszczenia oraz wykona badania materiałów przeznaczonych 
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do wykonywania robót i przedstawić ich wyniki Zamawiającemu w celu akceptacji materiałów 
zgodnie z wymaganiami określonymi w punkcie 2. 

6.3. Kontrola w czasie wykonywania robót 

W czasie wykonywania robót należy sprawdzać: 

− zgodność ustawienia słupków z dokumentacja projektową (lokalizacja), 
− spełnienie wymogów określonych w pkt 2 i 5 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1.Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p.7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostkami obmiarowymi są: 

– sztuki (szt.) dla znaków z grupy U -7, U-8 i U-1f, U-12, U-18, elementy odblaskowe  
– sztuki (szt.) dla słupków U1, U-2, U-5 
– metry bieżące (mb) dla wygrodzeń łańcuchowych 
– metry kwadratowe (m2) dla elementów prefabrykowanych 
o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt. 9. 

W trakcie realizacji zamówienia nie przewiduje się zmian cen jednostkowych. 

Podstawą płatności będzie rzeczywista realizacja dostaw w poszczególnych asortymentach i ceny 
jednostkowe brutto podane w kosztorysie ofertowym. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena poszczególnych jednostek obmiarowych wymienionych w pkt. 7.2. obejmuje: 

− prace pomiarowe przy lokalizacji słupka lub znaku, 
− roboty przygotowawcze, 
− zakup gotowych kompletnych materiałów, przyklejenia folii itp., 
− dostarczenie materiałów na miejsce wykonania, 
− wykonanie dołów, 
− osadzenie słupków, z wypełnieniem otworu, 
− umieszczenie znaków, 
− umieszczenie wygrodzeń, 
− umieszczenie punktowych elementów odblaskowych, 
− umieszczenie elementów odblaskowych na barierach, 
− przeprowadzenie badań kontrolnych, wymaganych w specyfikacji technicznej, 
− uporządkowanie terenu robót. 
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Dodatkowe informacje dot. zakresu poszczególnych robót wchodzących w skład niniejszej SST 
zostały zamieszczone  w OPZ. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Załącznik Nr 1 i Nr 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r., w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U . nr 220 
poz.2181) 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D.07.02.03a ODNAWIANIE FARBĄ SŁUPKÓW DO ZNAKÓW DROGOWYCH 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z odnawianiem farbą słupków do znaków drogowych na zadanie p.n.: 
„Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i 
Autostrad Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 
i realizacji robót na drogach krajowych, ulicach i placach 

1.3. Zakres czynności objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

− odnawianie farbą słupków do znaków drogowych, wykonywanych bezpośrednio w miejscu 
ustawienia znaku, w ramach okresowego remontu oznakowania pionowego, w tym 
wygrodzenia łańcuchowe U-12a, U-12b łańcuchy, słupki, poręcze. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Znak pionowy - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, 
zwykle umieszczony na konstrukcji wsporczej, w tym na słupku. 

1.4.2. Słupek znaku drogowego - konstrukcja wsporcza znaku pionowego zwykle w postaci 
ocynkowanej rury (lub innego kształtownika). 

1.4.3. Remont oznakowania pionowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, 
polegające na naprawie lub wymianie elementów znaku pionowego, w tym jego konstrukcji 
wsporczej (np. słupka). 

1.4.4. Odnowienie farbą słupka do znaku drogowego - przywrócenie wyglądu słupka, zgodnie 
z wymaganiami instrukcji o znakach i sygnałach drogowych, przez pomalowanie go farbą. 

1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2. 

2.2. Materiały do wykonania malowania 

Materiały do wykonania robót malarskich powinny być zgodne z ustaleniami SST. W przypadku 
braku wystarczających ustaleń, rodzaj farby, liczbę jej warstw oraz kolor określa Upoważniony 
Przedstawiciel Zamawiającego na wniosek Wykonawcy. 
Do malowania zaleca się używać farby ogólnego stosowania przeznaczonej do użytku 
zewnętrznego, dobrej jakości, z nieprzekroczonym okresem gwarancji, jako: 
a) farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery przeciwkorozyjne), 
b) farby nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe, ftalowo-styrenowe, akrylowe itp.), 

oraz 
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c) rozpuszczalniki zalecone przez producenta stosowanej farby. 
Można stosować też farbę do jednokrotnego malowania bezpośrednio na rdzę, zawierającą 
w jednym komponencie - farbę podkładową, gruntującą oraz nawierzchniową. 
Zaleca się stosowanie farb możliwie jak najmniej szkodliwych dla zdrowia ludzi  
i środowiska, z niską zawartością m.in. niearomatycznych rozpuszczalników. Przy stosowaniu farb 
nieznanego pochodzenia Wykonawca przedstawi do akceptacji Upoważnionego Przedstawiciela 
Zamawiającego badania na zawartość szkodliwych składników (np. trującego toluenu jako 
rozpuszczalnika). 
Atest producenta farby powinien stwierdzać skład farby, datę produkcji oraz okres, w którym 
farba powinna być zużyta. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
3. 

3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót malarskich 

Wykonawca przystępujący do wykonania robót, w zależności od sposobu ich realizacji, powinien 
wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do zaakceptowanych warunków 
wykonania, np.: 
− urządzeń do mycia słupków (np. myjek do znaków, opryskiwaczy ogrodniczych itp.), 
− szczotek stalowych mechanicznych, 
− piaskarek z kompresorem do czyszczenia metali metodą strumieniowo-ścierną 

(piaskowaniem), 
− ew. drabin, rusztowań, 
− malowarek z pistoletem ręcznym 
− sprzętu ręcznego, jak szczotki, skrobaki, młotki, pędzle, wałki do malowania itd. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 4. 

4.2. Transport materiałów 

Transport materiałów może być dokonany dowolnym środkiem transportu, w warunkach 
zabezpieczających je przed przemieszczeniem. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5. 

5.2. Zasady wykonywania robót 

Sposób odnowienia farbą słupków, łańcuchów, poręczy powinien być zgodny z SST i zaleceniami 
producenta farby. W przypadku braku wystarczających danych można korzystać z ustaleń 
podanych w niniejszej SST. 
Podstawowe czynności przy odnawianiu farbą słupków obejmują: 
1. oczyszczenie w/w elementów z kurzu i zanieczyszczeń, 
2. zeskrobanie starej łuszczącej się farby, 
3. pomalowanie farbą, 
4. uporządkowanie miejsca robót. 
Słupki do znaków drogowych zaleca się pomalować pierwszy raz po zaobserwowaniu pojawiania 
się rdzy, a następnie przeciętnie co 4-5 lat w celu zabezpieczenia stali przed korozją. 
Zaleca się przeprowadzać malowanie w okresie od maja do września, wyłącznie w dni pogodne, 
przy zalecanej temperaturze powietrza od 15 do 20oC; nie należy malować pędzlem lub wałkiem 
w temperaturze poniżej +5oC, jak również malować metodą natryskową w temperaturze poniżej 
+15oC. Niedopuszczalne jest wykonywanie prac malarskich we wczesnych godzinach rannych 
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i późnych popołudniowych, gdy na powierzchniach może pojawić się rosa. Wszystkie prace 
malarskie zaleca się wykonywać w temperaturze do 40oC, przy wilgotności względnej nie większej 
niż 90%. 
Odnawianie farbą w/w elementów oznakowania powinno być wykonane zgodnie z instrukcją 
o znakach i sygnałach drogowych. 
Odnawianie farbą słupków drogowych i pozostałych elementów wykonywane jest z zasady 
bezpośrednio w miejscach ich ustawienia. 

5.3. Odnawianie słupków, łańcuchów, poręczy 
Przy odnawianiu poszczególnych elementów oznakowania pionowego należy przestrzegać 
następujących zasad: 
− z powierzchni stali należy usunąć bardzo starannie pył, kurz, pleśnie, tłuszcz, rdzę, zgorzelinę, 

starą łuszczącą się farbę i inne zabrudzenia zmniejszające przyczepność farby do podłoża; 
poprzez zmywanie, usuwanie przy użyciu szczotek stalowych, odrdzewiaczy chemicznych, 
materiałów ściernych, piaskowania, odpalania, ługowania lub przy zastosowaniu innych 
środków, 

− przed malowaniem można wypełnić wgłębienia i rysy na powierzchniach za pomocą kitów lub 
szpachlówek ogólnego stosowania, a następnie - wygładzić i zeszlifować podłoże pod farbę, 

− farbę dłużej przechowywaną należy przygotować do malowania przez usunięcie „kożucha” 
(zestalonej substancji błonotwórczej na powierzchni farby), dokładne wymieszanie (połączenie 
lżejszych i cięższych składników farby), rozcieńczenie zbyt zgęstniałej farby, ewentualne 
przecedzenie (usunięcie nierozmieszanych resztek osadu i innych zanieczyszczeń), 

− malowanie można przeprowadzać pędzlami, wałkami malarskimi lub ewentualnie metodą 
natryskową (pistoletami natryskowymi, urządzeniami kompresorowymi itp.), 

− przy malowaniu należy stosować ustaloną liczbę warstw, np. malowanie dwuwarstwowe należy 
wykonać farbą do gruntowania i farbą nawierzchniową, przy czym każdą następną warstwę 
można nałożyć po całkowitym wyschnięciu farby poprzedniej. 

Należy zwracać uwagę na dokładne pokrycie farbą miejsc stykania się słupka metalowego 
z betonem fundamentu, ze względu na najszybsze niszczenie się farby w tych miejscach 
i pojawianie się rdzawych zacieków sygnalizujących korozje słupka. 
Wykonawca nie powinien dopuścić do skażenia farbami wód powierzchniowych i gruntowych oraz 
kanalizacji. Zlewki poprodukcyjne, powstające przy myciu urządzeń i pędzli oraz z samej farby, 
należy usuwać do izolowanych zbiorników, w celu ich naturalnej lub sztucznej neutralizacji 
i detoksykacji. 
Przy występowaniu innych prac wymagających doprowadzenia słupka i pozostałych elementów 
do stanu odpowiadającego wymaganiom instrukcji o znakach i sygnałach drogowych należy 
korzystać z ustaleń SST D.07.02.01 [2] i D.07.02.03 [3]. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
− uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu  
    i powszechnego stosowania (certyfikaty na znak bezpieczeństwa, aprobaty techniczne,  
    atesty, certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, ew. badania materiałów wykonane 
    przez dostawców itp.), 
− wykonać badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone 

w pkcie 2. 
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Upoważnionemu 
Przedstawicielowi Zamawiającego do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót podaje 
tablica 1. 
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Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie badań 
i pomiarów 

Częstotliwość 
badań 

Wartości 
dopuszczalne 

1 Sprawdzenie oczyszczenia 
słupków z kurzu i zanieczyszczeń  
(Ocena wizualna) 

  
Każdy słupek 

 
Wg pktu 5.3 

2 Sprawdzenie wypełnienia 
wgłębień i rys na powierzchniach 
słupków 
(Ocena wizualna) 

   
Jw. 

  
Jw. 

3 Zachowanie dopuszczalnego 
okresu pomiędzy oczyszczeniem 
słupka a jego pomalowaniem 

 
Jw. 

 Wg ustaleń 
producenta farby 

4 Sprawdzenie pomalowania słupka 
(Ocena wizualna) 

  Jw. Wg pktu 5.3 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest 1 mb (metr bieżący) słupka, łańcucha, poręczy odnowionego farbą, o 
ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej. 
 

 8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
− oczyszczenie słupka, 
− wypełnienie wgłębień i rys na słupku. 
 Odbiór tych robót powinien być zgodny z wymaganiami pktu 8.2. SST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” [1] oraz niniejszej SST. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
[1] pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania jednostki obmiarowej obejmuje: 
− prace przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów i sprzętu, 
− odnowienie farbą słupków, łańcuchów lub poręczy, 
− uporządkowanie otoczenia miejsca robót, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej, 
− odwiezienie sprzętu. 
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Dodatkowe informacje dot. zakresu robót będących przedmiotem SST, zostały zawarte w OPZ. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Specyfikacje techniczne (ST) 

1. D-M-
00.00.00 

Wymagania ogólne 

2. D.07.02.01 Oznakowanie pionowe 
3. D.07.02.03 Remont oznakowania pionowego 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.03.02 REMONT  URZĄDZEŃ  REGULACJI  RUCHU 
(SYGNALIZACJI  ŚWIETLNEJ) 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót utrzymaniowych związanych z remontem urządzeń do regulacji ruchu (sygnalizacji 
świetlnej) na zadanie p.n.: „Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną 
Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 
 i realizacji robót na drogach krajowych. 

1.3. Zakres czynności objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

- remont urządzeń do regulacji ruchu (sygnalizacji świetlnej) stosowanych na drogach 
publicznych 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont urządzeń regulacji ruchu - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, 
polegające na naprawie lub wymianie elementów urządzeń regulacji ruchu (sygnalizacji świetlnej) 
w celu przywrócenia pełnych funkcji pełnionych przez te urządzenia. 

1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami  
i  definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano 
 w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Wymagania dotyczące materiałów 

Wymagania dotyczące materiałów do remontu sygnalizacji świetlnej powinny odpowiadać 
warunkom podanym w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 3. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
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4.2. Wymagania dotyczące transportu 

 Wymagania dotyczące transportu do wykonania remontu sygnalizacji świetlnej powinny 
odpowiadać warunkom podanym w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Zasady wykonania robót 

 Zasady wykonania robót przy remoncie sygnalizacji świetlnej powinny odpowiadać 
warunkom podanym w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”, oraz spełniać warunki podane 
w dalszym ciągu. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

 Po stwierdzeniu uszkodzenia sygnalizacji świetlnej należy na miejscu zabezpieczyć 
możliwość dostępu osób trzecich do urządzeń pod napięciem lub wyłączyć napięcie, a także 
usunąć z pasa drogowego przeszkody spowodowane uszkodzeniem, a do czasu ich usunięcia 
właściwie oznakować. 

 Przed przystąpieniem do wykonania robót należy określić, jaki element urządzeń do 
regulacji ruchu uległ uszkodzeniu: 
- sygnalizator, 
- maszt typu MS, 
- maszt typu MSW, 
- inne konstrukcje wsporcze, 
- fundament, 
- szafa zasilająco-pomiarowa, 
- szafa sterownicza, 
- kabel (jego rodzaj i przeznaczenie), 
- ew. inne elementy. 
 Dla uszkodzonych elementów należy ustalić czy uszkodzenie kwalifikuje się do: 
- naprawy na miejscu bez demontażu, 
- naprawy po zdemontowaniu, 
- wymiany elementów. 
 Kolejność, sposób i termin wykonania remontu powinny być uzgodnione z Upoważnionym 
Przedstawicielem Zamawiającego. 

5.4. Zabiegi zapewniające sprawność działania sygnalizacji świetlnej 

 Zabiegi utrzymaniowe przy sygnalizacji świetlnej dotyczą czynności: 
a) doraźnych, polegających na przywróceniu normalnego działania urządzenia po zaprzestaniu 

pracy w okresie jego eksploatacji lub w czasie wypadku drogowego, 
b) zabezpieczających (profilaktycznych), wykonywanych okresowo, w ustalonych terminach, 

w celu zmniejszenia prawdopodobieństwa awarii urządzenia, obejmujących kontrolę i wymianę 
lub naprawę elementów oraz wymianę grupową źródeł światła (żarówek), 

c) bieżących, wykonywanych zazwyczaj z zabiegami zabezpieczającymi, w celu stwierdzenia czy 
urządzenie działa prawidłowo, dotyczących nadzoru długości cykli, zmiany programu 
sygnalizacji, regulacji ustawienia komory sygnałowej, czystości soczewek, malowania komór 
i szafek, 

d) przebudowy urządzenia, całkowitego lub częściowego, po zniszczeniu urządzenia, potrzebie 
jego modernizacji lub zmian standardu sygnalizacji. 

5.5. Rodzaje robót remontowych 

5.5.1. Sygnalizatory i konstrukcje wsporcze 

Ustalenie potrzeby robót remontowych sygnalizatorów i konstrukcji wsporczych wymaga 
w pierwszym okresie wizualnego sprawdzenia: właściwego kierunku ustawienia komór 
sygnałowych, pionowości masztów, słupów i fundamentów, uszkodzeń zewnętrznych 
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sygnalizatorów, braku osłon, zabrudzeń lub pęknięć soczewek, defektów odbłyśników, przepalenia 
żarówek. 

 Następnie dokonuje się przeglądu szczegółowego, który dotyczy sprawdzenia aktualnej 
i przyszłościowej poprawności działania (szczelności połączeń) takich elementów jak: śruby 
kotwiące, połączenia masztów z konsolami, wysięgnikami, konstrukcjami wsporczymi, 
sygnalizatorami, komorami sygnałowymi, głowicami masztowymi itp. Należy również sprawdzić 
czy nie występuje łuszczenie i spękanie betonów oraz czy na powierzchniach malowanych nie 
występuje rdza, łuszczenie i odpryskiwanie farby. 

 Przepalone żarówki należy wymieniać natychmiast po stwierdzeniu ich niedziałania. Inne 
usterki powinny być naprawione możliwie jak najszybciej. 
 Wymianę żarówek pożądane jest wykonywać kompleksowo na całym skrzyżowaniu raz 
w roku lub zgodnie z zaleceniami producenta żarówek. 
 Czyszczenie soczewek należy wykonywać przy okazji wymiany żarówek. Po czyszczeniu 
należy sprawdzić poprawność połączeń elektrycznych i mechanicznych w komorze sygnałowej, 
ogniskowanie żarówki i jej umocowanie, zawiasy oraz uszczelnienie pokrywy zamykającej. 
 Malowanie komór sygnałowych, konsol, wsporników, słupów, rur kablowych nad ziemią 
itp. zaleca się przeprowadzać corocznie w zakresie niezbędnych uzupełnień, zaś kompleksowe 
malowanie - w okresach ustalanych indywidualnie. 
 Naprawy wszystkich usterek zauważonych w czasie każdego przeglądu należy dokonywać 
bieżąco. W terenie należy wykonać wszystkie naprawy nie wymagające przenoszenia elementów 
do warsztatu. 

5.5.2. Szafa zasilająco-pomiarowa i sterownik 

 Przegląd ogólny polega na wizualnym stwierdzeniu istnienia następujących usterek, 
dotyczących: 
a) korozji, łuszczenia się farby, kurzu i zabrudzenia szafy, 
b) sprawnego otwierania i zamykania drzwiczek, zawiasów i zamków, 
c) połączenia przewodów, zaobserwowanych powierzchni przegrzanych i przepalonych, 
d) czystości filtru powietrznego i wentylacji, 
e) założenia właściwych bezpieczników w szafie. 
 Sprawdzenie poprawności działania sterownika polega na porównaniu aktualnych czasów 
faz  
z czasami zaprogramowanymi, przeglądzie połączeń wszystkich przewodów i funkcjonowania 
pozostałych przyrządów. Jednocześnie należy usunąć kurz i zabrudzenia oraz przeprowadzić, 
według instrukcji producenta: smarowanie i regulację mechanizmów. 
 Naprawy wszystkich zauważonych usterek w czasie każdej inspekcji należy dokonywać 
bieżąco, na miejscu lub w warsztacie. 

5.5.3. Kable i przewody 

Przegląd kabli i przewodów w celu stwierdzenia usterek powinien obejmować: 
a) sprawdzenie przebiegu w otworach montażowych, skrzynkach rozgałęźnych (połączeniowych)  
b) i studzienkach kanalizacji kablowej, 
c) podejrzewaną wadliwość działania spowodowaną przez zwarcie, po sprawdzeniu na rezystencję 

miernikiem oporności izolacyjnej, 
d) oznaczniki identyfikacyjne kabli ułożonych w ziemi przez sprawdzenie ich kompletności 

i widoczności, 
e) pokrywy studzienek kanalizacji kablowej przez sprawdzenie kompletności  i prawidłowego 

ułożenia. 
 Nowy (wymieniony) element powinien spełniać takie same warunki w zakresie jakości, 
rodzaju materiału, rodzaju konstrukcji jak element ulegający wymianie (przed uszkodzeniem). 
 Wszelkie odstępstwa od tych wymogów muszą być akceptowane przez Upoważnionego 
Przedstawiciela Zamawiającego. 
 Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany do demontażu zostaną odwiezione 
przez Wykonawcę do ewentualnego wykorzystania lub odwiezione na złom. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostkami obmiarowymi remontu sygnalizacji świetlnej są: 
a) szt. (sztuka) dla demontażu i montażu poszczególnych elementów sygnalizacji, 
b) szt./m-c (sztuka na miesiąc) dla konserwacji i obsługi poszczególnych elementów sygnalizacji, 
c) r-g (roboczo-godzin) dla prac interwencyjnych. 
o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej. 
 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena poszczególnych jednostek obmiarowych wymienionych w pkt.7.2 obejmuje wg 
właściwości: 
- roboty zabezpieczające, 
- roboty przygotowawcze, 
- roboty rozbiórkowe przy demontażu, 
- montaż nowych elementów, 
- transport zdemontowanych i nowych elementów, 
- przeprowadzenie prób, 
- wykonanie inwentaryzacji przebiegu kabli w przypadku zmiany ich przebiegu, 
- konserwację i obsługa urządzeń w okresie gwarancji (szt./m-c), 
- prace interwencyjne w zakresie zabezpieczeń i napraw urządzeń elektrycznych (r-g) 

Szczegółowy zakres robót w ramach  wynagrodzenia ryczałtowego miesięcznego (szt./m-c) i 
prac interwencyjnych  (r-g) został określony w OPZ. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

 10.1. Normy 
1. PN-80/B-03322 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Fundamenty konstrukcji 
wsporczych 
2. PN-68/B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania badań 
przy odbiorze 
3. PN-88/B-06250 Beton zwykły 
4. PN-86/B-06712 Kruszywa mineralne do betonu 
5. PN-85/B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
6. PN-88/B-30000 Cement portlandzki 
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7. PN-88/B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
8. PN-81/C-89203 Kształtki z nieplastyfikowanego polichlorku winylu 
9. PN-80/C-89205 Rury z nieplastyfikowanego polichlorku winylu 
10. PN-75/E-05100 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa 
11. PN-76/E-05125 Elektroenergetyczne linie kablowe. Projektowanie i budowa 
12. PN-91/E-05160/01 Rozdzielnice i sterownice niskonapięciowe. Wymagania dotyczące 
zestawów badanych w pełnym i niepełnym zakresie badań typu 
13. PN-83/E-06230 Żarówki. Ogólne wymagania i badania 
14. PN-93/E-90401 Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji i powłoce 
polwinitowej na napięcie znamionowe nie przekraczające 6,6 kV. Kable 
elektroenergetyczne na napięcie znamionowe 0,6/1 kV 
15. PN93/E-90403 Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji i powłoce 
polwinitowej na napięcie znamionowe nie przekraczające 6,6 kV. Kable 
sygnalizacyjne na napięcie znamionowe 0,6/1 kV 
16. PN-80/H-74219 Rury stalowe bez szwu walcowane na gorąco ogólnego zastosowania 
17. PN-91/M-34501 Gazociągi i instalacje gazownicze. Skrzyżowania gazociągów z 
przeszkodami terenowymi. Wymagania 
18. PN-86/O-79100 Opakowania transportowe. Odporność na narażanie mechaniczne. 
Wymagania i badania 
19. PN-83/T-90331 Telekomunikacyjne kable miejscowe z wiązkami czwórkowymi, pęczkowe 
o izolacji polietylenowej 
20. BN-68/6353-03 Folia kalandrowana techniczna z uplastycznionego polichlorku winylu 
suspensyjnego 
21. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
22. BN-87/6774-04 Kruszywa mineralne do nawierzchni drogowych. Piasek 
23. BN-83/8836-02 Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy odbiorze 
24. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
25. BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne 
26. BN-89/8984-17/03 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogólne wymagania i 

badania. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.05.01 BARIERY OCHRONNE STALOWE 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z ustawieniem barier ochronnych stalowych na zadanie p.n.: „Bieżące 
utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad 
Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych. 

1.3. Zakres czynności objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym 
utrzymaniem sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad 
Oddział w Lublinie i obejmują następujący zakres prac: 

- ustawienie barier ochronnych stalowych. 

1.4. Określenia podstawowe 

Dla celów niniejszej SST przyjmuje się następujące określenia podstawowe: 

1.4.1. Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu 
fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, 
wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla 
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub 
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 

1.4.2. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest 
prowadnica wykonana z profilowanej taśmy stalowej (zał. 11.1). 

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni lub korony drogi, 
przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca (zał. 11.1 
i 11.2). 

1.4.4. Bariera dzieląca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielącym drogi dwujezdniowej 
lub bocznym pasie dzielącym, przeciwdziałająca przejechaniu pojazdu na drugą jezdnię (zał. 
11.1). 

1.4.5. Bariera osłonowa - bariera ochronna umieszczona między jezdnią a obiektami lub 
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 

1.4.6. Bariera wysięgnikowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za 
pośrednictwem wysięgników zapewniających odstęp między słupkiem a prowadnicą co najmniej 
250 mm (zał. 11.1 i 11.2 c). 

1.4.7. Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za 
pośrednictwem  przekładek  zapewniających  odstęp  między  prowadnicą a słupkiem od 100 mm 
do 180 mm (zał. 11.2 b). 

1.4.8. Bariera bezprzekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest bezpośrednio 
do słupków (zał. 11.2 a). 

1.4.9. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy 
stalowej, mający za zadanie umożliwienie płynnego wzdłużnego przemieszczenia pojazdu w czasie 
kolizji, w czasie którego prowadnica powinna odkształcać się stopniowo i w sposób plastyczny. 
 Odróżnia się dwa typy profilowanej taśmy stalowej: typ A i typ B, różniące się kształtem 
przetłoczeń (zał. 11.4). 
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1.4.10. Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub 
kształtownika stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokości od 100 do 140 mm, 
umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego zadaniem jest nadanie barierze 
korzystniejszych właściwości kolizyjnych (niż w barierze bezprzekładkowej), powodujących, że 
prowadnica bariery w pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest odginana 
do dołu, lecz unoszona ku górze. 

1.4.11.Wysięgnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygiętej blachy stalowej 
lub z kształtownika stalowego, umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego zadaniem 
jest utrzymanie prowadnicy w określonej odległości od słupka, zwykle około 0,3 do 0,4 m, co 
zapewnia dużą podatność prowadnicy bariery w pierwszej fazie kolizji oraz dość łagodnie obciąża 
słupki siłami od nadjeżdżającego pojazdu. 

 

1.4.12. Typy barier zależne od poprzecznego odkształcenia bariery w czasie kolizji: 
− typ I   :   bariera podatna, z odkształceniem dochodzącym od 1,8 do 2,0 m, 
− typ II  :   bariera o ograniczonej podatności (wzmocniona), z odkształceniem do 0,85 m, 
− typ III :   bariera niepodatna (sztywna), z odkształceniem równym lub bliskim zeru. 

1.4.13. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST 
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Materiały do wykonania barier ochronnych stalowych 

 Dopuszcza się do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, na 
które wydano aprobatę techniczną. 

Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych określone są poprzez typ bariery 
podany w dokumentacji projektowej, nawiązujący do ustaleń producenta barier. Do elementów 
tych należą: 
− prowadnica, 
− słupki, 
− pas profilowy, 
− wysięgniki, 
− przekładki, wsporniki, śruby, podkładki, światła odblaskowe, 
− łączniki ukośne, 
− obejmy słupka, itp. 

Ponadto przy ustawianiu barier ochronnych stalowych mogą wystąpić materiały do 
wykonania elementów betonowych jak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem. 

2.3. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych 

2.3.1. Prowadnica 

Typ prowadnicy z profilowanej taśmy stalowej powinien być określony w dokumentacji 
projektowej, przy czym: 
− typ A powinien odpowiadać ustaleniom producenta barier, 
− typ B powinien odpowiadać PN-H-93461-15 [18] 

Wymiary  oraz odchyłki od wymiarów prowadnicy typu A i B podano w załączniku 11.4. 
Otwory w prowadnicy i zakończenia odcinków montażowych prowadnicy powinny być 

zgodne z ofertą producenta. 
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Powierzchnia prowadnicy powinna być gładka i wolna od widocznych wad, bez ubytków 
powłoki antykorozyjnej. 

Prowadnice mogą być dostarczane luzem lub w wiązkach. 

2.3.2. Słupki 

Słupki bariery powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej.  
Słupki wykonuje się zwykle z kształtowników stalowych o przekroju poprzecznym: 

dwuteowym, ceowym, zetowym lub sigma. Wysokość środnika kształtownika wynosi zwykle od 
100 do 140 mm. Wymiary najczęściej stosowanych słupków stalowych przedstawiono w 
załączniku 11.8. 

Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-93010 [12]. Powierzchnia 
kształtownika walcowanego powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od 
wad, jak widoczne łuski, pęknięcia, zawalcowania i naderwania. Dopuszczalne są usunięte wady 
przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, że obrobiona powierzchnia powinna mieć łagodne wycięcia 
i zaokrąglone brzegi, a grubość kształtownika nie może zmniejszyć się poza dopuszczalną dolną 
odchyłkę wymiarową dla kształtownika. 

Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłużnej kształtownika. 
Powierzchnia końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, pęknięć i 
śladów jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem. 

Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności mechaniczne według 
PN-H-84020 [11] - tablica 1 lub innej uzgodnionej stali i normy. 

Tablica 1. Podstawowe własności kształtowników, według PN-H-84020 [11] 

Stal Granica plastyczności,  
minimum dla słupków,    MPa 

Wytrzymałość na rozciąganie 
dla słupków,   MPa 

St3W 
St4W 

195 
225 

od 340 do 490 
od 400 do 550 

 
Kształtowniki mogą być dostarczone luzem lub w wiązkach. 

2.3.3. Inne elementy bariery 

Jeśli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on 
odpowiadać PN-H-93461-28 [20] w zakresie wymiarów, masy, wielkości statycznych i odchyłek 
wymiarów przekroju poprzecznego. 

Inne elementy bariery, jak wysięgniki, łączniki ukośne, obejmy słupka, wsporniki, 
podkładki, przekładki (zał. 11.9), śruby, światła odblaskowe itp. powinny odpowiadać 
wymaganiom dokumentacji projektowej i być zgodne z ofertą producenta barier w zakresie 
wymiarów, odchyłek wymiarów, rozmieszczenia otworów, rodzaju materiału, ew. zabezpieczenia 
antykorozyjnego itp. 

Wszystkie ocynkowane elementy i łączniki przewidziane do mocowania między sobą 
elementów bariery powinny być czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych 
karbów. 

Dostawa większych wymiarowo elementów bariery może być dokonana luzem lub w 
wiązkach. Śruby, podkładki i drobniejsze elementy łącznikowe mogą być dostarczone w pudełkach 
tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, w zależności od wielkości 
i masy wyrobów. 

Elementy bariery powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od 
materiałów działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem. 

2.3.4. Zabezpieczenie metalowych elementów bariery przed korozją 

Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów bariery ustala producent w taki 
sposób, aby zapewnić trwałość powłoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach 
normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w środowisku o zwiększonej korozyjności. W przypadku 
braku wystarczających danych minimalna grubość powłoki cynkowej powinna wynosić 60 µm. 
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2.4. Materiały do wykonania elementów betonowych (nie będą  wykonywane) 

2.5. Składowanie materiałów -  barier  

Elementy dłuższe barier mogą być składowane pod zadaszeniem lub na otwartej 
przestrzeni, na podłożu wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów 
należy układać oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek. Elementy montażowe i połą-
czeniowe można składować w pojemnikach handlowych producenta. 

3. Sprzęt 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania barier 

 Wykonawca przystępujący do wykonania barier ochronnych stalowych powinien wykazać 
się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
− zestawu sprzętu specjalistycznego do montażu barier, 
− żurawi samochodowych o udźwigu do 4 t, 
− wiertnic do wykonywania otworów pod słupki, 
− koparek kołowych, 
− urządzeń wbijających lub wibromłotów do pogrążania słupków w grunt, 

4. Transport 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 

4.2. Transport  elementów barier stalowych 

 Transport elementów barier może odbywać się dowolnym środkiem transportu. Elementy 
konstrukcyjne barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy dłuższe 
(np. profilowaną taśmę stalową, pasy profilowe) należy przewozić w opakowaniach producenta. 
Elementy montażowe i połączeniowe zaleca się przewozić w pojemnikach handlowych producenta. 
 Załadunek i wyładunek elementów konstrukcji barier można dokonywać za pomocą żurawi 
lub ręcznie. Przy załadunku i wyładunku, należy zabezpieczyć elementy konstrukcji przed 
pomieszaniem. Elementy barier należy przewozić w warunkach zabezpieczających wyroby przed 
korozją i uszkodzeniami mechanicznymi. 

5. Wykonanie robót 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Roboty przygotowawcze 

 Przed wykonaniem właściwych robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST 
lub wskazań Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego: 
− wytyczyć trasę bariery, 
− ustalić lokalizację słupków (zał. 11.6), 
− określić wysokość prowadnicy bariery (zał. 11.3), 
− określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery, 
− ustalić ew. miejsca przerw, przejść i przejazdów w barierze, itp. 

5.3. Osadzenie słupków 

5.3.1. Słupki wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt 
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 Jeśli dokumentacja projektowa, SST lub Upoważniony Przedstawiciel Zamawiającego na 
wniosek Wykonawcy ustali bezpośrednie wbijanie lub wwibrowywanie słupków w grunt, to 
Wykonawca przedstawi do akceptacji Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego: 
− sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący odkształceń 

lub uszkodzeń słupka, 
− rodzaj sprzętu, wraz z jego charakterystyką techniczną, dotyczący urządzeń wbijających (np. 

młotów, bab, kafarów) ręcznych lub mechanicznych względnie wibromłotów pogrążających 
słupki w gruncie poprzez wibrację i działanie udarowe. 

5.3.2. Tolerancje osadzenia słupków 

 Dopuszczalna technologicznie odchyłka odległości między słupkami, wynikająca z 
wymiarów wydłużonych otworów w prowadnicy, służących do zamocowania słupków, wynosi ± 11 
mm. 
 Dopuszczalna różnica wysokości słupków, decydująca czy prowadnica będzie zamocowana 
równolegle do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona kształtem i wymiarami otworów w słupkach 
do mocowania wysięgników lub przekładek i wynosi ± 6 mm. 

5.4. Montaż bariery 

 Sposób montażu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 
 Bariera powinna być montowana zgodnie z instrukcją montażową lub zgodnie z zasadami 
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery. 
 Montaż bariery, w ramach dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością otworów w 
elementach bariery, powinien doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic bariery 
w planie i profilu. 
 Przy montażu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub cięć, 
naruszających powłokę cynkową poszczególnych elementów bariery. 
 Przy montażu prowadnicy typu B należy łączyć sąsiednie odcinki taśmy profilowej, 
nakładając następny odcinek na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu 
pojazdów, tak aby końce odcinków taśmy przylegały płasko do siebie i pojazd przesuwający się 
po barierze, nie zaczepiał o krawędzie złączy.  Sąsiednie odcinki taśmy są łączone ze sobą zwykle 
przy użyciu śrub noskowych specjalnych, zwykle po sześć na każde połączenie. 
 Montaż wysięgników i przekładek ze słupkami i prowadnicą powinien być wykonany ściśle 
według zaleceń producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementów 
(obejm, wsporników itp.) oraz właściwych śrub i podkładek. 
 Przy montażu barier należy zwracać uwagę na poprawne wykonanie, zgodne z 
dokumentacją projektową i wytycznymi producenta barier: 
− odcinków początkowych i końcowych bariery, o właściwej długości odcinka (np. 4 m,          8 

m, 12 m, 16 m), z zastosowaniem łączników ukośnych w miejscach niezbędnych przy 
połączeniu poziomego odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem odcinka w 
planie w miejscach przewidzianych dla barier skrajnych, z ewentualną kotwą betonową w 
przypadkach przewidzianych w dokumentacji projektowej, 

− odcinków barier osłonowych o właściwej długości odcinka bariery: a) przyległego do obiektu 
lub przeszkody, b) przed i za obiektem, c) ukośnego początkowego, d) ukośnego końcowego, 
e) wzmocnionego, 

− odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na 
dojazdach do mostu z zastosowaniem właściwej długości odcinka ukośnego w planie, jak 
również połączenia z barierami betonowymi pełnymi i ew. poręczami betonowymi, 

− przerw, przejść i przejazdów w barierze w celu np. dojścia do kolumn alarmowych lub innych 
urządzeń, przejścia pieszych z pobocza drogi za barierę w tym na chodnik mostu, na 
skrzyżowaniu z drogami, przejścia przez pas dzielący, przejazdu poprzecznego przez pas 
dzielący, 

− dodatkowych urządzeń, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, osłony słupków bariery, itp. 
(np. wg zał. 11.5). 

 Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe: 
a) czerwone - po prawej stronie jezdni, 
b) białe         - po lewej stronie jezdni. 
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 Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny być zgodne z 
ustaleniami WSDBO [32]. 
 Elementy odblaskowe należy umocować do bariery w sposób trwały, zgodny z wytycznymi 
producenta barier. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 

6.2. Badania w czasie wykonywania robót 

6.2.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 

 Wszystkie materiały dostarczone na budowę z zaświadczeniem o jakości (atestem) 
producenta powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów. 
 Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z zaleceniami tablicy 2. 
 W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie 
właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie 2. 
 
Tablica 2. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów 
                 dostarczonych przez producenta 

Lp. Rodzaj 
badania 

Liczba badań Opis badań Ocena wyników 
badań 

1 Sprawdzen
ie 
powierzchn
i 

5 do 10 badań z 
wybranych 
losowo 
elementów w 
każ- dej 
dostarczanej 
partii wyrobów 
liczącej do 
1000 
elementów 

Powierzchnię 
zbadać nie 
uzbrojonym okiem. 
Do ew. 
sprawdzenia 
głębokości wad 
użyć dostępnych 
narzędzi (np. 
liniałów z 
czujnikiem, 
suwmiarek, 
mikrometrów itp.) 

Wyniki powinny 
być zgodne z 
wymagania-mi 
punktu 2 i katalo-
giem 
(informacją) 
producenta 
barier 

2 Sprawdzen
ie 
wymiarów 

 Przeprowadzić 
uniwer-salnymi 
przyrządami 
pomiarowymi lub 
sprawdzianami 

 

 

6.2.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 

 W czasie wykonywania robót należy zbadać: 
a) zgodność wykonania bariery ochronnej z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary, 

wysokość prowadnicy nad terenem), 
b) zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i katalogiem 

(informacją) producenta barier, 
c) poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5, 
d) prawidłowość montażu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5, 
e) poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, zgodnie z punktem 5 i w odległościach 

ustalonych w WSDBO [32]. 
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7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− osadzenie słupków bariery (bezpośrednie wbicie względnie  wwibrowanie w grunt), 
− montaż bariery (prowadnicy, wysięgników, przekładek, obejm, wsporników itp. z pomocą 

właściwych śrub i podkładek) z wykonaniem niezbędnych odcinków początkowych i końcowych, 
ew. barier osłonowych, odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami barier, przerw, 
przejść i przejazdów w barierze, umocowaniem elementów odblaskowych itp., 

− przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 
− uporządkowanie terenu. 

10. Przepisy związane 

10.1. Normy 

1. PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego 
przeznaczenia. Gatunki 

2. PN-H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 
3. PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary 
4. PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na gorąco 
5. PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki równoległościenne IPE 

walcowane na gorąco 
6. PN-H-93460-

03 
Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. 
Ceowniki równoramienne ze stali węglowej 
zwykłej jakości o Rm do       490 MPa 

7. PN-H-93460-
07 

Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. 
Zetowniki ze stali węglowej zwykłej jakości o Rm 
do  490 MPa 

8. PN-H-93461-
15 

Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, 
określonego przeznaczenia. Kształtownik na 
poręcz drogową, typ B 

9. PN-H-93461-
18 

Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, 
określonego przeznaczenia. Ceowniki 
półzamknięte prostokątne 
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10. PN-H-93461-
28 

Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, 
określonego przeznaczenia. Pas profilowy na 
drogowe bariery ochronne 

10.2. Inne dokumenty 

  32. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDP, maj 1994. 
 

11. Załączniki 

PRZYKŁADOWE  ROZWIĄZANIA STOSOWANE  PRZY  WYKONYWANIU  BARIER  
OCHRONNYCH  STALOWYCH 

 
 
 

Ty
p 

Oznaczenie 
bariery 
 z prowadnicą 

 
Odległ
ość  

 
Rodzaj bariery 

 
Zalecane  

 A B słupkó
w 

  zastosowanie 

  
 

SP-11 

 
 

SP-01 

 

2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

 
 

wysięgniko
wa 

 

 

na 
autostradach 
i drogach 
ekspresowyc
h 

  
 

SP-19 

 
 

SP-09 

 

4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

 
 

przekładko
wa 

 

 
na drogach 
krajo- 
wych i 
wojewódz-
kich innych 
niż 
autostrady 

 

 

 
 

SP-16 

 
 

SP-06 

 

4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

 
 

przekładko
wa 

 

na drogach 
krajo- 
wych i 
wojewódz- 
kich gdy 
zachodzi 
konieczność  
wzmocnienia 
bariery 

 

 
 

SP-15 

 
 

SP-05 

 
4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

 
 

bezprzekła
dkowa 

 

 
 
na drogach 
ogólnodostęp
nych 

  
 

SP-14 

 
 

SP-04 

 

4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

 
 

bezprzekła
dkowa 

  

na drogach 
ogólnodostęp
nych gdy 
zachodzi 
konieczność 
wzmocnienia 
bariery 

Załącznik 11.1  Podstawowe rodzaje, typy i odmiany barier 
ochronnych, według [32] 
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SP-17 

 
 

SP-07 

 
4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

 
 
wysięgniko
wa 
dwustronn
a 

 

 

na 
autostradach          
i drogach 
ekspresowyc
h 

 

 
 

SP-20 

 
 

SP-10 

 

2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

 
 
przekładko
wa 
dwustronn
a 

 

 
na drogach 
krajo- 
wych i 
wojewódz- 
kich innych 
niż 
autostrady 

 

 
 
SP-21 
# 2,5 
mm 

 
 
SP-22 
# 2,5 
mm 

 

4,0 m 
wyjątk
owo 
2,0 m 

 
 

bezprzekła
dkowa 

  

 
na drogach  
o V < 60 
km/h 
i małym 
zagrożeniu 
wypadkowy
m 

 
 
Załącznik 11.2 Bariery ochronne stalowe skrajne z prowadnicą z profilowanej taśmy 
             stalowej stosowane na odcinkach dróg, według [32] 

a) bezprzekładkowa  b) przekładkowa   c) wysięgnikowa 

 

 

Załącznik 11.3. Zasady 
określania wysokości 

prowadnicy 
bariery nad poziomem 
terenu,  
  wg [32] 

a) bariera na drodze 
zamiejskiej, 

b) bariera przy krawężniku ulicy, gdy prowadnica bariery znajduje się w płaszczyźnie krawędzi 
jezdni, c) bariera przy krawężniku ulicy, gdy prowadnica bariery jest odsunięta od płaszczyzny 
krawędzi jezdni 

  a)   b)   c) 

 

 

 

 

 

Załącznik 11.4.   
Profilowana taśma stalowa typu  A  i  B,   wg   L. Mikołajków:   Drogowe 
   bariery ochronne, WKiŁ, 1983 
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Omówienie różnic taśm 
stalowych typu A i B 

 Profil taśmy typu 
A ma zaokrąglone 
krawędzie przetłoczeń 
taśmy, profil B ma 
spłaszczone krawędzie 
przetłoczeń. 
 Między obu 
rodzajami prowadnic 
nie występują wyraźne 
różnice w ich zachowaniu 
podczas kolizji - chociaż 
niektóre źródła stwierdzają, 
że profil B jest nieco 
korzystniejszy od profilu A. 
 Różnice 
technologiczne: Dla 
prowadnic o profilu B jest 
konieczne odpowiednie 
ukształtowanie jednego z 
końców taśmy, tak aby 
końce odcinków taśmy 
przylegały płasko do 
siebie. 
Przetłoczenia takie nie są 
konieczne w profilu A, 
który wykazuje większą 
sprężystość w przekroju 
poprzecznym. 
 Masa prowadnic przy grubości taśmy 3,0 mm wynosi dla profilu A około 12 kg/m, a dla 
profilu B około 11 kg/m. 
 Przy profilu B potrzebna jest mniejsza liczba śrub łączących odcinki taśmy niż przy profilu 
A. 

 

Załącznik 11.5. Dodatkowe urządzenia zabezpieczające użytkowników pojazdów 
              jednośladowych na łukach drogi, wg [32] 

1 - dodatkowa prowadnica bariery   2 - osłony słupków bariery 
 

Załącznik 11.6. Sposoby 
lokalizowania barier w przekroju 
poprzecznym drogi, wg [32] 

Załącznik 11.7. 
Zasady 
stosowania barier 
ochronnych 
stalowych na 
odcinkach dróg 
              
(wyciąg z WSDBO 
[32]) 

 

 

 

 

Na drogach z pasami awaryjnymi (utwardzonymi 
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1. Dopuszczone do stosowania konstrukcje barier 

 Stosowane mogą być tylko takie konstrukcje (typy i odmiany) drogowych barier 
ochronnych, które uprzednio były sprawdzone przy zastosowaniu odpowiednich metod 
doświadczalnych, określonych w punkcie 1.4 WSDBO. 
 Typ bariery i sposób osadzenia jej słupków należy ustalać w zależności od możliwości 
poprzecznego odkształcenia bariery podczas kolizji. Zaleca się stosowanie barier podatnych (typu 
I). Pozostałe typy barier stosuje się w przypadkach, gdy warunki terenowe uniemożliwiają 
odpowiednie odkształcenie bariery. 

2. Wysokość barier ochronnych stalowych 

 Wysokość stalowych barier ochronnych, mierzona od powierzchni, na której podczas kolizji 
znajduje się koło pojazdu samochodowego, do górnej krawędzi prowadnicy bariery, wynosi 0,75 
m (zgodnie z zasadami podanymi w załączniku 11.3). 

3. Dodatkowe urządzenia na słupkach barier 

 W przypadkach, gdy na drodze występuje znaczący ruch motocykli lub innych pojazdów 
jednośladowych, odbywający się z dużą prędkością - zaleca się zastosowanie dodatkowych 
urządzeń, zabezpieczających ich użytkowników przy przewróceniu się pojazdu przed 
bezpośrednim uderzeniem w słupki bariery ochronnej. Zalecane jest stosowanie np. dodatkowej, 
niżej umieszczonej prowadnicy bariery lub elastycznych osłon słupków bariery itp., zwłaszcza na 
wyjazdowych drogach łącznikowych o małych promieniach łuków na autostradach i drogach 
ekspresowych oraz na innych podobnych odcinkach dróg ogólnodostępnych (patrz załącznik 
11.5). 

 

4. Lokalizacja barier wzdłuż drogi 

 Lokalizacja barier wzdłuż drogi jest ustalana w dokumentacji projektowej na podstawie 
kryteriów określonych w WSDBO pkt 2.2. 

5. Podatność barier 

 Jeśli producent nie podaje inaczej, to zalicza się do barier: 
a) podatnych (typu I) - wszystkie typy i odmiany barier wysięgnikowych oraz odmiany barier 

pozostałych ze słupkami I, IPE, [ i ∑ 100 mm oraz rozstawem słupków 4,0 m i 2,0 m, 
b) o ograniczonej podatności (typu II) - bariery pozostałych typów i odmian ze słupkami 100 mm 

i 140 mm z rozstawem co 1,33 m i 1,0 m, 
c) sztywnych (typu III) - bariery o specjalnej konstrukcji (np. stalowe bariery rurowe) z 

wzmocnionymi i odpowiednio osadzonymi słupkami. 

6. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych 

 W barierach stalowych stosowane są prowadnice typu A lub B (zał. 11.4). Dopuszczone 
jest stosowanie prowadnic o innych przekrojach, pod warunkiem uprzedniego sprawdzenia 
konstrukcji, zgodnie z ustaleniem punktu 1.4 WSDBO. 
 Należy stosować profilowaną taśmę stalową o czynnej długości 4,0 m (długości przed 
montażem 4,3 m). Odcinki taśmy o czynnej długości 2,0 m, 1,33 m i 1,0 m należy stosować tylko 
wyjątkowo, np. gdy całkowita długość odcinka bariery nie jest podzielona przez 4 m. Analogiczne 
długości należy przyjmować dla pasa profilowego. 
 W barierach bezprzekładkowych pas profilowy można stosować, gdy za barierą występuje 
ruch pieszy. 
 Bariery stalowe ze słupkami 140 mm, poza obiektami mostowymi, należy stosować tylko 
w przypadkach, gdy za barierą występują obiekty lub przeszkody, wymagające szczególnego 
zabezpieczenia (słupy wysokiego napięcia, podpory wiaduktów itp.). Poza przypadkami 
wyjątkowymi - barier tych nie należy stosować na nasypach dróg. 
 Bariery stalowe na słupkach co 1,0 m stosuje się tylko wyjątkowo - gdy występuje 
konieczność szczególnego wzmocnienia bariery. 

7. Lokalizacja barier w przekroju poprzecznym drogi 

 Najmniejsze odległości prowadnicy bariery wynoszą (zał. 11.6): 
a) od krawędzi pasa awaryjnego (utwardzonego pobocza)      - 0,5 m, 
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b) od krawędzi pasa ruchu, gdy brak utwardzonego pobocza - 1,0 m, 
c) od krawężnika o wysokości co najmniej 0,14 m  - 0,5 m 
      (warunku tego nie stosuje się, gdy spełniony jest warunek b). 

8. Inne ustalenia 

 Lokalizację oraz długość i sposób konstruowania odcinków przejściowych, początkowych i 
końcowych ustala dokumentacja projektowa na podstawie ustaleń określonych w WSDBO. 

 

Załącznik 11.8. Wymiary najczęściej stosowanych słupków stalowych w barierach  
              ochronnych stalowych (wg katalogów producentów barier) 

 
Lp. 

 Przekrój 
poprzeczny 

Wymiary przekroju 
poprzecznego, mm 

Przekrój Dopuszczalna 
odchyłka, mm 

 wg normy wysok
ość 

szerok
ość 

gruboś
ć 

cm2 wys
. 

szer
. 

grub
. 

1 Dwuteowy 
PN-H-93407 
[14] 

100 
120 
140 

50 
58 
66 

4,5 
5,1 
5,7 

10,6 
14,2 
18,3 

± 2 
± 2 
± 2 

± 
1,5 
± 
1,5 
± 
1,5 

± 0,5 
± 0,5 
± 0,5 

2 Dwuteowy, 
równo-
ległościenny
, IPE 
PN-H-93419 
[15] 

100 
120 
140 

55 
64 
73 

4,1 
4,4 
4,7 

10,3 
13,2 
16,4 

± 2 
± 2 
+3,
-2 

± 2 
± 2 
+3,
-2 

± 0,5 
± 0,5 
±0,7
5 

3 Ceowy 
(walcowany) 
PN-H-93403 
[13] 

100 
 
120 
140 

50 
 
55 
60 

6,0 
 
7,0 
7,0 

13,5 
 
17,0 
20,4 

± 2 
 
± 2 
± 2 

± 2 
 
± 2 
± 2 

+0,4  
-1,0 
jw. 
jw. 

4 Ceowy  
(gięty na 
zimno)   PN-
H-93460-03 
[16] 

100 
120 
140 

50, 60 
50,60,
80 
50,60,
80 

od 4 
do 6 
od 4 
do 6 
od 4 
do 6 

od7,33 do 
11,67 
od8,13 do 
15,27 
od9,73 do 
16,47 

± 2 
± 2 
± 2 

± 
2,5 
± 
2,5 
± 
2,5 

- 
- 
- 

5 Ceownik 
półzamk- 
nięty 
prostokątny 
PN-H-
93461-18 
[19] 

 

120 

 

40 

 

3,0 

 

6,33 

 

± 
1,5 

 

± 1 

 

- 

6 Zetownik 
PN-H-
93460-07 
[17] 

100 
120 

60, 80 
60, 80 

od 4 
do 6 
od 4 
do 6 

od8,13 do 
14,07 
od8,93 do 
15,27 

± 
2,5 
± 
2,5 

± 3 
± 3 

- 
- 

7 Sigma(brak 
normy) 

100 55 4,0 9,0 +2, 
-1 

+2, 
-1 

± 
0,18 

 

Załącznik 11.9. Najczęściej stosowane przekładki w barierach ochronnych stalowych 
              (wg katalogów producentów barier) 
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Przekrój 
poprzeczny 

Wysokość,  
mm 

Szerokość (stopki), 
mm 

Norma 

Ceownik 
Ceownik 
Dwuteownik 
Prostokątny 

100 
120 
120 
100 

50 
55 
64 
60 

PN-H-93403 [13] 
PN-H-93403 [13] 
PN-H-93419 [15] 
BN-73/0658-01 
[26] 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.05.02 REMONT BARIER OCHRONNYCH STALOWYCH 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z remontem barier ochronnych stalowych na zadanie p.n.: „Bieżące 
utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad 
Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych. 

1.3. Zakres czynności objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

- remont barier ochronnych stalowych. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont barier ochronnych stalowych - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, 
polegające na naprawie lub wymianie elementów barier w celu przywrócenia pełnych funkcji 
pełnionych przez barierę. 

1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami  i  
definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” i SST D.07.05.01 „Bariery 
ochronne stalowe”. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Wymagania dotyczące materiałów 

Wymagania dotyczące materiałów do remontu barier ochronnych stalowych  powinny odpowiadać 
warunkom podanym w SST D.07.05.01 „Bariery ochronne stalowe” pkt 2. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Wymagania dotyczące sprzętu do remontu barier ochronnych stalowych 

Wymagania dotyczące sprzętu do wykonania remontu barier ochronnych stalowych powinny 
odpowiadać warunkom podanym w SST D.07.05.01 „Bariery ochronne stalowe” pkt 3. 
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4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 

4.2. Wymagania dotyczące transportu elementów do remontu barier ochronnych 
stalowych 

Wymagania dotyczące transportu elementów do wykonania remontu barier ochronnych stalowych 
powinny odpowiadać warunkom podanym w SST D.07.05.01 „Bariery ochronne stalowe”  pkt 4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Zasady wykonania robót przy remoncie barier ochronnych stalowych 

Wykonanie robót przy remoncie barier ochronnych stalowych powinno odpowiadać warunkom 
podanym w SST D.07.05.01 „Bariery ochronne stalowe”  pkt 5 oraz spełniać warunki podane w 
dalszym ciągu. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

Natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia bariery w zakresie stwarzającym zagrożenie dla 
uczestników ruchu, należy usunąć z korony drogi elementy stwarzające zagrożenie, a miejsce to 
należy zabezpieczyć przez odpowiednie oznakowanie. 

Przed przystąpieniem do wykonania robót remontowych należy określić: 
a) rodzaj bariery, który uległ uszkodzeniu, 
b) długość uszkodzonej bariery, 
c) elementy i ich liczbę, która uległa uszkodzeniu (prowadnica, pasy profilowe, słupki, elementy 

montażowe, elementy połączeniowe, fundamenty), 
d) elementy kwalifikujące się do naprawy na miejscu, 
e) elementy wymagające zdemontowania i wymiany na nowe, 
f) kolejność, sposób i termin wykonania robót remontowych.  
Sposób naprawy należy uzgodnić z Upoważnionym Przedstawicielem Zamawiającego. 

5.4. Rodzaje robót remontowych i sposób ich naprawy 

Następujące usterki wykonanych barier ochronnych stalowych wymagają napraw lub wymiany 
uszkodzonych elementów, gdy: 

- słupek nie jest osadzony w sposób trwały w gruncie lub fundamencie względnie jest 
podwyższony, obniżony lub odchylony od pozycji pionowej (ustawić słupek w prawidłowym 
położeniu), 

- brak jest słupka i ew. fundamentu, względnie słupek jest zgięty, skręcony lub złamany (ustawić 
nowy słupek), 

- fragment prowadnicy jest odkształcony np. wygięty, skręcony lub pęknięty (wymienić 
kompletne elementy prowadnicy z uszkodzonymi przekładkami, wysięgnikami, pasem 
profilowym, śrubami, podkładkami, obejmami słupka itp.), 

- brak jest elementów mocujących prowadnicę i słupki oraz elementów odblaskowych (uzupełnić 
elementy i łączniki mocujące elementy prowadnicy między sobą oraz ze słupkami, 
wysięgnikami, przekładkami itp. oraz brakujące elementy odblaskowe), 

- elementy bariery są skorodowane (odrdzewić i pomalować lub wymienić), 
- elementy bariery są zabrudzone ( umyć barierę). 
Naprawa bariery powinna nawiązywać do zasad montażu, zgodnych z instrukcją producenta 
bariery oraz zawierać elementy tego samego typu, co bariera pierwotna. Szczególnie należy 
przestrzegać następujących zaleceń: 
- zachowywać dopuszczalne odchyłki odległości między słupkami, wynikające z wymiarów 

wydłużonych otworów w prowadnicy  ± 11 mm, 
- zachowywać dopuszczalne różnice wysokości słupków  ± 6 mm, 
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- przy montażu prowadnicy typu B, łączyć sąsiednie odcinki taśmy profilowej, nakładając 
następny odcinek na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdów. 

Wszelkie odstępstwa od wymienionych wymagań powinny być zaakceptowane przez 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 
Malowanie bariery powinno odpowiadać wymaganiom podanym w SST D.07.06.03 „Remont 
ogrodzeń drogowych i ekranów akustycznych” pkt 5. 
Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany, po demontażu powinny być odwiezione przez 
Wykonawcę w miejsce uzgodnione z Upoważnionym Przedstawicielem Zamawiającego. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót remontowych Wykonawca powinien: 
- uzyskać wymagane dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatów, deklaracji zgodności itp. materiałów 
przewidzianych do użycia przy remoncie), 

- wykonać badania właściwości materiałów przewidziane w SST D.07.05.01 „Bariery ochronne 
stalowe”, 

- przedstawić dokumenty oraz ew. wyniki badań Upoważnionemu Przedstawicielowi 
Zamawiającego do akceptacji. 

6.3. Zasady kontroli jakości robót przy remoncie barier ochronnych stalowych 

Zasady kontroli jakości robót przy remoncie barier ochronnych stalowych powinny odpowiadać 
warunkom podanym w SST D.07.05.01 „Bariery ochronne stalowe” pkt 6. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostkami obmiarowymi remontu barier ochronnych stalowych są: 
a)  mb (metr bieżący) - dla demontażu i montażu prowadnic i pasów profilowych,  
b) szt. (sztuka) - dla słupków, elementów montażowych i odblaskowych, 
c)  m3 (metr sześcienny)  - dla rozbiórki i wykonania fundamentów 
o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena poszczególnych jednostek obmiarowych wymienionych w pkt. 7.2. obejmuje wg 
właściwości: 
- roboty przygotowawcze, 
- roboty rozbiórkowe przy demontażu, 
- transport zdemontowanych elementów, 
- montaż nowych elementów, 
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- transport zdemontowanych i  nowych elementów. 

Dodatkowe informacje dotyczące zakresu zadań będących przedmiotem niniejszej SST zostały 
zawarte w OPZ. 

10. Przepisy związane 

Normy i inne dokumenty związane z remontem barier ochronnych stalowych obowiązują według 
SST D.07.05.01 „Bariery ochronne stalowe” pkt 10. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.05.01a BARIERY OCHRONNE LINOWE 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót budowlanych związanych z wykonaniem barier ochronnych linowych na zadanie p.n.: 
„Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i 
Autostrad Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 
przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.3. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

- wykonaniem drogowych barier ochronnych linowych, wykonanych z lin stalowych, 
zapobiegających zjechaniu pojazdu z jezdni 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Bariera ochronna – urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu 
fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, 
wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla 
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub 
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 

1.4.2. Bariera ochronna linowa – bariera ochronna wykonana z lin stalowych na słupkach 
metalowych osadzonych w gruncie, w fundamentach betonowych lub przymocowanych do 
metalowej podstawy na obiekcie mostowym (rys. 2). 

1.4.3. Bariera skrajna – bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni lub korony drogi, 
przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca (rys. 4). 

1.4.4. Bariera dzieląca – bariera ochronna umieszczona na pasie dzielącym, przeciwdziałająca 
przejechaniu pojazdu na drugą jezdnię (rys. 4). 

1.4.5. Bariera skarpowa – bariera ochronna umieszczona na skarpie nasypu drogi, w odległości 
rzędu 0,75 m od krawędzi drogi (rys. 4). 

1.4.6. Bariera osłonowa – bariera ochronna umieszczona między jezdnią a obiektami lub 
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 

1.4.7. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi. polskimi 
normami i z definicjami podanymi w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-
M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2.  
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2.2. Materiały do wykonania robót 

2.2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową i aprobatą techniczną 

Materiały do wykonania bariery ochronnej z lin powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji 
projektowej lub ST oraz z aprobatą techniczną IBDiM. 

2.2.2. Materiały do wykonania barier ochronnych linowych 

Elementy do wykonania barier ochronnych linowych określone są przez typ bariery podany w 
dokumentacji projektowej, nawiązujący do ustaleń producenta barier. Do elementów tych należą: 
– liny stalowe, 
– słupki, metalowe bariery, 
– łączniki śrubowe, 
– fundamenty betonowe do osadzenia słupków metalowych w gruncie, 
– bloki kotwiące z betonu, 
– inne materiały pomocnicze. 

2.2.3. Liny stalowe 

Rodzaje i liczba lin stalowych, stanowiących prowadnicę bariery, powinny być określone w 
dokumentacji projektowej (rys. 7). 
Średnica liny, liczba splotów liny i liczba drutów w splocie powinna być określona przez producenta 
bariery lub aprobatę techniczną IBDiM. Przykładowa charakterystyka liny stalowej przedstawiona 
jest w tablicy 1. 
 
Tablica 1. Przykładowa charakterystyka liny stalowej w barierze linowej 

Lp. Wyszczególnienie Jednostka Wymaganie 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

Średnica liny 
Liczba splotów 
Liczba drutów w splocie 
Wytrzymałość drutu na rozciąganie 
Minimalne obciążenie niszczące linę 
Grubość średnia powłoki ochronnej 
cynkowej lin 

mm 
szt. 
szt. 
N/mm2 
kW 
µm 

19 
3 
7 
≥ 1370 
≥ 164 
≥ 33 

 
2.2.4. Słupki bariery 

Słupki bariery powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej 
Słupki wykonuje się zwykle z kształtowników stalowych o przekroju poprzecznym dwuteowym, 
ceowym, zetowym, esowym i innym (rys. 4). 
Powierzchnia kształtownika walcowanego powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania 
i wolna od wad, jak widoczne łuski, pęknięcia, zawalcowania i naderwania. Kształtowniki powinny 
być obcięte prostopadle do osi wzdłużnej kształtownika. Powierzchnia końców kształtownika nie 
powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych nie 
uzbrojonym okiem. 
Kształtowniki mogą być dostarczone luzem lub we wiązkach. 
Przykładowa charakterystyka słupków przedstawiona jest w tablicy 2. 

Tablica 2. Przykładowa charakterystyka słupków w barierze linowej 
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Lp. Wyszczególnienie 
Jedno
- 
stka 

Wymaganie 

1 

2 
 
3 

Stal na słupki i tuleje 

Rodzaj kształtowników na 
słupki 
 
Grubość średnia powłoki 
ochronnej cynkowej 
słupków 

- 

 
 
 
µm 

S 235 JGR 2 lub RSt 37-2 

Dwuteownik, ceownik, 
zetownik, przekrój „Z”, „S” 
itp. 
 
od 100 do 140 

 
2.2.5. Łączniki śrubowe 

Łączniki śrubowe, odpowiadające wymaganiom dokumentacji projektowej lub producenta, mogą 
obejmować: 
– śruby ze łbem sześciokątnym, 
– nakrętki sześciokątne, 
– podkładki okrągłe. 
Wszystkie elementy przewidziane do mocowania między sobą elementów bariery powinny być 
czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień lub wypukłych karbów. 
Dostawa śrub, nakrętek i podkładek może być dokonana w pudełkach tekturowych, pojemnikach 
blaszanych lub paletach, w zależności od wielkości i masy wyrobów. 

2.2.6. Fundamenty betonowe słupków 

Fundamenty betonowe słupków powinny być zgodne z wymaganiami dokumentacji projektowej i 
mogą być elementami prefabrykowanymi lub elementami wylewanymi (patrz rys. 8). Stanowią 
one alternatywę dla słupków metalowych wbijanych. Elementy betonowe fundamentu są bardziej 
kosztowne niż słupki wbijane, niemniej jednak łatwość naprawy słupków w fundamentach 
betonowych powoduje zwykle niższe ogólne koszty eksploatacyjne. 
Fundament prefabrykowany zaleca się wykonać z betonu klasy C 25/30 (B30) i mrozoodporności 
F 200, beton wylewany – co najmniej z klasy C 16/20 (B 20), zgodnie z wymaganiami PN-EN 
206-1:2000 [4]. 

2.2.7. Bloki kotwiące z betonu 

Bloki kotwiące z betonu powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej (patrz rys. 
2 i 8). 
Bloki kotwiące zaleca się wykonywać z betonu klasy co najmniej C 16/20 (B 20) i mrozoodporności 
F 200, zgodnie z wymaganiami PN-88/B-06250 [4]. 

2.2.8. Inne materiały 

Inne materiały do wykonywania barier linowych powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji 
projektowej i zaleceniami producenta barier. Do nich należą np. urządzenia naprężające liny, 
m.in. śruby rzymskie i materiały pomocnicze jak kapturki na słupki z gumy lub tworzywa 
sztucznego, światła odblaskowe itp. 

2.2.9. Przechowywanie elementów barier linowych 

Elementy barier linowych powinny być przechowywane w sposób zabezpieczający je przed 
uszkodzeniami mechanicznymi. Zaleca się przechowywać je w pomieszczeniach suchych, z dala 
od materiałów działających korodująco. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
3. 
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3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót 

Wykonawca przystępujący do wykonania barier ochronnych linowych powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót: 
– wiertnic do wykonywania otworów pod słupki, 
– urządzeń wbijających jak wibromłoty do pogrążenia słupków w grunt, 
– żurawi samochodowych, 
– koparek kołowych, 
– betoniarki przewoźnej, 
– wibratorów do betonu, 
– przewoźnego zbiornika na wodę, 
– ładowarki, itp., 
– zestawu sprzętu specjalistycznego do montażu barier. 
Sprzęt powinien odpowiadać wymaganiom określonym w dokumentacji projektowej, ST, 
instrukcjach producentów lub propozycji Wykonawcy i powinien być zaakceptowany przez 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 4.  

4.2. Transport materiałów  

Materiały sypkie (kruszywo do betonu) można przewozić dowolnymi środkami transportu, w 
warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i 
nadmiernym zawilgoceniem. 
Elementy barier linowych są dostarczane do odbiorców w zestawach, odpowiadających 
zamówionym odcinkom barier, w zwartych jednostkach ładunkowych lub na paletach. Liny 
nawinięte są na bębny lub w inny sposób zabezpieczający je przed uszkodzeniem. 
Przy transporcie należy stosować zasady jak przy przewozie wszelkich zwartych ładunkowo 
jednostek transportowych. Elementy barier należy ładować i przewozić w sposób nie narażający 
na uszkodzenie. 
Elementy prefabrykowane fundamentów mogą być przewożone dowolnymi środkami 
transportowymi w liczbie sztuk nie przekraczającej dopuszczalnego obciążenia zastosowanego 
środka transportu. Rozmieszczenie elementów na środku transportu powinno być symetryczne. 
Elementy należy układać na podkładkach drewnianych. 
Cement należy przewozić i składować zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [5]. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5. 

5.2. Zasady wykonywania robót 

Sposób wykonania robót powinien być zgodny z dokumentacją projektową i ST. W przypadku 
braku wystarczających danych można korzystać z ustaleń podanych w niniejszej specyfikacji oraz 
z informacji podanych w załącznikach. 
Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 
1.  roboty przygotowawcze,  
2.  osadzenie słupków, 
3.  montaż lin bariery, 
4.  roboty betonowe, 
5.  roboty wykończeniowe. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, ST lub wskazań 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego: 
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– ustalić lokalizację robót, 
– przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót 

oraz ustalenia danych wysokościowych, 
– usunąć przeszkody, np. drzewa, krzaki, obiekty, elementy dróg, ogrodzeń itd., 
– wytyczyć trasę bariery oraz początek i koniec bariery, 
– ustalić lokalizację słupków i położenie lin, 
– ustalić ew. miejsca przerw, przejść i przejazdów w barierze itp. 
Zaleca się korzystanie z ustaleń SST D-01.00.00 [2] w zakresie niezbędnym do wykonania robót 
przygotowawczych oraz z ustaleń SST D-02.00.00 [3] przy występowaniu robót ziemnych. 

5.4. Osadzenie słupków 

Jeśli dokumentacja projektowa, ST lub Upoważniony Przedstawiciel Zamawiającego nie ustali 
inaczej, to słupki bariery powinny być (rys. 5): 
– wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt, 
– osadzane w fundamencie betonowym, 
– przykręcane do płyt stalowych na obiektach mostowych. 
W przypadku wbijania lub wwibrowywania słupków w grunt, Wykonawca przedstawi do akceptacji 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego: 
– sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący odkształceń 

lub uszkodzeń słupka, 
– rodzaj sprzętu wraz z jego charakterystyką techniczną, dotyczący pogrążania słupków w 

gruncie, zwykle poprzez wibrację i działanie udarowe. 
W przypadku osadzenia słupków w fundamencie betonowym należy wykonać: 
– otwór w gruncie, np. wiertnicą, 
– wypełnienie otworu w gruncie fundamentem betonowym, wg punktu 2.2.6, mieszanką 

betonową na mokro lub słupkiem prefabrykowanym (rys. 8), 
– zainstalowanie w fundamencie betonowym, jeśli przewiduje to instrukcja producenta, gniazda 

stalowego jako elementu mocującego słupek i ułatwiającego wyjmowanie go (rys. 8), 
– ew. wypełnienie pozostałego otworu przy fundamencie prefabrykowanym – piaskiem, 

kruszywem lub piaskiem stabilizowanym cementem (40÷50 kg cementu na 1 m3 piasku). 
W przypadku przykręcania słupków do płyt stalowych na obiektach mostowych (rys. 5) podstawę 
płytową słupka, zwykle o wymiarach od 200 x 200 mm do 500 x 500 mm łączy się z płytą 
umocowaną w obiekcie za pomocą śrub, odpowiadających wymaganiom pktu 2.2.5. 

5.5. Montaż lin bariery 

Sposób montażu lin bariery przedstawi Wykonawca do akceptacji Upoważnionego Przedstawiciela 
Zamawiającego. Bariera powinna być montowana zgodnie z instrukcją montażową lub zgodnie z 
zasadami konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery. Montaż bariery powinien 
doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic (lin) bariery w planie i profilu. Przy 
montażu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie otworów lub cięć, naruszających powłokę 
antykorozyjną elementów bariery. 
Montaż lin powinien być wykonany ściśle według zaleceń producenta bariery, zachowując: 
– właściwe ulokowanie lin na słupkach, np. w wycięciu górnym słupka, na bocznych wspornikach 

słupka (rys. 9), 
– poprawne przeplecenia położenia lin na odcinku środkowym bariery (rys. 9), 
– prawidłowe zakotwienie lin w bloku lub blokach kotwiących z betonu, z ewentualnymi 

dodatkowymi cięgnami blokującymi możliwość zerwania z zaczepu głównego końca liny (rys. 
10), 

– wstępne naprężenie każdej liny, np. za pomocą śrub rzymskich (rys. 10), przy czym wielkość 
siły naprężającej należy każdorazowo ustalić w zależności od temperatury powietrza (tab. 3). 

Tablica 3. Przykładowe wartości sił naprężających liny 

Lp. Temperatura 
otaczającego 
powietrza, w oC 

Siła naprężająca linę, 
w kN 

1 
2 

-30 
-20 

30,2 
27,6 
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3 
4 
5 
6 
7 
8 

-10 
0 
10 
20 
30 
40 

24,9 
22,3 
19,6 
17,0 
14,3 
11,7 

 
Przy montażu bariery należy zwracać uwagę na poprawne wykonanie, zgodne z dokumentacją 
projektową i wytycznymi producenta barier: 
– odcinków początkowych i końcowych bariery (rys. 6), 
– odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami barier, w tym m.in. na odcinkach przejść 

przez obiekty mostowe, 
– przerw, przejść i przejazdów w barierze linowej, ze zwróceniem uwagi na potrzebę stosowania 

gniazd stalowych w betonowym fundamencie słupków w celu szybkiego demontowania 
słupków, 

– elementów odblaskowych: czerwonych po prawej stronie jezdni i białych – po jej lewej stronie. 

5.6. Roboty betonowe 

Elementy betonowe fundamentów słupków (rys. 8) i bloków kotwiących (rys. 6 i 10) powinny być 
wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST lub instrukcją producenta oraz powinny 
odpowiadać wymaganiom punktów 2.2.6 i 2.2.7 niniejszej specyfikacji. 
Ewentualne deskowanie powinno zapewnić sztywność i niezmienność układu oraz bezpieczeństwo 
konstrukcji. Przed wypełnieniem mieszanką betonową deskowanie powinno być sprawdzone, aby 
wykluczyć wyciek zaprawy z mieszanki betonowej. 
Skład mieszanki betonowej powinien, przy najmniejszej ilości wody, zapewnić szczelne ułożenie 
mieszanki w wyniku zagęszczenia przez wibrowanie. Wartość stosunku wodno-cementowego nie 
powinna być większa od 0,5. Konsystencja mieszanki nie powinna być rzadsza od plastycznej. 
Mieszankę betonową zaleca się układać warstwami o grubości do 40 cm bezpośrednio z 
pojemnika, rurociągu pompy lub za pośrednictwem rynny i zagęszczać wibratorami wgłębnymi. 
Po zakończeniu betonowania, przy temperaturze otoczenia wyższej od +5°C, należy prowadzić 
pielęgnację wilgotnościową co najmniej przez 7 dni. W czasie dojrzewania betonu, elementy 
powinny być chronione przed uderzeniami i drganiami. 

5.7. Roboty wykończeniowe 

Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową i ST. Do robót 
wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do istniejących 
warunków terenowych, takie jak: 
− odtworzenie przeszkód czasowo usuniętych,  
− niezbędne uzupełnienia zniszczonej w czasie robót roślinności,  
− roboty porządkujące otoczenie terenu robót. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
– uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, ew. badania 
materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

– wykonać badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone w 
pkcie 2, 

– sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów. 
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Upoważnionemu 
Przedstawicielowi Zamawiającego do akceptacji. 
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6.3. Badania w czasie robót 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót podaje tablica 
4. 

Tablica 4. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie badań i 
pomiarów 

Częstotliw
ość badań 

Wartości dopuszczalne 

1 Roboty przygotowawcze Bieżąco Wg pktu 5 

2 Osadzenie słupków bariery Jw. Jw.  

3 Montaż lin bariery Jw. Jw.  

4 Roboty betonowe 
fundamentów słupków i bloków 
kotwiących 

Jw. Jw.  

5 Roboty wykończeniowe Jw. Jw.  

 
 W czasie wykonywania robót należy zbadać w szczególności: 
– zgodność wykonania bariery linowej z dokumentacją projektową w zakresie lokalizacji, 

wymiarów, odległości od krawędzi jezdni, wysokości lin nad terenem, 
– zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z ustaleniami producenta barier, 
– prawidłowości montażu bariery, zgodnie z wymaganiami instrukcji montażowej producenta, 
– poprawność wykonania robót betonowych, 
– poprawności umieszczania elementów odblaskowych na barierze. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest mb (metr bieżący) wykonanej bariery, o ile w kosztorysie ofertowym 
nie wskazano inaczej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” 
[1] pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej linowej obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów i sprzętu, 
− osadzenie słupków bariery, według wymagań specyfikacji technicznej, 
− montaż lin bariery z wykonaniem niezbędnych odcinków początkowych i końcowych, ew. 

odcinków przejściowych, przerw, przejść, z umocowaniem elementów odblaskowych itp., 
zgodnie z wymaganiami specyfikacji, 
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− roboty betonowe przy fundamentach słupków i bloków kotwiących, według wymagań 
specyfikacji technicznej, 

− przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej, 
− odwiezienie sprzętu. 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 
− roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są 

przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 
− prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do 

robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 

Dodatkowe informacje dotyczące zakresu zadań będących przedmiotem niniejszej SST zostały 
zawarte w OPZ. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Ogólne specyfikacje techniczne (SST) 

1. D-M.00.00.00 Wymagania ogólne 
2. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze 
3. D-02.00.00 Roboty ziemne 

10.2. Normy 

4. PN-EN 206-
1:2003 

Beton Część 1: Wymagania, właściwości, 
produkcja i zgodność 
 

   

10.3. Inne materiały 

5. L. Mikołajków: Drogowe bariery ochronne linowe. Magazyn Autostrady nr 11 z 2006 r. 
6. Materiały informacyjne firm produkujących bariery ochronne linowe 
 
 

11.ZAŁĄCZNIKI 

ZAŁĄCZNIK 1 

STOSOWANIE BARIER OCHRONNYCH LINOWYCH (wg [6]) 

1. Historia stosowania barier linowych 

Bariery linowe rozpoczęto stosować od 1910 r. w USA przy zabezpieczaniu dróg na urwiskach i 
wysokich nasypach. W latach 1920 – 1930 przeprowadzono w USA pierwsze ich badania 
zderzeniowe. 
Początkowo bariery były jednolinowe (bardzo rzadko), dwulinowe (najczęściej) lub trzylinowe. 
Stosowano słupki betonowe (najczęściej), drewniane, stalowe lub kamienne. Stosowano je w ten 
sposób do lat pięćdziesiątych XX wieku w wielu krajach Europy. 
Od lat pięćdziesiątych wprowadzono w kilku krajach bariery linowe z prowadnicą w formie dwóch 
równoległych lin bezpośrednio przy sobie, które wykazywały korzystne zalety po badaniach 
zderzeniowych. Jednak przy małych samochodach osobowych okazały się one szkodliwe i 
zaniechano ich stosowania. 

2. Typy barier linowych stosowanych obecnie 

Najczęściej obecnie stosowane konstrukcje barier linowych skrajnych i dzielących mają 
prowadnicę z trzech lub czterech lin stalowych Ø 19 mm, zwykle o trzech lub czterech splotach. 
Minimalna wytrzymałość liny na rozciąganie wynosi zwykle 160 ÷ 170 kN. Każda z lin jest 
wstępnie naprężana przy montażu bariery, przy czym wielkość siły naprężającej zależy od 
temperatury liny. 
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3. Wysokość położenia lin od poziomu terenu 

Wysokość montażu lin, licząc od nawierzchni pobocza lub pasa dzielącego albo powierzchni terenu 
(mierzone w osi każdej liny), wynoszą przykładowo: 
– w barierach o trzech linach: 480 mm, 575 mm i 670 mm, 
– w barierach o czterech linach: 480 mm, 560 mm i 640 mm i 720 mm. 

Wysokość montażu górnej liny nad poziomem terenu wynosi zwykle 0,90 ÷ 0,95 m, 
wysokość liny dolnej – ok. 0,48 ÷ 0,50 m. 

4. Rozstaw słupków w ciągu bariery linowej 

Najczęściej stosowane odległości między słupkami (rozstaw słupków) wynoszą: 
a) na prostych odcinkach barier w terenie płaskim (w zależności od wymaganego poziomu 

powstrzymywania i szerokości obszaru roboczego od 1,0 m do 3,0 m, 
b) na obiektach mostowych od 1,0 m do 1,5 m, 
c) na łukach poziomych drogi o promieniu większym od 300 m – wg zasad ustawiania na 

odcinkach prostych, 
d) na łukach poziomych drogi o promieniu mniejszym od 300 m – rozstaw odpowiednio 

zmniejszony, np. gdy promień łuku jest mniejszy od 200 m, rozstaw słupków nie może być 
większy od 1,5 ÷ 2,0 m, 

e) na łukach pionowych wg zasad ustawiania na odcinkach prostych, przy czym dla łuków 
wypukłych bez ograniczeń wielkości promienia, a dla łuków wklęsłych tylko, gdy promień łuku 
jest większy od 1200 m. 

W przypadku łuków poziomych i łuków pionowych wielkości graniczne, określające zasady 
projektowania barier linowych mogą być dla różnych konstrukcji różne. 
Słupki mogą być zagłębione bezpośrednio w gruncie albo osadzone w kotwach betonowych, 
prefabrykowanych lub wykonanych na miejscu. Na obiektach mostowych stosuje się zwykle słupki 
z podstawą płytową. 

5. Początkowe i końcowe odcinki barier 

Podobnie jak w przypadku innych rodzajów barier ochronnych, bariery linowe rozpoczynane są i 
kończone odcinkiem ukośnym, sprowadzającym liny do powierzchni terenu (pasa dzielącego lub 
pobocza). Długość tego odcinka wynosi zwykle 8,0 m, a rzadziej 10 ÷ 12 m. 
W barierach linowych o wstępnie naprężonych prowadnicach duże znaczenie ma konstrukcja 
zamocowania końców lin do kotew osadzonych w podłożu. Z zasady stosuje się tu kotwy betonowe 
o dużej masie. Końce lin przy zaczepach w kotwach są dodatkowo utwierdzone cięgnami 
blokującymi, zabezpieczającymi przed zerwaniem liny z zaczepu, co mogłoby wyrządzić poważne 
szkody pojazdowi najeżdżającemu na barierę. 

6. Zachowanie bariery przy zderzeniu z pojazdem 

Liny osadzone są na słupkach w taki sposób, aby przy najechaniu przez pojazd na barierę i 
odgięciu słupków do dołu mogły łatwo odłączyć się od słupków. W tym celu stosuje się słupki 
szczelinowe lub łatwo rozłączalne zaczepy łączące liny ze słupkiem. Przy najechaniu przez pojazd 
słupki ulegają odgięciu do powierzchni terenu, zaś liny zostają w sposób kontrolowany odłączone 
od słupków. Pozostają one na swoim poziomie i są prowadzone przez odkształcenia nadwozia 
powstałe podczas kontaktu z liną. Stanowi to o skutecznym utrzymaniu i wyprowadzeniu pojazdu, 
nawet gdy liczba słupków zniszczonych podczas kolizji jest duża. 

7. Zalety i wady barier linowych 

Drogowe bariery ochronne linowe mają następujące zalety: 
– są korzystniejsze pod względem bezpieczeństwa ruchu drogowego w porównaniu do barier 

stalowych i betonowych pełnych, gdyż przy kolizji zapewniają mniejsze opóźnienia poprzeczne 
i podłużne oddziaływujące na załogę pojazdu, co powoduje, że przy najechaniu pojazdu na 
barierę linową obrażenia kierowcy i pasażerów oraz uszkodzenia pojazdu są najmniejsze, 

– skutecznie utrzymują i prawidłowo wyprowadzają pojazd najeżdżający na barierę na kierunek 
bliski lub zbieżny z linią bariery, 

– są mało kosztowne w montażu i naprawach oraz tańsze w budowie i utrzymaniu niż bariery 
stalowe, 

– montaż ich jest łatwy i szybki, 
– znacznie ograniczają skutki śmiertelne, występujące gdy pojazd najechał na barierę, 
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– powodują znacznie większy niż np. w przypadku barier z prowadnicą stalową udział kolizji ze 
skutkami lekkimi, co umożliwia kontynuowanie przez pojazdy dalszej jazdy, 

– nie wpływają w żadnym stopniu na osadzanie się śniegu i nie utrudniają usuwania śniegu z 
drogi, 

– w niewielkim stopniu ograniczają widoczność z drogi, zwłaszcza na łukach poziomych, 
– ze względu na odkształcalność i wiotkość słupków, przy najechaniu pojazdu na barierę słupki 

ulegają odgięciu do powierzchni terenu, nie powodując znaczniejszych uszkodzeń pojazdu. 
Do wad barier ochronnych linowych należą: 
– duże odkształcenia poprzeczne podczas kolizji, zwłaszcza przy większym rozstawieniu słupków, 

powodujące niecelowość zastosowania barier, np. gdy w małej odległości za barierą znajdują 
się obiekty lub przeszkody stałe (np. przyczółki, podpory wiaduktów, podpory znaków 
bramowych), 

– ograniczenie w stosowaniu na wklęsłych łukach pionowych dróg, gdy promień łuku jest 
mniejszy od dopuszczalnej wartości granicznej (mniejszy od 1200 m), 

– ograniczenie stosowania w przypadku obiektów mostowych w ciągu dróg (można wówczas przy 
obiekcie zastosować barierę stalową), 

– słabsze wyznaczanie krawędzi jezdni i słabsza widoczność niż barier stalowych, zwłaszcza w 
nocy (wymagają szerszego zastosowania świateł odblaskowych). 

 
 
ZAŁĄCZNIK 2 

ZASADY USTAWIANIA BARIER LINOWYCH NA DROGACH 

(wg danych producenta barier) 
 
1. Lokalizacja bariery w przekroju poprzecznym drogi 

1.1. Lokalizacja bariery w poboczu nieutwardzonym (rys. 1.1) 

a) Odległość powierzchni czołowej bariery od krawędzi jezdni lub utwardzonego pobocza: 
– 1,2 m w warunkach normalnych, 
– 1,0 m w miejscu znajdującym się przy przeszkodzie, 
– 0,6 m w miejscu znajdującym się przy jakimkolwiek twardym występie lub gdy na 

drodze obowiązuje ograniczenie prędkości do max. 80 km/h, 
b) Odległość powierzchni czołowej bariery od krawędzi zewnętrznej pobocza nieutwardzonego 

– 1,5 m ze słupkami co 3,2 m; 1,3 m ze słupkami co 1,2 m; 1,1 m ze słupkami co 1,0 m, 

1.2. Lokalizacja bariery na pasie dzielącym (rys. 1.2). Odległość pomiędzy krawędzią jezdni a 
zewnętrzną krawędzią bariery: 

a) 1,5 m ze słupkami co 3,2 m, w warunkach normalnych (nie występują przeszkody, jest 
tylko jedna bariera), 

b) 1,2 m ze słupkami co 3,2 m (w innych przypadkach, np. są dwie bariery ochronne), 
c) 1,0 m ze słupkami co 1,2 m jako absolutne minimum w pobliżu niewielkich przeszkód oraz 

konstrukcji o znacznej długości, 

1.3. Wysokość położenia lin bariery (rys. 1.3) 

Wysokość położenia lin bariery (np. 0,490 m; 0,585 m) mierzy się od poziomu utwardzonego 
pobocza lub utwardzonej opaski przy pasie dzielącym, gdy odległość pomiędzy barierą a pasem 
ruchu wynosi mniej niż 1,5 m. W pozostałych przypadkach wysokość tę mierzy się od poziomu 
gruntu pod barierą. 

1.4. Długość bariery 

Długość bariery określa się według zaleceń podanych w tab. 1.1. 
 
 
 
Tablica 1.1. Zalecona długość bariery linowej 
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Lp. 

Rodzaj 
zabezpieczanego 
obiektu lub 
przeszkody 

Autostrady, 
drogi 
ekspresowe  
i drogi 
międzynarod
owe 

Drogi 
krajowe i 
drogi 
wojewódz-
kie o SDR > 
1500 
poj./dobę 

Drogi 
pozostałe 

1 Wysokie nasypy, 
głębokie rowy (h>2 
m) itp. urzą-dzenia, 
obiekty lub przesz-
kody poprzeczne do 
drogi 

 
30 m przed przeszkodą 
7 m za przeszkodą 

2 Portale tuneli, 
poprzeczne mury 
oporowe, czoła 
murów oporowych 
równo-ległych do 
jezdni itp. 

 
30 m przed przeszkodą 
7 m za przeszkodą 

 

15 m 

3 Słupy bramowe 
znaków drogowych, 
maszty oświet-
leniowe, słupy 
latarń i znaków 
drogowych, drzewa 
itp., przeszkody lub 
obiekty punktowe 
na krawędzi drogi i 
na pasie dzielącym 

14 słupków z 
odstępem 
1,2 m przed 
przeszkodą 
oraz 5 
słupków z 
odstępem 
1,2 m, po 
których 
odstęp 
powinien 
wynosić 3,2 
m 

8 słupków z 
odstępem 
1,2 m przed 
przeszkodą 
oraz 5 
słupków z 
odstępem 
1,2 m, po 
których 
odstęp 
powinien 
wynosić 3,2 
m 

5 słupków z 
odstępem 1,2 
m przed 
przeszkodą 
oraz 5 
słupków z 
odstępem 1,2 
m, po których 
odstęp 
powinien 
wynosić 3,2 
m 

 
 
 
 
 
 
Rys. 1.1. Lokalizacja bariery linowej na poboczu nieutwardzonym 
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Rys. 1.2. Lokalizacja bariery linowej na pasie dzielącym drogi dwujezdniowej 
 
 

 
 
 
 
 
Rys. 1.3. Wysokość lin bariery nad poboczem i pasem dzielącym 
 
 

 
 
ZAŁĄCZNIK 3 

RYSUNKI DOTYCZĄCE WYKONANIA BARIER OCHRONNYCH LINOWYCH (wg [7]) 
 
Rys. 1. Lokalizacja barier ochronnych z lin stalowych w przekroju poprzecznym drogi 

dwujezdniowej 

 
 

Rys. 2. Schemat odcinka bariery z lin stalowych 
1 – liny, 2 – słupki, 3 – betonowy blok kotwiący 
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Rys. 3. Przykłady umocowania lin do słupków 
a) Bariera trzylinowa, b) Bariera czterolinowa, c) Bariera trzylinowa dwustronna na słupku 
dwuteowym i prostokątnym, 1 – słupek, 2 - lina 

  
 

 
Rys. 4. Przykłady ustawienia słupków barier linowych 

a) Bariera trzylinowa skrajna lub dzieląca, b) Bariera czterolinowa skrajna lub dzieląca, c) 
Bariera czterolinowa skarpowa 
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Rys. 5. Sposoby osadzenia w gruncie i przymocowania słupków barier linowych 
a) Słupek zagłębiony w gruncie, b) Słupek osadzony w fundamencie betonowym, c) Słupki 
z metalową podstawą płytową do przymocowania na obiekcie mostowym 

 

 
  

 
 
 
Rys. 6. Przykłady ukośnego odcinka początkowego bariery linowej 
 a) Bariera trzylinowa, b) Bariera czterolinowa 

 
 

 
 
 
 
 
 
Rys. 7. Przykłady lin stalowych stosowanych w barierach linowych 
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Rys. 8. Przykłady elementów betonowych do osadzenia słupków metalowych w gruncie 
 a) Element prefabrykowany, b) Element wylewany 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Rys. 9. Przykładowy schemat bariery 
czterolinowej 
 a) Widok z boku, b) Widok układu lin z góry, c) Słupek z lokalizacją lin, d) Detal A, e) Detal 

B 
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Rys. 10.Przykład zakotwienia lin na odcinku początkowym bariery czterolinowej z dwoma blokami 
kotwiącymi  
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D.07.06.03 REMONT OGRODZEŃ DROGOWYCH 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z remontem ogrodzeń drogowych i ekranów akustycznych na zadanie 
p.n.: „Bieżące utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg 
Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie w 2016 roku”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 
i realizacji robót na drogach krajowych. 

1.3. Zakres czynności objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z bieżącym utrzymaniem sieci 
drogowej administrowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
i obejmują następujący zakres prac: 

- remont ogrodzeń dróg z siatek metalowych, siatek z tworzyw sztucznych oraz 
prefabrykowanych elementów żelbetowych. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Ogrodzenie drogowe - przegroda fizyczna, chroniąca przed przedostawaniem się na jezdnię 
niepożądanych intruzów spoza pasa drogowego, tj. ludzi, zwierząt i pojazdów mogących 
niebezpiecznie zakłócić ruch na drodze. 

1.4.2. Remont ogrodzenia drogowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, 
polegające na naprawie lub wymianie elementów ogrodzenia w celu przywrócenia pełnych funkcji 
pełnionych przez ogrodzenie. 

1.4.3. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 
i  definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Wymagania dotyczące materiałów do remontu ogrodzeń dróg i ekranów 
akustycznych 

Wymagania dotyczące materiałów do remontu ogrodzeń dróg powinny odpowiadać warunkom 
podanym w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”, oraz w aprobatach technicznych, które 
producenci otrzymali z IBDiM (patrz załącznik). 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
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4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Zasady wykonania robót  

Zasady wykonania robót przy remoncie ogrodzeń dróg powinny odpowiadać warunkom podanym 
w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” lub w aprobatach technicznych względnie instrukcjach 
producentów do montażu ogrodzeń lub ekranów. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do wykonania robót należy określić: 
a) długość odcinka uszkodzonego ogrodzenia lub ekranu, 
b) elementy ogrodzenia lub ekranu, które uległy uszkodzeniu w zależności od konstrukcji (np. 

słupki, linki, prefabrykaty, panele, płyty itp.), 
c) konieczność wymiany elementu lub możliwość naprawy na miejscu, 
d) sposób i termin wykonania remontu. 
 Sposób naprawy należy uzgodnić z Upoważnionym Przedstawicielem Zamawiającego. 

5.4. Rodzaje robót remontowych 

5.4.1. Roboty remontowe ogrodzeń 

Następujące podstawowe usterki ogrodzenia drogowego wymagają napraw lub wymiany 
elementów: 
- usytuowanie ogrodzenia jest zmienione w stosunku do położenia pierwotnego, a słupki  
     nie są ustawione w pionie, 
- brakuje w ogrodzeniu słupków pionowych i wspierających słupków ukośnych, 
- słupki nie są umocowane w fundamentach w sposób trwały, 
- słupki pionowe są uszkodzone (np. zgięte), a wspierające słupki ukośne - dodatkowo - 

obluzowane i niewłaściwie połączone ze słupkami końcowymi, narożnymi, bramowymi itp., 
- siatka ogrodzeniowa jest uszkodzona (np. jest przecięta, brakuje jej fragmentu), 
- siatka ogrodzeniowa nie jest napięta sztywno oraz nie jest przymocowana w sposób 

prawidłowy do słupków pionowych i ukośnych, dolna krawędź siatki znajduje się zbyt wysoko 
nad terenem (np. 5 cm), 

- linki (druty) usztywniające są obluzowane, nie napięte wzgl. zerwane lub usunięte i nie 
umocowane do słupków i siatki, 

- bramy i furtki są uszkodzone lub niekompletne (np. brak jest zawiasów, rygli, zamków itp.), 
- na siatce, słupkach i innych elementach metalowych pojawia się rdza, 
- ogrodzenia w ramach z elementów metalowych (np. kątowników) mają pogięte elementy, 
- ogrodzenia z prefabrykowanych elementów żelbetowych mają uszkodzone deski lub słupki 

(złamane, pęknięte, wyszczerbione, usunięte itp.). 

5.5. Malowanie elementów metalowych 

Ocynkowane elementy metalowe ogrodzenia i ekranu należy malować pierwszy raz po 
zaobserwowaniu pojawiania się rdzy, a następnie przeciętnie co 4 ÷ 5 lat w celu zabezpieczenia 
stali przed korozją. 
Zaleca się przeprowadzać malowanie w okresie od maja do września, wyłącznie w dni pogodne, 
przy zalecanej temperaturze od 15 do 20oC; nie należy malować pędzlem lub wałkiem 
w temperaturze poniżej +5oC, jak również malować metodą natryskową w temperaturze poniżej 
+ 15oC oraz podczas występującej mgły i rosy. 
Należy przestrzegać następujących zasad przy malowaniu ogrodzeń: 
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- z powierzchni stali należy usunąć bardzo starannie pył, kurz, pleśnie, tłuszcz, rdzę, zgorzelinę, 
ew. starą, łuszczącą się farbę i inne zabrudzenia, zmniejszające przyczepność farby do 
podłoża; przez zmywanie, usuwanie przy użyciu szczotek stalowych, odrdzewiaczy 
chemicznych, materiałów ściernych, piaskowanie, odpalanie, ługowanie lub przy zastosowaniu 
innych środków, 

- przed malowaniem należy wypełnić wgłębienia i rysy na powierzchniach za pomocą kitów lub 
szpachlówek ogólnego stosowania, a następnie - wygładzić i zeszlifować podłoże pod farbę, 

- do malowania można stosować farby ogólnego stosowania przeznaczone do użytku 
zewnętrznego i rozpuszczalniki dobrej jakości, z nie przekroczonym okresem gwarancji, jako: 
a) farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery przeciwkorozyjne), 
b) farby nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe, ftalowo-styrenowe, akrylowe 

itp.), 
c) rozcieńczalniki, zalecone przez producenta stosowanej farby, 

- farbę dłużej przechowywaną należy przygotować do malowania przez usunięcie „kożucha” 
(zestalonej substancji błonotwórczej na powierzchni farby), dokładne wymieszanie (połączenie 
lżejszych i cięższych składników farby), rozcieńczenie zbyt zgęstniałej farby, ew. przecedzenie 
(usunięcie nierozmieszanych resztek osadu i innych zanieczyszczeń), 

- malowanie można przeprowadzać pędzlami, wałkami malarskimi lub ew. metodą natryskową 
(pistoletami elektrycznymi, urządzeniami kompresorowymi itp.), 

- z zasady malowanie należy wykonać dwuwarstwowo: farbą do gruntowania i farbą 
nawierzchniową, przy czym każdą następną warstwę można nałożyć po całkowitym 
wyschnięciu warstwy poprzedniej. 

Rodzaj farby oraz liczbę jej warstw zastosowanych przy malowaniu określają SST lub 
Upoważniony Przedstawiciel Zamawiającego na wniosek Wykonawcy. 
Należy zwracać uwagę na dokładne pokrycie farbą miejsc stykania się słupka metalowego 
z betonem fundamentu, ze względu na najszybsze niszczenie się farby w tych miejscach 
i pojawianie się rdzawych zacieków sygnalizujących korozję słupka. 
Zaleca się stosowanie farb możliwie jak najmniej szkodliwych dla zdrowia ludzi i środowiska, 
z niską zawartością m.in. niearomatycznych rozpuszczalników. Przy stosowaniu farb nieznanego 
pochodzenia Wykonawca przedstawi do akceptacji Upoważnionego Przedstawiciela 
Zamawiającego badania na zawartość szkodliwych składników (np. trującego toluenu jako 
rozpuszczalnika). 
Wykonawca nie dopuści do skażenia farbami wód powierzchniowych i gruntowych oraz kanalizacji. 
Zlewki poprodukcyjne, powstające przy myciu urządzeń i pędzli oraz z samej farby, należy 
usuwać do izolowanych zbiorników, w celu ich naturalnej lub sztucznej neutralizacji i detoksykacji. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót remontowych Wykonawca powinien: 
- uzyskać wymagane dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu                     
     i powszechnego stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatów, deklaracji  
     zgodności itp. materiałów przewidzianych do użycia przy remoncie), 
- przedstawić dokumenty oraz ew. wyniki badań Upoważnionemu Przedstawicielowi 

Zamawiającego do akceptacji. 

6.3. Zasady kontroli jakości robót  

Zasady kontroli jakości robót przy remoncie ogrodzeń dróg i ekranów akustycznych powinny 
odpowiadać warunkom podanym w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” lub w aprobatach 
technicznych, względnie instrukcjach producentów do montażu ogrodzeń lub ekranów. 
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7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

7.2.1. Jednostkami obmiarowymi remontu ogrodzeń dróg są: 

a) m2,  szt. (metr kwadratowy, sztuka)  dla demontażu i montażu elementów ogrodzenia,  
    w zależności od jego rodzaju,  
b) szt. (sztuka) - dla elementów i montażu słupków ogrodzenia, bram i furtek, 
c) m3 (metr sześcienny)  - dla rozbiórki i wykonania fundamentów, 
o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania  
z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena jednostki obmiarowej wymienionej w pkt. 7.2. obejmuje: 
- roboty przygotowawcze, 
- roboty rozbiórkowe przy demontażu, 
- transport zdemontowanych elementów, 
- naprawa lub montaż nowych elementów, 
- transport zdemontowanych i  nowych elementów. 

Dodatkowe informacje dotyczące zakresu zadań będących przedmiotem niniejszej SST zostały 
zawarte w OPZ. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Normy i inne dokumenty związane z remontem ogrodzeń dróg i remontem ekranów akustycznych 
obowiązują według SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” oraz według aprobat technicznych. 
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SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
D-07.07.01 MONTAŻ SŁUPA/MASZTU OŚWIETLENIOWEGO 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z montażem słupa/masztu oświetleniowego. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 
przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.3. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
montażem słupa/masztu oświetleniowego stosowanych na drogach publicznych. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Słup oświetleniowy - konstrukcja wsporcza osadzona bezpośrednio w gruncie, służąca do 
zamocowania oprawy oświetleniowej na wysokości nie większej niż 14 m. 
1.4.2. Maszt oświetleniowy – konstrukcja wsporcza osadzona w gruncie za pomocą fundamentu, 
służąca do zamocowania opraw oświetleniowych na wysokości powyżej 16 m. 
1.4.3. Wysięgnik – element rurowy łączący słup oświetleniowy z oprawą. 
1.4.4. Oprawa oświetleniowa - urządzenie służące do rozdziału, filtracji i przekształcania 
strumienia świetlnego wysyłanego przez źródło światła, zawierające wszystkie niezbędne detale 
do przymocowania i połączenia z instalacją elektryczną. 
1.4.5. Kabel - przewód wielożyłowy izolowany, przystosowany do przewodzenia prądu 
elektrycznego, mogący pracować pod i nad ziemią. 
1.4.6. Ustój - rodzaj fundamentu dla słupów oświetleniowych. 
1.4.7. Fundament - konstrukcja żelbetowa zagłębiona w ziemi, służąca do utrzymania masztu w 
pozycji pracy. 
1.4.8. Szafa oświetleniowa - urządzenie rozdzielczo-sterownicze bezpośrednio zasilające 
instalacje oświetleniowe. 
1.4.9. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami  
i definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST 
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
 
2.2. Wymagania dotyczące materiałów 
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu robót , według zasad niniejszej SST są: 
2.2.1. Źródła światła i oprawy 
Jeżeli dokumentacja projektowa nie przewiduje inaczej, to należy dla oświetlenia drogowego 
stosować źródła światła i oprawy spełniające wymagania PN-83/E-06305 [15]. 
Oprawa oświetleniowa posiada budowę dwukomorową. Stopień szczelności oprawy co najmniej 
IP66 dla komory lampy oraz co najmniej IP43 dla komory osprzętu elektrycznego. Oprawa posiada 
system „oddychania” komory optycznej pozwalający na jednokierunkową wymianę powietrza z 
otoczeniem. Odbłyśnik oprawy jednoczęściowy, pełny, głęboko tłoczony i chemicznie polerowany, 
wykonany z aluminium o wysokiej czystości, chroniony od góry pokrywą przed bezpośrednim 
wpływem czynników atmosferycznych, zabezpieczony przed korozją. Oprawa posiada regulacje 
rozsyłu strumienia świetlnego. Korpus oprawy wykonane jako odlew aluminiowy malowany 
proszkowo na wybrany kolor z palety RAL. Klosz oprawy wykonany z materiału odpornego na 
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uderzenia i promieniowanie UV - hartowane szkło. Oprawa wyposażona w układ kompensacji 
mocy biernej (cosφ>=0,85). Wymiana źródła światła bez użycia narzędzi. Przy wymianie i 
obsłudze układów stabilizacyjno-zapłonowych komora optyczna oprawy nie ulega rozszczelnieniu. 
Oprawa wykonana w I lub w II klasie ochronności przeciwporażeniowej. Materiały, z których 
wykonano oprawę gwarantują jej sprawne użytkowanie przez minimum 15 lat. Oprawa posiada 
uniwersalny zintegrowany układ montażowy pozwalający na montaż oprawy na słupie lub 
wysięgniku. Napięcie znamionowe oprawy 230V/50Hz. Oprawa zgodnie z PN- EN 60598-2-32002 
wyposażona w skompensowane układy stabilizacyjno-zapłonowe ze statecznikiem z termo-
wyłącznikiem. Główne elementy konstrukcyjne oprawy (korpus, odbłyśniki, klosze wykonane z 
materiałów podlegających ponownemu przerobowi (tzw. „Oprawa przyjazna środowisku”). 
Oprawy muszą posiadać deklarację zgodności CE producenta. 
Oprawy powinny być przechowywane w pomieszczeniach o temperaturze nie niższej niż -5oC i 
wilgotności względnej powietrza nie przekraczającej 80% i w opakowaniach zgodnych z PN-86/O-
79100 [19]. 
 
2.2.2. Słupy oświetleniowe 
Dla oświetlenia dróg zaleca się stosować słupy oświetleniowe metalowe: 
- wys. 20 m 
- wys. 18 m 
- wys. 16 m 
- wys. 14 m 
- wys. 12 m 
- wys. 11 m 
- wys. 7 m 
- wys. 5,5 m 
Na niektórych słupach oświetleniowych zainstalowane będą konsole dla komór sygnalizacji  
świetlnej oraz skrzynki dla rozszycia kabli. 
Słupy powinny przenieść obciążenia wynikające z zawieszenia opraw i wysięgników oraz parcia 
wiatru dla I strefy wiatrowej, zgodnie z PN-75/E-05100 [12]. 
UWAGA: ze względu na latarnie występujące pod linią WN, górna część opraw nie powinna 
przekraczać wysokości podanych w tabeli montażowej. 
Każdy słup powinien posiadać w swej górnej części odpowiedniej średnicy rurę metalową dla 
zamocowania wysięgnika rurowego i osłony stożkowej. W dolnej części słupy i maszty powinny 
posiadać jedną lub dwie wnęki zamykane drzwiczkami. 
Wnęka lub wnęki powinny być przystosowane do zainstalowania typowej tabliczki 
bezpiecznikowo-zaciskowej, posiadającej podstawy bezpiecznikowe 25 A (w ilości zależnej od 
ilości zainstalowanych opraw) i zaciski do podłączenia trzech żył kabla o przekroju do 35 mm2. 
Stalowe słupy i maszty winny być wykonane z metalu o odpowiedniej wytrzymałości ze względu 
na obciążenia oprawami i parcie wiatru. 
Powierzchnie wewnętrzne słupów powinny być oczyszczone i zabezpieczone przed wpływami 
atmosferycznymi. 
W słupach stalowych: powleczone warstwą ochronną z bitizolu o grubości min. 120 µm, a strona 
zewnętrzna po oczyszczeniu II stopnia powinna być malowana trzema warstwami farb; 
antykorozyjną, podkładową i nawierzchniową. Farba nawierzchniowa powinna być koloru szarego 
(mieszanina kolorów 51 i 81 w stosunku 1:1). 
Elementy powinny być proste w granicach dopuszczalnych odchyłek podanych w dokumentacji 
projektowej i PN-90/B-03200 [7]. Spoiny nie mogą wykazywać pęknięć, a otwory na elementy 
łączące nie powinny mieć podniesionych krawędzi. W przypadku zastosowania słupów 
aluminiowych powinny być zastosowane słupy stożkowe bez szwu anodowane w kolorze 
naturalnym o grubości anody minimum 20 mikronów. Dla niektórych rozwiązań zastosowano 
słupy o niestandardowej konstrukcji i nietypowych wysięgnikach według zaleceń producenta. 
Składowanie słupów oświetleniowych na placu budowy, powinno być na wyrównanym podłożu w 
pozycji poziomej, z zastosowaniem przekładek z drewna miękkiego oraz według wytycznych 
dostawcy. 
 
2.2.3. Wysięgniki 
Wysięgniki powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową. Jeżeli dokumentacja 
projektowa nie przewiduje inaczej, to należy wysięgniki wykonywać z rur stalowych bez szwu 
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o znaku R 35 i średnicy zewnętrznej od 60,3 do 76,1 mm. Grubość ścianki rury nie powinna 
przekraczać 8 mm. 
Ramiona lub ramię wysięgnika powinno być nachylone pod kątem 5 (10) stopni od poziomu, a ich 
wysięg powinien być zawarty od 1,0 m do 4,0 m. Wysięgniki powinny być dostosowane do opraw 
i słupów oświetleniowych używanych do oświetlenia dróg. 
Wysięgniki powinny być zabezpieczone antykorozyjnie powłokami malarskimi z zewnątrz 
i asfaltowymi wewnątrz rur, tak jak słupy i maszty oświetleniowe. 
Składowanie wysięgników na placu budowy powinno być w miejscu suchym i zabezpieczonym 
przed ich uszkodzeniem. 
2.2.3. Kapturek osłonowy 
Kapturek osłonowy należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową dla konkretnego 
wysięgnika i słupa oświetleniowego. 
2.2.4. Tabliczka bezpiecznikowo-zaciskowa 
Tabliczkę bezpiecznikowo-zaciskową należy wykonać zgodnie z dokumentacją wykonawcy słupa. 
Tabliczka powinna posiadać odpowiednią ilość podstaw bezpiecznikowych 25 A oraz cztery lub 
pięć zacisków przystosowanych do podłączenia dwóch żył kabla o przekroju do 35 mm2. 
2.2.5. Kit uszczelniający 
Do uszczelniania połączenia słupa z wysięgnikiem i kapturkiem osłonowym można stosować 
wszelkie rodzaje kitów spełniające wymagania BN-80/6112-28 [20]. 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania oświetlenia drogowego 
Wykonawca przystępujący do wykonania montażu słupa/masztu oświetlenia drogowego winien 
wykazać się możliwością korzystania z następujących maszyn i sprzętu gwarantujących właściwą 
jakość robót: 
− żurawia samochodowego, 
− samochodu specjalnego linowego z platformą i balkonem, 
− spawarki transformatorowej do 500 A. 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 4. 
4.2. Wymagania dotyczące transportu 
Wykonawca przystępujący do wykonania montażu słupa/masztu oświetlenia drogowego winien 
wykazać się możliwością korzystania z następujących środków transportu: 
− samochodu skrzyniowego, 
− przyczepy dłużycowej, 
− samochodu specjalnego linowego z platformą i balkonem, 
− samochodu dostawczego, 
− przyczepy do przewożenia kabli. 
Na środkach transportu przewożone materiały i elementy powinny być zabezpieczone przed ich 
przemieszczaniem, układane zgodnie z warunkami transportu wydanymi przez wytwórcę dla 
poszczególnych elementów. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
5.2. Ogólne zasady wykonania robót 
- jak w pkt. 1.3 niniejszej SST. 
5.2.1. Montaż masztów 
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Przed przystąpieniem do montażu masztu należy sprawdzić stan powierzchni stykowych 
elementów łączeniowych, oczyszczając je z brudu, lodu itp. oraz stan powłoki antykorozyjnej, 
którą w przypadku uszkodzenia podczas transportu, należy uzupełnić. 
Maszt ustawiać należy przy pomocy dźwigu. Podczas podnoszenia masztu należy zwrócić uwagę, 
aby nie spowodować odkształcenia elementów lub ich zniszczenia. 
Przed zdjęciem z haka, ustawiany maszt powinien być zabezpieczony przed upadkiem. 
Nakrętki śrub mocujących maszt powinny być dokręcane dwustadiowo i trwale zabezpieczone 
przed odkręceniem. Odchyłka osi masztu od pionu nie może być większa od 0,001 wysokości 
masztu. 
Po wykonaniu robót montażowych należy sprawdzić stan powierzchni malowanych i w przypadku 
miejscowych ubytków, uzupełnić powłokę malując zgodnie z wymaganiami zawartymi w 
dokumentacji projektowej. Nie należy malować przy temperaturze otoczenia niższej niż 5oC i 
wilgotności względnej powietrza przekraczającej 80%. 
5.2.2. Montaż słupów 
Słupy należy ustawiać dźwigiem w uprzednio przygotowane ustoje. Spód słupa powinien opierać 
się na warstwie betonu marki B 10 wg PN-88/B-06250 [3] grubości min. 10 cm lub na płycie 
chodnikowej o wymiarach 50 x 50 x 7 cm. 
Głębokość posadowienia słupa oraz typ fundamentu należy wykonać według dokumentacji 
projektowej. 
Odchyłka osi słupa od pionu, po jego ustawieniu, nie może być większa niż 0,001 wysokości słupa. 
Słup należy ustawiać tak, aby jego wnęka znajdowała się od strony chodnika, a przy jego braku, 
od strony przeciwnej niż nadjeżdżające pojazdy oraz nie powinna być położona niżej niż 20 cm 
od powierzchni chodnika lub gruntu. 
5.2.3. Montaż wysięgników 
Wysięgniki należy montować na słupach stojących przy pomocy dźwigu i samochodu z balkonem. 
Część pionową wysięgnika należy wsunąć do oporu w rurę znajdującą się w górnej części słupa 
oświetleniowego i po ustawieniu go w pionie należy unieruchomić go śrubami, znajdującymi się 
w nagwintowanych otworach. 
Zaleca się ustawianie pionu wysięgnika przy obciążeniu go oprawą lub ciężarem równym ciężarowi 
oprawy. 
Połączenia wysięgnika ze słupem należy chronić kapturkiem osłonowym. Szczeliny pomiędzy 
kapturkiem osłonowym, wysięgnikiem i rurą wierzchołkową słupa, należy wypełnić kitem 
miniowym. 
Wysięgniki powinny być ustawione pod kątem 90 stopni z dokładnością ± 2 stopnie do osi jezdni 
lub stycznej do osi w przypadku, gdy jezdnia jest w łuku. 
Należy dążyć, aby części ukośne wysięgników znajdowały się w jednej płaszczyźnie równoległej 
do powierzchni oświetlanej jezdni. 
Uwaga: przy montażu słupów i wysięgników należy brać pod uwagę zalecenia producenta 
(dostawcy). 
5.2.4. Montaż opraw 
Montaż opraw na wysięgnikach należy wykonywać przy pomocy samochodu z balkonem. 
Każdą oprawę przed zamontowaniem należy podłączyć do sieci i sprawdzić jej działanie 
(sprawdzenie zaświecenia się lampy). 
Oprawy należy montować po uprzednim wciągnięciu przewodów zasilających do słupów i 
wysięgników. 
Należy stosować przewody pojedyncze o izolacji wzmocnionej (750V) z żyłami miedzianymi o 
przekroju żyły 2,5 mm2. 
Ilość przewodów zależna jest od ilości opraw. 
Od tabliczki bezpiecznikowej do każdej oprawy należy prowadzić po 3 przewody. Oprawy należy 
mocować na wysięgnikach i głowicach masztów w sposób wskazany przez producenta opraw, po 
wprowadzeniu do nich przewodów zasilających i ustawieniu ich w położenie pracy. 
Oprawy powinny być  mocowane w sposób trwały, aby nie zmieniały swego położenia pod 
wpływem warunków atmosferycznych i parcia wiatru dla I strefy wiatrowej. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.  
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W przypadku, gdy zasady określone w  umowie, Opisie Przedmiotu Zamówienia lub pozostałych 
załącznikach do umowy, w szczególności w SST D-M-00.00.00 wskazują, że konieczne jest 
przeprowadzenie badań kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala się na wykonanie 
i udokumentowanie przez Wykonawcę badań określonych w punktach 6.2-6.3. 
 
6.2. Słupy i maszty oświetleniowe 
Elementy słupów i masztów powinny być zgodne z dokumentacją projektową i BN-79/9068-01 
[30]. 
Słupy i maszty oświetleniowe, po ich montażu, podlegają sprawdzeniu pod względem: 
− dokładności ustawienia pionowego słupów, 
− prawidłowości ustawienia wysięgnika i opraw względem osi oświetlanej jezdni, 
− jakości połączeń kabli i przewodów na tabliczce bezpiecznikowo-zaciskowej oraz na zaciskach 

oprawy, 
− jakości połączeń śrubowych słupów, masztów, wysięgników i opraw, 
− stanu antykorozyjnej powłoki ochronnej wszystkich elementów. 
 
6.3. Pomiar natężenia oświetlenia 
Pomiary należy wykonywać po upływie co najmniej 0,5 godz. od włączenia lamp. Lampy przed 
pomiarem powinny być wyświecone minimum przez 100 godzin. Pomiary należy wykonywać przy 
suchej i czystej nawierzchni, wolnej od jakichkolwiek obiektów obcych, mogących zniekształcić 
przebieg pomiaru. Pomiarów nie należy przeprowadzać podczas nocy księżycowych oraz w złych 
warunkach atmosferycznych (mgła, śnieżyca, unoszący się kurz itp.). Do pomiarów należy używać 
przyrządów pomiarowych o zakresach zapewniających przy każdym pomiarze odchylenia nie 
mniejsze od 30% całej skali na danym zakresie. 
Pomiary natężenia oświetlania należy wykonywać za pomocą luksomierza wyposażonego w 
urządzenie do korekcji kątowej, a element światłoczuły powinien posiadać urządzenie 
umożliwiające dokładne poziomowanie podczas pomiaru. 
Pomiary należy przeprowadzać dla punktów jezdni, zgodnie z PN-76/E-02032 [10]. 
6.4. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi elementami robót 
Wszystkie materiały nie spełniające wymagań ustalonych w odpowiednich punktach SST zostaną 
przez Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego odrzucone. 
Wszystkie elementy robót, które wykazują odstępstwa od postanowień SST zostaną rozebrane i 
ponownie wykonane na koszt Wykonawcy. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostkami obmiarowymi montażu słupa/masztu oświetleniowego jest: 
a) szt. (sztuka) dla montażu słupa/masztu oświetleniowego. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Upoważnionego Przedstawiciela Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania, 
z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały wyniki pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena jednostki obmiarowej obejmuje: 
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- wyznaczenie robót w terenie, 
- dostarczenie materiałów, 
- montaż masztów, słupów, wysięgników, opraw, 
- podłączenie zasilania, 
- sprawdzenie działania oświetlenia z pomiarem natężenia oświetlenia, 
- konserwacja urządzeń do chwili przekazania oświetlenia Upoważnionemu Przedstawicielowi 

Zamawiającego. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 
  1. PN-80/B-03322 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Fundamenty konstrukcji 

wsporczych 
  2. PN-68/B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania badań 

przy odbiorze 
  3. PN-88/B-06250 Beton zwykły 
  4. PN-86/B-06712 Kruszywa mineralne do betonu 
  5. PN-85/B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
  6. PN-88/B-30000 Cement portlandzki 
  7. PN-90/B-03200 Konstrukcje stalowe. Obliczenia statyczne i projektowanie 
  8. PN-88/B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
  9. PN-80/C-89205 Rury z nieplastyfikowanego polichlorku winylu 
10. PN-76/E-02032 Oświetlenie dróg publicznych 
11. PN-55/E-05021 Urządzenia elektroenergetyczne. Wyznaczanie obciążalności 

przewodów i kabli 
12. PN-75/E-05100 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa 
13. PN-76/E-05125 Elektroenergetyczne linie kablowe. Projektowanie i budowa 
14. PN-91/E-05160/01 Rozdzielnice i sterownice niskonapięciowe. Wymagania dotyczące 

zestawów badanych w pełnym i niepełnym zakresie badań typu 
15. PN-83/E-06305 Elektryczne oprawy oświetleniowe. Typowe wymagania i badania 
16. PN-79/E-06314 Elektryczne oprawy oświetleniowe zewnętrzne 
17. PN-93/E-90401 Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji i powłoce 

polwinitowej na napięcie znamionowe nie przekraczające 6,6 kV. Kable 
elektroenergetyczne na napięcie znamionowe 0,6/1 kV 

18. PN-91/M-34501 Gazociągi i instalacje gazownicze. Skrzyżowania gazociągów z 
przeszkodami terenowymi. Wymagania 

19. PN-86/O-79100 Opakowania transportowe. Odporność na narażanie mechaniczne. 
Wymagania i badania 

20. BN-80/6112-28 Kit miniowy 
21. BN-68/6353-03 Folia kalandrowana techniczna z uplastycznionego polichlorku winylu 

suspensyjnego 
22. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
23. BN-66/6774-01 Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i pospółka 
24. BN-87/6774-04 Kruszywa mineralne do nawierzchni drogowych. Piasek 
25. BN-83/8836-02 Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy 

odbiorze 
26. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
27. BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne 
28. BN-83/8971-06 Rury bezciśnieniowe. Kielichowe rury betonowe i żelbetowe WIPRO 
29.  BN-89/8984-17/03 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogólne wymagania 

i badania. 
30.  BN-79/9068-01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy konstrukcji wsporczych 

oświetleniowych i energetycznych linii napowietrznych 
31. PN-EN 13201-1 Oświetlenie dróg. Część 1: Wybór klas oświetlenia 
32. PN-EN 13201-2 Oświetlenie dróg. Część 2: Wymaganie oświetleniowe 
33. PN-EN 13201-3 Oświetlenie dróg. Część 3: Obliczanie parametrów oświetleniowych 
34. PN-EN 13201-4 Oświetlenie dróg. Część 4: Metody pomiarów oświetlenia 
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37. Rozporządzenie Ministra Przemysłu  z dn. 26.11.1990 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać urządzenia elektroenergetyczne w zakresie 
ochrony przeciwporażeniowej. (Dz.U. Nr 81 z dn. 26.11.1990 r.) 

38. Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych - Część V. 
Instalacje elektryczne, 1973 r. 

39. Instrukcja zabezpieczeń przed korozją konstrukcji betonowych, nr 240, ITB 1982 r. 
40. Ustawa „Prawo Energetyczne” z dnia 10 kwietnia 1997 r. – Dz.U. z 2003 r. nr 153, poz. 

1504, z późniejszymi zmianami. 
41. Przepisy przeciwpożarowe. 

 


