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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.01.01 OZNAKOWANIE POZIOME

1. WSTEP

1.1 Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sa wymagania techniczne dotyczace
wykonania i odbioru robét zwigzanych z poziomym oznakowaniem drdg krajowych na zadanie p.n.:
»Biezace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2 Zakres stosowania SST
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy zleceniu i realizacji robét
wymienionych w pkt 1.1.

1.3 Zakres czynnosci objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robdt zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:
- odnowa oznakowania poziomego stosowanego na drogach o nawierzchni twardej, ktore
moze wystepowaé w postaci znakdéw podtuznych, strzatek, znakdéw poprzecznych
i uzupetniajgcych (grubowarstwowo i cienkowarstwowo).

1.3.1 Zasady wykonania poziomego oznakowania.
Wykonaniem poziomego oznakowania objete bedg drogi wskazane w Zataczniku nr 1 do Opisu
Przedmiotu Zamowienia.

Zakres robdét obejmuje wykonanie petnego oznakowania poziomego zgodnie z dokumentacjq
projektowg otrzymang od Zamawiajacego.

1.3.2. Oznakowanie poziome konieczne dla odtworzenia po niszczacym dziataniu robot
nawierzchniowych (m.in. odnowa nawierzchni, likwidacja kolein) wykonywane bedzie w terminie
do 1 miesigca od zakonczenia robét, jednak nie dtuzej niz do 15 grudnia kazdego roku.
Zamawiajacy zgtosi Wykonawcy przed rozpoczeciem wykonywania oznakowania poziomego
odcinki drég wytaczone z zakresu malowania ustalonego dla sezonu robdt w danym roku
kalendarzowym.

1.4. Okreslenia podstawowe

AZYL - powierzchnie na drodze wytaczone z ruchu pojazddéw ograniczane znakami drogowymi
poziomymi,

OZNAKOWANIE POZIOME - znaki drogowe poziome, umieszczane na nawierzchni w postaci
linii ciggtych lub przerywanych, pojedynczych lub podwdjnych, strzatek, napiséw, symboli, oraz
innych linii zwigzanych z oznaczeniem okreslonych miejsc na tej nawierzchni.

ZNAKI PODLUZNE - linie réwnolegte do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim katem,
wystepujace jako linie segregacyjne lub krawedziowe przerywane lub ciggte.

STRZALKI - znaki poziome na nawierzchni, wystepujace jako strzatki kierunkowe stuzace do
wskazania dozwolonego kierunku jazdy oraz strzatki naprowadzajace, ktére uprzedzajq
o koniecznosci opuszczenia pasa, na ktorym sie znajduja.

ZNAKI POPRZECZNE - znaki wyznaczajg miejsca przeznaczone do ruchu pieszych i rowerzystow
w poprzek jezdni oraz miejsca zatrzymywania pojazdow.

ZNAKI UZUPELNIAJACE - znaki w postaci symboli, napisdw, linii przystankowych oraz inne
okreslajace szczegdlne miejsca na nawierzchni.

OBWIEDNIA - linia ciggta ograniczajgca powierzchnie drogi wytaczone z ruchu pojazdéw.
POZOSTALE OKRESLENIA - s3 zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi przepisami,
definicjami podanymi w SST DM-00-00.00 ,Wymagania ogolne”.

PUNKTOWE ELEMENTY ODBLASKOWE - materialy o wysokosci do 15 mm, a w szczegdlnych
wypadkach do 25 mm, ktére sg przyklejane lub wbudowywane w nawierzchnie.
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Majq rozny ksztatt, wielko$¢ iwysokos¢ oraz rodzaj iliczbe zastosowanych elementéw
odblaskowych, do ktérych naleza szklane soczewki, elementy odblaskowe z polimetekrylanu
metylu i folie odblaskowe.

1.5. Ogdélne wymagania dotyczace robét
Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonywanych robdt oraz za ich zgodnosc
z dokumentacjq projektowq, ST oraz poleceniami Zamawiajgcego.

2. MATERIALY

2.1. Wymagania ogdolne materiatow

Materiaty stosowane przez Wykonawce do poziomego oznakowania drdég powinny spetniaé
warunki postawione w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r, w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220
poz.2181 ze zm.).
Kazdy materiat powinien by¢ oznakowany znakiem budowlanym B, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow deklarowania zgodnosci
wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.U . Nr 198, poz.
2041 ze zm.), co oznacza wystawienie deklaracji zgodnosci z aprobatg techniczng lub znakiem
CE, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
systemow oceny zgodnos$ci, wymagan jakie powinny spetnia¢ notyfikowane jednostki
uczestniczace w ocenie zgodnosci.
Kazdy materiat uzywany przez Wykonawce do poziomego znakowania dréog musi posiadac¢ wazny
dokument dopuszczenia wydany przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw tj. Aprobate Techniczna.
Wykonawca jest zobowigzany dotaczy¢ do oferty aprobaty techniczne na farby i masy
przewidziane do znakowania oraz materiaty odblaskowe (kulki szklane refleksyjne).
Zamawiajacy nie dopusci do wbudowania materiatéw, ktére nie bedgq miaty Aprobaty Technicznej.
Wszystkie materiatly stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawiera¢ substancji
zagrazajacych zdrowiu ludzi i powodujgacych skazenie srodowiska.
Materiat, ktérego uzywa sie do znakowania poziomego drog musi charakteryzowac sie:

- wiasciwosciami szybkoschngcymi (czas schniecia max 60 min.),

- dobrg przyczepnoscig do podtoza,

- duzg odpornoscig na Scieranie,

- barwag intensywnie biatg,

- wilasciwosciami odblaskowymi,

- zdolnoscig zachowywania barwy w czasie eksploatacji,

- odpornoscig na zabrudzenie,

- szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni.
Dla wskazanego materiatu wykonawca obowigzany jest podac:
nazwe materiatu, grubo$¢ warstwy na mokro, ilo$¢ naktadanego materiatu na mokro w kg/m?
i ilos¢ mikrokulek w kg/m? - zgodnie z zaleceniami producenta, wartosci wspotczynnika odblasku
RL, wspotczynnika luminancji B i wskaznika szorstkosci (SRT).
Instrukcje producenta materiatu nalezy poda¢ w jezyku polskim. Wykonawca zastosuje do
poziomego znakowania materialy wskazane w ofercie. Zastosowanie innego rodzaju materiatu
wymaga zatwierdzenia przez Zamawiajgcego.

2.2. Wymagania dla materiatlow do znakowania drég
Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu oznakowania poziomego wedtug zasad niniejszej
specyfikacji sq:

2.2.1 Materialy do oznakowania cienkowarstwowego

Materiatami do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny by¢ farby
rozpuszczalnikowe, wodorozcienczalne chemoutwardzalne naktadane warstwg grubosci od 0,4
mm do 0,8 mm, mierzong na mokro. Powinny to by¢ ciekte produkty zawierajace ciata state
zdyspergowane w roztworze zywicy syntetycznej w rozpuszczalniku organicznym lub w wodzie,
ktére mogg wystepowacé w uktadach jedno- lub wielosktadnikowych.
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Podczas naktadania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchni pedzlem, watkiem
lub przez natrysk, powinny one tworzy¢ warstwe kohezyjng w procesie odparowania i/lub w
procesie chemicznym.

Wiasciwosci fizyczne poszczegdlnych materiatdw do poziomego oznakowania cienkowarstwowego
okreslajg aprobaty techniczne.

2.2.2 Materialy do znakowania grubowarstwowego

Materiatami do znakowania grubowarstwowego powinny by¢ materiaty umozliwiajace naktadanie
ich warstwg grubosci minimum 3 mm, zaréwno masy chemoutwardzalne stosowane na zimno
oraz masy termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno- lub dwuskfadnikowymi, mieszanymi
ze sobg w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadanymi na nawierzchnie odpowiednim
aplikatorem. Masy te powinny tworzy¢ warstwe kohezyjng w wyniku reakcji chemicznej.

Masy termoplastyczne powinny by¢ substancjami nie zawierajacymi rozpuszczalnikow,
dostarczanymi w postaci blokéw, granulek lub proszku.

Przy stosowaniu powinny dac¢ sie podgrzac do stopienia i aplikowac recznie lub maszynowo. Masy
powinny tworzy¢ warstwe kohezyjng przez ochtodzenie.

Wiasciwosci fizyczne materiatdbw do znakowania grubowarstwowego i wykonanych z nich
elementow prefabrykowanych okresla aprobata techniczna, odpowiadajgca wymaganiom POD-97
(4).

Materiat uszorstniajacy oraz mieszanina kulek szklanych z materiatem uszorstniajgcym powinny
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w aprobacie technicznej lub POD-97 (4).

Materiaty stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawiera¢ substancji zagrazajacych
zdrowiu ludzi i powodujacych skazenie srodowiska.

Stopien wypetnienia dla oznakowania strukturalnego powinien wynosi¢ od 60 do 80%.

2.2.3 Rozpuszczalnik - do rozcienczania farby wolno uzywac tylko rozpuszczalnika wskazanego
przez producenta farby iwymienionego w Swiadectwie dopuszczenia do stosowania
w budownictwie drogowym i mostowym. Przy myciu sprzetu do znakowania mogg zosta¢ uzyte
inne rozpuszczalniki.

2.2.4 Materiat odblaskowy - odblask farby uzyskuje sie przez posypanie jej powierzchni pod
ci$nieniem, bezposrednio po naniesieniu, kulkami szklanymi refleksyjnymi w ilosci 200-400 g/m?.
Kulki szklane refleksyjne powinny charakteryzowac sie:

- odpowiednim uziarnieniem, tj. 100-600 (lub 125-630) mikromertow;

- wspoiczynnik zatamania powinien by¢ wiekszy od 1,50;

- petng odpornoscig na wode i chlorek sodowy;

- zawarto$¢ mikrogranulek z defektami nie wiecej niz 20%.

2.2.5. Punktowe elementy odblaskowe

Punktowym elementem odblaskowym powinna by¢ naklejana, kotwiczona lub wbudowana
w nawierzchnie ptytka z materiatu wytrzymujacego przejazdy pojazdow samochodowych,
zawierajgca element odblaskowy umieszczony w ten sposob, aby zapewniat widzialno$¢ w nocy,
a takze w czasie opaddéw deszczu.

Element odblaskowy (retroreflektor), bedacy czescig punktowego elementu odblaskowego moze
by¢:

- szklany lub plastikowy w catosci lub z dodatkowg warstwg odbijajacg znajdujacq sie na

powierzchni nie wystawionej na zewnatrz i nie narazong na przejezdzanie pojazdow,

- plastikowy z warstwa zabezpieczajacq przed sScieraniem, ktory moze mieé warstwe
odbijajaca tylko w miejscu nie wystawionym na ruch i w ktdrym powierzchnie wystawione
na ruch sg zabezpieczone warstwami odpornymi na Scieranie.

Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mie¢ zadnych ostrych krawedzi od strony
najezdzanej przez pojazdy. Jesli punktowy element odblaskowy jest wykonany z dwu lub wiecej
czesci, kazda z nich powinna by¢ usuwalna tylko za pomocg narzedzi polecanych przez
producenta. Wysoko$¢ punktowego elementu nie moze by¢ wieksza od 25 mm. Barwa,
w przypadku oznakowania trwatego, powinna by¢ biata lub srebrzysta, a dla oznakowania
czasowego - zotta.
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Wiasciwosci punktowego elementu odblaskowego okresla aprobata techniczna, odpowiadajaca
wymaganiom POD-97.

2.2.6. Zawartosc¢ skiadnikow lotnych

Zawartos¢ sktradnikéw lotnych (rozpuszczalnikédw organicznych) w materiatach do znakowania
cienkowarstwowego nie powinna przekracza¢ 25% (m/m). Nie dopuszcza sie do stosowania
materiatdw zawierajacych rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylen) w ilosci wiekszej
niz 8%. Nie dopuszcza sie do stosowania materiatdw zawierajacych benzen i rozpuszczalniki
chlorowane.

2.3. Pakowanie materiatow
Materiaty do poziomego znakowania drdég nalezy pakowa¢ do pojemnikdw zapewniajgcych
szczelnos$¢, bezpieczny transport i nie wptywajacych na wiasciwosci materiatu. Oznakowanie
opakowan nalezy wykona¢ zgodnie z PN-85/0 -79252 umieszczajgc ponadto na kazdym
opakowaniu trwaty napis zawierajacy:

- nazwe i adres producenta

- mase brutto i netto,

- numer partii, date produkcji i termin przydatnosci do uzycia,

- informacje, ze wyrdb posiada aprobate techniczng IBDiM i jej numer,

- znak budowlany B lub znak CE

- informacje o szkodliwosci i klasie zagrozenia pozarowego,

- ewentualne wskazéwki dla uzytkownikéw.

2.4. Przechowywanie i skladowanie materiatow
Materiaty do znakowania nawierzchni powinny zachowac statos$¢ swoich wiasciwosci chemicznych
i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesiecy sktadowania w warunkach okreslonych
przez producenta.
Materiaty do poziomego znakowania drég nalezy przechowywa¢ w magazynach odpowiadajacych
zaleceniom producenta, zwilaszcza zabezpieczajacych je od napromieniowania stonecznego,
opaddéw i w temperaturze, dla:

- farb rozpuszczalnikowych do 0° do 25°C,

- pozostatych materiatdow - ponizej 40°C.

2.5. Badania materiatéow, ktorych jakos$é budzi watpliwosé
Wykonawca powinien przeprowadzi¢ dodatkowe badania tych materiatéw, ktére budzg watpliwos¢
jego lub Zamawiajgcego co do jakosci, w celu stwierdzenia czy odpowiadajg one wymaganiom
okreslonym w ,Warunkach technicznych POD-97" i niniejszej ST.

3. SPRZET

3.1. Sprzet do prac podstawowych

Wszystkie elementy oznakowania poziomego odcinka drogi muszg by¢ nanoszone sprzetem
zmechanizowanym. Sprzet musi posiada¢ zintegrowany system zmechanizowanego
rownomiernego posypywania kulkami szklanymi refleksyjnymi. Zestaw ,malujacy” powinien
posiada¢ mozliwos¢ regulacji wydajnosci nanoszonych materiatdw oraz gwarantowac
rownomiernos¢ dozowania sktadnikéw. Nalezy przestrzega¢ ilosci dozowanych materiatow
i kontrolowaé¢ grubos$¢ nanoszonej warstwy przy pomocy grzebienia pomiarowego na ptytce
szklanej lub metalowej podktadanej na drodze malowarki. Do wykonania oznakowania drog
farbami nalezy uzy¢ malowarek pneumatycznych lub hydrodynamicznych, do wykonania
oznakowania grubowarstwowego uktadarek mas termoplastycznych lub chemoutwardzalnych.

3.2. Sprzet towarzyszacy

Wykonawca robdt musi dysponowac pojazdami zabezpieczajgcymi (z oznakowaniem ruchomym)
oraz do rozstawiania i zbierania pachotkdéw, ktore zabezpieczajg swieze znakowanie przed
rozjechaniem. Wykonawca powinien dysponowac takg liczbg pachotkéw ostrzegawczych, by méc
zabezpieczy¢ jednorazowo malowany odcinek do czasu wyschniecia naniesionego na nim
oznakowania i oddania pod ruch.
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Wykonawca powinien dysponowaé¢ kompletem znakdéw ruchomych i statych, przewidzianych do
oznakowania odcinka robdt, zgodnie z zatwierdzonym przez zarzadzajacego ruchem projektem
organizacji ruchu na czas wykonywania robdot. Do wykonywania oznakowania nalezy uzyc¢
ruchomego zestawu ze $wietlng tablicg ostrzegawczg informujacg o kierunku ominiecia zajetego
pasa ruchu.

Wykonawca powinien dysponowac¢ sprzetem umozliwiajacym mechaniczne starcie
znakowania w przypadku jego korekty oraz szczotka mechaniczna ireczna do
usuwania zanieczyszczen. Usuwanie poprzez zamalowanie czarng farba jest
zabronione.

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie sprzetu zgtoszonego w ofercie w stanie
technicznym, ktéry nie spowoduje niekorzystnego wptywu na jakos$¢ wykonanych robot.
Jakikolwiek sprzet /maszyny, urzadzenia i narzedzia/ nie gwarantujacy zachowania wymagan
jakosciowych, zostanie przez Zamawiajacego zdyskwalifikowany i nie dopuszczony do robot.

4. TRANSPORT

Materiaty do poziomego oznakowania drdg, nalezy przewozi¢ w opakowaniach zapewniajacych
szczelnos$¢, bezpieczny transport i zachowanie wymaganych wtasciwosci materiatow.

Pojemniki powinny by¢ oznakowane zgodnie z normg PN-85/0-79252 (Opakowania transportowe
z zawartoscig. Znaki iznakowanie. Wymagania podstawowe). W przypadku materiatow
niebezpiecznych opakowania powinny by¢ oznakowane zgodnie z Ustawg z dnia 25 lutego 2011
r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach (Dz.U. 2011 nr 63 poz. 322).

Farby rozpuszczalnikowe i rozpuszczalniki palne nalezy transportowac zgodnie z postanowieniami
umowy miedzynarodowej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towardw niebezpiecznych
(RID/ADR) dla transportu drogowego materiatow palnych, klasy 3, oraz szczegdtowymi
zaleceniami zawartymi w karcie charakterystyki wyrobu sporzadzonej przez producenta. Wyroby
nie posiadajace karty charakterystyki nie powinny by¢ dopuszczone do transportu.

Pozostate materialy do oznakowania poziomego drég nalezy przewozi¢ krytymi S$rodkami
transportowymi, chronigc opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym zgodnie z PN-89/C-
81400 (Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport) oraz zgodnie z prawem
przewozowym.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Warunki ogdélne wykonywania robot

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robdt zgodnie z Umowg - za jako$¢ wykonania
robot oraz za ich zgodnos¢ z Dokumentacjg projektowa, wymogami ST, projektem organizacji
ruchu oraz wskazéwkami Zamawiajacego.

Na odcinkach drdg, na ktérych istniejace oznakowanie jest zgodne z projektem, a wystepujq
lokalne rdéznice w rytmach tych linii nieistotne z punktu widzenia organizacji ruchu, nalezy
kierowac sie zasadg powtarzania malowania na istniejacych juz liniach.

O zastosowaniu takich odstepstw decyduje na biezgaco Zamawiajacy, dokonujac stosownych
wpisow w Dziennik Robot.

Powyzsza zasada dotyczy rowniez przypadkdéw mato istotnych przesuniec¢ osi linii, przejs¢ dla
pieszych i innych elementéw.

5.2. Warunki atmosferyczne
W czasie wykonywania znakowania powinny by¢ spetnione nastepujace warunki

zewnetrzne:

- minimalna temperatura powietrza: 5° C,

- minimalna temperatura nawierzchni: 5° C,

- maksymalna temperatura powietrza: 35 °C,

- maksymalna wilgotnos¢ wzgledna powietrza: 85%,

- brak silnych wiatrow,

- brak opadéw atmosferycznych.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage przy wykonywaniu znakowania wczesnie rano lub pdéznym
wieczorem i w nocy, gdyz wtedy wilgotno$¢ wzgledna powietrza gwattownie rosnie osiggajac
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niekiedy wartos¢ 100% i moze zajs¢ zjawisko wykroplenia wody na powierzchni drogi. W tym
przypadku nie nalezy wykonywa¢ oznakowania.

Na wniosek Wykonawcy, w szczegdlnych okolicznosciach, Zamawiajacy moze zezwoli¢ na
wykonanie znakowania w nizszej lub wyzszej temperaturze oraz przy wyzszej wilgotnosci, jesli
zezwalajq na to warunki okreslone przez producenta materiatu uzywanego do znakowania.

5.3. Przygotowanie podioza

Przed wykonaniem oznakowania poziomego nalezy oczysci¢ powierzchnie nawierzchni malowanej
z pytu, kurzu, smardw iinnych zanieczyszczen przy uzyciu sprzetu wymienionego w pkt.3
niniejszej ST lub sprzetu wskazanego przez Zamawiajgcego. Nie dopuszcza sie sktadowania
materiatéw sypkich przy krawedzi jezdni odcinkdw malowanych. Nawierzchnia przygotowana
do wykonania oznakowania poziomego musi by¢ czysta i sucha.

5.4. Wykonanie znakowania poziomego drogi

Linie winny posiada¢ wymiary zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca
2003 r., w sprawie szczegodtowych warunkow technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U . nr
220 poz.2181 ze zm.)

Wykonawca moze rozpoczgé roboty po stwierdzeniu kazdego dnia przez kierownika robdt, ze
warunki atmosferyczne (temperatura i wilgotnos¢ powietrza) odpowiadajg warunkom okreslonym
przez Zamawiajacego i producenta farby. Stwierdzenia takiego nalezy dokonac¢ poprzez stosowny
wpis w Dziennik Robot. W przypadku stwierdzenia zmiany warunkéw atmosferycznych na
nie spetniajace wymagan, Wykonawca zobowiazany jest do przerwania robot, pod
rygorem ich nie odebrania przez Zamawiajacego i udokumentowania tego faktu
poprzez wpis w Dziennik Rob6t. Wykonawca moze nanosi¢ oznakowanie poziome po
uprzednim jego wytyczeniu i odbiorze przez Zamawiajacego - co udokumentowane
zostanie odpowiednim wpisem w Dziennik Roboét.

W przypadku, jesli nie jest mozliwe naniesienie nowego oznakowania na resztkach istniejacego,
stare oznakowanie nalezy usunac jak najmniej uszkadzajac nawierzchnie przy zastosowaniu
technologii piaskowania, srutowania lub trawienia. Usuniecie oznakowania nie moze wptywac
ujemnie na przyczepnos$¢ nowego oznakowania do podioza, na jego szorstkosé, trwatos¢ oraz na
wiasciwosci podtoza. Materiaty pozostate po usunieciu oznakowania nalezy usunac¢ z drogi tak,
aby nie zanieczyszczaty srodowiska.

Jako stan wiasciwy robdt przedstawiony do odbioru, przyjmuje sie catkowitg likwidacje
fragmentow starych linii. Jako powierzchnie usuwanego starego oznakowania poziomego rozumie
sie powierzchnie starego oznakowania wystepujacego wylacznie poza obrysem nowo
naniesionego oznakowania.

Bezposrednio przed naniesieniem farba musi by¢ bardzo dobrze rozmieszana i doprowadzona do
lepkosci roboczej, zgodnie z zaleceniami producenta. Farbe do znakowania cienkowarstwowego
nalezy, po otwarciu opakowania, wymiesza¢ w czasie 2-4 minut do uzyskania petnej
jednorodnosci.

Przed lub w trakcie napetniania zbiornika malowarki zaleca sie przecedzi¢ farbe przez sito 0,6
mm.

Nie wolno stosowa¢ do malowania mechanicznego farby, w ktérej osad na dnie opakowania nie
daje sie catkowicie wymieszac lub na jego powierzchni znajduje sie kozuch.

Farbe nalezy naktada¢ rownomierng warstwg o grubosci ustalonej w ST, zachowujac wymiary
i ostrosc¢ krawedzi. Grubo$¢ nanoszonej warstwy zaleca sie kontrolowac przy pomocy grzebienia
pomiarowego na ptytce szklanej lub metalowej podktadanej na drodze malowarki.

Malowarki muszg by¢ dopasowane swojg wielkoscia, wyposazeniem i wydajnoscia do
przeznaczenia, zakresu robét i lokalnych warunkow. Prace powinny by¢ wykonywane przy uzyciu
samojezdnych malowarek z automatycznym podziatem linii i posypywaniem kulkami szklanymi
refleksyjnymi. W przypadku mniejszych prac, uzywany sprzet nalezy odpowiednio dostosowac.
Decyzje dotyczacq rodzaju sprzetu i sposobu wykonania oznakowania podejmuje Zamawiajacy
na wniosek Wykonawcy.

Wykonawca prowadzi¢ bedzie Dziennik Robdt (jego forme przedstawi Zamawiajacemu do
akceptacji). Jesli w trakcie kontroli zostanie stwierdzony brak Dziennika Robdt, Zamawiajacy
wstrzyma wykonanie robdt i powiadomi o tym fakcie Zamawiajacego.

Oznakowanie i zabezpieczenie prowadzonych robét nalezy do obowigzkéw Wykonawcy.
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5.5. Organizacja ruchu na odcinkach wykonywania oznakowania
Oznakowanie robdt powinno by¢ zgodnie, z zatwierdzonym przez zarzadzajacego ruchem,
projektem organizacji ruchu.

Na drogach o ruchu dwukierunkowym - brygada wykonujgaca oznakowanie powinna sktadac sie
z pojazdu pilotazowego, wyposazonego w oznakowanie informujace o wykonywanych robotach,
malowarki, pojazdu ustawiajgcego pachotki. Pachotki musza spetnia¢c wymagania ich stabilnosci
w warunkach ruchu drogowego oraz kolorystyki, wymiardw, czytelnosci. Pierwszy i ostatni pojazd
w zestawie powinien by¢ oznakowany (pierwszy z przodu, a ostatni z tytu) znakiem zapory U -51,
A - 14 z tabliczkg T-19 oraz znakami C-9 lub C-10 i wyposazone w ostrzegawczy sygnat btyskowy
barwy zottej.

Na drogach o ruchu jednokierunkowym - skifad brygady moze by¢ zmniejszony o samochdéd
pilotazowy, a pojazd ostatni w zestawie — oznakowany j.w . przy malowaniu linii krawedziowych,
przy malowaniu linii segregacyjnych w miejsce C-9 lub C-10 znak C-11.

W przypadku wykonywania robét na drogach 1-cyfrowych oraz o dopuszczalnej predkosci
powyzej 90 km/h - za kolumng pojazdéw pracujacych na drodze powinien poruszac sie przy
krawedzi drogi w statej odlegtosci ruchomy zestaw ze Swietlng tablicg ostrzegawczg informujacq
o wykonywaniu robét i kierunku ominiecia zajetego pasa ruchu.

Znaki poziome o charakterze punktowym, tj. strzatki, napisy, przejscia dla pieszych nalezy
wykonywac tak, aby nie powodowac czestych zmian toru jazdy pojazdéw. Szczegdlng uwage
nalezy zwroci¢ na wykonywanie robdt w rejonie skrzyzowan. W kazdym przypadku, gdy
wyltaczona jest czes¢ powierzchni jezdni z ruchu - miejsce takie nalezy wygrodzi¢ poprzecznie
zaporami i podtuznie pachotkami oraz oznakowac znakami ostrzegawczymi A -14 z tabliczkami T-
19 i w zaleznosci od wystepujacego rodzaju zwezenia — znakami A -12.

Do oznakowania robot na drogach 1-cyfrowych oraz 2-cyfrowych o natezeniu ruchu powyzej
6000 poj./dobe nalezy stosowac znaki wielkie, na pozostatych drogach znaki duze.

Znaki muszg by¢ wykonane z folii odblaskowej i utrzymywane w dobrym i czytelnym stanie przez
caty okres prowadzenia robot.

5.6. Usuwanie oznakowania poziomego

W przypadku koniecznosci usuniecia istniejacego oznakowania poziomego, czynnos$c¢ te

nalezy wykona¢ jak najmniej uszkadzajac nawierzchnie. Zaleca sie wykonywaé usuwanie

oznakowania:

- cienkowarstwowego, metodq: frezowania mechanicznego lub wodg pod wysokim cisnieniem
(waterblasting), piaskowania, Srutowania, trawienia, wypalania lub zamalowania,

- grubowarstwowego, metoda piaskowania, kulkowania, frezowania,

- punktowego, prostymi narzedziami mechanicznymi.

Srodki zastosowane do usuniecia oznakowania nie moga wptywaé ujemnie na przyczepno$é

nowego oznakowania do podfoza, na jego szorstkos¢, trwatos¢ oraz na wiasciwosci podtoza.

Usuwanie oznakowania na czas robdt drogowych moze by¢ wykonane przez zamalowanie

nietrwatg farbg barwy czarnej.

Materiaty pozostate po usunieciu oznakowania nalezy usunac¢ z drogi tak, aby nie zanieczyszczaty

$rodowiska, w miejsce zaakceptowane przez Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgcego.

5.7. Odnowa oznakowania poziomego

Odnawianie oznakowania poziomego, wykonywanego w przypadku utraty wymagan jednej z
wiasciwosci, nalezy wykona¢ materiatem o sprawdzonej dobrej przyczepnosci do starej warstwy.
Jako zasade mozna przyjaé, ze oznakowanie wykonane farbami akrylowymi, nalezy odnawiac
takze farbami akrylowymi, oznakowania grubowarstwowe wykonane masami termoplastycznymi
- natryskiwanym cienkg warstwg masy termoplastycznej lub farbg wodorozcienczalng zalecang
przez producenta masy, oznakowania wykonane masami chemoutwardzalnymi - farbami
chemoutwardzalnymi, natryskiwanymi masami chemoutwardzalnymi (sprayplast) Ilub
odpowiednimi akrylowymi farbami rozpuszczalnikowymi.

Ilosci stosowanego do odnowienia materiatu, nalezy dobra¢ w zaleznosci od rodzaju i stanu
oznakowania odnawianego, kierujac sie wskazoéwkami producenta materiatu i zaleceniami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego.
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5.8. Wykonanie oznakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi

Wykonanie oznakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta materiatow, a w
przypadku ich braku lub niepetnych danych - zgodne z ponizszymi wskazaniami.

Przy wykonywaniu oznakowania punktowymi elementami odblaskowymi nalezy zwracad
szczegblng uwage na staranne mocowanie elementéw do podtoza, od czego zalezy trwatosc
wykonanego oznakowania.

Nie wolno zmienia¢ ustalonego przez producenta rodzaju kleju z uwagi na mozliwos$¢ uzyskania
réoznej jego przyczepnosci do nawierzchni i do materiatéw, z ktorych wykonano punktowe
elementy odblaskowe.

W przypadku znakowania nawierzchni betonowych nalezy zastosowac podkiad (primer)
poprawiajacy przyczepnosc¢ przyklejanych punktowych elementow odblaskowych do nawierzchni.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Wymagania ogoélne dotyczace kontroli jakosci robot

W trakcie robot Wykonawca powinien prowadzi¢ systematyczne pomiary i badania kontrolne
oznakowan poziomych wg WT POD-97 i dostarczy¢ ich wyniki Zamawiajagcemu. Badania i pomiary
kontrolne prowadzi Wykonawca w zakresie iz czestotliwoscia gwarantujaca zachowanie
wymaganej jakosci robot, lecz nie rzadziej niz wskazano to w ST.

6.2. Kontrola i badania w trakcie wykonywania robot
Przed rozpoczeciem robdt i dodatkowo co najmniej jeden raz dziennie Wykonawca zobowigzany
jest przeprowadzi¢ kontrole obejmujacg badanie:

- sprawdzenie oznakowania opakowan,

- wizualng ocene stanu materiatu,

- temperature i wilgotno$¢ wzgledng powietrza codziennie przed rozpoczeciem robdt, oraz
przed wznowieniem robot w przypadku ich przerwania z uwagi na zmiane warunkdow
atmosferycznych,

- grubos$¢ warstwy wymalowania na mokro,

- iloé¢ rozsypywanych kulek,

- rownomiernos¢ skropienia linii i rozsypywania kulek,

- okreslenie czasu schniecia i przejezdnosci.

Wykonawca dokonuje pomiardw wspodtczynnika odblaskowosci i wspotczynnika luminancji
z czestotliwoscig dostosowang do dtugosci badanego odcinka /tabela ponizej/.

P

DMugosc odeinka
[km]

Crestotliwose

pomiariw

Mimimalna ilosc
pomiaram

od 0 do 3

od 0,1 do 0.5 km

—
el

od 2 do 10

co | km

|0}

faala ) —

od 10 do 20

co 2 km

| -

A=

od 200 do 30

T -
co 3 km

|4

Lhn

powyzej 30
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W kazdym z mierzonych punktéw nalezy wykona¢ po 5 odczytéw wspoétczynnika odblasku i po 3
odczyty wspotczynnikéw luminancji w odlegtosci jeden od drugiego minimum 1 m.

Pomiary nalezy wykona¢ w stanie swiezym (do 30 dni) oraz w okresie uzytkowania, do
zakonczenia okresu gwarancyjnego, przy udziale Zamawiajacego. Wyniki badan nalezy
dolaczyé¢ do protokotu odbioru robét.

Dodatkowo w trakcie robdét ocene prawidtowosci geometrii, grubosci, rodwnomiernosci pokrycia
farbg i kulkami szklanymi refleksyjnymi wszystkich znakdéw, czasu przejezdnosci wykonuje
Zamawiajacy.

6.3. Wymogi jakosciowe dla znakowania poziomego

Zbiorcze zestawienie wymagan dla oznakowania poziomego farbami:
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Wymagania Farby
arubos¢ warstwy na mokro 600 — 800 um
trwalose  wg  skali LI w o okresie | min.é
uzytkowania
wspdlezynnik luminancii f falternatywnie Od)
al wostanie swiezym (do 30 dni) min.0.40 fmin. 130)
b w okresie uzyvtkowania min 0.30 fmin. 100)
powilerzchniowy  wspolezynnik  odblaskn RL
mierzony w med m™ 1x”!
|. Nawierzchnia sucha
a) wstanie swiezym (do 30 dni) min. 250
by w okresie uzythowania min. 150
2. Na mokre) nawierzchni min. 35
czas schnigeia (wo ASTM D 711-84 )
awarantowany przez producenta ponize] 60 min.
Wakaznik szorstkosel SRT
a) autostrady 1 drogi ekspresowe min. 50
b} porostale drog min. 45
Zbiorcze zestawienie wymagan dla oznakowania poziomego grubowarstwowego:
L.p. Opis wlasciwosci Masy chemoutwardzalne,
termoplasty
. Grubose warstwy na mokro min. 3 mm
2 Trwalose wg skali LPC po
a)l 12 miesigcach min. 10
by 24 miesiacach min. &
3. | Barwa oznakowania okreslona wspdlezynnikiem
luminacp [} falternatvwiie Od):
al wostanie swiegym do 30 dni min. 0,40 fmein. 130)
) po 12 miesiacach min. 030 fmin. 100)
¢l po 24 miesiacach min. 0,30 fmin. 100)
4. | Powierzchniowy wapdlezynnik odblasku
a) wstanie swiezym do 30 dni min. 250
b po 12 miesiacach min. 150
¢l po 24 miesiacach min. 150
5. Cras schnigeia (wg ASTM D T11-84 )
gwarantowany przez producenta {dopuszczenie max 60 min.
do ruchu pojazdéw wykonanym oznakowaniu
WOZI0MYyIm )
B | Wskaznik szorstkosct SRT
al autostrady 1 drogi ekspresowe min. 50
by pozostale drogi min. 45
6.3.1 Widocznos¢ w dzien
Widzialno$¢ w dzien charakteryzujq: wspotczynnik luminancji i barwa okreslana przez
wspotrzedne chromatyczne X iY. Pomiary dokonuje sie przy oswietleniu $wiattem

znormalizowanym rodzaju C ($wiatto dzienne) przy kacie padania 45° i kacie odbicia 0°.

Wspotczynnik luminancji (stopien jasnosci) dla farb biatych winien wykazywac nastepujace
wartosci minimalne:
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- 0,40 dla oznakowania $wiezego,
- 0,30 w okresie uzytkowania.
Punkt o wspodtrzednych chromatycznych X i Y dla suchego oznakowania farbg musi miesci¢ sie
w polu o nastepujacych wspoétrzednych granicznych:
X 0,305 0,355 0,335 0,287
y 0,305 0,355 0,375 0,325.

6.3.2. Widzialnos¢ w nocy

Za miare widzialnosci w nocy przyjeto wspotczynnik luminancji wstecznej (retro odbicia) RL
[mcd m2 Ix1] i powinien wynosi¢:

- dla oznakowania $wiezego min. 250 mcd m2 Ix! (nawierzchnia sucha)

- w okresie uzytkowania min. 150 mcd m2 Ixt (nawierzchnia sucha)

- na nawierzchni mokrej min 35 mcd m=2 Ix?

Odblaskowos$¢ musi by¢ rdwnomierna na catej powierzchni oznakowania w czasie uzytkowania.

6.3.3 Szorstkosc
Wskaznik szorstkosci winien wynosi¢ nie mniej niz 50 jedn. SRT dla autostrad i drog ekspresowych
oraz nie mniej niz 45 jedn. SRT dla pozostatych drég w ciggu catego okresu uzytkowania.

6.3.4. Trwatos¢
W dziesieciostopniowej skali poréwnawczej stopien zuzycia powinien wynosi¢ co najmniej 6
w okresie uzytkowania i min 10 dla oznakowania grubowarstwowego przez 12 m-cy uzytkowania.

6.4. Geometria oznakowania - tolerancje wymiarow oznakowania

Sprawdzenie geometrii oznakowania:

- szerokos¢ linii nie powinna sie rézni¢ od wymaganej o £ 5 mm,

- dtugosc¢ cyklu / ciggu / linii segregacyjnych ztozonego z linii i przerwy nie moze odbiega¢ od
$redniej liczonej z 10 kolejnych cykli o wiecej niz £50 mm dtugosci wymaganej,

- rozstaw punktéw naroznikowych /strzatki, litery, cyfry/,

- odchytki od wzoru wymaganego Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r.,
w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw isygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U . Nr
220 poz. 2181 ze zm.).

Pomiary nalezy wykonywac z czestotliwoscig min. 2 pomiary na kazdym skrzyzowaniu.
Czestotliwo$¢ pomiardow:

- min. 1 pomiar na 1 km drogi na ktdrej naniesiono oznakowanie poziome

przy catosci zadania do 2 km;

- min. 1 pomiar na 1,5 km drogi na ktdrej naniesiono oznakowanie

poziome przy catosci zadania od 2 - 6 km,

- min. 1 pomiar na 2 km drogi na ktérej naniesiono oznakowanie poziome

przy catosci zadania powyzej 6 km .

6.5. Ocena wizualna

Wszystkie elementy oznakowania poziomego podlegajgq ocenie wizualnej.
Ocena ta obejmuje:

- odchylenia od linii prostych

- odchylenia linii od ich osi

- brak ptynnosci krzywizn.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiaru dla oznakowania poziomego jest 1m2 naniesionych znakéw zgodnie
z pomiarem dokonanym w terenie i z potwierdzonymi przez Zamawiajgcego.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogodlne zasady odbioru robét
Ogélne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.
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Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbiér roboét zanikajacych
Odbidr robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu powinien by¢ dokonany po wykonaniu:
- oczyszczenia nawierzchni,
- przedznakowania,
- usuniecia istniejgcego oznakowania poziomego.
Odbiér robdt zanikajacych powinien by¢ udokumentowany w dzienniku robdét. Odbierajgcym
roboty zanikajace i ulegajace zakryciu bedzie Zamawiajacy.

8.3. Szczegodtowe zasady odbioru

W ramach kontraktu dopuszcza sie odbiory czesciowe na odcinkach drég na terenie
poszczegolnych Rejonow, po catkowitym zakonczeniu robdt na danym odcinku - z ewentualnym
wytgczeniem odcinkdw planowanej odnowy nawierzchni.

Wykonawca po zakonczeniu roboét oraz uzyskaniu wynikédw pomiaréw i badan kontrolnych
powiadamia pisemnie Zamawiajgcego o gotowosci do odbioru wykonanych prac.

Odbioréw dokonuje sie na podstawie wynikdw pomiaréw i badan jakosciowych okreslonych
w punktach 2 i 6.

Odbioru dokonuje Komisja Odbioru.

Wykonawca robdt przygotowuje do odbioru i przedktada Odbierajagcemu nizej wymienione
dokumenty:

sprawozdanie techniczne zawierajace:

- zakres i lokalizacje wykonanych robdt,

- uwagi dotyczace warunkéw realizacji robdt na odbieranym odcinku robét,

- date rozpoczecia i zakoniczenia robot,

- Swiadectwa jakosci uzytych materiatow,

- wyniki pomiaréw kontrolnych,

- wyniki odblaskowosci (wspotczynnik Rl),

- obmiar powykonawczy robot potwierdzony przez Zamawiajacego,

W przypadku watpliwosci dotyczacych wykonania oznakowania poziomego, Zamawiajacy

moze
zleci¢ wykonanie badan:

- widzialnosci w dzien,

- widzialnosci w nocy,

- szorstkosci,

w zakresie zgodnosci z wymaganiami ST i wykonanych wedtug metod okreslonych w ,Warunkach
technicznych POD-97”. Jezeli wyniki tych badan wykazg wadliwos¢ wykonanego oznakowania to
koszt badan ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym - Zamawiajacy.

W przypadku odchylen od przyjetych wymagan, Wykonawca jest zobowigzany usung¢ wszystkie
usterki.

W przypadku stwierdzenia usterek w wykonanych pracach, Komisja przerywa odbidr i ustala
termin usuniecia usterek i ponownego odbioru. O ile usterki nie zostang usuniete przez
Wykonawce w ustalonym terminie, Zamawiajacy moze powierzy¢ ich usuniecie na koszt
Wykonawcy innemu podmiotowi gospodarczemu.

8.4. Odbiér pogwarancyjny

Odbioru pogwarancyjnego nalezy dokona¢ po uptywie okresu gwarancyjnego, ustalonego
w kontrakcie.

Inwestor moze skrodci¢ termin odbioru pogwarancyjnego w przypadku planowanego wykonania
odnowy nawierzchni lub oznakowania poziomego przed uptywem okresu gwarancyjnego.

9. WARUNKI GWARANCII

Okres trwatosci oznakowania poziomego wykonanego farbami 1-2 lata, masami
chemoutwardzalnymi i termoplastycznymi 3-5 lat, wg Dz.U . z 2003 r. Nr 220 p0z.2181 ze zm.
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Wymagany okres gwarancji - 12 miesiecy dla farb i 36 miesiecy dla mas.

10. PODSTAWA PLATNOSCI

Ogdlne wymagania dotyczace ptatnosci podano w Umowie.

10.1. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m? oznakowania poziomego obejmuje:

prace pomiarowe (m.in. badanie materiatow, kontrola jakosci robdt), roboty
przygotowawcze

i oznakowanie robot,

przygotowanie i dostarczenie materiatow,

usuniecie zbednego oznakowania,

oczyszczenie podtoza (nawierzchni),

wyznaczenie linii i ksztattdw oznakowania,

naniesienie powtoki znakéw na nawierzchnie drogi o ksztattach i wymiarach zgodnych
z dokumentacjg projektowa,

ochrona znakow przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robdt,
przeprowadzenie pomiarow i badan laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji
technicznej.

10.2 Podstawa ptatnosci

Podstawg do ustalenia naleznej Wykonawcy kwoty za zrealizowane prace jest obmiar faktycznie
wykonanych robot (z zaokragleniem do 1 m2), uwzgledniajgcy ewentualne réznice w stosunku do
kontraktu i kosztorysu ofertowego, formalnie uzgodnione z Zamawiajacym.

11. PRZEPISY ZWIAZANE

11.1. Normy

1. PN-85/0-79252 Opakowania transportowe z zawartoscia. Znaki i znakowanie.
Wymagania podstawowe

2. PN-EN 1423:2012 Materiaty do poziomego oznakowania drdg. Materialty do
posypywania. Kulki szklane, kruszywo przeciwposlizgowe i ich
mieszaniny

3. PN-EN 1436+A1:2008 Materiaty do poziomego oznakowania drdog. Wymagania
dotyczace poziomych oznakowan drog

4. PN-EN 1463-1:2009 Materiaty do poziomego oznakowania drdg. Punktowe
elementy odblaskowe Cze$¢ 1: Wymagania dotyczace
charakterystyki nowego elementu.

5. PN-EN 1463-2:2003 Materiaty do poziomego oznakowania drdg. Punktowe
elementy odblaskowe Cze$¢ 2: Badania terenowe

6. PN-EN 1871:2003 Materiaty do poziomego oznakowania drog. Wtasciwosci
fizyczne

7. PN-EN 13036-4:2011 Drogi samochodowe i lotniskowe - Metody badan - Czes¢ 4:

Metoda  pomiaru  opordw  poslizgu/poslizgniecia  na
powierzchni: proba wahadta

11.2. Inne dokumenty
8. Zatacznik Nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r., w sprawie

10.

szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220
poz.2181 ze zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobdéw
deklarowania zgodnosci wyrobdw budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem
budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041 ze zm.),

Warunki Techniczne. Poziome znakowanie drég. POD-97. Seria ,I " - Informacje, Instrukcje.
Zeszyt nr 55. IBDiM, Warszawa, 1997

11. Prawo przewozowe (Dz. U . nr 53 z 1984 r., poz. 272 z pdzniejszymi zmianami)
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12. Ustawa z dnia 13 czerwca 2013 r. o zmianie ustawy o wyrobach budowlanych oraz ustawy o
systemie oceny zgodnosci (Dz.U. 2013 poz. 898)

13. Ustawa z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach (Dz.U. 2011
nr 63 poz. 322)

14. Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu towardw niebezpiecznych
(RID/ADR)

15. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych uprawnionych do ich wydania (Dz.U .nr 249,
poz. 2497)




Biezace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez GDDKIA Oddziat w Lublinie

16




Biezgce utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez GDDKIA Oddziat w Lublinie 17

SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.01.02 REMONT OZNAKOWANIA POZIOMEGO

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z remontem (odnowieniem) oznakowania poziomego drog na zadanie
p.n.: ,Biezace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji robot na drogach krajowych.

1.3. Zakres czynnosci objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robét zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:
* remont (lokalna odnowa) oznakowania poziomego stosowanego na drogach o nawierzchni
twardej, gdy zaistnieje potrzeba tj.
- odnowienia fragmentu zatartego, zniszczonego lub niewidocznego oznakowania,
- znakowania stref robét prowadzonych w pasie drogowym,
- znakowania tymczasowego,
- usuniecia elementéw dotychczasowego oznakowania (frezowanie).

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Remont oznakowania poziomego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drdg,
polegajace na odnowieniu fragmentéw zatartego, zniszczonego lub niewidocznego oznakowania
pierwotnego, znakowania stref robdt w pasie drogowym, znakowania tymczasowego i usuwania
elementow dotychczasowego oznakowania.

1.4.2. Pozostate okreslenia sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i definiciami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” i SST D.07.01.01
~0znakowanie poziome”.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robot
Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogodlne wymagania dotyczace materiatow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania podano w SST D-M-
00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 2.

2.2. Dokument dopuszczajacy do stosowania materialow

Kazdy materiat uzywany przez Wykonawce do remontu (odnowienia) poziomego znakowania drdg
musi odpowiada¢ wymaganiom aprobaty technicznej wydanej przez uprawniong jednostke.

2.3. Materiatly do znakowania cienkowarstwowego i grubowarstwowego

Materiatami do znakowania przy robotach remontowych sg przede wszystkim materiaty do
znakowania cienkowarstwowego, tj. farby naktadane warstwg grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm (na
mokro). Powinny by¢ nimi ciekte produkty, zawierajace ciata state rozproszone w organicznym
rozpuszczalniku lub w wodzie, ktéore moga wystepowaé¢ w uktadach jedno- Ilub
wielosktadnikowych, np. farby jednosktadnikowe rozpuszczalnikowe, farby typu HS - high solid,
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farby wodorozcienczalne, farby szybkoschnace, farby dwusktadnikowe chemoutwardzalne itp.
Podczas naktadania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnie pedzlem, watkiem
lub przez natrysk, powinny one tworzy¢ warstwe kohezyjng w procesie odparowania i /lub
w procesie chemicznym.

Farby do znakowania trwatego i okresowego powinny mie¢ kolor biaty, a do znakowania
tymczasowego - kolor zotty.

W przypadku przewidzianym przez SST lub Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego,
mozna stosowac przy robotach remontowych materiaty do znakowania grubowarstwowego (masy
chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy termoplastyczne) naktadane warstwa grubosci
od 0,9 mm do 5 mm, odpowiadajgce warunkom podanym w SST D-07.01.01 , Oznakowanie
poziome”.

2.4. Materialy prefabrykowane

Prefabrykowanymi materiatami do znakowania nawierzchni w czasie robét utrzymaniowych mogg
by¢ materiaty, ktére taczy sie z powierzchnig drogi zwykle przez przyklejenie lub wtapianie. Mogq
to by¢ arkusze do wycinania, symbole, znaki, litery, cyfry oraz linie gotowe do bezposredniego
wykonania oznakowania, np. w postaci tasm przyklejanych na zimno lub na gorgco.

Folie do naklejania na zimno, w postaci symboli, znakdw i tasmy o szerokosci linii oznakowania,
sktadajg sie z warstw polimerow, wypetniaczy, kulek szklanych lub ceramicznych, materiatow
uszorstniajgcych i wzmacniajgcych. Warstwa spodnia pokryta jest niewysychajacym klejem.
Masa termoplastyczna w arkuszach do wtapiania, po utozeniu na swoim miejscu wymaga
podgrzania do okoto 180°C, dzieki czemu, po stopieniu przykleja sie do nawierzchni.

Rodzaj materiatu powinien by¢ dostosowany do przewidywanej wielkosci ruchu na drodze
(niskiego lub wysokiego natezenia ruchu) oraz do spetnianej funkcji (do trwatego, okresowego
lub tymczasowego oznakowania), zgodnie z zaleceniami producenta i wskazaniami aprobaty
technicznej.

2.5. Inne materiatly

Wymagania dla innych materiatéw (np. kulek szklanych, materiatu uszorstniajgcego oznakowanie,
punktowych elementéw odblaskowych) oraz zasad przechowywania i sktadowania materiatow
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w SST D-07.01.01. ,,O0znakowanie poziome”.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogdlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 3.

3.2. Wymagania dotyczace sprzetu

Wymagania dotyczace sprzetu do wykonania remontu oznakowania poziomego powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST D-07.01.01 ,,Oznakowanie poziome” pkt 3.

W zwigzku ze stosunkowo matym zakresem robdt przy odnawianiu oznakowania poziomego
(w poréwnaniu z oznakowaniem nowym) preferowane sg malowarki mate, prowadzone recznie
i zamiatarki chodnikowe oraz dopuszcza sie sprzet reczny (pedzle do malowania, szczotki do
czyszczenia itp.).

4. TRANSPORT

4.1. Ogd6lne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczgce transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt
4,

4.2. Wymagania dotyczace transportu

Wymagania dotyczace transportu do wykonania remontu oznakowania poziomego powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST D-07.01.01 ,,Oznakowanie poziome” pkt 4.
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5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogolne zasady wykonania robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Warunki atmosferyczne

W czasie wykonywania remontu (odnowienia) oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza
powinna wynosi¢ co najmniej 5°C, a wilgotno$¢ wzgledna podtoza powinna by¢ zgodna
z zaleceniami producenta lub wynosi¢ co najwyzej 85%.

5.3. Przygotowanie podtoza do wykonania znakowania

Przed wykonaniem znakowania poziomego nalezy oczysci¢ recznie lub mechanicznie powierzchnie
nawierzchni w obrebie pasa przewidzianego do malowania z pytu, kurzu, piasku, smarow, olejow
i innych zanieczyszczen.

Powierzchnia nawierzchni przygotowana do remontu (odnowienia) oznakowania poziomego
powinna by¢ czysta i sucha.

5.4. Przedznakowanie

W celu doktadnego wykonania remontu poziomego oznakowania drogi nalezy dokonac
przedznakowania w miejscach, gdzie elementy oznakowania dotychczasowego sg niewidoczne lub
w miejscach zmian dotychczasowego oznakowania.

W przypadku wystgpienia elementow dotychczasowego oznakowania nie wymagajacych remontu
(odnowienia) nalezy je oznaczy¢ jako wytgczone z remontu.

Do wykonania przedznakowania mozna stosowal nietrwatg farbe stosujac sie do ustalen
zawartych w , Instrukcji o znakach drogowych poziomych” [1], SST i wskazaniach Upowaznionego
Przedstawiciela Zamawiajgacego.

5.5. Wykonanie remontu znakowania drogi
5.5.1. Czynnosci przy znakowaniu drogi

Remont znakowania drogi obejmuje:

- zabezpieczenie miejsca robot przez ustawienie pachotkdw gumowych, zapér itp., dowozonych
samochodem dostawczym lub ciggnikiem z przyczepaq,

- przygotowanie farby lub materiatow prefabrykowanych,

- reczne lub mechaniczne odnowienie zniszczonych znakdw na jezdni,

- ochrone $wiezo malowanych miejsc przed uszkodzeniem,

- przenoszenie zapor przenosnych i znakdéw zabezpieczajgcych (pachotkow gumowych) w miare
postepu robot.

5.5.2. Wykonanie remontu znakowania drogi materialami cienkowarstwowymi
i grubowarstwowymi.
Po spetnieniu warunkow zawartych w punktach 5.1 - 5.4 mozna przystgpi¢ do wykonania
znakowania drogi materiatami, odpowiadajacymi wymaganiom pktu 2, recznie pedzlami lub
mechanicznie malowarka, ktdorej wydajnos¢ nalezy dostosowac do zakresu i rozmiaru prac
(zwykle, przy robotach remontowych, wystarczy malowarka sterowana przez idacego
pracownika). Decyzje dotyczacq sposobu wykonania znakowania podejmuje Upowazniony
Przedstawiciel Zamawiajagcego na wniosek Wykonawcy.
W przypadku pozostawienia bez koniecznosci remontu (odnowienia) czeséci oznakowania
poziomego, elementy odnowione nalezy wykonac¢ przy uzyciu materiatdbw o podobnych
parametrach technicznych.
W przypadku odnowienia cze$ciowo widocznych elementow oznakowania wykonanego
materiatami grubowarstwowymi, przed powtéornym wykonaniem elementu nalezy sprawdzi¢, czy
grubos¢ nie przekracza 5 mm. O ile ten warunek nie bedzie spetniony istniejace oznakowanie
nalezy usunac przez frezowanie lub inng metoda uzgodniong z Upowaznionym Przedstawicielem
Zamawiajgcego.
Zasady wykonania remontu oznakowania powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym
w SST D.07.01.01 ,,0Oznakowanie poziome”.
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5.5.3. Wykonanie remontu znakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi.
Wykonanie remontu powinno spetnia¢ warunki zawarte w pkcie 5.5.2. Uszkodzone punktowe
elementy odblaskowe nalezy usuna¢ przy pomocy prostych narzedzi, doktadnie oczysci¢ ze
starego kleju miejsce po uszkodzonych lub brakujgcych elementach odblaskowych i uzupetni¢
braki tego samego rodzaju punktowymi elementami odblaskowymi.

5.5.4. Znakowanie materiatami prefabrykowanymi.

Prefabrykowane materiaty do znakowania nawierzchni, odpowiadajace wymaganiom pktu 2,

w tym:

a) samoprzylepne folie w postaci symboli, znakdw, tasm o szerokosci linii oznakowania, nalezy
utozy¢ w wyznaczonych miejscach, przyklejajac je do jezdni na zimno przez docisk,

b) masy termoplastyczne w arkuszach nalezy utozy¢ w wyznaczonych miejscach, podgrza¢ do
temperatury okreslonej przez producenta, dzieki czemu masa nadtopi sie, przyklejajac do
jezdni.

Ukfadanie tasm mozna dokonywac recznie lub przy pomocy uktadarek sterowanych przez
idgcego pracownika.

5.5.5. Tymczasowe znakowanie drogi

Tymczasowe znakowanie fragmentow drogi iskrzyzowan, przy wprowadzaniu czasowej

organizacji ruchu, wykonuje sie z materiatu o barwie zo6ttej. Okres uzytkowania tymczasowego

oznakowania drogowego wynosi do 3 miesiecy lub do czasu zakonczenia robét.

Do tymczasowego znakowania jezdni mozna stosowac:

- farby o obnizonej trwatosci, uktadane na nawierzchni wedtug wymagan pktu 5.5.2,

- tasmy samoprzylepne, o trwatosci dostosowanej do okresu uzytkowania oznakowania,
uktadane wedtug wymagan pktu 5.5.4.

5.6. Usuwanie elementéw dotychczasowego oznakowania poziomego

W przypadku koniecznosci usuniecia istniejgcego oznakowania poziomego, czynnos$¢ te nalezy
wykonac¢ jak najmniej uszkadzajac nawierzchnie.

Zaleca sie wykonywac¢ usuwanie oznakowania:

- cienkowarstwowego, metodq: frezowania, piaskowania, trawienia, wypalania lub zamalowania,
- grubowarstwowego, metoda frezowania,

— punktowego, prostymi narzedziami mechanicznymi.

Srodki zastosowane do usuniecia oznakowania nie mogg wptywac¢ ujemnie na przyczepnosc
nowego oznakowania do podtoza, na jego szorstkosé, trwato$¢ oraz na wiasciwosci podtoza.
Usuwanie oznakowania na czas robdét drogowych moze by¢ wykonane przez zamalowanie
nietrwatg farbg barwy czarnej.

5.7. Odwiezienie materialéw pozostatych po usunieciu oznakowania

Materiaty pozostate po usunieciu oznakowania nalezy odwiez¢ z drogi tak, aby nie zanieczyszczaty
srodowiska, w miejsce zaakceptowane przez Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgcego.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot
Ogoélne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do roboét

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty dopuszczajgace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatow, deklaracji zgodnosci itp. materiatow
przewidzianych do uzycia),

- wykona¢ ewentualne badania wtasciwosci materiatéw, przewidziane w SST D-07.01.01
~Oznakowanie poziome”,

- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Upowaznionemu Przedstawicielowi
Zamawiajgcego do akceptacji.
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6.3. Zasady kontroli jakosci robot przy remoncie oznakowania poziomego

Zasady kontroli jakosci robdét przy remoncie oznakowania poziomego powinny odpowiadac
warunkom podanym w SST D-07.01.01 ,Oznakowanie poziome” pkt 6.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogolne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowg remontu oznakowania poziomego jest m? (metr kwadratowy) powierzchni
naniesionych znakdow i powierzchni usunietego oznakowania lub liczba (sztuka) umieszczonych
elementow punktowych i usunietych elementéw punktowych, o ile w kosztorysie ofertowym nie
wskazano inaczej.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogodlne zasady odbioru robot
Ogodlne zasady odbioru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowg, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbior robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu oraz odbiér ostateczny
i pogwarancyjny

Odbidér robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu, odbiér ostateczny i odbiér pogwarancyjny

powinny odpowiada¢ zasadom podanym w SST D.07.01.01 ,Oznakowanie poziome” pkt 8.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogodlne ustalenia dotyczgce podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
9.2.1. Cena 1 m? wykonania znakowania poziomego obejmuje:

- prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robét,

- przygotowanie i dostarczenie materiatow,

- oczyszczenie podtoza (nawierzchni), przedznakowanie,

- naniesienie powtoki znakéw na nawierzchnie drogi (odnowienie oznakowania),

- ochrona swiezo malowanych znakdw przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia
robot,

- przeprowadzenie pomiardw i badan laboratoryjnych.

9.2.2. Cena 1 m? usunietego oznakowania poziomego obejmuje:

- roboty przygotowawcze i oznakowanie robot,
- usuniecie (frezowanie itp.) istniejgcego oznakowania,
- odwiezienie pozostato$ci materiatdw po usunieciu oznakowania.

9.2.2. Cena 1 szt. zamocowania punktowego elementu odblaskowego obejmuje:

- roboty pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robét,

- przygotowanie i dostarczenie materiatow,

- punktowe oczyszczenie podtoza,

- mocowanie elementéw odblaskowych,

- ochrona elementéw przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robot.
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9.2.3. Cena 1 szt. usunietego uszkodzonego elementu odblaskowego obejmuje:

- roboty przygotowawcze i oznakowanie robat,

- usuniecie uszkodzonego elementu,

- oczyszczenie nawierzchni z resztek kleju,

- odwiezienie pozostatosci materiatow po usunietym oznakowaniu.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
1. Normy i inne dokumenty wymienione w SST D-07.01.01 ,,Oznakowanie poziome”.
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.02.01 OZNAKOWANIE PIONOWE

I. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem zamodwienia jest dostawa wraz z ustawieniem znakow drogowych, elementéw
Bezpieczenstwa ruchu drogowego, uchwytow i stupkéw do znakéw oraz konstrukcji do tablic na
zadanie p.n.: ,Biezace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

SST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robét
wymienionych wp. 1.1.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robdt zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:
e ustawienia oznakowania pionowego,
» dostawy oznakowania pionowego.

Zamowienie obejmuje nastepujace asortymenty:
a) Znaki wielkosci $redniej
- odblaskowe z folig II-go typu(generacji),
b) Uchwyty do znakdw
- do stupkdw metalowych - uniwersalne,
c) Tablice wraz z konstrukcjami:
- powierzchnia < 1,5 m?,
- powierzchnia < 1,5 m? dwustronna,
- powierzchnia > 1,5 m?i < 2,5 m?,
- powierzchnia > 2,5 m? i £ 5 m? montowane na konstrukcji kratowej,
- powierzchnia > 5 m? montowane na konstrukcji kratowej,
d) Stupki do znakdw,
e) Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Staly znak drogowy pionowy - skiada sie z lica, tarczy z uchwytem
montazowym oraz z konstrukcji wsporczej.
1.4.2. Tarcza znaku - ptaska powierzchnia z usztywniong krawedzig, na ktérej w

sposob trwaty umieszczone jest lico znaku. Tarcza moze by¢ wykonana z blachy stalowej
ocynkowanej ogniowo albo aluminiowej zabezpieczona przed procesami korozji powtokami
ochronnymi zapewniajacymi jakos¢ i trwatos¢ wykonanego znaku.

1.4.3. Lico znaku - przednia cze$¢ znaku, wykonana z samoprzylepnej folii odblaskowej
wraz z naniesiong trescig, wykonang technikg druku sitowego, wyklejang z transparentnych
folii ploterowych lub z folii odblaskowych.

1.4.4. Uchwyt montazowy - element stalowy lub aluminiowy zabezpieczony przed
korozja, stuzacy do zamocowania w sposéb roztgczny tarczy znaku do konstrukcji wsporczej.
1.4.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, ktérego lico wykazuje wiasciwosci
odblaskowe (wykonane jest z materiatu o odbiciu powrotnym - wspdtdroznym).

1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku - kazdy rodzaj konstrukcji (stupek, stup, stupy,
kratownice, wysiegniki, bramy, wsporniki itp.) gwarantujacy przenoszenie obcigzen zmiennych
i statych dziatajacych na konstrukcje i zamontowane na niej znaki lub tablice.

1.4.7Znak drogowy podswietlany - znak, w ktérym wewnetrzne Zzrdodto Swiatta jest
umieszczone pod przejrzystym licem znaku.

1.4.8Znak drogowy oswietlany - znak, ktorego lico jest oswietlane Zrddiem Swiatla
umieszczonym na zewnatrz znaku.

1.4.9Znak nowy - znak uzytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie do
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3 miesiecy od daty produkcii.

1.4.10 Znak uzytkowany (eksploatowany) - znak ustawiony na drodze Iub
magazynowany przez okres dtuzszy niz 3 miesigce od daty produkcji.
1.4.11 Pozostale okreslenia podstawowe s zgodne z obowigzujacymi,

odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” pkt 1.4.

1.5. Ogdélne wymagania dotyczace robot
Ogdlne wymagania dotyczace robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogodlne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogodlne wymagania dotyczace materiatow

Ogdlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania podano w SST D-M-
00.00.00

~Wymagania ogdlne” pkt 2.

2.2. Dopuszczenie do stosowania

Producent znakéw drogowych powinien posiada¢ dla swojego wyrobu aprobate techniczng,
certyfikat zgodnosci nadany mu przez uprawniong jednostke certyfikujacg, znak budowlany ,B”
i wystawiong przez siebie deklaracje zgodnosci, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury [26]. Folie odblaskowe stosowane na lica znakéw drogowych powinny posiadac
aprobate techniczng wydang przez uprawniong jednostke oraz deklaracje zgodnosci wystawiong
przez producenta. Stupki, blachy i inne elementy konstrukcyjne powinny mie¢ deklaracje
zgodnosci z odpowiednimi normami.

W zataczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach [25], podano
szczego6towe informacje odnosnie wymagan dla znakow pionowych.

2.3. Materialy stosowane do fundamentow znakow

Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znakéw moga by¢ wykonywane jako:
- prefabrykaty betonowe,

- z betonu wykonywanego ,na mokro”,
- z betonu zbrojonego,
- inne rozwigzania zaakceptowane przez Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego.

Dla fundamentéw nalezy opracowa¢ dokumentacje techniczng zgodng z obowigzujacymi
przepisami. Fundamenty pod konstrukcje wsporcze oznakowania kierunkowego nalezy wykonac
z betonu lub betonu zbrojonego klasy, co najmniej C16/20 wg PN-EN 206-1:2000 [9]. Zbrojenia
stalowe nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-B-03264:1984 [7]. Wykonanie i osadzenie kotew
fundamentowych nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-B-03215:1998 [6]. Posadowienie
fundamentow nalezy wykonac na gtebokos$¢ ponizej przemarzania gruntu.

2.4. Konstrukcje wsporcze
2.4.1. Ogolne charakterystyki konstrukcji

Konstrukcje wsporcze znakdéw pionowych nalezy wykonac¢ zgodnie z dokumentacjg projektowa
uwzgledniajacq wymagania postawione w PN-EN 12899-1:2005 [16] i SST, a w przypadku
braku wystarczajgcych ustalen, zgodnie z propozycja Wykonawcy zaakceptowang przez
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgcego.

Konstrukcje wsporcze do znakdéw i tablic nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ w sposob
gwarantujacy stabilne i prawidtowe ustawienie w pasie drogowym. Zakres dokumentacji
powinien obejmowac opis techniczny, obliczenia statyczne uwzgledniajace strefy obcigzenia
wiatrem dla okreslonej kategorii terenu oraz rysunki techniczne wykonawcze konstrukcji
wsporczych. Parametry techniczne konstrukcji uzaleznione sq od powierzchni montowanych
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znakow i tablic oraz od ilosci i sposobu ich usytuowania w terenie. W miejscach wskazanych
przez projektanta inzynierii ruchu, gdzie wystepuje szczegolne niebezpieczenstwo bezposredniej
kolizji z konstrukcjg wsporczg, usytuowanie i jej dobor wymagaja oddzielnych rozwigzan
projektowych  spetniajagcych warunek bezpieczenstwa dla uzytkownikow drég. W takich
przypadkach nalezy stosowa¢ konstrukcje zabezpieczajace bierne bezpieczenstwo kategorii HE,
zgodne z PN-EN 12 767:2003 [15].

Wyrdznia sie trzy kategorie biernego bezpieczenstwa dla konstrukcji wsporczych:
- pochtfaniajgca energie w wysokim stopniu (HE),
- pochtfaniajgca energie w niskim stopniu (LE),
- nie pochtaniajaca energii (NE).

2.4.2, Rury

Rury powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74200:1998, [22], PN-84/H-74220 [3] Iub
innej normy zaakceptowanej przez Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego.

Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywac¢ wad w postaci fusek, peknie¢,
zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nieréwnosci, pojedyncze rysy wynikajace z
procesu wytwarzania, mieszczace sie w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowych.

Konce rur powinny by¢ obciete réwno i prostopadle do osi rury.
Pozadane jest, aby rury byly dostarczane o diugosciach:
doktadnych, zgodnych z zaméwieniem; z dopuszczalng odchytkg £ 10 mm,

wielokrotnych w stosunku do zamodwionych dtugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem 5
mm na kazde ciecie i z dopuszczalng odchytkg dla catej dtugosci wielokrotnej, jak dla diugosci
dokfadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5 mm
na 1 m dtugosci rury.

Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez PN-H-84023.07 [5], lub
inne normy. Rury powinny by¢ dostarczone bez opakowania w wigzkach lub luzem wzglednie w
opakowaniu uzgodnionym z Zamawiajacym. Rury powinny by¢ cechowane indywidualnie lub na
przywieszkach metalowych.

2.4.3. Ksztaltowniki

Ksztattowniki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-91/H-93010 [23]. Powierzchnia
ksztattownika powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad jak
widoczne tuski, pekniecia, zwalcowania i naderwania. Dopuszczalne sg usuniete wady przez
szlifowanie lub dtutowanie z tym, ze obrobiona powierzchnia powinna miec tagodne wyciecia i
zaokraglone brzegi, a grubos¢ ksztattownika nie moze zmniejszy¢ sie poza dopuszczalng dolng
odchytke wymiarowg dla ksztattownika.

Ksztattowniki powinny by¢ obciete prostopadle do osi wzdtuznej ksztattownika. Powierzchnia
koncéw ksztattownika nie powinna wykazywac rzadzizn, rozwarstwien, pekniec¢ i sladéw jamy
skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem.

Ksztattowniki powinny by¢ ze stali St3W lub St4W oraz mie¢ wlasnosci mechaniczne wedtug
aktualnej normy uzgodnionej pomiedzy Zamawiajacym i wytworca.

2.4.4, Powtoki metalizacyjne cynkowe

W przypadku zastosowania powtoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalowych,
powinna ona spetnia¢c wymagania PN EN ISO 1461:2000 [12] i PN-EN 10240:2001 [12a].
Minimalna grubos¢ powtoki cynkowej powinna wynosi¢ 60 pm.

Powierzchnia powtoki powinna by¢ ciagta i jednorodna pod wzgledem ziarnistosci. Nie moze ona
wykazywac¢ widocznych wad jak rysy, pekniecia, pecherze lub odstawanie powtoki od podtoza.

2.4.5, Gwarancja producenta lub dostawcy na konstrukcje wsporcza

Producent lub dostawca kazdej konstrukcji wsporczej, a w przypadku znakéw umieszczanych
na innych obiektach Iub konstrukcjach (wiadukty nad droga, ktadki dla pieszych, stupy
latarn itp.), takze elementéw stuzacych do zamocowania znakdédw na tym obiekcie lub
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konstrukcji, obowigzany jest do wydania gwarancji na okres trwatosci znaku uzgodniony z
odbiorca. Przedmiotem gwarancji sgq witasciwosci techniczne konstrukcji  wsporczej lub
elementédw mocujacych oraz trwato$¢ zabezpieczenia przeciwkorozyjnego.

W przypadku stupkdow znakdéw pionowych ostrzegawczych, zakazu, nakazu i informacyjnych
o standardowych wymiarach oraz w przypadku elementéw, stuzacych do zamocowania znakow
do innych obiektow Ilub konstrukcji - gwarancja moze by¢ wydana dla partii dostawy. W
przypadku konstrukcji wsporczej dla znakéw drogowych bramowych i wysiegnikowych
gwarancja jest wystawiana indywidualnie dla kazdej konstrukcji wsporczej. Minimalny okres
trwatosci konstrukcji wsporczej powinien wynosic¢ 10 lat.

2.5. Tarcza znaku
2.5.1. Trwato$¢ materialow na wplywy zewnetrzne

Materiaty uzyte na lico i tarcze znaku oraz potaczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposdb
wykonczenia znaku, muszg wykazywac¢ petng odporno$¢ na oddziatywanie $wiatta, zmian
temperatury, wptywy atmosferyczne i wystepujace w normalnych warunkach oddziatywania
chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) - przez caty czas trwatosci znaku, okreslony przez
wytworce lub dostawce.

2.5.2, Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku

Producent lub dostawca znaku obowigzany jest przy dostawie okresli¢, uzgodniong z odbiorca,
trwatos¢ znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku, a takze udostepni¢ na zyczenie odbiorcy:

- instrukcje montazu znaku,

- dane szczegdtowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu
znaku,

- instrukcje utrzymania znaku.

Trwato$¢ znaku powinna by¢ co najmniej réwna trwatosci zastosowanej folii. Minimalne okresy
gwarancyjne powinny wynosi¢ dla znakow z folig typu 1 - 7 lat, z folig typu 2 - 10 lat, z folig
pryzmatyczng - 12 lat.

2.5.3. Materiaty do wykonania tarczy znaku
Tarcza znaku powinna by¢ wykonana z :

- blachy ocynkowanej ogniowo o grubosci min. 1,25 mm wg PN-EN 10327:2005(U) [14] lub PN-
EN 10292:2003/A1:2004/A1:2005(U) [13],

- blachy aluminiowej o grubosci min. 1,5 m wg PN-EN 485-4:1997 [10],

- innych materiatéow, np. tworzyw syntetycznych, pod warunkiem uzyskania przez producenta
aprobaty technicznej.

Tarcza tablicy o powierzchni > 1 m2 powinna by¢ wykonana z :

- blachy ocynkowanej ogniowo o grubosci min. 1,5 mm wg PN-EN 10327:2005 (U) [14] lub
PN-EN 10292:2003/ A1:2004/A1:2005(U) [13] lub z

- blachy aluminiowej o grubosci min. 2 mm wg PN-EN 485-4:1997 [10].
Grubosc¢ warstwy powtoki cynkowej na blasze stalowej ocynkowanej ogniowo nie moze by¢
mniejsza niz 28 ym (200 g Zn/m2).

Znaki i tablice powinny spetniac¢ nastepujgce wymagania podane w tablicy 1.

Tablica 1.Wymagania dla znakow i tarcz znakow drogowych

Klasa wg

Parametr Jednostka Wymaganie PN-EN 12899-1:2005
[16]




Biezgce utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez GDDKIA Oddziat w Lublinie 27

Wytrzymatoé¢  na|kN m-2 > 0,60 wL2
obcigzenie sitg
naporu wiatru
Wytrzymatos$¢ na|kN > 0,50 PL2
obcigzenie
Chwilowe mm/m < 25 TDB4
odksztatcenie
zginajqce
Chwilowe stopien - m |< 0,02 TDT1
odksztatcenie < 0,11 TDT3
skretne < 0,57 TDT5
< 1,15 TDT6*
Odksztatcenie mm/m lub|[20 % -
trwate stopien odksztatcenia
Rodzaj krawedzi|- Zabezpieczona, E2
znaku krawedz  ttoczona,
zaginana,
Prasowana lub
zabezpieczona
Przewiercanie lica|- Lico znaku nie moze|P3
znaku by¢ przewiercone z
zadnedo powodu
* klase TDT3 stosuje sie dla tablic na 2 lub wiecej podporach, klase TDT 5 dla
tablic na jednej podporze, klase TDT1 dla tablic na konstrukcjach bramowych,
klase TDT6 dla tablic na konstrukciach wyvsieanikowvch

Przyjeto zgodnie z tablicg 1, ze przy sile naporu wiatru réwnej 0,6 kN (klasa WL2), chwilowe
odksztatcenie zginajace, zarowno znak, jak i samag tarcze znaku nie moze by¢ wieksze niz 25
mm/m (klasa TDB4).

2.5.4. Warunki wykonania tarczy znaku
Tarcze znakdw powinny spetniac takze nastepujace wymagania:

- krawedzie tarczy znaku powinny by¢ usztywnione na catym obwodzie poprzez ich podwéjne
giecie o promieniu giecia nie wiekszym niz 10 mm wiacznie z naroznikami lub przez
zamocowanie odpowiedniego profilu na catym obwodzie znaku,

- powierzchnia czotowa tarczy znaku powinna by¢ réwna - bez wgie¢, pofatdowan i otwordow
montazowych. Dopuszczalna nieréwnos¢ wynosi 1 mm/m,

- podwdjna gieta krawedz lub przymocowane do tylnej powierzchni profile montazowe
powinny usztywni¢ tarcze znaku w taki sposéb, aby wymagania podane w tablicy 1 byly
spetnione a zarazem stanowity element konstrukcyjny do montazu do konstrukcji wsporczej.
Dopuszcza sie maksymalne odksztatcenie trwate do 20 % odksztatcenia odpowiedniej klasy na
zginanie i skrecanie,

- tylna powierzchnia tarczy powinna by¢ zabezpieczona przed procesami korozji ochronnymi
powfokami chemicznymi oraz powtoka lakierniczg o grubosci min. 60 um z proszkowych farb
poliestrowych ciemnoszarych matowych lub poétmatowych w kolorze RAL 7037; badania
nalezy wykonywaé zgodnie z PN-88/C-81523 [4] oraz PN-76/C-81521 [1] w zakresie
odpornosci na dziatanie mgty solnej oraz wody.

Tarcze znakdéw i tablic o powierzchni > 1 m2 powinny spetnia¢ dodatkowo nastepujace
wymagania:

- narozniki znaku i tablicy powinny by¢ zaokraglone, o promieniu zgodnym z wymaganiami
okreslonymi w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. [25] nie mniejszym jednak niz 30 mm, gdy wielkosci tego promienia nie wskazano,

- taczenie poszczegdélnych segmentéw tarczy (dla znakéow wielkogabarytowych) wzdtuz
poziomej lub pionowej krawedzi powinno by¢ wykonane w taki sposob, aby nie wystepowaty
przesuniecia i przeswity w miejscach ich taczenia.
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2.6. Znaki odblaskowe
2.6.1.

Znaki drogowe odblaskowe wykonuje sie przez naklejenie na tarcze znaku lica wykonanego z
samoprzylepnej, aktywowanej przez docisk, folii odblaskowej. Znaki drogowe klasy A, B,
C, D, E, F, G, T i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego klasy U nie odblaskowe,
nie sgq dopuszczone do stosowania na drogach publicznych. Folia odblaskowa (odbijajaca
powrotnie) powinna spetnia¢ wymagania okreslone w aprobacie technicznej .

Wymagania dotyczace powierzchni odblaskowej

Lico znaku powinno by¢ wykonane z:

- samoprzylepnej folii odblaskowej o wtasciwosciach fotometrycznych i kolorymetrycznych,
typu 2 (folia z kulkami szklanymi lub pryzmatyczna) lub typu 3 (folia pryzmatyczna)
potwierdzonych uzyskanymi aprobatami technicznymi dla poszczegolnych typodw folii,

- do nanoszenia barw innych niz biata mozna stosowac: farby transparentne do sitodruku,
zalecane przez producenta danej folii, transparentne folie ploterowe posiadajace
aprobaty techniczne oraz w przypadku folii typu 1 wycinane ksztatty z folii odblaskowych
barwnych,

- dopuszcza sie wycinanie ksztattéw z folii 2 i 3 typu pod warunkiem zabezpieczenia ich
krawedzi lakierem zalecanym przez producenta folii,

- nie dopuszcza sie stosowania folii 0 okresie trwatosci ponizej 10 lat do znakdéw statych.

Minimalna poczatkowa wartos¢ wspodtczynnika odblasku  R’(cd:Ix-1m-2)  znakdéw
odblaskowych, zmierzona zgodnie z procedurg zawartqg w CIE No.54 [29], uzywajac
standardowego iluminanta A, powinna spetnia¢ odpowiednio wymagania podane w tablicy 2.

Wspotczynnik odblasku R’ dla wszystkich koloréw drukowanych, z wyjatkiem biatego, nie
powinien by¢é mniejszy niz 70 % wartosci podanych w tablicy 2 dla znakdw z folig typu 1 lub
typu 2, zgodnie z publikacja CIE No 39.2 [28]. Folie odblaskowe pryzmatyczne (typ 3)
powinny spetnia¢ minimalne wymagania dla folii typu 2 lub zwiekszone wymagania postawione
w aprobacie technicznej dla danej folii.

W przypadku oswietlenia standardowym iluminantem D 65 i pomiaru w geometrii 45/0
wspotrzedne  chromatycznosci i wspdtczynnik luminancji OOpowinny by¢ zgodne z
wymaganiami podanymi w tablicach 2 i 3. Tablica 2. Wymagania dla wspoétczynnika luminancji
OOi wspodtrzednych chromatycznosci x, y oraz wspdtczynnika odblasku R’

Lp. | Wtasciwosci Jednost [Wymagania
1 |Wspdtczynnik odblasku R’| cd/m2Ix| typ 1 typ 2
(kat oswietlenia 5°, kat
obserwacji 0,33°) dla folii:
- biatej > 50 > 180
- 20ttej > 35 > 120
- czerwonej > 10 > 45
- zielonej >7 =21
- niebieskiej >2 > 14
- brazowej > 0,6 >8
- pomaranczowej > 20 > 65
- szarej > 30 > 90
2 |[Wspdtczynnik  luminancjif- typ 1 typ 2
wspotrzedne
y *) dla folii:
- biatej OO= 0,35 Oo= 0,27
- 70ttej Od= 0,27 OoO= 0,16
- czerwonej OOd= 0,05 = 0,03
- zielonej OO= 0,04 = 0,03
- niebieskiej OO 0,01 O0O= 0,01
- brazowej 0,09200= | 0,092002
- pomaranczowej 0,03 0,03
- Szare€j Ood= 0,17 Od= 0,14
0,18>C0> 0,18>C0>
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[ *) wspétrzedne chromatycznosci x, y w polu barw wedtug tablicy 3 |

Tablica 3. Wspétrzedne punktdw naroznych wyznaczajacych pola barw

Wspotrzedne chromatycznosci  punktow
Barwa naroznych wyznaczajacych pole barwy
folii (zrodto Swiatta D65, geometria pomiaru
1 2 3 4

Biata X 0,355 0,305 0,285 0,335
y 0,355 0,305 0,325 0,375
$o6tta typ 1 folii X 0,522 0,470 0,427 0,465
y 0,477 0,440 0,483 0,534
6tta typ 2 folii X 0,545 0,487 0,427 0,465
y 0,454 0,423 0,483 0,534
Czerwona X 0,735 0,674 0,569 0,655
y 0,265 0,236 0,341 0,345
Niebieska X 0,078 0,150 0,210 0,137
y 0,171 0,220 0,160 0,038
Zielona X 0,007 0,248 0,177 0,026
y 0,703 0,409 0,362 0,399
Brazowa X 0,455 0,523 0,479 0,558
y 0,397 0,429 0,373 0,394
Pomaranczowa X 0,610 0,535 0,506 0,570
y 0,390 0,375 0,404 0,429
Szara X 0,350 0,300 0,285 0,335
y 0,360 0,310 0,325 0,375

2.6.2. Wymagania jakosciowe

Powierzchnia licowa znaku powinna by¢ rowna, gtadka, bez rozwarstwien, pecherzy i odklejen
na krawedziach. Na powierzchni mogg wystepowaé w obrebie jednego pola srednio nie wiecej
niz 0,7 btedéw na powierzchni (kurz, pecherze) o wielkosci najwyzej 1 mm. Rysy nie majq
prawa wystgpic.

Sposdb potaczenia folii z powierzchnig tarczy znaku powinien uniemozliwiac jej odtgczenie od
tarczy bez jej zniszczenia.

Dokfadnos$¢ rysunku znaku powinna by¢ taka, aby wady konturéw znaku, ktére mogg powstac
przy nanoszeniu farby na odblaskowa powierzchnie znaku, nie byly wieksze niz podane w p.
2.6.3.

Lica znakéw wykonane drukiem sitowym powinny by¢ wolne od smug i cieni.

Krawedzie lica znaku z folii typu 2 i folii pryzmatycznej powinny by¢ odpowiednio
zabezpieczone np. przez lakierowanie lub ramg z profilu ceowego.

Powtoka lakiernicza w kolorze RAL 7037 na tylnej stronie znaku powinna by¢ réwna, gtadka
bez smug i zaciekdw. Sprawdzenie polega na ocenie wizualnej.

2.6.3. Tolerancje wymiarowe znakoéw drogowych

2.6.3.1 Tolerancje  wymiarowe dla
grubosci blach Sprawdzenie  $rubg
mikrometryczna:
- dla blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr. 1,25 - 1,5 mm wynosi - 0,14 mm,
- dla blach aluminiowych o gr. 1,5 - 2,0 mm wynosi - 0,10 mm.
2.6.3.2 Tolerancje wymiarowe dla grubosci powtok malarskich
Dla powtoki lakierniczej na tylnej powierzchni tarczy znaku o grubosci 60 pm wynosi = 15
nm. Sprawdzenie wg PN-EN ISO 2808:2000 [22].
2.6.3.3 Tolerancje wymiarowe dla ptaskosci powierzchni

Odchylenia od poziomu nie mogg wynies¢ wiecej niz 0,2 %, wyjatkowo do 0,5 %. Sprawdzenie
szczelinomierzem.
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2.6.3.4 Tolerancje wymiarowe dla tarcz znakéw Sprawdzenie przymiarem liniowym:

- wymiary dla tarcz znakéw o powierzchni < 1m2 podane w opisach szczegdtowych zatgcznika
nr 1 [25] sa nalezy powiekszy¢ o 10 mm i wykonac¢ w tolerancji wymiarowej £5 mm,

- wymiary dla tarcz znakoéw i tablic o powierzchni > 1m2 podane w opisach szczegdétowych
zatgcznika nr 1 [25] oraz wymiary wynikowe dla tablic grupy E nalezy powiekszy¢ o 15 mm i
wykonac¢ w tolerancji wymiarowej £ 10 mm.

2.6.3.5 Tolerancje wymiarowe dla lica znaku Sprawdzone przymiarem liniowym:

- tolerancje wymiarowe rysunku lica wykonanego drukiem sitowym wynoszg +1,5

mm,

- tolerancje wymiarowe rysunku lica wykonanego metoda wyklejania wynosza £2

mm,

- kontury rysunku znaku (obwddka i symbol) muszg by¢ rowne z doktadnoscig w kazdym kierunku
do 1,0 mm. W znakach nowych na kazdym z fragmentéw powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4
cm nie moze wystepowac wiecej niz 0,7 lokalnych usterek (zatamania, pecherzyki) o wymiarach
nie wiekszych niz 1 mm w kazdym kierunku. Niedopuszczalne jest wystepowanie jakichkolwiek
zarysowan powierzchni znaku.

Na znakach w okresie gwarancji, na kazdym z fragmentéw powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4
cm dopuszcza sie do 2 usterek jak wyzej, o wymiarach nie wiekszych niz 1 mm w kazdym
kierunku. Na powierzchni tej dopuszcza sie do 3 zarysowan o szerokosci nie wiekszej niz 0,8
mm i catkowitej dtugosci nie wiekszej niz 10 cm. Na catkowitej dtugosci znaku dopuszcza sie
nie wiecej niz 5 rys szerokosci nie wiekszej niz 0,8 mm i dtugosci przekraczajgcej 10 cm - pod
warunkiem, ze zarysowania te nie znieksztatcajq tresci znaku.

Na znakach w okresie gwarancji dopuszcza sie rowniez lokalne uszkodzenie folii o powierzchni
nie przekraczajacej 6 mm2 kazde - w liczbie nie wiekszej niz pie¢ na powierzchni znaku matego
lub $redniego, oraz o powierzchni nie przekraczajacej 8 mm2 kazde - w liczbie nie wiekszej
niz 8 na kazdym z fragmentéw powierzchni znaku duzego lub wielkiego (witaczajac znaki
informacyjne) o wymiarach 1200 x 1200 mm.

Uszkodzenia folii nie mogg znieksztatca¢ tresci znaku - w przypadku wystepowania takiego
znieksztatcenia znak musi by¢ bezzwtocznie wymieniony.

W znakach nowych niedopuszczalne jest wystepowanie jakichkolwiek rys, siegajacych przez
warstwe folii do powierzchni tarczy znaku. W znakach eksploatowanych istnienie takich rys jest
dopuszczalne pod warunkiem, ze wystepujace w ich otoczeniu ogniska korozyjne nie przekrocza
wielkosci okreslonych ponizej.

W znakach eksploatowanych dopuszczalne jest wystepowanie co najwyzej dwoch lokalnych
ognisk korozji o wymiarach nie przekraczajacych 2,0 mm w kazdym kierunku na powierzchni
kazdego z fragmentéw znaku o wymiarach 4 x 4 cm. W znakach nowych oraz w znakach
znajdujacych sie w okresie wymaganej gwarancji zadna korozja tarczy znaku nie moze
wystepowac.

Wymagana jest taka wytrzymato$¢ potaczenia folii odblaskowej z tarcza znaku, by po zgieciu
tarczy o0 900 przy promieniu tuku zgiecia do 10 mm w zadnym miejscu nie ulegto ono zniszczeniu.
2.6.4. Obowiazujacy system oceny zgodnosci

Zgodnie z art. 4, art. 5 ust. 1 oraz art. 8, ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych [30] wyrdb, ktéry posiada aprobate techniczng moze by¢ wprowadzony do obrotu
i stosowania przy wykonywaniu robot budowlanych w zakresie odpowiadajacym jego
wiasciwosciom uzytkowym i przeznaczeniu, jezeli producent dokonat oceny zgodnosci, wydat
krajowa deklaracje zgodnosci z aprobatg techniczng i oznakowat wyréb budowlany zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. [26] oceny
zgodnosci wyrobu z aprobatg techniczng dokonuje producent, stosujac system 1.
2.7. Znaki podswietlane

2.7.1. Wymagania ogdélne dotyczace znakow podswietlanych
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Znaki drogowe podswietlane wykonuje sie jako urzadzenia, ktérych integralnym sktadnikiem
jest oprawa oswietleniowa wbudowana w znak - ostonieta licem znaku z materiatu
przepuszczajgcego Swiatto.

Oprawy oswietleniowe powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 60598-2:2003(U) [20].

Znak drogowy podswietlany musi mie¢ umieszczone w sposob trwaty oznaczenia przewidziane
na naklejce wedtug ustalenia punktu 5.12 a ponadto oznaczenie oprawy:

a) napiecia znamionowego zasilania,

b) rodzaju pradu,

c) liczby typu i mocy znamionowej zrédet Swiatta,

d) symbolu klasy ochronnosci elektrycznej oprawy wbudowanej w znak,

e) symbolu IP stopnia ochrony odpornosci na wnikanie wilgoci i ciat obcych.

2.7.2. Lico znaku podswietlanego
Lico znaku powinno by¢ tak wykonane, aby nie wystepowaty niedoktadnosci w postaci pecherzy,
peknie¢ itp. Niedopuszczalne sg lokalne nieréwnosci oraz czastki mechaniczne zatopione w
warstwie podswietlanej.

2.8. Znaki oswietlane

2.8.1. Wymagania ogé6lne dotyczace znakow oswietlanych

Znaki drogowe oswietlane wykonuje sie jak znaki nieodblaskowe. Ze znakiem sprzezona jest w
sposOb sztywny oprawa oswietleniowa, o$wietlajgca w nocy lico znaku. Oprawa umieszczona jest
na zewnatrz znaku.

Jesli dokumentacja projektowa Iub SST przewiduje wykonanie znaku z materiatow
odblaskowych, znak musi spetnia¢ dodatkowo wymagania okreslone w punkcie 2.6.

Oznaczenia na naklejce oprawy muszg spetnia¢ wymagania okreslone w punkcie 2.7.1.
2.8.2. Lico znaku oswietlonego
Wymagania dotyczace lica znaku oswietlanego ustala sie jak dla znaku podswietlanego (pkt 2.7.2).

2.9. Materialy do montazu znakéw

Wszystkie taczniki metalowe przewidywane do mocowania miedzy sobg elementow konstrukcji
wsporczych znakow jak $ruby, listwy, wkrety, nakretki itp. powinny by¢ czyste, gtadkie, bez
peknie¢, naderwan, rozwarstwien i wypuktych karbdw.

Laczniki moga byc¢ dostarczane w pudetkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach,

w zaleznosci od ich wielkosci. taczniki powinny by¢ ocynkowane ogniowo lub wykonane z

materiatow odpornych na korozje w czasie nie krotszym niz tarcza znaku i konstrukcja wsporcza.
2.10.Przechowywanie i sktadowanie materiatéw

Prefabrykaty betonowe powinny by¢ skladowane na wyrdwnanym, utwardzonym i
odwodnionym podtozu. Prefabrykaty nalezy uktada¢ na podkitadach z zachowaniem przeswitu
minimum 10 cm miedzy poditozem a prefabrykatem.

Znaki powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiatow
dziatajacych korodujgco i w warunkach zabezpieczajgcych przed uszkodzeniami.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania oznakowania pionowego

Wykonawca przystepujacy do wykonania oznakowania pionowego powinien wykazac¢ sie
mozliwosciq korzystania z nastepujacego sprzetu:
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- koparek kotowych, np. 0,15 m3 lub koparek gasienicowych, np. 0,25 m3,

- zurawi samochodowych o udzwigu do 4 t,

- wiertnic do wykonywania dotdw pod stupki w gruncie spoistym,

- betoniarek przewoznych do wykonywania fundamentéw betonowych ,,na mokro”,
- $rodkow transportowych do przewozu materiatéw,

- przewoznych zbiornikow na wode,

- sprzetu spawalniczego, itp.

Pierwsze dwie pozycje dotyczg wykonawcy znakdéw bramowych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt
4,

4.2. Transport znakéw do pionowego oznakowania drog

Znaki drogowe nalezy na okres transportu odpowiednio zabezpieczy¢, tak aby nie ulegaty
przemieszczaniu i w sposdb nie uszkodzony dotarty do odbiorcy.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonywania robot
Ogodlne zasady wykonywania robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze

Wykonawca jest zobowigzany do przestrzegania zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego w czasie
prowadzenia robot.

Wykonawca opracuje schemat oznakowania i zabezpieczenia robdt i uzyska jego zatwierdzenie
przez organ zarzadzajacy ruchem na drogach krajowych.

W projekcie nalezy uwzgledni¢ zastosowanie takich urzadzen jak: pachotki drogowe
z pulsujacymi swiattami ostrzegawczymi, tymczasowe bariery ochronne wydzielajace
powierzchnie wytgczong z ruchu (separatory ruchu) itp.

Koszt opracowania dokumentacji oraz wykonania oznakowania ponosi Wykonawca robat.

5.3. Wykonanie wymiany znakow pionowych

Po spetnieniu warunkow zawartych w p.5.1., 5.2.mozna przystapi¢ do wykonania robot
rozpoczynajac od robdt rozbidrkowych uszkodzonych elementow znaku lub catego znaku zgodnie
z ustaleniami z Zamawiajacym, co do sposobu i terminu wykonania wymiany.

Do czasu naprawy istniejgcego oznakowania w zaleznosci od potrzeby zastgpic¢ je oznakowaniem
tymczasowym w porozumieniu z Zamawiajacym.

Elementy uszkodzone izdemontowane zostaja odwiezione w miejsce uzgodnione
z Zamawiajacym.

Po wykonaniu robét rozbiorkowych (demontaz) nalezy przystgpi¢ do zamontowania znakdéw lub
jego elementu.

Nowy znak lub jego wymieniony element musi spetnia¢ takie same warunki w zakresie jakosci,
wielkosci, rodzaju uzytego materiatu tarczy, konstrukcji wsporczych, fundamentéw itp. jak
pozostate znaki wystepujace na tej drodze. Jakiekolwiek odstepstwa musza by¢ akceptowane
przez Zamawiajacego.

5.3.1. Oznaczenie wyrobow

Kazdy wymieniany (dostarczany) znak (tablica) musi posiadac tabliczke informacyjng, na ktorej
bedg zawarte

nastepujace dane:
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e nazwa wyrobu, marka fabryczna lub innym oznaczeniem

InWESt(]I': umozliwiajacym identyfikacje wyrobu i wytwadrcy,
. . e date produkdji,
GDDKIA U/LU RBJUH‘..... ....| e oznaczenia dotyczace parametréw odblaskowych lica znaku lub
tarczy.

Ponadto kazda tarcza musi posiada¢ ceche widoczng pod
powtokg lakieru, lecz nie widoczng po stronie lica tablicy. Cecha

[J DZIAL CERTYFIKACH wyRosow | t@ ma zawieraé nazwe inwestora date produkcji, nazwe
Krarowwertvﬁkatleodnosc- producenta. Powyzsza informacja powinna by¢ umieszczona na
tylnej powierzchni znaku, tak aby byta jak najmniej widoczna dla

APROBATA TECHNICZNA IBDIiM

159 2801 kierowcédw. Powinna ona by¢ kolorystycznie jak najbardziej

o AL zblizona do szarego tta znaku lub urzadzenia bezpieczenstwa

rilrralie s Loge ruch drogowego BRD oraz wykonana w sposéb gwarantujacy
nazwa i adres . - . .

® Wi trwate zwigzanie ze znakiem Ilub urzadzeniem BRD oraz

DATA PROD. y y mozliwos$¢ jej odczytania przez okres nie krétszy niz okres

gwarancji na znak czy urzadzenie BRD. Informacja ta moze miec

posta¢ wybicia, wyttoczenia, wytrawienia, na druku, malowania

czy ewentualnie naklejki lub etykiety wykonanej z jednego typu
folii, o powierzchni nie wiekszej niz 75 cm2. Wzdr tabliczki informacyjnej pokazano na rysunku 1.

Rysunek 1 - Wzor tabliczki informacyjnej. Na czerwono zaznaczono miejsca, ktore nalezy
uzupetni¢. Wybra¢ wiasciwy typ folii. Konstrukcje wsporcze powinny posiada¢ wyttoczong nazwe
Inwestora i nazwe (logo) producenta oraz date produkcji.

5.4. Wykonanie nowego oznakowania

5.4.1. Wykonanie wykopow i fundamentow dla konstrukcji wsporczych znakéw

Sposéb wykonania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien by¢ dostosowany do
gtebokosci wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprzetu. Wymiary wykopu powinny by¢ zgodne
z dokumentacjg projektowa lub wskazaniami Zamawiajgcego.

Wykopy fundamentowe powinny by¢ wykonane w takim okresie, aby po ich zakorniczeniu mozna
byto przystapi¢ natychmiast do wykonania w nich robdt fundamentowych.

5.4.2. Prefabrykaty betonowe

Dno wykopu przed utozeniem prefabrykatu nalezy wyrownac i zagesci¢. Wolne przestrzenie
miedzy $cianami gruntu i prefabrykatem nalezy wypetni¢ materiatem kamiennym np. klincem
i dokfadnie zagesci¢ ubijakami recznymi.

Jezeli znak jest zlokalizowany na poboczu drogi, to gérna powierzchnia prefabrykatu powinna by¢
réwna z powierzchnig pobocza lub by¢ wyniesiona nad te powierzchnie nie wiecej niz 3 cm.

5.4.3. Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego

Wykopy pod fundament konstrukcji wsporczych dla zamocowania znakéow wielkowymiarowych
(tablice przeddrogowskazowe, drogowskazy tablicowe itp.) wykonywane z mieszanki betonowej
lub z betonu zbrojonego nalezy wykonac zgodnie z PN-S-02205.

Wykonanie fundamentéw stopowych przewiduje sie w wykopach otwartych w deskowaniu lub bez
deskowania jesli warunki gruntowe i rozmiary fundamentu na to pozwalaja.

Wykonanie fundamentow palowych przewiduje sie w stalowych rurach ostonowych wycigganych.
W przypadku wystepowania gruntdw w stanie twardoplastycznym lub gruntdw niespoistych
zageszczonych, Wykonawca moze wykonac¢ otwory fundamentowe bez zabezpieczenia rurami
ostonowymi.

Drgzenie otworu powinno przebiega¢ w sposéb ciggty, bez zbednych przerw. Przymusowa przerwa
organizacyjna nie powinna przekraczac¢ 12h.

Szkielet zbrojenia nalezy ustawi¢ w otworze osiowo z zachowaniem wymaganej odlegtosci pretow
od $cian otworu i zabezpieczy¢ przed przesunieciem w czasie formowania fundamentu.
Mieszanke betonowg nalezy transportowac srodkami zapobiegajacymi przed rozsegregowaniem
i utozy¢ w otworze palowym w czasie nie dtuzszym niz 1 godzina od jej przygotowania.
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Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed naptywem wod opadowych przez wyprofilowanie terenu ze
spadkiem umozliwiajgcym tatwy odptyw wody poza teren przylegajacy do wykopu. Dno wykopu
powinno by¢ wyréwnane z doktadnoscig £ 2 cm.

Ptaszczyzny boczne fundamentdéw stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja, np.
emulsjg kationowg. Po wykonaniu fundamentu wykop nalezy zasypa¢ warstwami grubosci 20 cm
z doktadnym zageszczeniem gruntu.

W gtowicy fundamentu nalezy zabetonowac kotwy stuzgace do mocowania stupow konstrukcji
wsporczych.

5.5. Tolerancje ustawienia znaku pionowego

Konstrukcje wsporcze znakow - stupki, stupy, wysiegniki, konstrukcje dla tablic
wielkowymiarowych, powinny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacjg i SST.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:
- odchyitka od pionu, nie wiecej niz £1 %,
- odchytka w wysokosci umieszczenia znaku, nie wiecej niz £2 cm,

odchytka w odlegtoséci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa
awaryjnego postoju, nie wiecej niz £5 cm, przy zachowaniu minimalnej odlegtos$ci umieszczenia
znaku zgodnie z zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczego6towych warunkdéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach [25].

5.6. Konstrukcje wsporcze
5.6.1. Zabezpieczenie konstrukcji wsporczej przed najechaniem

Konstrukcje wsporcze znakéw drogowych bramowych Ilub wysiegnikowych jedno lub
dwustronnych, jak réwniez konstrukcje wsporcze znakdéw tablicowych bocznych o powierzchni
wiekszej od 4,5 m2, gdy wystepuje mozliwos¢ bezposredniego najechania na nie przez pojazd
- muszg by¢ zabezpieczone odpowiednio umieszczonymi barierami ochronnymi lub innego
rodzaju urzadzeniami ochronnymi lub przeciwdestrukcyjnymi, zgodnie z dokumentacjq
projektowq, SST lub wskazaniami Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgcego. Podobne
zabezpieczenie nalezy stosowa¢ w przypadku innych konstrukcji wsporczych, gdy najechanie
na nie w wiekszym stopniu zagraza bezpieczenstwu uzytkownikow pojazddw, niz najechanie
pojazdu na bariere, jesli przewiduje to dokumentacja projektowa, SST lub Upowazniony
Przedstawiciel Zamawiajacego.

5.6.2. katwo zrywalne zlacza konstrukcji wsporczej

W przypadku konstrukcji wsporczych, nie ostonietych barierami ochronnymi - zaleca sie
stosowanie tatwo zrywalnych lub tatwo roztgczalnych przekrojow, ztaczy lub przegubdw o
odpowiednio bezpiecznej konstrukcji, umieszczonych na wysokosci od 0,15 do 0,20 m nad
powierzchnig terenu.

W szczegdlnosci - zaleca sie stosowanie takich przekrojow, ztaczy lub przegubdw w konstrukcjach
wsporczych nie ostonietych barierami ochronnymi, ktore znajdujg sie na obszarach
zwiekszonego zagrozenia kolizyjnego (ostrza rozgatezien drog tacznikowych, zewnetrzna strona
tukow drogi itp.).

tatwo zrywalne lub tatwo rozigczalne ztacza, przekroje lub przeguby powinny by¢ tak
skonstruowane i umieszczone, by znak wraz z konstrukcjg wsporczg po zerwaniu nie przewracat
sie na jezdnie. Wysokos¢ czesci konstrukcji wsporczej, pozostatej po odtgczeniu gornej jej czesci
od fundamentu, nie moze by¢ wieksza od 0,25 m.

5.6.3. Zapobieganie zagrozeniu uzytkownikéw drogi i terenu przylegtego - przez
konstrukcje wsporcza

Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposdb ograniczajacy zagrozenie
uzytkownikdéw pojazdéw samochodowych oraz innych uzytkownikéw drogi i terenu do niej
przylegtego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewnic
mozliwos¢ tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku.

5.6.4. Tablicowe znaki drogowe na dwoch stupach lub podporach
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Przy stosowaniu tablicowych znakéw drogowych (drogowskazow tablicowych, tablic
przeddrogowskazowych, tablic szlaku drogowego, tablic objazdow itp.) umieszczanych na
dwoch stupach lub podporach - odlegto$¢ miedzy tymi stupami lub podporami, mierzona
prostopadle do przewidywanego kierunku najechania przez pojazd, nie moze by¢ mniejsza od
1,75 m. Przy stosowaniu wiekszej liczby stupdw niz dwa - odlegto$¢ miedzy nimi moze byc¢
mniejsza.

5.6.5. Poziom gornej powierzchni fundamentu

Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub innym
podobnym - pozadane jest, by gorna czes¢ fundamentu pokrywata sie z powierzchnig pobocza,
pasa dzielagcego itp. lub byta nad te powierzchnie wyniesiona nie wiecej niz 0,03 m. W
przypadku konstrukcji wsporczych, znajdujacych sie poza korong drogi, gorna cze$¢ fundamentu
powinna by¢ wyniesiona nad powierzchnie terenu nie wiecej niz 0,15 m.

5.6.6. Barwa konstrukcji wsporczej

Konstrukcje wsporcze znakéw drogowych pionowych musza mie¢ barwe szarg neutralng z tym,
ze dopuszcza sie barwe naturalng pokry¢ cynkowanych. Zabrania sie stosowania pokryc¢
konstrukcji wsporczych o jaskrawej barwie - z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to wymagane
odrebnymi przepisami, wytycznymi lub warunkami technicznymi.

5.7. Potaczenie tarczy znaku z konstrukcja wsporcza

Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uniemozliwiajacy jej
przesuniecie lub obrot.

Materiat i spos6b wykonania potgczenia tarczy znaku z konstrukcjg wsporczg musi umozliwiac,
przy uzyciu odpowiednich narzedzi, odfaczenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez caty okres
uzytkowania znaku.

Na drogach i obszarach, na ktorych wystepuja czeste przypadki dewastacji znakdéw, zaleca
sie stosowanie elementdéw ztacznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej
ich roztgczenie przez osoby niepowotane.

Nie dopuszcza sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposdéb wymagajacy
bezposredniego przeprowadzenia Srub mocujacych przez lico znaku.

5.8. Montaz znakéw aktywnych

Na Wykonawcy spoczywa obowigzek sporzadzenia projektu instalacji elektrycznej oraz jej
wykonaniu.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot
Ogodlne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 6.

6.2. Badania materiatow do wykonania fundamentow betonowych

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ badania materiatdbw do wykonania fundamentéw
betonowych ,,na mokro”. Uwzgledniajgc nieskomplikowany charakter robot fundamentowych,
na wniosek Wykonawcy, Upowazniony Przedstawiciel Zamawiajacego moze zwolni¢ go z
potrzeby wykonania badan materiatéw dla tych robot.

6.3. Badania w czasie wykonywania robot

6.3.1. Badania materialdw w czasie wykonywania robét

Wszystkie materiaty dostarczone na budowe powinny by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni
wyrobu i jego wymiardw.

Czestotliwos¢ badan i ocena ich wynikdw powinna by¢ zgodna z ustaleniami zawartymi w tablicy
7.
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Tablica 7. Czestotliwos¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarow wyrobow
dostarczonych przez producentow
Lp. | Rodzaj Liczba badan |Opis badan Ocena
badania wynikéw
badan
1 Sprawdzenie|od 5 do 10|Powierzchnie zbadac
powierzchni |badan Z [ nieuzbrojonym okiem. Do
wybranych ew. sprawdzenia | Wyniki
losowo gtebokosci  wad  uzyc¢|badan
elementdw w|dostepnych narzedzi (np.|powinny byé
kazdej liniatbw z  czujnikiem, | zgodne z
dostar- suwmiarek, mikrometréw | wymagania
czonej, partii | itp. mi punktu 2
2 | Sprawdzenie v_vyrobqw Przeprowadzic¢
wymiarow liczacej do uniwersalnymi
1000 X przyrzadami
elementow pomiarowymi lub
sprawdzianami (np.
liniatami, przymiarami
itp.)

W przypadkach budzacych watpliwosci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie
wiasciwosci dostarczonych wyrobow i materiatdw w zakresie wymagan podanych w punkcie 2.

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robot

W czasie wykonywania robot nalezy sprawdzac:

- zgodnos$¢ wykonania znakow pionowych z dokumentacjg projektowa (lokalizacja,
wymiary znakéw, wysoko$¢ zamocowania znakow),

- zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiardw, zgodnie z punktem 2 i 5,

- prawidtowos$¢ wykonania wykopdéw pod konstrukcje wsporcze, zgodnie z punktem 5.3,

- poprawno$¢ wykonania fundamentow pod stupki zgodnie z punktem 5.3,

- poprawnos¢ ustawienia stupkdéw i konstrukcji wsporczych, zgodnie z punktem 5.4 i 5.5,

- zgodnos¢ rodzaju i grubosci blachy ze specyfikacja.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi sq:
- szt. (sztuka), dla znakéw drogowych konwencjonalnych oraz konstrukcji wsporczych,
- m2 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla znakéw pozostatych,
o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej.

8. ODBIORROBOT
8.1. Ogolne zasady odbioru robot

Ogolne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjq projektowg, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.
8.2. Odbior ostateczny

Odbiér robot oznakowania pionowego dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego.
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Odbidr ostateczny powinien by¢ dokonany po catkowitym zakonczeniu robdt, na podstawie
wynikéw pomiardw i badan jakosciowych okreslonych w punktach 2 i 5.

8.3. Odbior pogwarancyjny

Przed uptywem okresu gwarancyjnego nalezy wykonac przeglad znakdéw i wybrang grupe
podda¢ badaniom fotometrycznym lica. Pozytywne wyniki przegladu i badan moga by¢
podstawg odbioru pogwarancyjnego.

Odbiér pogwarancyjny nalezy przeprowadzi¢ w ciggu 1 miesigca po uptywie okresu
gwarancyjnego, ustalonego w SST.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania pionowego obejmuje:
- roboty pomiarowe i przygotowawcze,

- oznakowanie robdt,

- zakup, transport i montaz materiatéw i elementéw oznakowania,

- wykonanie fundamentow,

- dostarczenie i ustawienie konstrukcji wsporczych,

- zamocowanie tarcz znakow drogowych,

- roboty rozbidrkowe przy demontazu wraz z transportem materiatéw rozbiorkowych,
- przeprowadzenie pomiardéw i badan zgodnie ze specyfikacja techniczna,
- wykonanie projektow i przytaczy instalacji elektrycznych,

- uporzadkowanie terenu robot.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-76/C-81521 Wyroby lakierowane - badanie odpornosci powtoki
dziatanie wody oraz oznaczanie nasigkliwosci

2. PN-83/B-03010 Sciany oporowe - Obliczenia statyczne i projektowanie

3. PN-84/H-74220 Rury stalowe bez szwu ciggnione i walcowane na zimno
zastosowania

4. PN-88/C-81523 Wyroby lakierowane - Oznaczanie odpornosci powtoki na
mgty solnej

5. PN-89/H- Stal okreslonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki

6. PN-B-03215:1998 Konstrukcje stalowe - Potaczenia z fundamentami -
wykonanie

7. PN-B-03264:2002 Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone - Obliczenia
projektowanie

8. PN-EN 40-5:2004 Stupy oswietleniowe. Cze$¢ 5. Stupy oswietleniowe
stalowe.
Wymagania

9. PN-EN 206-1:2003  Beton Czes$¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnosc

10. PN-EN 485-4:1997 Aluminium i stopy aluminium - Blachy, tasmy i ptyty - Tolerancje

ksztattu i wymiarow wyrobow walcowanych na zimno
11. PN-EN ISO 1461:2000Powtoki cynkowe nanoszone na stal metodag
zanurzeniowq

(cynkowanie jednostkowe) - Wymaganie i badanie
12. PN-EN 10240:2001 Wewnetrzne i/lub zewnetrzne powtoki ochronne rur stalowych.

Wymagania dotyczace powitok wykonanych przez cynkowanie
ogniowe w ocynkowniach zautomatyzowanych
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13. PN-EN10292:2003/ A1:2004/A1:2005(U) Tasmy i blachy ze stali o podwyzszonej

14.

15.

16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.
23.
24,

granicy plastycznosci powlekane ogniowo w sposob ciggty do
obrdbki plastycznej na zimno. Warunki techniczne dostawy
PN-EN 10327:2005(U)Tasmy i blachy ze stali niskoweglowych powlekane ogniowo w

sposOb ciaglty do obrébki plastycznej na zimno. Warunki
techniczne dostawy
PN-EN 12767:2003  Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen

drogowych. Wymagania i metody badan
PN-EN 12899-1:2005 State, pionowe znaki drogowe - Czes$¢ 1: Znaki state
PN-EN 12899-5 State, pionowe znaki drogowe - Cze$¢ 5 Badanie wstepne typu
PN-EN 60529:2003  Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP)
PN-EN 60598-1: 1990 Oprawy oswietleniowe. Wymagania ogdlne i badania
PN-EN 60598-2:2003(U) Oprawy os$wietleniowe - Wymagania szczegdétowe - Oprawy
osSwietleniowe drogowe

PN-H-74200:1998 Rury stalowe ze szwem, gwintowane

PN-EN ISO 2808:2000Farby i lakiery - oznaczanie grubosci powtoki
PN-91/H-93010 Stal. Ksztattowniki walcowane na goraco

PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania

10.2 Przepisy zwiagzane

1.

Zatgczniki nr 1 i 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegotowych  warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. nr 220, poz. 2181)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow
deklarowania zgodnosci wyrobow budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem
budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 08 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania (Dz.

U. nr 249, poz. 2497)

CIE No. 39.2 1983 Recommendations for surface colours for visual signalling
(Zalecenia dla barw powierzchniowych sygnalizacji wizualnej)

CIE No. 54 Retroreflection definition and measurement (Powierzchniowy wspotczynnik
odblasku definicjai pomiary)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych ( Dz. U. nr 92, poz. 881)

State odblaskowe znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zalecenia IBDiM do udzielania aprobat technicznych nr Z/2005-03-009
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.02.03 REMONT OZNAKOWANIA PIONOWEGO

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania
i odbioru robot zwigzanych z remontem oznakowania pionowego drég na zadanie p.n.: ,Biezace
utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robdt na drogach krajowych.

1.3. Zakres czynnosci objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robét zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:
- remont oznakowania pionowego w postaci znakdéw ostrzegawczych, zakazu, nakazu,
informacyjnych, kierunku, miejscowosci i znakdw uzupetniajacych,

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Remont oznakowania pionowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drdg,
polegajace na naprawie lub wymianie elementéw znakdéw pionowych, obejmujacych tarcze i ich
lica oraz konstrukcje wsporcze.

1.4.2. Pozostate okreslenia sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” i ST D.07.02.01 ,,0znakowanie
pionowe”.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robot
Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogodlne wymagania dotyczace materiatow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania podano w SST D-M-
00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materiatow

Wymagania dotyczgace materiatdw do remontu oznakowania pionowego powinny odpowiadac
warunkom podanym w SST D.07.02.01 ,Oznakowanie pionowe” pkt 2.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.

3.2. Wymagania dotyczace sprzetu

Wymagania dotyczace sprzetu do wykonania remontu oznakowania pionowego powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST D-07.02.01 ,Oznakowanie pionowe” pkt 3.

Ze wzgledu na stosunkowo maty zakres robot przy remoncie oznakowania pionowego
(w poréwnaniu z oznakowaniem nowym), prace przy naprawie i wymianie znakoéw pionowych
wykonuje sie w duzym stopniu recznie.
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4. TRANSPORT

4.1. Ogd6lne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt
4,

4.2. Wymagania dotyczace transportu

Wymagania dotyczace transportu do wykonywania remontu oznakowania pionowego powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST D-07.02.01 ,Oznakowanie pionowe” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogdlne zasady wykonania robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 5.

5.2. Zasady wykonania robét

Zasady wykonania robot przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiada¢ warunkom
podanym w SST D-07.02.01 ,Oznakowanie pionowe” pkt 5 oraz spetnia¢c warunki podane
w dalszym ciagu.

5.3. Roboty przygotowawcze

Przed przystapieniem do wykonywania robot nalezy okresli¢:
a) rodzaj znaku, ktory ulegt uszkodzeniu (ostrzegawczy, zakazu i nakazu, informacyjny, inny),
b) element znaku, ktéry ulegt uszkodzeniu (tarcza, konstrukcja wsporcza, fundament do
zamocowania konstrukciji itp.),
c) rodzaj uszkodzenia, w zaleznosci od ktérego mozna bedzie ustali¢ zakres robdt przy remoncie,
np.:
- wymiana catego znaku,
- wymiana tarczy znaku,
- wymiana konstrukcji wsporczej (stupka),
- drobna naprawa konstrukcji bez wymiany itp.,
d) kolejnos¢ i sposdb wykonania remontu, na ktéore nalezy uzyska¢ akceptacje Upowaznionego
Przedstawiciela Zamawiajgcego.

5.4. Roboty rozbiérkowe

Po spetnieniu warunkéow zawartych w p. 5.1, 5.2, 5.3 mozna przystgpi¢ do wykonania remontu
rozpoczynajac od robét rozbidrkowych uszkodzonych elementéw znaku lub catego znaku, zgodnie
z ustaleniami z Upowaznionym Przedstawicielem Zamawiajagcego co do sposobu i terminu
wykonania remontu.

Elementy uszkodzone i zdemontowane nalezy odwiez¢ w miejsce uzgodnione

z Upowaznionym Przedstawicielem Zamawiajgcego.

Po wykonaniu robot rozbidérkowych (demontazu) mozna przystapi¢ do wymiany (zamontowania)
znakow lub ich elementdw.

5.5. Rodzaje robot remontowych i sposéb ich naprawy
Nastepujace podstawowe usterki oznakowania pionowego wymagajg napraw lub wymiany
elementow:
a) konstrukcje wsporcze:
- stup jest zgiety, skrecony, ztamany, spekany wzglednie brak jest catego stupa (stup
wyprostowac lub wymienic),
- stup jest odchylony od pozycji pionowej wiecej niz + 1% (stup ustawi¢ pionowo),
- stup jest osadzony w fundamencie lub gruncie w sposob nietrwaty (wzmocni¢ osadzenie
stupa, ew. naprawic¢ fundament),
- konstrukcje wsporcze bramowe lub wysiegnikowe sg niestabilne (dokreci¢ lub uzupetnic
$ruby kotwigce w fundamencie i wszystkie $ruby, listwy, wkrety, nakretki w tgcznikach
metalowych),
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b) tarcze znakow:

- brak jest catej tarczy znaku lub zostata ona uszkodzona, zgieta lub ztamana (zamontowac
nowa tarcze),

- symbole lub napisy na tarczy znaku sg nieczytelne (w przypadku zabrudzenia tarczy - umy¢
ja, w przypadku zniszczenia symbolu lub napisu - tarcze odmalowac lub wymienic),

- tarcza znaku jest zastonieta przez inne znaki, konstrukcje lub roslinnos¢ (jesli mozna, to
usung¢ przeszkode zastaniajacg lub przestawi¢ znak),

- lico znaku nie jest ustawione w przyblizeniu pod katem prostym do nadjezdzajacych
pojazdow (ustawi¢ prawidtowo),

- wysokos¢ tarczy znaku nad terenem jest nieprawidtowa (skorygowacé wysokosc tarczy, jesli
odchytka w wysokosci umieszczenia znaku wynosi wiecej niz + 2 cm),

- tarcza znaku nie znajduje sie w potozeniu pionowym, a krawedz gdrna i dolna nie jest
ustawiona poziomo (skorygowac ustawienie tarczy, zwykle przez poprawne ustawienie
konstrukcji wsporczej),

- na metalowej tarczy znaku pojawita sie rdza (odrdzewi¢ i pomalowac tarcze lub ja
wymienic),

- niewfasciwa jest odblaskowos$¢ (w nocy) znaku odblaskowego (wymienic folie odblaskowgq
na tarczy lub catg tarcze),

- tylna strona tarczy znaku ma ubytki farby jak odpryski, pecherze, ztuszczenia (tarcze
oczyscic¢ i pomalowacd),

c) znaki przeswietlane i oswietlane (dodatkowe usterki zwigzane z instalacjg elektryczna):

- niewfasciwie ustawione sg oprawy oswietleniowe znaku o$wietlanego (uregulowaé kat
pochylenia opraw o$wietleniowych w stosunku do tarczy znaku),

- uszkodzone sg oprawy os$wietleniowe znaku os$wietlanego, w tym zmatowiate reflektory,
popekane lub pottuczone elementy szklane, wadliwe uszczelki i bezpieczniki, brakuje srub
i nakretek itp. (naprawic lub wymieni¢ wadliwe elementy),

- przepalone sg zrodta swiatta (wymienic zaréwki lub swietldwki),

- zabrudzone sg elementy oswietleniowe jak soczewki, reflektory, zrodta $wiatta (oczyscic
przy okazji wymiany zaréwek lub Swietldwek; po czyszczeniu sprawdzi¢ poprawnosé
pofgczen elektrycznych i mechanicznych),

- uszkodzone sg przewody elektryczne (naprawic¢ lub wymieni¢ fragmenty przewodow).
Nowy znak powinien by¢ ustawiony zgodnie z wymaganiami Instrukcji o znakach drogowych
pionowych [1].

Nowy znak lub jego wymieniony element musi spetnia¢ takie same warunki w zakresie jakosci,
wielkosci, rodzaju uzytego materiatu tarczy, konstrukcji wsporczych, fundamentéw itp. jak
pozostate znaki wystepujace na tej drodze. Jakiekolwiek odstepstwa musza by¢ akceptowane
przez Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego.

Lokalizacje wymienionego znaku mozna zmieni¢ tylko za zgodg Upowaznionego Przedstawiciela
Zamawiajgcego.

Kazdy wymieniony znak oraz wymieniona (naprawiana) konstrukcja wsporcza musi miec tabliczke
znamionowaq, zgodnie z punktem 5.13 SST D-07.02.01 ,,Oznakowanie pionowe”.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot
Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystgpieniem do robdt remontowych Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatow, deklaracji zgodnosci itp. materiatéw
przewidzianych do uzycia przy remoncie),

- wykona¢ ewentualne badania wtasciwosci materiatow, przewidziane w SST D-07.02.01
»Oznakowanie pionowe”,

- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Upowaznionemu Przedstawicielowi
Zamawiajgcego do akceptacji.
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6.3. Zasady kontroli jakosci robot

Zasady kontroli jakosci robot przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiadac
warunkom podanym w SST D-07.02.01 ,,Oznakowanie pionowe” pkt 6.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogélne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi remontu oznakowania pionowego sq:
a) dla znakéw konwencjonalnych:

szt. (sztuka) dla demontazu i montazu tarczy znaku,

szt. (sztuka) dla demontazu i montazu konstrukcji wsporczej (stupka),

szt. (sztuka) dla demontazu i montazu fundamentu prefabrykowanego,

m3 (metr szescienny) dla rozebrania i wykonania fundamentu tradycyjnego,

szt. (sztuka) i kplt. (komplet) wymiany kompleksowej znaku (wszystkich elementéw),
la znakow tablicowych:

m? (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla demontazu i montazu tablicy,

m2 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla demontazu i montazu konstrukcji
orczej,

Mg (megagram) w przypadku demontazu i montazu konstrukcji bramowej,

szt. (sztuka) dla demontazu i montazu fundamentéw prefabrykowanych,

m?3 (metr szescienny) dla rozebrania i wykonania fundamentow tradycyjnych,

szt. (sztuka) wymiany kompleksowej znaku (wszystkich elementéw),

*

b)

WS
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o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogodlne zasady odbioru robot

Ogdlne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjq projektowa, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i badania,
z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbioér ostateczny

Odbiér robot remontu oznakowania pionowego (poszczegdélnych znakow lub ich elementdéw)
dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego.

Odbiér ostateczny powinien by¢ dokonany na podstawie wynikdéw pomiaréw i badan jakosciowych
okreslonych w punktach 2, 5 6.

8.3. Odbiér pogwarancyjny
Odbioru pogwarancyjnego nalezy dokonac po uptywie okresu gwarancyjnego, ustalonego w SST.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogoélne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostek obmiarowych (wymienionych w pkt. 7.2.) obejmuje:
roboty pomiarowe i przygotowawcze,

- oznakowanie robot,

- roboty rozbidrkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementéw,

- transport nowych elementéw,
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- roboty przy montazu nowych elementéw,
- uporzadkowanie terenu robot

Dodatkowe informacje dot. zakresu poszczegdlnych robdét wchodzacych w sktad niniejszej SST
zostaty zamieszczone w OPZ.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

1. Instrukcja o znakach drogowych pionowych. Tom 1. Zasady stosowania znakdéw i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu. Zatacznik nr 1 do zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 3 marca 1994 r. (Monitor Polski Nr 16, poz. 120)

2. Ponadto obowigzujg normy i inne dokumenty wymienione w SST D-07.02.01 , Oznakowanie
pionowe”.
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D.07.02.02 SLUPKI PROWADZACE, ZNAKI KILOMETROWE, HEKTOMETROWE I NUMERU
DROGI

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczace dostawy
i ustawienia stupkéw prowadzacych U-1 wraz ze znakami kilometrowymi, hektometrowymi
i numeréw drég na zadanie p.n.: ,Biezace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy kontraktowy przy zleceniu
i realizacji robét wymienionych w pkt 1.1. i w dokumentacji projektowej.

1.3. Zakres czynnosci objetej SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robét zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:

- ustawienie (uzupetnienie) stupkéw prowadzacych U -1, U-2, U-5, U-5a zespolony z C-9,
oraz znakow kilometrowych U -7, hektometrowych U -8 i znakdéw numeru drogi U -1f, U-
12, U-15, U-18, elementy prefabrykowane (wyspa azylu), elementy odblaskowe typu LDS,
punktowe elementy odblaskowe, gdy zaistnieje potrzeba.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Stupek prowadzacy (U -1) - element bezpieczenstwa ruchu drogowego, stuzacy do
optycznego prowadzenia ruchu, majace na celu utatwienie kierujacym, szczegdlnie w porze
nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokosci drogi, jej przebiegu
w planie oraz na tukach poziomych (zat. nr 1).

1.4.2. Znak kilometrowy (U -7) - element wyposazenia stupka prowadzacego stosowany w celu
oznaczenia lokalizacji przebiegu drogi i wskazania jej kilometrazu narastajgco od poczatku do
konca drogi w postaci cyfry naklejonej w dolnej czesci stupka prowadzacego (zat. nr 2).

1.4.3. Znak hektometrowy (U -8) - element wyposazenia stupka prowadzgacego stosowany w celu
uscislenia miejsca w przebiegu drogi oraz utatwienia lokalizacji elementow sktadowych drogi
podlegajacych ewidencji drog oraz lokalizacji zdarzen drogowych. Znak hektometrowy ma postac
cyfry naklejonej w dolnej czesci stupka prowadzacego (zat. nr 2).

1.4.4. Znak numeru drogi ( U -1f) - element wyposazenia stupka prowadzacego stosowany w celu
oznaczenia przebiegu ciggu drogi zgodnie z jej numeracjq. Znak numeru drogi ma ksztatt
czerwonego prostokata stanowigcego tto i umieszczonych na nim biatych cyfr okreslajacych
numer drogi, naklejonego w gornej czesci stupka prowadzacego (zat. nr 2).

1.4.5. Elementy prefabrykowane (wyspa azylu) - montowane gidwnie przy przejsciach dla
pieszych dla poprawy bezpieczenstwa oséb przechodzacych. Mogga tez petni¢ funkcje wysepki
wyodrebnionej z jezdni na wzdér wysepki ograniczonej kraweznikiem. Wykonane z recyclingu
tworzyw sztucznych. Powierzchnie najazdowe pokryte sa masg chemoutwardzalng, co gwarantuje
trwato$¢ koloru. Widoczno$¢ w nocy zapewniajg elementy odblaskowe. Mozliwy wielokrotny
montaz i demontaz. Mocowanie na stalowe kotki rozporowe.

1.4.6. Elementy odblaskowe na bariery ochronne - element bezpieczenstwa ruchu drogowego,
stuzacy do optycznego prowadzenia ruchu, majacy na celu utatwienie kierujagcym, szczegdlnie
w porze nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do lokalizacji bariery
energochtonnej.

1.4.7. Wygrodzenia panelowe, tancuchowe, balustrady (U-12) - Ogrodzenia U-12 stosuje sie w
celu ochrony pieszych i oddzielenia ich od jezdni, uniemozliwienia im przekraczania jezdni w
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miejscach niedozwolonych lub skanalizowania ruchu pieszych. Ogrodzenia mogg by¢ segmentowe
lub tancuchowe.

1.5. Ogdélne wymagania dotyczace zamowienia

Stupki prowadzace, znaki kilometrowe, hektometrowe i numeru drég powinny spetnia¢ warunki
techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, okreslone w zataczniku Nr 4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U . Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r)
Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonanej ustugi oraz za jej zgodnos$¢ z ST oraz
poleceniami Zamawiajacego.

ST stanowi czes¢ umowy i jest obowigzujgca dla Wykonawcy.
2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materiatow

Wykonawca jest zobowigzany dotaczy¢ do oferty aprobate techniczng na stupki U -1a i U -1b.
Folie samoprzylepne uzyte do wykonania znakéw numeréw drég U -1f i znakdéw kilometrowych
U -7 muszg posiadac¢ aprobate techniczna.

Wszystkie materiaty stosowane do znakowania nie powinny zawiera¢ substancji zagrazajacych
zdrowiu ludzi i powodujacych skazenie $rodowiska.

2.2. Stupki prowadzace

2.2.1. Rodzaje materiatdow na stupki prowadzace

Materiatami stosowanymi przy dostawie i ustawieniu stupkéw prowadzacych sq:
- stupki prowadzace z tworzyw sztucznych,
- elementy odblaskowe,
- folie samoprzylepne.

2.2.2. Wymagania ogdlne dla stupkéw prowadzacych

Stupki prowadzace powinny mie¢ w przekroju ksztatt trapezu o wymiarach wedtug wzoréw
podanych w zat. nr 1 do ST. Wysokos$¢ stupka prowadzacego powinna wynosic:

- 150 cm dla stupka U -1a umocowanego w gruncie,

- 40 cm dla stupka U -1b umieszczonego nad barierg ochronna.
Na stupkach powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe prostokatne lub rownolegtoboczne.

2.2.3. Stupki prowadzace z tworzyw sztucznych

Stupki prowadzace powinny by¢ wykonywane z tworzyw sztucznych, jak polietylen, polichlorek
winylu, kopolimery itp. bez ostrych krawedzi. Stupki musza by¢ monolityczne, bez
elementoéw taczenia czy zgrzewania.

Wymagania co do zachowania sie stupka:

- stupek powinien by¢ uchylny, samopionujacy, z odchyleniem od pionu do 3 %, wielokrotnie
samoczynnie powracajacy do pozycji pionowej,
- nie moze stanowi¢ zagrozenia w czasie kolizji (najechania samochodu na stupek).

Barwa stupkow prowadzacych z tworzyw sztucznych powinna by¢ trwata o duzej stabilnosci barw,
bez smug i przebarwien. Kolor stupka biaty z czerwonym sko$nym pasem wysokosci 20 cm wg
zat. nr 1 do ST.

Powierzchnia stupkéw prowadzacych powinna by¢ czysta, gtadka, pozbawiona rys, pecherzy
i wgtebien.

Stupki powinny mie¢ estetyczny wyglad, by¢ mozliwie tatwe w konserwacji, odporne na dziatanie
srodkow chemicznych i ich roztworéw, etyliny, smardw, warunkdéw atmosferycznych.
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Wymaga sie, aby stupek prowadzacy z tworzywa sztucznego, przewidziany do umocowania
w gruncie, byl w swojej dolnej czesci wyposazony w przetyczke stalowg lub ztworzywa
sztucznego o $rednicy od 15 do 20 mm i dtugosci od 20 do 30 cm, utrudniajacy wyciggniecie
stupka z gruntu.

Dopuszcza sie nastepujgce tolerancje wymiaréow stupka prowadzacego: wymiary przekroju
poprzecznego £1 mm, grubo$¢ scianki min. 3 mm, tolerancja grubosci Scianki £0,5 mm.

Stupki prowadzace z tworzywa sztucznego powinny mie¢ aprobate techniczng wydang przez
uprawniong jednostke.
2.2.4. Elementy mocujace stupek prowadzacy do bariery ochronnej

Stupki prowadzace U -1b nalezy przymocowac¢ do bariery ochronnej elementami montazowymi
okreslonymi w dokumentacji projektowej, ST i zaakceptowanymi przez Zamawiajgcego.

Sposéb zabezpieczenia antykorozyjnego elementdw mocujacych powinien by¢ ustalony przez
producenta w taki sposob, aby zapewnic trwato$¢ wyrobu przez okres od 5 do 10 lat w warunkach
normalnych, a od 3 do 5 lat w $rodowisku o zwiekszonej korozyjnosci. W przypadku zastosowania
elementow mocujgcych wykonanych z blachy stalowej ocynkowanej, minimalna grubos$¢ powtoki
cynkowej powinna wynosi¢ 60 pm.

Elementy mocujace stupek powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala

od czynnikéw dziatajacych korodujaco i w warunkach zabezpieczajacych przed uszkodzeniem.

2.2.5. Elementy odblaskowe

Elementy odblaskowe do stupkdw prowadzacych powinny by¢ prostokatne lub réwnolegtoboczne
o szerokosci 4 cm i wysokosci 20 cm barwy czerwonej po stronie czotowej stupka i barwy biatej
po stronie tylnej w stosunku do nadjezdzajacego pojazdu. Elementy te umieszcza sie na
czerwonym tle.

Elementy odblaskowe powinny by¢ w postaci elementdw pryzmatycznych z tworzyw sztucznych,
przytwierdzone do stupkdw.

2.3. Znaki kilometrowe U -7

Znak kilometrowy U -7 stanowi cyfre barwy czarnej, umieszczang na stupku prowadzacym.

Wysokos$¢ cyfry wynosi 42 mm. Znak powinien by¢ wykonany z folii samoprzylepnej w formie
liczby, a nie pojedynczych cyfr okreslajacych kilometr drogi.

Znak powinien zapewniac trwate przymocowanie do stupka i by¢ odporny na dziatanie warunkow
atmosferycznych. Nie moze ulec zniszczeniu lub odklejeniu podczas konserwacji (mycia stupkéw
szczotkami mechanicznymi).

2.4. Znaki hektometrowe U -8

Znak hektometrowy U -8 stanowi cyfre barwy czarnej, umieszczang na stupku prowadzacym.

Wysokos$¢ cyfry wynosi 102 mm. Znak powinien by¢ wtopiony w strukture stupka, namalowany
lub wykonany metodga sitodruku.

Do malowania mozna stosowac farby, emalie i lakiery, np. olejne, olejno-zywiczne, akrylowe,
ftalowe, syntetyczne, farby proszkowe epoksydowe itp.

Farba powinna spetnia¢ warunki dobrej przyczepnosci do malowanego poditoza i nieuszkadzania
malowanej powierzchni (dobrej reakcji tworzywa na farbe lub rozpuszczalnik w niej zawarty)

Znak powinien by¢ odporny na dziatanie warunkéw atmosferycznych. Nie moze ulec zniszczeniu
podczas konserwacji (mycia stupkéw szczotkami mechanicznymi).
2.5. Znaki numeru drogi U -1f

Znak numeru drogi U -1f powinien by¢ wykonany w ksztatcie prostokata o wymiarach: wysokos¢
60 mm i szeroko$¢ 75 mm barwy czerwonej stanowigcego tlo i umieszczonych na nim biatych cyfr
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o wysokoséci 42 mm, okreslajacych numer drogi. Znak powinien by¢ wykonany z folii
samoprzylepnej.

Nie dopuszcza sie naklejania biatych cyfr na czerwonej folii.

Znak powinien zapewnia¢ trwate przymocowanie do stupka i by¢ odporny na dziatanie warunkow
atmosferycznych. Nie moze ulec zniszczeniu lub odklejeniu podczas konserwacji (mycia stupkow
szczotkami mechanicznymi).

2.6. Elementy prefabrykowane (wyspa azylu)

Elementy prefabrykowane (wyspa azylu), powinny by¢ trwale zamocowane do podtoza za pomoca
stalowych kotkdw rozporowych, przykrecanych bezposrednio do jezdni. Powinny by¢ wykonane z
mas chemoutwardzalnych zachowujacych swojq kolorystyke przez bardzo dtugi czas nawet
pomimo wielokrotnego najezdzania przez samochody. Wyposazone powinny by¢ w elementy
odblaskowe, przez co azyle bedg doskonale widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy.

2.7. Elementy odblaskowe na bariery ochronne

Elementy odblaskowe montowane na bariery ochronne, powinny by¢ umieszczane w zagtebieniu
tasmy profilowanej barier. Element barwy czerwonej rozmieszcza sie po prawej stronie jezdni,
element barwy biatej umieszcza sie po stronie lewej. Elementy odblaskowe U-1c powinny byc¢
okragte o $rednicy min. 50 mm lub prostokatne albo trapezowe o wymiarach dostosowanych do
profilu zagtebienia bariery metalowej
i minimalnej powierzchni odblaskowej 20 cm?2. Na jezdniach jednokierunkowych drog
dwujezdniowych elementy odblaskowe umieszcza sie osobno dla kazdego kierunku jazdy, tj.
barwy czerwonej z prawej strony
i barwy biatej z lewej strony.

Elementy odblaskowe U-1c umieszcza sie na barierach w odpowiednich odlegtosciach, lecz na
prostych i tukach o promieniu R > 1500 m nie rzadziej niz co 50 m, oraz dodatkowo na poczatku
i koncu bariery.

2.8. Wygrodzenia panelowe, tancuchowe, balustrady (U-12)

Wygrodzenia panelowe, fancuchowe, balustrady (U-12) - Ogrodzenia segmentowe U-12
wystepuja w postaci z ram z pretami, siatkami, przezroczystymi ptytami itp.

Wysokos$¢ tych ogrodzen wynosi od 0,80 m do 1,20 m, przy czym mniejszg wysokos¢ nalezy
stosowac¢ w miejscach, w ktérych ogrodzenie moze ograniczy¢ widocznos$c¢ kierujgcym pojazdami,
np. w obrebie skrzyzowan, przej$¢ dla pieszych itp. Barwa elementéw ogrodzen segmentowych
jest szara lub zoétta.

Ogrodzenia umieszcza sie przy jezdni, w chodnikach, na krawedzi pobocza, na pasie dzielagcym
jezdnie. Ogrodzenia tancuchowe U-12b wystepujg w postaci stupkoéw potaczonych fancuchami.
Zaleca sie barwy ogrodzenia fancuchowego:

- stupkow - na przemian biata i czerwona, w formie paséw o wysokosci 25 cm, przy czym pierwszy
dolny pas jest biaty lub wyjatkowo szary,

- fancucha - szara lub biato-czerwona w odcinkach po 25 cm.

Wysoko$¢ tych ogrodzen powinna wynosi¢l,10 m. Rozstaw stupkdéw powinien wynosi¢ 1,5 m lub
2,0 m, a strzatka ugiecia tancucha - do 0,10 m.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”

3.2. Sprzet do ustawiania stupkéw prowadzacych, znakéw kilometrowych i znakéw
hektometrowych

Wykonawca przystepujacy do ustawiania stupkow prowadzacych oraz znakdéw kilometrowych
i hektometrowych powinien wykaza¢ sie mozliwoscig korzystania z nastepujacego sprzetu,
w zaleznosci od sposobu mocowania stupkow:

- szpadli,
- wiertnic do wykonywania dotéw pod stupki,
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- drobnego sprzetu pomocniczego do montazu,
- sprzetu do zatadunku i wytadunku stupkéw,
- matych betoniarek przewoznych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogodlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne”

4.2. Transport materiatéw

Transport materiatdw z tworzyw sztucznych moze by¢ dokonany dowolnym $rodkiem transportu,
w sposob zabezpieczajacy je przed uszkodzeniem.

Drobne materiaty, jak folie samoprzylepne, elementy odblaskowe itd. nalezy przewozi¢
w warunkach zabezpieczajgcych je przed uszkodzeniem.
5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogo6lne zasady wykonania roboét
Ogolne zasady wykonania ustug podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”

5.2. Ustawienie stupkow

5.2.1. Wykonanie wykopow pod stupki

Przed przystapieniem do robdt nalezy wyznaczy¢ lokalizacje stupka na podstawie dokumentacji
projektowej lub ST.

Jesli dokumentacja projektowa lub ST nie podaje inaczej, to doty pod stupki powinny mieé
wymiary w planie co najmniej o020 do 30 cm wieksze od wymiarow stupka, a gtebokos¢
uzalezniong od wysokosci stupka. Doty pod stupki mocowane na powierzchni pobocza gruntowego
nalezy dostosowac do konstrukcji mocujacej stupki.

Doty mozna wykonywac¢ recznie, wiertnicg lub innym sposobem zaakceptowanym przez
Zamawiajgcego.
5.2.2. Osadzenie stupkdow

Jezeli dokumentacja projektowa lub ST nie podaje inaczej, to osadzenie dostarczonych gotowych
stupkow w wykonanych uprzednio otworach (dotach) powinno uwzgledniac:

- witasciwe ustawienie stupka,

- zachowanie $cisle pionowej pozycji stupka,

- liniowe (na odcinkach prostych) ustawienie stupkéw wygrodzen U-12a, U-12b,

- stupki wygrodzen U-12a, U-12b montowane jak stupki znakéw pionowych,

- dla stupkéw U-1a wypetnienie otworu gruntem, przy czym wskaznik zageszczenia nie
powinien by¢ mniejszy niz 0,95 wedtug normalnej metody Proctora;

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogolne zasady kontroli jakosci robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne" p.6.

6.2. Kontrola przed przystgpieniem do robot

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ od producentéw zaswiadczenia
o jakosci (atesty) lub $wiadectwa dopuszczenia oraz wykona badania materiatow przeznaczonych
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do wykonywania robot i przedstawi¢ ich wyniki Zamawiajacemu w celu akceptacji materiatow
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w punkcie 2.
6.3. Kontrola w czasie wykonywania robot
W czasie wykonywania robdt nalezy sprawdzac:
- zgodnos$c¢ ustawienia stupkdw z dokumentacja projektowa (lokalizacja),
- spetnienie wymogéw okreslonych w pkt 2 i 5

7. OBMIAR ROBOT

7.1.0gdlne zasady obmiaru robot

Ogdlne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne" p.7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi sq:

sztuki (szt.) dla znakdéw z grupy U -7, U-8 i U-1f, U-12, U-18, elementy odblaskowe
sztuki (szt.) dla stupkéw U1, U-2, U-5

metry biezace (mb) dla wygrodzen tancuchowych

metry kwadratowe (m?) dla elementéw prefabrykowanych

ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej.

(o]

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogodlne zasady odbioru robot

Ogodlne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgqcego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogoélne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne"
pkt. 9.

W trakcie realizacji zamowienia nie przewiduje sie zmian cen jednostkowych.

Podstawg pfatnosci bedzie rzeczywista realizacja dostaw w poszczegdlnych asortymentach i ceny
jednostkowe brutto podane w kosztorysie ofertowym.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena poszczegdlnych jednostek obmiarowych wymienionych w pkt. 7.2. obejmuje:

- prace pomiarowe przy lokalizacji stupka lub znaku,

- roboty przygotowawcze,

- zakup gotowych kompletnych materiatow, przyklejenia folii itp.,
- dostarczenie materiatdw na miejsce wykonania,

- wykonanie dotdw,

- osadzenie stupkow, z wypetnieniem otworu,

- umieszczenie znakow,

- umieszczenie wygrodzen,

- umieszczenie punktowych elementéw odblaskowych,

- umieszczenie elementow odblaskowych na barierach,

- przeprowadzenie badan kontrolnych, wymaganych w specyfikacji technicznej,
- uporzadkowanie terenu robot.
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Dodatkowe informacje dot. zakresu poszczegdlnych robdt wchodzacych w sktad niniejszej SST
zostaty zamieszczone w OPZ.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Zatgcznik Nr 1 i Nr 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r., w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdéw isygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220
poz.2181)

ZALACINIKI]
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Zatacznik 2 Sposob umieszezenia znakow
numern droei U-11, kilometrowe U-7 i hektometrowe U-8
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.02.03a ODNAWIANIE FARBA SLUPKOW DO ZNAKOW DROGOWYCH

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania
i odbioru robét zwigzanych z odnawianiem farba stupkéw do znakéw drogowych na zadanie p.n.:

»Biezgce utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji robot na drogach krajowych, ulicach i placach

1.3. Zakres czynnosci objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robdt zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:

- odnawianie farbg stupkow do znakéw drogowych, wykonywanych bezposrednio w miejscu
ustawienia znaku, w ramach okresowego remontu oznakowania pionowego, w tym
wygrodzenia tancuchowe U-12a, U-12b fancuchy, stupki, porecze.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Znak pionowy - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami,
zwykle umieszczony na konstrukcji wsporczej, w tym na stupku.

1.4.2. Stupek znaku drogowego - konstrukcja wsporcza znaku pionowego zwykle w postaci
ocynkowanej rury (lub innego ksztattownika).

1.4.3. Remont oznakowania pionowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drog,
polegajace na naprawie lub wymianie elementéw znaku pionowego, w tym jego konstrukcji
wsporczej (np. stupka).

1.4.4. Odnowienie farbg stupka do znaku drogowego - przywrdécenie wygladu stupka, zgodnie
z wymaganiami instrukcji o znakach i sygnatach drogowych, przez pomalowanie go farba.

1.4.5. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 1.4.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robot

Ogodlne wymagania dotyczace robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt
1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogdlne wymagania dotyczace materiatow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D-M-
00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 2.

2.2. Materialy do wykonania malowania

Materiaty do wykonania robét malarskich powinny by¢ zgodne z ustaleniami SST. W przypadku

braku wystarczajacych ustalen, rodzaj farby, liczbe jej warstw oraz kolor okresla Upowazniony

Przedstawiciel Zamawiajgcego na wniosek Wykonawcy.

Do malowania zaleca sie uzywac farby ogdlnego stosowania przeznaczonej do uzytku

zewnetrznego, dobrej jakosci, z nieprzekroczonym okresem gwarancji, jako:

a) farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery przeciwkorozyjne),

b) farby nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe, ftalowo-styrenowe, akrylowe itp.),
oraz
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¢) rozpuszczalniki zalecone przez producenta stosowanej farby.

Mozna stosowal tez farbe do jednokrotnego malowania bezposrednio na rdze, zawierajacg
w jednym komponencie - farbe podktadowa, gruntujacq oraz nawierzchniowa.

Zaleca sie stosowanie farb mozliwie jak najmniej szkodliwych dla zdrowia ludzi

i Srodowiska, z niskg zawartoscig m.in. niearomatycznych rozpuszczalnikéw. Przy stosowaniu farb
nieznanego pochodzenia Wykonawca przedstawi do akceptacji Upowaznionego Przedstawiciela
Zamawiajacego badania na zawartos$¢ szkodliwych sktadnikow (np. trujacego toluenu jako
rozpuszczalnika).

Atest producenta farby powinien stwierdza¢ skiad farby, date produkcji oraz okres, w ktorym
farba powinna by¢ zuzyta.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt
3.

3.2. Sprzet stosowany do wykonania robét malarskich

Wykonawca przystepujacy do wykonania robot, w zaleznosci od sposobu ich realizacji, powinien

wykazac sie mozliwoscig korzystania ze sprzetu dostosowanego do zaakceptowanych warunkéw

wykonania, np.:

- urzadzen do mycia stupkéow (np. myjek do znakdw, opryskiwaczy ogrodniczych itp.),

- szczotek stalowych mechanicznych,

- piaskarek z kompresorem do czyszczenia metali metodg strumieniowo-Scierng
(piaskowaniem),

- ew. drabin, rusztowan,

- malowarek z pistoletem recznym

- sprzetu recznego, jak szczotki, skrobaki, mtotki, pedzle, watki do malowania itd.

4. TRANSPORT

4.1. Ogd6lne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczgce transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1]
pkt 4.

4.2. Transport materiatow

Transport materiatbw moze by¢ dokonany dowolnym $rodkiem transportu, w warunkach
zabezpieczajacych je przed przemieszczeniem.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogdlne zasady wykonania robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania robét

Sposéb odnowienia farbg stupkow, tancuchéw, poreczy powinien by¢ zgodny z SST i zaleceniami
producenta farby. W przypadku braku wystarczajacych danych mozna korzysta¢ z ustalen
podanych w niniejszej SST.

Podstawowe czynnosci przy odnawianiu farbg stupkdéw obejmuja:

1. oczyszczenie w/w elementéw z kurzu i zanieczyszczen,

2. zeskrobanie starej tuszczacej sie farby,

3. pomalowanie farba,

4. uporzadkowanie miejsca robot.

Stupki do znakow drogowych zaleca sie pomalowac pierwszy raz po zaobserwowaniu pojawiania
sie rdzy, a nastepnie przecietnie co 4-5 lat w celu zabezpieczenia stali przed korozja.

Zaleca sie przeprowadza¢ malowanie w okresie od maja do wrzesnia, wytacznie w dni pogodne,
przy zalecanej temperaturze powietrza od 15 do 20°C; nie nalezy malowac pedzlem lub watkiem
w temperaturze ponizej +5°C, jak rowniez malowa¢ metodg natryskowg w temperaturze ponizej
+15°C. Niedopuszczalne jest wykonywanie prac malarskich we wczesnych godzinach rannych
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i poznych popotudniowych, gdy na powierzchniach moze pojawi¢ sie rosa. Wszystkie prace
malarskie zaleca sie wykonywac¢ w temperaturze do 40°C, przy wilgotnosci wzglednej nie wiekszej
niz 90%.

Odnawianie farbg w/w elementdw oznakowania powinno by¢ wykonane zgodnie z instrukcjg
0 znakach i sygnatach drogowych.

Odnawianie farbg stupkow drogowych i pozostatych elementéw wykonywane jest z zasady
bezposrednio w miejscach ich ustawienia.

5.3. Odnawianie stupkow, tancuchéw, poreczy

Przy odnawianiu poszczegdlnych elementéw oznakowania pionowego nalezy przestrzegad

nastepujacych zasad:

- z powierzchni stali nalezy usuna¢ bardzo starannie pyt, kurz, plesnie, ttuszcz, rdze, zgorzeline,
starg tuszczacg sie farbe i inne zabrudzenia zmniejszajace przyczepnos¢ farby do podtoza;
poprzez zmywanie, usuwanie przy uzyciu szczotek stalowych, odrdzewiaczy chemicznych,
materiatébw $ciernych, piaskowania, odpalania, tugowania lub przy zastosowaniu innych
$rodkéw,

- przed malowaniem mozna wypetni¢ wgtebienia i rysy na powierzchniach za pomoca kitéw lub
szpachléwek ogdlnego stosowania, a nastepnie - wygtadzi¢ i zeszlifowac podtoze pod farbe,

- farbe dtuzej przechowywang nalezy przygotowa¢ do malowania przez usuniecie ,kozucha”
(zestalonej substancji btonotwdrczej na powierzchni farby), doktadne wymieszanie (potaczenie
Izejszych i ciezszych sktadnikéw farby), rozcienczenie zbyt zgestniatej farby, ewentualne
przecedzenie (usuniecie nierozmieszanych resztek osadu i innych zanieczyszczen),

- malowanie mozna przeprowadzac¢ pedzlami, watkami malarskimi lub ewentualnie metodq
natryskowg (pistoletami natryskowymi, urzadzeniami kompresorowymi itp.),

- przy malowaniu nalezy stosowac ustalong liczbe warstw, np. malowanie dwuwarstwowe nalezy
wykonac farbg do gruntowania i farbg nawierzchniowg, przy czym kazda nastepng warstwe
mozna natozy¢ po catkowitym wyschnieciu farby poprzedniej.

Nalezy zwraca¢ uwage na dokfadne pokrycie farbga miejsc stykania sie stupka metalowego
z betonem fundamentu, ze wzgledu na najszybsze niszczenie sie farby w tych miejscach
i pojawianie sie rdzawych zaciekéw sygnalizujacych korozje stupka.

Wykonawca nie powinien dopusci¢ do skazenia farbami wod powierzchniowych i gruntowych oraz
kanalizacji. Zlewki poprodukcyjne, powstajace przy myciu urzadzen i pedzli oraz z samej farby,
nalezy usuwac do izolowanych zbiornikédw, w celu ich naturalnej lub sztucznej neutralizacji
i detoksykaciji.

Przy wystepowaniu innych prac wymagajacych doprowadzenia stupka i pozostatych elementéw
do stanu odpowiadajgcego wymaganiom instrukcji o znakach i sygnatach drogowych nalezy
korzystaé z ustale SST D.07.02.01 [2]i D.07.02.03 [3].

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogolne zasady kontroli jakosci robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt
6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca powinien:
uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu
i powszechnego stosowania (certyfikaty na znak bezpieczenstwa, aprobaty techniczne,
atesty, certyfikaty zgodnosci, deklaracje zgodnosci, ew. badania materiatéw wykonane
przez dostawcéw itp.),
- wykona¢ badania witasciwoséci materiatdw przeznaczonych do wykonania robot, okreslone
w pkcie 2.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Upowaznionemu
Przedstawicielowi Zamawiajacego do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robot

Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiarow, ktore nalezy wykonac w czasie robdt podaje
tablica 1.
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Tablica 1. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiardw w czasie robot

Czestotliwos$¢ | Wartosci

Lp. | Wyszczegdlnienie badan badan dopuszczalne

i pomiaréow

1 Sprawdzenie oczyszczenia
stupkow z kurzu i zanieczyszczen |Kazdy stupek |Wg pktu 5.3
(Ocena wizualna)

2 Sprawdzenie wypetnienia
wgtebien i rys na powierzchniach | Jw. Jw.
stupkéw
(Ocena wizualna)

3 Zachowanie dopuszczalnego

Wg ustalen

okresu pomiedzy oczyszczeniem |Jw. producenta farby

stupka a jego pomalowaniem
4 Sprawdzenie pomalowania stupka
(Ocena wizualna)

Jw. Wg pktu 5.3

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogoélne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg jest 1 mb (metr biezacy) stupka, tancucha, poreczy odnowionego farbg, o
ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogodlne zasady odbioru robot
Ogodlne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami

Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgqcego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbiér robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu
Odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlegajq:
- oczyszczenie stupka,
- wypetnienie wgtebien i rys na stupku.
Odbiér tych robot powinien by¢ zgodny z wymaganiami pktu 8.2. SST D-M-00.00.00
~Wymagania ogdlne” [1] oraz niniejszej SST.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogoélne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”
[1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania jednostki obmiarowej obejmuje:

— prace przygotowawcze,

- oznakowanie robot,

- dostarczenie materiatdéw i sprzetu,

- odnowienie farbg stupkéw, tancuchéw lub poreczy,

- uporzadkowanie otoczenia miejsca robdt,

- przeprowadzenie pomiarow i badan wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej,
- odwiezienie sprzetu.
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Dodatkowe informacje dot. zakresu robot bedacych przedmiotem SST, zostaty zawarte w OPZ.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Specyfikacje techniczne (ST)
1. D-M- Wymagania ogolne
00.00.00
2. D.07.02.01 Oznakowanie pionowe
3. D.07.02.03 Remont oznakowania pionowego
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.03.02 REMONT URZADZEN REGULACJI RUCHU
(SYGNALIZACII SWIETLNEJ)

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robot utrzymaniowych zwigzanych z remontem urzadzen do regulacji ruchu (sygnalizacji
$Swietlnej) na zadanie p.n.: ,Biezgce utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji robot na drogach krajowych.

1.3. Zakres czynnosci objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robdt zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:

- remont urzadzen do regulacji ruchu (sygnalizacji $wietlnej) stosowanych na drogach
publicznych

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Remont urzadzen regulacji ruchu - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drog,
polegajace na naprawie lub wymianie elementéw urzadzen regulacji ruchu (sygnalizacji swietlnej)
w celu przywrdcenia petnych funkcji petnionych przez te urzadzenia.

1.4.2. Pozostate okreslenia sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogodlne”.

1.5. Ogdélne wymagania dotyczace robét
Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogodlne wymagania dotyczace materiatow

Ogodlne wymagania dotyczgce materiatdw, ich pozyskiwania i skladowania podano
w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materiatow

Wymagania dotyczace materiatdbw do remontu sygnalizacji $wietlnej powinny odpowiadac
warunkom podanym w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne’
pkt 3.

7

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” pkt 4.
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4.2. Wymagania dotyczace transportu

Wymagania dotyczgce transportu do wykonania remontu sygnalizacji $wietlnej powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne”.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogodlne zasady wykonania robét
Ogolne zasady wykonania robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Zasady wykonania robét

Zasady wykonania robot przy remoncie sygnalizacji $wietlnej powinny odpowiadac
warunkom podanym w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”, oraz spetnia¢ warunki podane
w dalszym ciagu.

5.3. Roboty przygotowawcze

Po stwierdzeniu uszkodzenia sygnalizacji $wietlnej nalezy na miejscu zabezpieczy¢
mozliwos$¢ dostepu o0sdéb trzecich do urzadzen pod napieciem lub wytaczyé napiecie, a takze
usung¢ z pasa drogowego przeszkody spowodowane uszkodzeniem, a do czasu ich usuniecia
wilasciwie oznakowac.

Przed przystgpieniem do wykonania robot nalezy okresli¢, jaki element urzadzen do
regulacji ruchu ulegt uszkodzeniu:
-sygnalizator,
-maszt typu MS,
-maszt typu MSW,
-inne konstrukcje wsporcze,
-fundament,
-szafa zasilajgco-pomiarowa,
-szafa sterownicza,
-kabel (jego rodzaj i przeznaczenie),
-ew. inne elementy.
Dla uszkodzonych elementéw nalezy ustali¢ czy uszkodzenie kwalifikuje sie do:
-naprawy na miejscu bez demontazu,
-naprawy po zdemontowaniu,
-wymiany elementéw.
Kolejnos¢, sposob i termin wykonania remontu powinny by¢ uzgodnione z Upowaznionym
Przedstawicielem Zamawiajgcego.

5.4. Zabiegi zapewniajace sprawnosc dzialania sygnalizacji $wietlnej
Zabiegi utrzymaniowe przy sygnalizacji $wietlnej dotyczq czynnosci:

a) doraznych, polegajacych na przywrdceniu normalnego dziatania urzgadzenia po zaprzestaniu
pracy w okresie jego eksploatacji lub w czasie wypadku drogowego,

b) zabezpieczajacych (profilaktycznych), wykonywanych okresowo, w ustalonych terminach,
w celu zmniejszenia prawdopodobienstwa awarii urzgdzenia, obejmujacych kontrole i wymiane
lub naprawe elementéw oraz wymiane grupowg zrédet Swiatta (zarowek),

c) biezacych, wykonywanych zazwyczaj z zabiegami zabezpieczajacymi, w celu stwierdzenia czy
urzadzenie dziata prawidtowo, dotyczacych nadzoru dtugosci cykli, zmiany programu
sygnalizacji, regulacji ustawienia komory sygnatowej, czystosci soczewek, malowania komor
i szafek,

d) przebudowy urzadzenia, catkowitego lub czeSciowego, po zniszczeniu urzadzenia, potrzebie
jego modernizacji lub zmian standardu sygnalizacji.

5.5. Rodzaje rob6t remontowych
5.5.1. Sygnalizatory i konstrukcje wsporcze
Ustalenie potrzeby robot remontowych sygnalizatoréw i konstrukcji wsporczych wymaga

w pierwszym okresie wizualnego sprawdzenia: wiasciwego kierunku ustawienia komor
sygnatowych, pionowosci masztéw, stupow ifundamentéw, uszkodzen zewnetrznych
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sygnalizatoréw, braku oston, zabrudzen lub peknie¢ soczewek, defektow odbtysnikdw, przepalenia
zarowek.

Nastepnie dokonuje sie przegladu szczegdtowego, ktory dotyczy sprawdzenia aktualnej
i przyszto$ciowej poprawnosci dziatania (szczelnosci potaczen) takich elementow jak: Sruby
kotwigce, potaczenia masztow z konsolami, wysiegnikami, konstrukcjami wsporczymi,
sygnalizatorami, komorami sygnatowymi, gtowicami masztowymi itp. Nalezy réwniez sprawdzic¢
czy nie wystepuje tuszczenie i spekanie betondw oraz czy na powierzchniach malowanych nie
wystepuje rdza, tuszczenie i odpryskiwanie farby.

Przepalone zaréwki nalezy wymienia¢ natychmiast po stwierdzeniu ich niedziatania. Inne
usterki powinny by¢ naprawione mozliwie jak najszybciej.

Wymiane zaréwek pozadane jest wykonywac kompleksowo na catym skrzyzowaniu raz
w roku lub zgodnie z zaleceniami producenta zaréwek.

Czyszczenie soczewek nalezy wykonywac przy okazji wymiany zaréwek. Po czyszczeniu
nalezy sprawdzi¢ poprawnos$c¢ potaczen elektrycznych i mechanicznych w komorze sygnatowej,
ogniskowanie zarowki i jej umocowanie, zawiasy oraz uszczelnienie pokrywy zamykajacej.

Malowanie komor sygnatowych, konsol, wspornikéw, stupéw, rur kablowych nad ziemig
itp. zaleca sie przeprowadzac corocznie w zakresie niezbednych uzupetnien, za$ kompleksowe
malowanie - w okresach ustalanych indywidualnie.

Naprawy wszystkich usterek zauwazonych w czasie kazdego przegladu nalezy dokonywac
biezgco. W terenie nalezy wykona¢ wszystkie naprawy nie wymagajace przenoszenia elementéw
do warsztatu.

5.5.2. Szafa zasilajqco-pomiarowa i sterownik

Przeglad ogdlny polega na wizualnym stwierdzeniu istnienia nastepujacych usterek,
dotyczacych:
a) korozji, tuszczenia sie farby, kurzu i zabrudzenia szafy,
b) sprawnego otwierania i zamykania drzwiczek, zawiasow i zamkow,
c) potaczenia przewoddw, zaobserwowanych powierzchni przegrzanych i przepalonych,
d) czystosci filtru powietrznego i wentylacji,
e) zatozenia wtasciwych bezpiecznikow w szafie.

Sprawdzenie poprawnosci dziatania sterownika polega na poréwnaniu aktualnych czaséw
faz
Z czasami zaprogramowanymi, przegladzie potaczen wszystkich przewoddéw i funkcjonowania
pozostatych przyrzadow. Jednoczes$nie nalezy usuna¢ kurz i zabrudzenia oraz przeprowadzic,
wedtug instrukcji producenta: smarowanie i regulacje mechanizmow.

Naprawy wszystkich zauwazonych usterek w czasie kazdej inspekcji nalezy dokonywacd
biezgco, na miejscu lub w warsztacie.

5.5.3. Kable i przewody

Przeglad kabli i przewodow w celu stwierdzenia usterek powinien obejmowac:
a) sprawdzenie przebiegu w otworach montazowych, skrzynkach rozgateznych (potaczeniowych)
b) i studzienkach kanalizacji kablowej,
c) podejrzewang wadliwos¢ dziatania spowodowana przez zwarcie, po sprawdzeniu na rezystencje
miernikiem opornosci izolacyjnej,
d) oznaczniki identyfikacyjne kabli utozonych w ziemi przez sprawdzenie ich kompletnosci
i widocznosci,
e) pokrywy studzienek kanalizacji kablowej przez sprawdzenie kompletnosci i prawidtowego
utozenia.
Nowy (wymieniony) element powinien spetnia¢ takie same warunki w zakresie jakosci,
rodzaju materiatu, rodzaju konstrukcji jak element ulegajacy wymianie (przed uszkodzeniem).
Wszelkie odstepstwa od tych wymogdéw muszg by¢ akceptowane przez Upowaznionego
Przedstawiciela Zamawiajqcego.
Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany do demontazu zostang odwiezione
przez Wykonawce do ewentualnego wykorzystania lub odwiezione na ztom.



Biezace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez GDDKIA Oddziat w Lublinie 64

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot
Ogoélne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 6.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogélne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi remontu sygnalizacji swietlnej s3a:

a) szt. (sztuka) dla demontazu i montazu poszczegdlnych elementéw sygnalizacji,

b) szt./m-c (sztuka na miesiac) dla konserwacji i obstugi poszczegdlnych elementéw sygnalizacji,
c) r-g (roboczo-godzin) dla prac interwencyjnych.

o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej.

8. ODBIOR ROBOT
Ogélne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgqcego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena poszczegollnych jednostek obmiarowych wymienionych w pkt.7.2 obejmuje wg
wilasciwosci:
- roboty zabezpieczajace,
- roboty przygotowawcze,
- roboty rozbidrkowe przy demontazu,
- montaz nowych elementdw,
- transport zdemontowanych i nowych elementéw,
- przeprowadzenie préb,
- wykonanie inwentaryzacji przebiegu kabli w przypadku zmiany ich przebiegu,
- konserwacje i obstuga urzadzen w okresie gwarancji (szt./m-c),
- prace interwencyjne w zakresie zabezpieczen i napraw urzadzen elektrycznych (r-g)

Szczegotowy zakres robot w ramach wynagrodzenia ryczattowego miesiecznego (szt./m-c) i
prac interwencyjnych (r-g) zostat okreslony w OPZ.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy
1. PN-80/B-03322 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Fundamenty konstrukcji
wsporczych
2. PN-68/B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania badan
przy odbiorze
3. PN-88/B-06250 Beton zwykty
4. PN-86/B-06712 Kruszywa mineralne do betonu
5. PN-85/B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i okreslenia
6. PN-88/B-30000 Cement portlandzki
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7. PN-88/B-32250 Materiaty budowlane. Woda do betondw i zapraw

8. PN-81/C-89203 Ksztattki z nieplastyfikowanego polichlorku winylu

9. PN-80/C-89205 Rury z nieplastyfikowanego polichlorku winylu

10. PN-75/E-05100 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa

11. PN-76/E-05125 Elektroenergetyczne linie kablowe. Projektowanie i budowa

12. PN-91/E-05160/01 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe. Wymagania dotyczace
zestawow badanych w petnym i niepetnym zakresie badan typu

13. PN-83/E-06230 Zaréwki. Ogdlne wymagania i badania

14. PN-93/E-90401 Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji i powtoce
polwinitowej na napiecie znamionowe nie przekraczajace 6,6 kV. Kable

elektroenergetyczne na napiecie znamionowe 0,6/1 kV

15. PN93/E-90403 Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji i powtoce
polwinitowej na napiecie znamionowe nie przekraczajace 6,6 kV. Kable

sygnalizacyjne na napiecie znamionowe 0,6/1 kV

16. PN-80/H-74219 Rury stalowe bez szwu walcowane na goraco ogdlnego zastosowania

17. PN-91/M-34501 Gazociagi i instalacje gazownicze. Skrzyzowania gazociagow z
przeszkodami terenowymi. Wymagania

18. PN-86/0-79100 Opakowania transportowe. Odpornos$¢ na narazanie mechaniczne.
Wymagania i badania

19. PN-83/T-90331 Telekomunikacyjne kable miejscowe z wigzkami czwdérkowymi, peczkowe
o izolacji polietylenowej

20. BN-68/6353-03 Folia kalandrowana techniczna z uplastycznionego polichlorku winylu
suspensyjnego

21. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie

22. BN-87/6774-04 Kruszywa mineralne do nawierzchni drogowych. Piasek

23. BN-83/8836-02 Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy odbiorze
24. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu

25. BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne

26. BN-89/8984-17/03 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogdlne wymagania i

badania.
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.05.01 BARIERY OCHRONNE STALOWE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z ustawieniem barier ochronnych stalowych na zadanie p.n.: ,Biezace

utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robdt na drogach krajowych.

1.3. Zakres czynnosci objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robdt zwigzanych 2z biezgacym
utrzymaniem sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lublinie i obejmujg nastepujacy zakres prac:

- ustawienie barier ochronnych stalowych.

1.4. Okreslenia podstawowe
Dla celéw niniejszej SST przyjmuje sie nastepujgce okreslenia podstawowe:

1.4.1. Bariera ochronna - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowane w celu
fizycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne,
wyjechaniu pojazdu poza korone drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnie przeznaczong dla
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub
przeszkodami statymi znajdujgqcymi sie w poblizu jezdni.

1.4.2. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest
prowadnica wykonana z profilowanej tasmy stalowej (zat. 11.1).

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni lub korony drogi,
przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastepstwom zjechania z drogi lub je ograniczajaca (zat. 11.1
i11.2).

1.4.4. Bariera dzielaca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej
lub bocznym pasie dzielgcym, przeciwdziatajaca przejechaniu pojazdu na drugq jezdnie (zat.
11.1).

1.4.5. Bariera ostonowa - bariera ochronna umieszczona miedzy jezdnig a obiektami lub
przeszkodami statymi znajdujgqcymi sie w poblizu jezdni.

1.4.6. Bariera wysiegnikowa - bariera, w ktérej prowadnica zamocowana jest do stupkow za
posrednictwem wysiegnikdw zapewniajacych odstep miedzy stupkiem a prowadnicg co najmniej
250 mm (zat. 11.1i 11.2 ¢).

1.4.7. Bariera przektadkowa - bariera, w ktérej prowadnica zamocowana jest do stupkow za
posrednictwem przekfadek zapewniajacych odstep miedzy prowadnicg a stupkiem od 100 mm
do 180 mm (zat. 11.2 b).

1.4.8. Bariera bezprzektadkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest bezposrednio
do stupkdw (zat. 11.2 a).

1.4.9. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej tasmy
stalowej, majacy za zadanie umozliwienie ptynnego wzdtuznego przemieszczenia pojazdu w czasie
kolizji, w czasie ktdrego prowadnica powinna odksztatcaé sie stopniowo i w sposdb plastyczny.

Odroznia sie dwa typy profilowanej tasmy stalowej: typ A i typ B, rdznigce sie ksztattem
przetfoczen (zat. 11.4).
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1.4.10. Przektadka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okragtej, prostokatnej) lub
ksztattownika stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokosci od 100 do 140 mm,
umieszczony pomiedzy prowadnicg a stupkiem, ktérego zadaniem jest nadanie barierze
korzystniejszych witasciwosci kolizyjnych (niz w barierze bezprzektadkowej), powodujacych, ze
prowadnica bariery w pierwszej fazie odksztatcania lub przemieszczania stupkéw nie jest odginana
do dotu, lecz unoszona ku gorze.

1.4.11.Wysiegnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygietej blachy stalowej
lub z ksztattownika stalowego, umieszczony pomiedzy prowadnicg a stupkiem, ktérego zadaniem
jest utrzymanie prowadnicy w okreslonej odlegtosci od stupka, zwykle okoto 0,3 do 0,4 m, co
zapewnia duzg podatnos$¢ prowadnicy bariery w pierwszej fazie kolizji oraz do$¢ tagodnie obcigza
stupki sitami od nadjezdzajacego pojazdu.

1.4.12. Typy barier zalezne od poprzecznego odksztatcenia bariery w czasie kolizji:

- typI : bariera podatna, z odksztatceniem dochodzgacym od 1,8 do 2,0 m,

- typ Il : bariera o ograniczonej podatnosci (wzmocniona), z odksztatceniem do 0,85 m,
- typ III : bariera niepodatna (sztywna), z odksztatceniem rownym lub bliskim zeru.

1.4.13. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogdélne wymagania dotyczace robét

Ogodlne wymagania dotyczace robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt
1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materiatow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST
D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 2.

2.2. Materialy do wykonania barier ochronnych stalowych

Dopuszcza sie do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, na
ktére wydano aprobate techniczna.

Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych okreslone sg poprzez typ bariery
podany w dokumentacji projektowej, nawigzujacy do ustalen producenta barier. Do elementow
tych naleza:

- prowadnica,

- stupki,

- pas profilowy,

- wysiegniki,

- przektadki, wsporniki, sruby, podktadki, Swiatta odblaskowe,
- taczniki ukosne,

- obejmy stupka, itp.

Ponadto przy ustawianiu barier ochronnych stalowych mogg wystgpi¢ materiaty do
wykonania elementéw betonowych jak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem.

2.3. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych
2.3.1. Prowadnica

Typ prowadnicy z profilowanej tasmy stalowej powinien by¢ okreslony w dokumentacji
projektowej, przy czym:
- typ A powinien odpowiadac ustaleniom producenta barier,
- typ B powinien odpowiada¢ PN-H-93461-15 [18]
Wymiary oraz odchytki od wymiardéw prowadnicy typu A i B podano w zataczniku 11.4.
Otwory w prowadnicy i zakonczenia odcinkéw montazowych prowadnicy powinny by¢
zgodne z ofertg producenta.
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Powierzchnia prowadnicy powinna by¢ gtadka i wolna od widocznych wad, bez ubytkéw
powtoki antykorozyjnej.
Prowadnice mogq by¢ dostarczane luzem lub w wigzkach.

2.3.2. Stupki

Stupki bariery powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej.

Stupki wykonuje sie zwykle z ksztattownikow stalowych o przekroju poprzecznym:
dwuteowym, ceowym, zetowym lub sigma. Wysokos$¢ $rodnika ksztattownika wynosi zwykle od
100 do 140 mm. Wymiary najczesciej stosowanych stupkdw stalowych przedstawiono w
zataczniku 11.8.

Ksztattowniki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-93010 [12]. Powierzchnia
ksztattownika walcowanego powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od
wad, jak widoczne tuski, pekniecia, zawalcowania i naderwania. Dopuszczalne sq usuniete wady
przez szlifowanie lub dtutowanie z tym, ze obrobiona powierzchnia powinna miec tagodne wyciecia
i zaokraglone brzegi, a grubos$¢ ksztattownika nie moze zmniejszy¢ sie poza dopuszczalng dolng
odchytke wymiarowg dla ksztattownika.

Ksztattowniki powinny by¢ obciete prostopadle do osi wzdtuznej ksztattownika.
Powierzchnia koncéw ksztattownika nie powinna wykazywac rzadzizn, rozwarstwien, pekniec i
$ladow jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem.

Ksztattowniki powinny by¢ ze stali St3W lub St4W oraz miec¢ wiasnosci mechaniczne wedtug
PN-H-84020 [11] - tablica 1 lub innej uzgodnionej stali i normy.

Tablica 1. Podstawowe wiasnosci ksztattownikow, wedtug PN-H-84020 [11]

Stal Granica plastycznosci, Wytrzymatos¢ na rozcigganie
minimum dla stupkéw, MPa |dla stupkéow, MPa

St3w 195 od 340 do 490

St4w 225 od 400 do 550

Ksztattowniki mogg by¢ dostarczone luzem lub w wigzkach.
2.3.3. Inne elementy bariery

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on
odpowiadac¢ PN-H-93461-28 [20] w zakresie wymiarow, masy, wielkosci statycznych i odchytek
wymiarow przekroju poprzecznego.

Inne elementy bariery, jak wysiegniki, tgczniki ukosne, obejmy stupka, wsporniki,
podktadki, przektadki (zat. 11.9), Sruby, S$wiatta odblaskowe itp. powinny odpowiadac
wymaganiom dokumentacji projektowej i by¢ zgodne z ofertg producenta barier w zakresie
wymiarow, odchytek wymiaréw, rozmieszczenia otwordw, rodzaju materiatu, ew. zabezpieczenia
antykorozyjnego itp.

Wszystkie ocynkowane elementy i taczniki przewidziane do mocowania miedzy sobg
elementow bariery powinny by¢ czyste, gtadkie, bez peknie¢, naderwan, rozwarstwien i wypuktych
karbow.

Dostawa wiekszych wymiarowo elementéw bariery moze by¢ dokonana luzem lub w
wiazkach. Sruby, podkfadki i drobniejsze elementy tacznikowe moga by¢ dostarczone w pudetkach
tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, w zaleznosci od wielkosci
i masy wyrobdw.

Elementy bariery powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od
materiatéw dziatajacych korodujaco i w warunkach zabezpieczajacych przed uszkodzeniem.

2.3.4. Zabezpieczenie metalowych elementéw bariery przed korozjg

Sposéb zabezpieczenia antykorozyjnego elementow bariery ustala producent w taki
sposdb, aby zapewnic¢ trwato$¢ powtoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach
normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w Srodowisku o zwiekszonej korozyjnosci. W przypadku
braku wystarczajacych danych minimalna grubos$¢ powtoki cynkowej powinna wynosi¢ 60 um.
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2.4. Materialy do wykonania elementéw betonowych (nie beda wykonywane)

2.5. Skladowanie materiatlow - barier

Elementy diuzsze barier moga by¢ sktadowane pod zadaszeniem Iub na otwartej
przestrzeni, na podtozu wyréwnanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczegolnych typow
nalezy uktadac¢ oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podktadek. Elementy montazowe i potg-
czeniowe mozna sktadowac¢ w pojemnikach handlowych producenta.

3. Sprzet

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogédlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania barier

Wykonawca przystepujacy do wykonania barier ochronnych stalowych powinien wykazac
sie mozliwoscig korzystania z nastepujgcego sprzetu:
- zestawu sprzetu specjalistycznego do montazu barier,
- zurawi samochodowych o udzwigu do 4 t,
- wiertnic do wykonywania otwordéw pod stupki,
- koparek kotowych,
- urzadzen wbijajacych lub wibromtotéw do pograzania stupkow w grunt,

4. Transport

4.1. Ogo6lne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt
4,

4.2. Transport elementéw barier stalowych

Transport elementéw barier moze odbywac sie dowolnym $rodkiem transportu. Elementy
konstrukcyjne barier nie powinny wystawa¢ poza gabaryt $rodka transportu. Elementy dtuzsze
(np. profilowang tasme stalowa, pasy profilowe) nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta.
Elementy montazowe i potagczeniowe zaleca sie przewozi¢ w pojemnikach handlowych producenta.

Zatadunek i wytadunek elementéw konstrukcji barier mozna dokonywac za pomoca zurawi
lub recznie. Przy zatadunku i wytadunku, nalezy zabezpieczy¢ elementy konstrukcji przed
pomieszaniem. Elementy barier nalezy przewozi¢ w warunkach zabezpieczajacych wyroby przed
korozjg i uszkodzeniami mechanicznymi.

5. Wykonanie roboét

5.1. Ogolne zasady wykonania robét
Ogolne zasady wykonania robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze

Przed wykonaniem wtasciwych robdt nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST
lub wskazan Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego:
- wytyczy¢ trase bariery,
- ustali¢ lokalizacje stupkdéw (zat. 11.6),
- okresli¢ wysokos$¢ prowadnicy bariery (zat. 11.3),
- okresli¢ miejsca odcinkéw poczatkowych i koricowych bariery,
- ustali¢ ew. miejsca przerw, przejsc i przejazdéw w barierze, itp.

5.3. Osadzenie stupkéw

5.3.1. Stupki wbijane lub wwibrowywane bezposrednio w grunt
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Jesli dokumentacja projektowa, SST lub Upowazniony Przedstawiciel Zamawiajacego na
wniosek Wykonawcy ustali bezposrednie wbijanie lub wwibrowywanie stupkéw w grunt, to
Wykonawca przedstawi do akceptacji Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgcego:

- sposOb wykonania, zapewniajacy zachowanie osi stupka w pionie i nie powodujacy odksztatcen
lub uszkodzen stupka,

- rodzaj sprzetu, wraz z jego charakterystyka techniczng, dotyczacy urzadzen wbijajacych (np.
mtotéw, bab, kafarow) recznych lub mechanicznych wzglednie wibromtotéw pograzajacych
stupki w gruncie poprzez wibracje i dziatanie udarowe.

5.3.2. Tolerancje osadzenia stupkdéw

Dopuszczalna technologicznie odchytka odlegtosci miedzy stupkami, wynikajaca z
wymiarow wydtuzonych otworéw w prowadnicy, stuzacych do zamocowania stupkéw, wynosi + 11
mm.

Dopuszczalna réznica wysokosci stupkdw, decydujaca czy prowadnica bedzie zamocowana
rownolegle do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona ksztattem i wymiarami otworow w stupkach
do mocowania wysiegnikéw lub przektadek i wynosi + 6 mm.

5.4. Montaz bariery

Sposdéb montazu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego.

Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z instrukcjg montazowa lub zgodnie z zasadami
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery.

Montaz bariery, w ramach dopuszczalnych odchytek umozliwionych wielkoscig otworéow w
elementach bariery, powinien doprowadzi¢ do zapewnienia rownej i ptynnej linii prowadnic bariery
w planie i profilu.

Przy montazu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otwordw lub cie¢,
naruszajacych powtoke cynkowa poszczegdlnych elementéw bariery.

Przy montazu prowadnicy typu B nalezy taczy¢ sasiednie odcinki tasmy profilowej,
nakfadajqc nastepny odcinek na wyttoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu
pojazdow, tak aby konce odcinkéw tasmy przylegaty ptasko do siebie i pojazd przesuwajacy sie
po barierze, nie zaczepiat o krawedzie ztgczy. Sasiednie odcinki tasmy sq taczone ze sobg zwykle
przy uzyciu $rub noskowych specjalnych, zwykle po szes¢ na kazde potaczenie.

Montaz wysiegnikéw i przektadek ze stupkami i prowadnica powinien by¢ wykonany Scisle
wedtug zalecen producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementow
(obejm, wspornikow itp.) oraz wtasciwych srub i podktadek.

Przy montazu barier nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne z
dokumentacjg projektowg i wytycznymi producenta barier:

- odcinkéw poczatkowych i koricowych bariery, o wtasciwej dtugosci odcinka (np. 4 m, 8
m, 12 m, 16 m), z zastosowaniem tacznikow ukosnych w miejscach niezbednych przy
potgczeniu poziomego odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem odcinka w
planie w miejscach przewidzianych dla barier skrajnych, z ewentualng kotwa betonowg w
przypadkach przewidzianych w dokumentacji projektowej,

- odcinkéw barier ostonowych o witasciwej dtugosci odcinka bariery: a) przylegtego do obiektu
lub przeszkody, b) przed i za obiektem, c) ukosnego poczatkowego, d) ukosnego korncowego,
€) wzmocnionego,

- odcinkoéw przejsciowych pomiedzy réznymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na
dojazdach do mostu z zastosowaniem wiasciwej dtugosci odcinka ukosnego w planie, jak
réowniez potaczenia z barierami betonowymi petnymi i ew. poreczami betonowymi,

- przerw, przejs¢ i przejazdow w barierze w celu np. dojscia do kolumn alarmowych lub innych
urzadzen, przejscia pieszych z pobocza drogi za bariere w tym na chodnik mostu, na
skrzyzowaniu z drogami, przejécia przez pas dzielacy, przejazdu poprzecznego przez pas
dzielgcy,

- dodatkowych urzadzen, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, ostony stupkéw bariery, itp.
(np. wg zat. 11.5).

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe:

a) czerwone - po prawej stronie jezdni,

b) biate - po lewej stronie jezdni.
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Odlegtosci pomiedzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny by¢ zgodne z
ustaleniami WSDBO [32].

Elementy odblaskowe nalezy umocowac do bariery w sposéb trwaty, zgodny z wytycznymi
producenta barier.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”
pkt 6.

6.2. Badania w czasie wykonywania robot
6.2.1. Badania materiatdbw w czasie wykonywania robot

Wszystkie materiaty dostarczone na budowe z zaswiadczeniem o jakosci (atestem)
producenta powinny by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.

Czestotliwos$¢ badan i ocena ich wynikow powinna by¢ zgodna z zaleceniami tablicy 2.

W przypadkach budzacych watpliwosci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie
wiasciwosci dostarczonych wyrobdw i materiatdw w zakresie wymagan podanych w punkcie 2.

Tablica 2. Czestotliwo$¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiaréw wyrobow
dostarczonych przez producenta

Lp. Egg;?ia Liczba badan Opis badan ggde;: wynikow
1 Sprawdzen |5 do 10 badan z | Powierzchnie Wyniki  powinny
ie wybranych zbadacd nie|by¢ zgodne z
powierzchn | losowo uzbrojonym okiem. | wymagania-mi
i elementéw w|Do ew. | punktu 2 i katalo-
kaz- dej | sprawdzenia giem
dostarczanej gtebokosci wad | (informacja)
partii wyrobow |uzy¢  dostepnych | producenta
liczacej do | narzedzi (np. | barier
1000 liniatow z
elementow czujnikiem,
suwmiarek,
mikrometréw itp.)
2 | Sprawdzen Przeprowadzi¢
ie uniwer-salnymi
wymiarow przyrzgdami
pomiarowymi lub
sprawdzianami

6.2.2. Kontrola w czasie wykonywania robot

W czasie wykonywania robot nalezy zbadac:

a) zgodno$¢ wykonania bariery ochronnej z dokumentacjg projektowg (lokalizacja, wymiary,
wysokos$¢ prowadnicy nad terenem),

b) zachowanie dopuszczalnych odchylek wymiardw, zgodnie z punktem 2 i katalogiem
(informacjq) producenta barier,

c) poprawnos$¢ ustawienia stupkéw, zgodnie z punktem 5,

d) prawidtowos$¢ montazu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5,

e) poprawnos$¢ umieszczenia elementéw odblaskowych, zgodnie z punktem 5 i w odlegtosciach
ustalonych w WSDBO [32].
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét
Ogélne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowa jest m (metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej.

8. ODBIOR ROBOT
Ogodlne zasady odbioru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowg, SST i wymaganiami

Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje:

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

- oznakowanie robdt,

- dostarczenie materiatow,

- osadzenie stupkow bariery (bezposrednie wbicie wzglednie wwibrowanie w grunt),

- montaz bariery (prowadnicy, wysiegnikdw, przektadek, obejm, wspornikdéw itp. z pomocqy
wiasciwych srub i podktadek) z wykonaniem niezbednych odcinkéw poczatkowych i koncowych,
ew. barier ostonowych, odcinkdéw przejsciowych pomiedzy réznymi typami barier, przerw,
przejs¢ i przejazdow w barierze, umocowaniem elementéw odblaskowych itp.,

- przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej,

- uporzadkowanie terenu.

10. Przepisy zwiazane

10.1. Normy

1. PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogodlnego
przeznaczenia. Gatunki

2. PN-H-93010 Stal. Ksztattowniki walcowane na goraco
3. PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary
4, PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na goraco
5. PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki  réwnolegtoscienne  IPE
walcowane na gorgco
6. PN-H-93460- Ksztattowniki stalowe giete na zimno otwarte.
03 Ceowniki réwnoramienne ze stali weglowej

zwyktej jakosci o Rm do 490 MPa
7. PN-H-93460- Ksztattowniki stalowe giete na zimno otwarte.

07 Zetowniki ze stali weglowej zwyktej jakosci o Rm
do 490 MPa
8. PN-H-93461- Ksztattowniki stalowe giete na zimno otwarte,
15 okreslonego przeznaczenia. Ksztattownik na
porecz drogowg, typ B
9. PN-H-93461- Ksztattowniki stalowe giete na zimno otwarte,
18 okreslonego przeznaczenia. Ceowniki

potzamkniete prostokatne
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10. PN-H-93461- Ksztattowniki stalowe giete na zimno otwarte,

28 okreslonego przeznaczenia. Pas profilowy na

drogowe bariery ochronne
10.2. Inne dokumenty
32. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDP, maj 1994.

11. Zalaczniki
PRZYKLADOWE ROZWIAZANIA STOSOWANE PRZY WYKONYWANIU BARIER

OCHRONNYCH STALOWYCH

Zatacznik 11.1 Podstawowe rodzaje, typy i odmiany barier
ochronnych, wedtug [32]
Oznaczenie
TY | bariery Odlegt |Rodzaj bariery Zalecane
p z prowadnicg |0s$¢
A B stupko zastosowanie

2 0 m . na
SP-11 |SP-01 |1,33 m|wysiegniko 100 autostradach
10m |wa L i drogach
ekspresowyc
h

m P na drogach
3m przektadko 100 I‘fv?gﬁ_ i
m

m wa wojewodz-
kich innych
niz
autostrady
~ 360 na drogach
m krajo-

3m przektadko wych » i
m kich gdy
zachodzi
koniecznos$c¢
wzmochienia
bariery

4,0
SP-19 |SP-09 |20
1,3
1,0

SKRAINE

4,0
SP-16 |SP-06 |20
1,3
1,0

BARIERY

4,0m
) ] 2,0 m na drogach
SP-15 |SP-05 |'35 | bezprzekia i.m ogélnodostep
dkowa

1,0m nych
~ 1225 na ,drogach
m §' . ogdlnodostep
M | bezprzekia " nych gdy
3m | dkowa zachodzi
m koniecznos¢
wzmochienia
bariery

4,0

SP-14 |sp-04 |2,0
1,3

1,0
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- ~ 810
< 3'32 wysiegniko S—""‘ﬁ na
4 |[SP-17 |SP-07 133 m wg <9 1 e autostradach
2 1,0 m |dwustronn st ! drogach
a ekspresowyc
h
E ~ 510
2 2,0 m - T na drogach
< |SP-20 |SP-10 |1,33m przekfadko Al 1 krajo-
1,0 m |Wwa 100 wych [
dwustronn g wojewddz-
a kich innych
niz
autostrady
~ 180
g 4,0 m - na drogach
§ SP-21 |SP-22 wyjatk | bezprzekta § oV < 60
%%ﬂ # 2,5|# 2,5/owo |dkowa 20 | km/h
mm mm 2,0 m [ matym
zagrozeniu
wypadkowy
m

Zatacznik 11.2 Bariery ochronne stalowe skrajne z prowadnicg z profilowanej tasmy
stalowej stosowane na odcinkach drdg, wedtug [32]

a) bezprzektadkowa b) przektadkowa c) wysiegnikowa

I .

] 5

Zatacznik : | 11.3. Zasady
okreslania ! ! wysokosci

i ! prowadnicy
bariery nad I l poziomem
terenu, .

e ' e T m*nj ' tnord wg [32]
. E] L = ; L

a) bariera : u na drodze

zamiejskiej,
b) bariera przy krawezniku ulicy, gdy prowadnica bariery znajduje sie w ptaszczyznie krawedzi
jezdni, c) bariera przy krawezniku ulicy, gdy prowadnica bariery jest odsunieta od ptaszczyzny
krawedzi jezdni

a) b) C)

I ot
hd '
v w ~
~ ~ o]
04 o“ Y
b7 { [l‘WK FranT. X &
2 .

* JEZELl 020,20m
Zatacznik 11.4.

Profilowana taséma stalowa typu A i B, wg L. Mikotajkéw: Drogowe
bariery ochronne, WKit, 1983
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Omodwienie A ~8l) o B 751 réznic tasm
stalowych typu (b) 10) | AiB

Profil ] N §\ T tasmy typu
A ma zaokraglone
krawedzie przettoczen
tasmy, profil B A ma
sptaszczone L | —t krawedzie
przettoczen.

Miedzy 80’ obu
rodzajami o prowadnic
nie wystepuja // wyrazne
réoznice w ich = zachowaniu
podczas kolizji - "’Sk_‘_{ chociaz
niektére zrddia Yo N stwierdzaja,
ze profil B jest 8@ - 8 s S8 % 9D nieco
korzystniejszy T S i ™7 od profilu A.

Réznice \
technologiczne: 2 N \ Dla

: Q) \) . .

prowadnic 0 N profilu B jest
konieczne % odpowiednie
uksztattowanie jednego z
koncéw tasmy, VARUR | I I 1 J tak aby
konce odcinkow o () tasmy
przylegaty & ptasko do
siebie.
Przettoczenia ¥ JL takie nie sg
konieczne w profilu A,
ktéry wykazuje Lz - ! 2 wiekszg
sprezystos¢ w przekroju
poprzecznym.

Masa prowadnic przy grubosci tasmy 3,0 mm wynosi dla profilu A okoto 12 kg/m, a dla
profilu B okoto 11 kg/m.

Przy profilu B potrzebna jest mniejsza liczba $rub taczacych odcinki tasmy niz przy profilu
A.

Zatacznik 11.5. Dodatkowe urzadzenia zabezpieczajgce uzytkownikow pojazdow
jednosladowych na tukach drogi, wg [32]

1 - dodatkowa prowadnica bariery 2 - ostony stupkdéw bariery

Zatacznik 11.6. L 2. Sposoby
lokalizowania barier T ARRE—— w przekroju
poprzecznym drogi, J- '," wg [32]
Zatacznik 10m 11.7.
Zasady
stosowania
ochronnych
stalowych
odcinkach

Na drogach z pasami awaryjinymi (utwardzon i
barier

0.50m 0 25m na

‘qﬁ’ﬂ l‘ dradg
WSDBO

(wyciag z
[32])

*Yna drogach o znaczeniu lokalnym dopuszcza sie 0,50 m \
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1. Dopuszczone do stosowania konstrukcje barier

Stosowane moga by¢ tylko takie konstrukcje (typy i odmiany) drogowych barier
ochronnych, ktére uprzednio byty sprawdzone przy zastosowaniu odpowiednich metod
doswiadczalnych, okreslonych w punkcie 1.4 WSDBO.

Typ bariery i sposob osadzenia jej stupkéw nalezy ustala¢ w zaleznosci od mozliwosci
poprzecznego odksztatcenia bariery podczas kolizji. Zaleca sie stosowanie barier podatnych (typu
I). Pozostate typy barier stosuje sie w przypadkach, gdy warunki terenowe uniemozliwiajg
odpowiednie odksztatcenie bariery.

2. Wysokos¢ barier ochronnych stalowych

Wysokos$¢ stalowych barier ochronnych, mierzona od powierzchni, na ktdrej podczas kolizji
znajduje sie koto pojazdu samochodowego, do gérnej krawedzi prowadnicy bariery, wynosi 0,75
m (zgodnie z zasadami podanymi w zatgczniku 11.3).

3. Dodatkowe urzadzenia na stupkach barier

W przypadkach, gdy na drodze wystepuje znaczacy ruch motocykli lub innych pojazdéw
jednosladowych, odbywajacy sie z duzg predkoscig - zaleca sie zastosowanie dodatkowych
urzadzen, zabezpieczajacych ich uzytkownikdw przy przewrdceniu sie pojazdu przed
bezposrednim uderzeniem w stupki bariery ochronnej. Zalecane jest stosowanie np. dodatkowej,
nizej umieszczonej prowadnicy bariery lub elastycznych oston stupkdw bariery itp., zwlaszcza na
wyjazdowych drogach tacznikowych o matych promieniach tukéw na autostradach i drogach
ekspresowych oraz na innych podobnych odcinkach drég ogdlnodostepnych (patrz zatacznik
11.5).

4. Lokalizacja barier wzdtuz drogi

Lokalizacja barier wzdtuz drogi jest ustalana w dokumentacji projektowej na podstawie
kryteriow okreslonych w WSDBO pkt 2.2.

5. Podatnos¢ barier

Jesli producent nie podaje inaczej, to zalicza sie do barier:
a) podatnych (typu I) - wszystkie typy i odmiany barier wysiegnikowych oraz odmiany barier
pozostatych ze stupkami I, IPE, [ i X, 100 mm oraz rozstawem stupkow 4,0 mi 2,0 m,
b) o ograniczonej podatnosci (typu II) - bariery pozostatych typow i odmian ze stupkami 100 mm
i 140 mm z rozstawem co 1,33 mi 1,0 m,
c) sztywnych (typu III) - bariery o specjalnej konstrukcji (np. stalowe bariery rurowe) z
wzmocnionymi i odpowiednio osadzonymi stupkami.

6. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych

W barierach stalowych stosowane sg prowadnice typu A lub B (zat. 11.4). Dopuszczone
jest stosowanie prowadnic o innych przekrojach, pod warunkiem uprzedniego sprawdzenia
konstrukcji, zgodnie z ustaleniem punktu 1.4 WSDBO.

Nalezy stosowac profilowang tasme stalowg o czynnej diugosci 4,0 m (dtugosci przed
montazem 4,3 m). Odcinki tasmy o czynnej dtugosci 2,0 m, 1,33 mi 1,0 m nalezy stosowac tylko
wyjatkowo, np. gdy catkowita dtugos$¢ odcinka bariery nie jest podzielona przez 4 m. Analogiczne
dtugosci nalezy przyjmowac dla pasa profilowego.

W barierach bezprzektadkowych pas profilowy mozna stosowac, gdy za barierg wystepuje
ruch pieszy.

Bariery stalowe ze stupkami 140 mm, poza obiektami mostowymi, nalezy stosowac tylko
w przypadkach, gdy za barierg wystepuja obiekty lub przeszkody, wymagajace szczegdlnego
zabezpieczenia (stupy wysokiego napiecia, podpory wiaduktéw itp.). Poza przypadkami
wyjatkowymi - barier tych nie nalezy stosowac na nasypach drog.

Bariery stalowe na stupkach co 1,0 m stosuje sie tylko wyjatkowo - gdy wystepuje
koniecznos$¢ szczegdlnego wzmocnienia bariery.

7. Lokalizacja barier w przekroju poprzecznym drogi

Najmniejsze odlegtosci prowadnicy bariery wynoszg (zat. 11.6):
a) od krawedzi pasa awaryjnego (utwardzonego pobocza) -0,5m,
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b) od krawedzi pasa ruchu, gdy brak utwardzonego pobocza -1,0m,
c) od kraweznika o wysokosci co najmniej 0,14 m -0,5m
(warunku tego nie stosuje sie, gdy spetniony jest warunek b).

8. Inne ustalenia

Lokalizacje oraz dtugosc i sposdb konstruowania odcinkdw przejsciowych, poczatkowych i
koncowych ustala dokumentacja projektowa na podstawie ustalen okreslonych w WSDBO.

Zatacznik 11.8. Wymiary najczesciej stosowanych stupkéw stalowych w barierach
ochronnych stalowych (wg katalogow producentéw barier)

Przekrdj Wymiary przekroju p ‘s Dopuszczalna
rzekroj

Lp. | poprzeczny |poprzecznego, mm odchytka, mm
wg hormy wysok |szerok |grubos |cm? wys |szer | grub

0$¢ 0$¢ ¢

1 Dwuteowy 100 50 4,5 10,6 +2 |t +0,5
PN-H-93407 {120 58 51 14,2 +2 |1,5 |+0,5
[14] 140 66 5,7 18,3 +2 |* +0,5

1,5
+
1,5

2 |Dwuteowy, (100 55 4,1 10,3 +2 |2 |+0,5
réwno- 120 64 4,4 13,2 +2 |2 |+0,5
legtoscienny | 140 73 4,7 16,4 +3, |+3, |0,

, IPE -2 |-2 |5
PN-H-93419
[15]

3 |ceowy 100 50 6,0 13,5 +2 |2 |+0,4
(walcowany) -1,0
PN-H-93403 [ 120 55 7,0 17,0 +2 (22 |jw.
[13] 140 60 7,0 20,4 +2 |£2 |jw.

4 Ceowy 100 50,60 |od 4|o0d7,33 do|+2 |+ -
(giety na 120 50,60, |do 6 11,67 +2 (2,5 |-
zimno) PN-|140 80 od 4|o0d8,13 dof+x2 [+ -
H-93460-03 50,60, |do 6 15,27 2,5
[16] 80 od 4(o0d9,73 do +

do 6 16,47 2,5

5 Ceownik
potzamk- 1155 (40 3,0 6,33 + |1 |-
niety 15
prostokatny !

PN-H-
93461-18
[19]

6 |zetownk 1100 |60,80 [od 4[od8,13 do|+ |3 |-
93460-07 120 60, 80 |do 6 14,07 2,5 |£3 |-
[17] od 4|0d8,93 do|x

do 6 15,27 2,5

7 |Sigma(brak [100 55 4,0 9,0 +2, [+2, |+

normy) -1 -1 0,18

Zatacznik 11.9. Najczesciej stosowane przektadki w barierach ochronnych stalowych
(wg katalogéw producentéw barier)
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Przekrdj Wysokos¢, Szerokos$¢ (stopki), | Norma
poprzeczny mm mm

Ceownik 100 50 PN-H-93403 [13]
Ceownik 120 55 PN-H-93403 [13]
Dwuteownik 120 64 PN-H-93419 [15]
Prostokatny 100 60 BN-73/0658-01

[26]
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.05.02 REMONT BARIER OCHRONNYCH STALOWYCH

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z remontem barier ochronnych stalowych na zadanie p.n.: ,Biezace
utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robdt na drogach krajowych.

1.3. Zakres czynnosci objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robdt zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:

- remont barier ochronnych stalowych.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Remont barier ochronnych stalowych - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drog,
polegajace na naprawie lub wymianie elementéw barier w celu przywrocenia petnych funkcji
petnionych przez bariere.

1.4.2. Pozostate okreslenia sq zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i
definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” i SST D.07.05.01 ,Bariery
ochronne stalowe”.

1.5. Ogdélne wymagania dotyczace robét
Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materiatow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania podano w SST D-M-
00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materiatow

Wymagania dotyczace materiatdw do remontu barier ochronnych stalowych powinny odpowiadac
warunkom podanym w SST D.07.05.01 ,Bariery ochronne stalowe” pkt 2.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.

3.2. Wymagania dotyczace sprzetu do remontu barier ochronnych stalowych

Wymagania dotyczace sprzetu do wykonania remontu barier ochronnych stalowych powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST D.07.05.01 ,Bariery ochronne stalowe” pkt 3.
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4. TRANSPORT

4.1. Ogd6lne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt
4,

4.2. Wymagania dotyczace transportu elementow do remontu barier ochronnych
stalowych

Wymagania dotyczace transportu elementéw do wykonania remontu barier ochronnych stalowych
powinny odpowiada¢ warunkom podanym w SST D.07.05.01 ,Bariery ochronne stalowe” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogélne zasady wykonania robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 5.

5.2. Zasady wykonania robé6t przy remoncie barier ochronnych stalowych

Wykonanie robdt przy remoncie barier ochronnych stalowych powinno odpowiada¢ warunkom
podanym w SST D.07.05.01 ,Bariery ochronne stalowe” pkt 5 oraz spetnia¢ warunki podane w
dalszym cigqgu.

5.3. Roboty przygotowawcze

Natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia bariery w zakresie stwarzajacym zagrozenie dla
uczestnikéw ruchu, nalezy usunac z korony drogi elementy stwarzajace zagrozenie, a miejsce to
nalezy zabezpieczy¢ przez odpowiednie oznakowanie.

Przed przystgpieniem do wykonania robot remontowych nalezy okresli¢:

a) rodzaj bariery, ktory ulegt uszkodzeniu,

b) dtugos¢ uszkodzonej bariery,

c) elementy i ich liczbe, ktora ulegta uszkodzeniu (prowadnica, pasy profilowe, stupki, elementy
montazowe, elementy potgczeniowe, fundamenty),

d) elementy kwalifikujgce sie do naprawy na miejscu,

e) elementy wymagajgce zdemontowania i wymiany na nowe,

f) kolejnos¢, sposéb i termin wykonania robot remontowych.

Sposdéb naprawy nalezy uzgodni¢ z Upowaznionym Przedstawicielem Zamawiajgcego.

5.4. Rodzaje rob6t remontowych i sposéb ich naprawy

Nastepujace usterki wykonanych barier ochronnych stalowych wymagajg napraw lub wymiany
uszkodzonych elementéw, gdy:

- stupek nie jest osadzony w sposob trwaty w gruncie lub fundamencie wzglednie jest
podwyzszony, obnizony lub odchylony od pozycji pionowej (ustawi¢ stupek w prawidtowym
potozeniu),

- brak jest stupka i ew. fundamentu, wzglednie stupek jest zgiety, skrecony lub ztamany (ustawic
nowy stupek),

- fragment prowadnicy jest odksztatcony np. wygiety, skrecony lub pekniety (wymienic
kompletne elementy prowadnicy z uszkodzonymi przekladkami, wysiegnikami, pasem
profilowym, srubami, podktadkami, obejmami stupka itp.),

- brak jest elementéw mocujacych prowadnice i stupki oraz elementdéw odblaskowych (uzupetnic
elementy i tgczniki mocujgce elementy prowadnicy miedzy sobg oraz ze stupkami,
wysiegnikami, przektadkami itp. oraz brakujgce elementy odblaskowe),

- elementy bariery sg skorodowane (odrdzewi¢ i pomalowac¢ lub wymienic),

- elementy bariery sg zabrudzone ( umy¢ bariere).

Naprawa bariery powinna nawigzywac¢ do zasad montazu, zgodnych z instrukcjg producenta

bariery oraz zawiera¢ elementy tego samego typu, co bariera pierwotna. Szczegdlnie nalezy

przestrzegac nastepujacych zalecen:

- zachowywac¢ dopuszczalne odchytki odlegtosci miedzy stupkami, wynikajace z wymiarow
wydtuzonych otworéw w prowadnicy + 11 mm,

- zachowywac dopuszczalne réznice wysokosci stupkow + 6 mm,
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- przy montazu prowadnicy typu B, faczy¢ sasiednie odcinki tasmy profilowej, naktadajac
nastepny odcinek na wyttoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdow.

Wszelkie odstepstwa od wymienionych wymagan powinny by¢ zaakceptowane przez

Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgcego.

Malowanie bariery powinno odpowiada¢ wymaganiom podanym w SST D.07.06.03 ,Remont

ogrodzen drogowych i ekrandéw akustycznych” pkt 5.

Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany, po demontazu powinny by¢ odwiezione przez

Wykonawce w miejsce uzgodnione z Upowaznionym Przedstawicielem Zamawiajacego.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot
Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystgpieniem do robdt remontowych Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatow, deklaracji zgodnosci itp. materiatéw
przewidzianych do uzycia przy remoncie),

- wykona¢ badania wtasciwosci materiatdéw przewidziane w SST D.07.05.01 ,Bariery ochronne
stalowe”,

- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Upowaznionemu Przedstawicielowi
Zamawiajgcego do akceptacji.

6.3. Zasady kontroli jakosci robot przy remoncie barier ochronnych stalowych

Zasady kontroli jakosci robdt przy remoncie barier ochronnych stalowych powinny odpowiadac
warunkom podanym w SST D.07.05.01 ,Bariery ochronne stalowe” pkt 6.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogolne zasady obmiaru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi remontu barier ochronnych stalowych sa:

a) mb (metr biezacy) - dla demontazu i montazu prowadnic i paséw profilowych,
b) szt. (sztuka) - dla stupkdow, elementow montazowych i odblaskowych,

c) m?3 (metr szescienny) - dla rozbidrki i wykonania fundamentéw

o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej.

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowg, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena poszczegolnych jednostek obmiarowych wymienionych w pkt. 7.2. obejmuje wg
wiasciwosci:

- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbiérkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementéw,

- montaz nowych elementéw,
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- transport zdemontowanych i nowych elementow.

Dodatkowe informacje dotyczace zakresu zadan bedacych przedmiotem niniejszej SST zostaty
zawarte w OPZ.

10. Przepisy zwigzane

Normy i inne dokumenty zwigzane z remontem barier ochronnych stalowych obowigzujg wedtug
SST D.07.05.01 ,Bariery ochronne stalowe” pkt 10.
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.05.01a BARIERY OCHRONNE LINOWE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru
robot budowlanych zwigzanych z wykonaniem barier ochronnych linowych na zadanie p.n.:
»Biezgace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robét wymienionych w p. 1.3.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robdt zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:

- wykonaniem drogowych barier ochronnych linowych, wykonanych z lin stalowych,
zapobiegajacych zjechaniu pojazdu z jezdni

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Bariera ochronna - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowane w celu
fizycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne,
wyjechaniu pojazdu poza korone drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnie przeznaczong dla
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub
przeszkodami statymi znajdujgqcymi sie w poblizu jezdni.

1.4.2. Bariera ochronna linowa - bariera ochronna wykonana z lin stalowych na stupkach
metalowych osadzonych w gruncie, w fundamentach betonowych lub przymocowanych do
metalowej podstawy na obiekcie mostowym (rys. 2).

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni lub korony drogi,
przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastepstwom zjechania z drogi lub je ograniczajaca (rys. 4).

1.4.4. Bariera dzielgca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym, przeciwdziatajaca
przejechaniu pojazdu na drugq jezdnie (rys. 4).

1.4.5. Bariera skarpowa - bariera ochronna umieszczona na skarpie nasypu drogi, w odlegtosci
rzedu 0,75 m od krawedzi drogi (rys. 4).

1.4.6. Bariera ostonowa - bariera ochronna umieszczona miedzy jezdnig a obiektami lub
przeszkodami statymi znajdujgqcymi sie w poblizu jezdni.

1.4.7. Pozostate okres$lenia podstawowe sa zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi. polskimi
normami i z definicjami podanymi w SST D-M.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 1.4.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robét

Ogodlne wymagania dotyczace robét podano w SST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogodlne” [1] pkt
1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogodlne wymagania dotyczace materiatow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D-
M.00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt 2.
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2.2. Materiaty do wykonania robot
2.2.1. Zgodnos¢ materiatow z dokumentacjg projektowg i aprobatg techniczng

Materiaty do wykonania bariery ochronnej z lin powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji
projektowej lub ST oraz z aprobatqg techniczng IBDiM.

2.2.2. Materiaty do wykonania barier ochronnych linowych

Elementy do wykonania barier ochronnych linowych okreslone sg przez typ bariery podany w
dokumentacji projektowej, nawigzujacy do ustalen producenta barier. Do elementow tych naleza:
— liny stalowe,

— stupki, metalowe bariery,

— faczniki Srubowe,

— fundamenty betonowe do osadzenia stupkéow metalowych w gruncie,

— bloki kotwigce z betonu,

— inne materiaty pomocnicze.

2.2.3. Liny stalowe

Rodzaje i liczba lin stalowych, stanowigcych prowadnice bariery, powinny by¢ okreslone w
dokumentacji projektowej (rys. 7).

Srednica liny, liczba splotéw liny i liczba drutdw w splocie powinna by¢ okreélona przez producenta
bariery lub aprobate techniczng IBDiM. Przyktadowa charakterystyka liny stalowej przedstawiona
jest w tablicy 1.

Tablica 1. Przyktadowa charakterystyka liny stalowej w barierze linowej

Lp. | Wyszczegodlnienie Jednostka | Wymaganie

1 | Srednica liny mm 19

2 Liczba splotow szt. 3

3 Liczba drutéow w splocie szt. 7

4 Wytrzymatos¢ drutu na rozcigganie N/mm? > 1370

5 Minimalne obcigzenie niszczace line kW > 164

6 Grubos$¢ s$rednia  powtoki  ochronnej | um > 33
cynkowej lin

2.2.4. Stupki bariery

Stupki bariery powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej

Stupki wykonuje sie zwykle z ksztattownikéw stalowych o przekroju poprzecznym dwuteowym,
ceowym, zetowym, esowym i innym (rys. 4).

Powierzchnia ksztattownika walcowanego powinna byc¢ charakterystyczna dla procesu walcowania
i wolna od wad, jak widoczne tuski, pekniecia, zawalcowania i naderwania. Ksztattowniki powinny
by¢ obciete prostopadle do osi wzdtuznej ksztattownika. Powierzchnia koncow ksztattownika nie
powinna wykazywac rzadzizn, rozwarstwien, pekniec¢ i $ladéw jamy skurczowej widocznych nie
uzbrojonym okiem.

Ksztattowniki mogg by¢ dostarczone luzem lub we wigzkach.

Przyktadowa charakterystyka stupkow przedstawiona jest w tablicy 2.

Tablica 2. Przyktadowa charakterystyka stupkdw w barierze linowej
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Jedno
Lp. | Wyszczegdlnienie - Wymaganie
stka
1 Stal na stupki i tuleje - S 235 JGR 2 lub RSt 37-2
Rodzaj ksztattownikéw na Dwuteownik, ceownik,
stupki zetownik, przekrdj ,Z2”, ,S”
3 itp.
Grubos$¢ s$rednia powtoki | pm
ochronnej cynkowej od 100 do 140
stupkow

2.2.5. taczniki $Srubowe

taczniki srubowe, odpowiadajace wymaganiom dokumentacji projektowej lub producenta, mogg
obejmowac:

— $ruby ze tbem szesciokatnym,

— nakretki szesciokatne,

— podktadki okragte.

Wszystkie elementy przewidziane do mocowania miedzy sobg elementéw bariery powinny byc¢
czyste, gtadkie, bez peknie¢, naderwan, rozwarstwien lub wypuktych karbow.

Dostawa $rub, nakretek i podktadek moze by¢ dokonana w pudetkach tekturowych, pojemnikach
blaszanych lub paletach, w zaleznosci od wielkosci i masy wyrobow.

2.2.6. Fundamenty betonowe stupkdéw

Fundamenty betonowe stupkdéw powinny by¢ zgodne z wymaganiami dokumentacji projektowej i
mogaq by¢ elementami prefabrykowanymi lub elementami wylewanymi (patrz rys. 8). Stanowiq
one alternatywe dla stupkdéw metalowych wbijanych. Elementy betonowe fundamentu sg bardziej
kosztowne niz stupki wbijane, niemniej jednak tatwos¢ naprawy stupkéw w fundamentach
betonowych powoduje zwykle nizsze ogdlne koszty eksploatacyjne.

Fundament prefabrykowany zaleca sie wykona¢ z betonu klasy C 25/30 (B30) i mrozoodpornosci
F 200, beton wylewany - co najmniej z klasy C 16/20 (B 20), zgodnie z wymaganiami PN-EN
206-1:2000 [4].

2.2.7. Bloki kotwigce z betonu

Bloki kotwigce z betonu powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej (patrz rys.
2i8).

Bloki kotwigce zaleca sie wykonywac z betonu klasy co najmniej C 16/20 (B 20) i mrozoodpornosci
F 200, zgodnie z wymaganiami PN-88/B-06250 [4].

2.2.8. Inne materiaty

Inne materiaty do wykonywania barier linowych powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji
projektowe]j i zaleceniami producenta barier. Do nich nalezg np. urzadzenia naprezajace liny,
m.in. $ruby rzymskie i materialy pomocnicze jak kapturki na stupki z gumy lub tworzywa
sztucznego, $wiatta odblaskowe itp.

2.2.9. Przechowywanie elementéw barier linowych

Elementy barier linowych powinny by¢ przechowywane w sposob zabezpieczajacy je przed
uszkodzeniami mechanicznymi. Zaleca sie przechowywac je w pomieszczeniach suchych, z dala
od materiatéw dziatajacych korodujaco.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt
3.
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3.2. Sprzet stosowany do wykonania robot

Wykonawca przystepujacy do wykonania barier ochronnych linowych powinien wykazac sie
mozliwoscig korzystania z nastepujacego sprzetu dostosowanego do przyjetej metody robot:

— wiertnic do wykonywania otwordéw pod stupki,

— urzadzen wbijajacych jak wibromioty do pograzenia stupkdéw w grunt,

— zurawi samochodowych,

— koparek kotowych,

— betoniarki przewoznej,

— wibratoréw do betonu,

— przewoznego zbiornika na wode,

— ‘tadowarki, itp.,

— zestawu sprzetu specjalistycznego do montazu barier.

Sprzet powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w dokumentacji projektowej, ST,
instrukcjach producentéw Iub propozycji Wykonawcy i powinien by¢ zaakceptowany przez
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego.

4. TRANSPORT

4.1. Ogo6lne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1]
pkt 4.

4.2. Transport materiatow

Materiaty sypkie (kruszywo do betonu) mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu, w
warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami i
nadmiernym zawilgoceniem.

Elementy barier linowych sg dostarczane do odbiorcow w zestawach, odpowiadajacych
zamowionym odcinkom barier, w zwartych jednostkach tadunkowych lub na paletach. Liny
nawiniete sg na bebny lub w inny sposdb zabezpieczajacy je przed uszkodzeniem.

Przy transporcie nalezy stosowac zasady jak przy przewozie wszelkich zwartych tadunkowo
jednostek transportowych. Elementy barier nalezy tadowac i przewozi¢ w sposob nie narazajacy
na uszkodzenie.

Elementy prefabrykowane fundamentow moga by¢ przewozone dowolnymi Srodkami
transportowymi w liczbie sztuk nie przekraczajacej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego
$rodka transportu. Rozmieszczenie elementédw na $rodku transportu powinno by¢ symetryczne.
Elementy nalezy uktada¢ na podktadkach drewnianych.

Cement nalezy przewozi¢ i sktadowac zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [5].

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogélne zasady wykonania robdt podano w SST D-M.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania robot

Sposéb wykonania robot powinien by¢ zgodny z dokumentacjg projektowg i ST. W przypadku
braku wystarczajacych danych mozna korzystac z ustalen podanych w niniejszej specyfikacji oraz
z informacji podanych w zatgcznikach.

Podstawowe czynnosci przy wykonywaniu robét obejmuja:

roboty przygotowawcze,

osadzenie stupkow,

montaz lin bariery,

roboty betonowe,

roboty wykonczeniowe.

aghrwdPE

5.3. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robdt nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej, ST lub wskazan
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego:
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— ustali¢ lokalizacje robdt,

— przeprowadzi¢ obliczenia i pomiary geodezyjne niezbedne do szczegétowego wytyczenia robot
oraz ustalenia danych wysokosciowych,

— usunac¢ przeszkody, np. drzewa, krzaki, obiekty, elementy drdg, ogrodzen itd.,

— wytyczyc trase bariery oraz poczatek i koniec bariery,

— ustali¢ lokalizacje stupkow i potozenie lin,

— ustali¢ ew. miejsca przerw, przejs¢ i przejazdow w barierze itp.

Zaleca sie korzystanie z ustalen SST D-01.00.00 [2] w zakresie niezbednym do wykonania robot

przygotowawczych oraz z ustalen SST D-02.00.00 [3] przy wystepowaniu robdt ziemnych.

5.4. Osadzenie stupkow

Jesli dokumentacja projektowa, ST lub Upowazniony Przedstawiciel Zamawiajacego nie ustali

inaczej, to stupki bariery powinny by¢ (rys. 5):

— wbijane lub wwibrowywane bezposrednio w grunt,

— osadzane w fundamencie betonowym,

— przykrecane do ptyt stalowych na obiektach mostowych.

W przypadku wbijania lub wwibrowywania stupkéw w grunt, Wykonawca przedstawi do akceptacji

Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego:

— sposdéb wykonania, zapewniajacy zachowanie osi stupka w pionie i nie powodujacy odksztatcen
lub uszkodzen stupka,

— rodzaj sprzetu wraz z jego charakterystykg techniczng, dotyczacy pograzania stupkéw w
gruncie, zwykle poprzez wibracje i dziatanie udarowe.

W przypadku osadzenia stupkéw w fundamencie betonowym nalezy wykonac:

— otwor w gruncie, np. wiertnica,

— wypelnienie otworu w gruncie fundamentem betonowym, wg punktu 2.2.6, mieszankg
betonowg na mokro lub stupkiem prefabrykowanym (rys. 8),

— zainstalowanie w fundamencie betonowym, jesli przewiduje to instrukcja producenta, gniazda
stalowego jako elementu mocujacego stupek i utatwiajgcego wyjmowanie go (rys. 8),

— ew. wypetnienie pozostatego otworu przy fundamencie prefabrykowanym - piaskiem,
kruszywem lub piaskiem stabilizowanym cementem (40+50 kg cementu na 1 m3 piasku).

W przypadku przykrecania stupkow do ptyt stalowych na obiektach mostowych (rys. 5) podstawe

ptytowg stupka, zwykle o wymiarach od 200 x 200 mm do 500 x 500 mm taczy sie z ptyta

umocowang w obiekcie za pomoca $rub, odpowiadajacych wymaganiom pktu 2.2.5.

5.5. Montaz lin bariery

Sposdéb montazu lin bariery przedstawi Wykonawca do akceptacji Upowaznionego Przedstawiciela

Zamawiajgcego. Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z instrukcjg montazowg lub zgodnie z

zasadami konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery. Montaz bariery powinien

doprowadzi¢ do zapewnienia réwnej i ptynnej linii prowadnic (lin) bariery w planie i profilu. Przy
montazu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie otwordw lub cie¢, naruszajacych powloke
antykorozyjng elementéw bariery.

Montaz lin powinien by¢ wykonany $cisle wedtug zalecen producenta bariery, zachowujac:

— wiasciwe ulokowanie lin na stupkach, np. w wycieciu géornym stupka, na bocznych wspornikach
stupka (rys. 9),

— poprawne przeplecenia potozenia lin na odcinku srodkowym bariery (rys. 9),

— prawidtowe zakotwienie lin w bloku lub blokach kotwigcych z betonu, z ewentualnymi
dodatkowymi ciegnami blokujacymi mozliwo$¢ zerwania z zaczepu gtéwnego konca liny (rys.
10),

— wstepne naprezenie kazdej liny, np. za pomoca $rub rzymskich (rys. 10), przy czym wielkos$¢
sity naprezajacej nalezy kazdorazowo ustali¢ w zaleznosci od temperatury powietrza (tab. 3).

Tablica 3. Przyktadowe wartosci sit naprezajacych liny

L Temperatura Sita naprezajaca ling,
p. .
otaczajacego w kN
powietrza, w °C
1 -30 30,2
2 -20 27,6




Biezace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez GDDKIA Oddziat w Lublinie 90

3 [-10 24,9
4 |0 22,3
5 |10 19,6
6 |20 17,0
7 130 14,3
8 |40 11,7

Przy montazu bariery nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne z dokumentacjg

projektowa i wytycznymi producenta barier:

— odcinkdw poczatkowych i korncowych bariery (rys. 6),

— odcinkéw przejsciowych pomiedzy réznymi typami barier, w tym m.in. na odcinkach przejs¢
przez obiekty mostowe,

— przerw, przejs¢ i przejazdow w barierze linowej, ze zwrdéceniem uwagi na potrzebe stosowania
gniazd stalowych w betonowym fundamencie stupkéow w celu szybkiego demontowania
stupkow,

— elementdéw odblaskowych: czerwonych po prawej stronie jezdni i biatych — po jej lewej stronie.

5.6. Roboty betonowe

Elementy betonowe fundamentow stupkow (rys. 8) i blokéw kotwigcych (rys. 6 i 10) powinny by¢
wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, ST lub instrukcjg producenta oraz powinny
odpowiada¢ wymaganiom punktéw 2.2.6 i 2.2.7 niniejszej specyfikacji.

Ewentualne deskowanie powinno zapewnic sztywnosc¢ i niezmiennos$¢ uktadu oraz bezpieczenstwo
konstrukcji. Przed wypetnieniem mieszankg betonowg deskowanie powinno by¢ sprawdzone, aby
wykluczy¢ wyciek zaprawy z mieszanki betonowej.

Sktad mieszanki betonowej powinien, przy najmniejszej ilosci wody, zapewnic szczelne utozenie
mieszanki w wyniku zageszczenia przez wibrowanie. Wartos¢ stosunku wodno-cementowego nie
powinna by¢ wieksza od 0,5. Konsystencja mieszanki nie powinna by¢ rzadsza od plastycznej.
Mieszanke betonowg zaleca sie uktada¢ warstwami o grubosci do 40 cm bezposrednio z
pojemnika, rurociggu pompy lub za posrednictwem rynny i zageszczac¢ wibratorami wgtebnymi.
Po zakonczeniu betonowania, przy temperaturze otoczenia wyzszej od +5°C, nalezy prowadzic
pielegnacje wilgotnosciowg co najmniej przez 7 dni. W czasie dojrzewania betonu, elementy
powinny byc¢ chronione przed uderzeniami i drganiami.

5.7. Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowg i ST. Do robot
wykonczeniowych nalezg prace zwigzane z dostosowaniem wykonanych robét do istniejacych
warunkow terenowych, takie jak:

- odtworzenie przeszkdd czasowo usunietych,

- niezbedne uzupetnienia zniszczonej w czasie robot roslinnosci,

- roboty porzadkujace otoczenie terenu robot.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogodlne zasady kontroli jakosci robdt podano w SST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt
6.

6.2. Badania przed przystapieniem do roboét

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (aprobaty techniczne, certyfikaty zgodnosci, deklaracje zgodnosci, ew. badania
materiatdw wykonane przez dostawcow itp.),

— wykona¢ badania witasciwosci materiatow przeznaczonych do wykonania robot, okreslone w
pkcie 2,

— sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatow.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Upowaznionemu

Przedstawicielowi Zamawiajacego do akceptaciji.
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6.3. Badania w czasie robot

Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiarow, ktére nalezy wykonaé w czasie robot podaje tablica
4.

Tablica 4. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw w czasie robét

Lp. | Wyszczegdlnienie  badan i C?,QStOt“vy Wartosci dopuszczalne
o 0S¢ badan
pomiaréw
1 Roboty przygotowawcze Biezaco Wg pktu 5
2 | Osadzenie stupkow bariery Jw. Jw.
3 Montaz lin bariery Jw. Jw.
4 Roboty betonowe Iw Iw
fundamentéw stupkdw i blokow ' '
kotwigcych
5 Roboty wykonczeniowe Jw. Jw.

W czasie wykonywania robdt nalezy zbadac¢ w szczegdlnosci:
— zgodno$¢ wykonania bariery linowej z dokumentacjq projektowg w zakresie lokalizacji,
wymiarow, odlegtosci od krawedzi jezdni, wysokosci lin nad terenem,
— zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiardw, zgodnie z ustaleniami producenta barier,
— prawidtowosci montazu bariery, zgodnie z wymaganiami instrukcji montazowej producenta,
— poprawno$¢ wykonania robét betonowych,
— poprawnosci umieszczania elementéw odblaskowych na barierze.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét
Ogolne zasady obmiaru robdét podano w SST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg jest mb (metr biezacy) wykonanej bariery, o ile w kosztorysie ofertowym
nie wskazano inaczej.

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjq projektowag, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgqcego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M.00.00.00 ,Wymagania ogolne”
[1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej linowej obejmuje:

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

- oznakowanie robadt,

- dostarczenie materiatow i sprzetu,

- osadzenie stupkow bariery, wedtug wymagan specyfikacji technicznej,

- montaz lin bariery z wykonaniem niezbednych odcinkéw poczatkowych i korncowych, ew.
odcinkow przejsciowych, przerw, przejs¢, z umocowaniem elementéw odblaskowych itp.,
zgodnie z wymaganiami specyfikacji,
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- roboty betonowe przy fundamentach stupkéw i blokdw kotwigcych, wedlug wymagan
specyfikacji technicznej,

- przeprowadzenie pomiardow i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

- odwiezienie sprzetu.

9.3. Sposob rozliczenia robot tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania robét okreslonych niniejszg SST obejmuje:

- roboty tymczasowe, ktére sg potrzebne do wykonania robot podstawowych, ale nie sg
przekazywane Zamawiajacemu i sg usuwane po wykonaniu robét podstawowych,

- prace towarzyszace, ktére sg niezbedne do wykonania robot podstawowych, niezaliczane do
robot tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

Dodatkowe informacje dotyczace zakresu zadan bedacych przedmiotem niniejszej SST zostaty
zawarte w OPZ.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Ogodlne specyfikacje techniczne (SST)

1. D-M.00.00.00 Wymagania ogolne

2. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze

3. D-02.00.00 Roboty ziemne

10.2. Normy

4. PN-EN 206- Beton Cze$¢ 1: Wymagania, wilasciwosci,
1:2003 produkcja i zgodnos$¢

10.3. Inne materiatly

5. L. Mikotajkéw: Drogowe bariery ochronne linowe. Magazyn Autostrady nr 11 z 2006 r.
6. Materiaty informacyjne firm produkujacych bariery ochronne linowe

11.ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1

STOSOWANIE BARIER OCHRONNYCH LINOWYCH (wg [6])
1. Historia stosowania barier linowych

Bariery linowe rozpoczeto stosowac od 1910 r. w USA przy zabezpieczaniu drog na urwiskach i
wysokich nasypach. W latach 1920 - 1930 przeprowadzono w USA pierwsze ich badania
zderzeniowe.

Poczatkowo bariery byty jednolinowe (bardzo rzadko), dwulinowe (najczesciej) lub trzylinowe.
Stosowano stupki betonowe (najczesciej), drewniane, stalowe lub kamienne. Stosowano je w ten
sposob do lat pie¢dziesigtych XX wieku w wielu krajach Europy.

Od lat piec¢dziesigtych wprowadzono w kilku krajach bariery linowe z prowadnicg w formie dwdch
rownolegtych lin bezposrednio przy sobie, ktére wykazywaty korzystne zalety po badaniach
zderzeniowych. Jednak przy matych samochodach osobowych okazaty sie one szkodliwe i
zaniechano ich stosowania.

2. Typy barier linowych stosowanych obecnie

Najczesciej obecnie stosowane konstrukcje barier linowych skrajnych i dzielagcych majg
prowadnice z trzech lub czterech lin stalowych @ 19 mm, zwykle o trzech lub czterech splotach.
Minimalna wytrzymatos¢ liny na rozcigganie wynosi zwykle 160 + 170 kN. Kazda z lin jest
wstepnie naprezana przy montazu bariery, przy czym wielko$¢ sity naprezajgcej zalezy od
temperatury liny.
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3. Wysokos¢ potozenia lin od poziomu terenu

Wysokos$¢ montazu lin, liczac od nawierzchni pobocza lub pasa dzielacego albo powierzchni terenu
(mierzone w osi kazdej liny), wynosza przyktadowo:
— Ww barierach o trzech linach: 480 mm, 575 mm i 670 mm,
— w barierach o czterech linach: 480 mm, 560 mm i 640 mm i 720 mm.

Wysoko$¢ montazu gornej liny nad poziomem terenu wynosi zwykle 0,90 + 0,95 m,
wysokos¢ liny dolnej - ok. 0,48 + 0,50 m.

4. Rozstaw stupkdéw w ciggu bariery linowej

Najczesciej stosowane odlegtosci miedzy stupkami (rozstaw stupkow) wynoszg:

a) na prostych odcinkach barier w terenie ptaskim (w zaleznosci od wymaganego poziomu
powstrzymywania i szerokosci obszaru roboczego od 1,0 m do 3,0 m,

b) na obiektach mostowych od 1,0 m do 1,5 m,

Cc) na tukach poziomych drogi o promieniu wiekszym od 300 m - wg zasad ustawiania na
odcinkach prostych,

d) na tukach poziomych drogi o promieniu mniejszym od 300 m - rozstaw odpowiednio
zmniejszony, np. gdy promien tuku jest mniejszy od 200 m, rozstaw stupkéw nie moze by¢
wiekszy od 1,5 + 2,0 m,

e) na tukach pionowych wg zasad ustawiania na odcinkach prostych, przy czym dla tukow
wypuktych bez ograniczen wielkosci promienia, a dla fukéw wklestych tylko, gdy promien tuku
jest wiekszy od 1200 m.

W przypadku tukéw poziomych i tukéw pionowych wielkosci graniczne, okreslajgce zasady

projektowania barier linowych moga by¢ dla réznych konstrukcji rézne.

Stupki mogg by¢ zagtebione bezposrednio w gruncie albo osadzone w kotwach betonowych,

prefabrykowanych lub wykonanych na miejscu. Na obiektach mostowych stosuje sie zwykle stupki

z podstawg ptytowa.

5. Poczatkowe i koncowe odcinki barier

Podobnie jak w przypadku innych rodzajéw barier ochronnych, bariery linowe rozpoczynane sq i
konczone odcinkiem ukos$nym, sprowadzajacym liny do powierzchni terenu (pasa dzielagcego lub
pobocza). Dtugosc¢ tego odcinka wynosi zwykle 8,0 m, a rzadziej 10 + 12 m.

W barierach linowych o wstepnie naprezonych prowadnicach duze znaczenie ma konstrukcja
zamocowania koncow lin do kotew osadzonych w podtozu. Z zasady stosuje sie tu kotwy betonowe
o duzej masie. Konce lin przy zaczepach w kotwach sa dodatkowo utwierdzone ciegnami
blokujacymi, zabezpieczajgcymi przed zerwaniem liny z zaczepu, co mogtoby wyrzadzi¢ powazne
szkody pojazdowi najezdzajagcemu na bariere.

6. Zachowanie bariery przy zderzeniu z pojazdem

Liny osadzone sg na stupkach w taki sposob, aby przy najechaniu przez pojazd na bariere i
odgieciu stupkéw do dotu mogty tatwo odigczy¢ sie od stupkéow. W tym celu stosuje sie stupki
szczelinowe lub fatwo rozigqczalne zaczepy taczace liny ze stupkiem. Przy najechaniu przez pojazd
stupki ulegajq odgieciu do powierzchni terenu, zas liny zostajg w sposdb kontrolowany odtgczone
od stupkow. Pozostajg one na swoim poziomie i sq prowadzone przez odksztatcenia nadwozia
powstate podczas kontaktu z ling. Stanowi to o skutecznym utrzymaniu i wyprowadzeniu pojazdu,
nawet gdy liczba stupkdw zniszczonych podczas kolizji jest duza.

7. Zalety i wady barier linowych

Drogowe bariery ochronne linowe majq nastepujace zalety:

— sg korzystniejsze pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego w poréwnaniu do barier
stalowych i betonowych petnych, gdyz przy kolizji zapewniajg mniejsze opdznienia poprzeczne
i podtuzne oddziatywujace na zatoge pojazdu, co powoduje, ze przy najechaniu pojazdu na
bariere linowg obrazenia kierowcy i pasazerow oraz uszkodzenia pojazdu sg najmniejsze,

— skutecznie utrzymuja i prawidtowo wyprowadzajg pojazd najezdzajacy na bariere na kierunek
bliski lub zbiezny z linig bariery,

— sg mato kosztowne w montazu i naprawach oraz tansze w budowie i utrzymaniu niz bariery
stalowe,

— montaz ich jest tatwy i szybki,

— znacznie ograniczajg skutki $miertelne, wystepujace gdy pojazd najechat na bariere,
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— powodujg znacznie wiekszy niz np. w przypadku barier z prowadnicq stalowg udziat kolizji ze
skutkami lekkimi, co umozliwia kontynuowanie przez pojazdy dalszej jazdy,

— nie wplywaja w zadnym stopniu na osadzanie sie $niegu i nie utrudniajg usuwania $niegu z
drogi,

— w niewielkim stopniu ograniczajg widocznos$¢ z drogi, zwtaszcza na tukach poziomych,

— ze wzgledu na odksztatcalnos¢ i wiotkos¢ stupkéw, przy najechaniu pojazdu na bariere stupki
ulegajq odgieciu do powierzchni terenu, nie powodujac znaczniejszych uszkodzen pojazdu.

Do wad barier ochronnych linowych naleza:

— duze odksztatcenia poprzeczne podczas kolizji, zwtaszcza przy wiekszym rozstawieniu stupkow,
powodujgce niecelowos¢ zastosowania barier, np. gdy w matej odlegtosci za barierg znajdujq
sie obiekty lub przeszkody state (np. przyczotki, podpory wiaduktéw, podpory znakéow
bramowych),

— ograniczenie w stosowaniu na wklestych tukach pionowych drég, gdy promien fuku jest
mniejszy od dopuszczalnej wartosci granicznej (mniejszy od 1200 m),

— ograniczenie stosowania w przypadku obiektéw mostowych w ciggu drég (mozna wdwczas przy
obiekcie zastosowac bariere stalowg),

— sfabsze wyznaczanie krawedzi jezdni i stabsza widocznos$¢ niz barier stalowych, zwtaszcza w
nocy (wymagajg szerszego zastosowania swiatet odblaskowych).

ZALACZNIK 2
ZASADY USTAWIANIA BARIER LINOWYCH NA DROGACH

(wg danych producenta barier)

1. Lokalizacja bariery w przekroju poprzecznym drogi
1.1. Lokalizacja bariery w poboczu nieutwardzonym (rys. 1.1)

a) Odlegtosc powierzchni czotowej bariery od krawedzi jezdni lub utwardzonego pobocza:
— 1,2 m w warunkach normalnych,
— 1,0 m w miejscu znajdujacym sie przy przeszkodzie,
- 0,6 m w miejscu znajdujacym sie przy jakimkolwiek twardym wystepie lub gdy na
drodze obowigzuje ograniczenie predkosci do max. 80 km/h,
b) Odlegtos¢ powierzchni czotowej bariery od krawedzi zewnetrznej pobocza nieutwardzonego
— 1,5 m ze stupkami co 3,2 m; 1,3 m ze stupkami co 1,2 m; 1,1 m ze stupkami co 1,0 m,

1.2. Lokalizacja bariery na pasie dzielagcym (rys. 1.2). Odlegto$¢ pomiedzy krawedzig jezdni a
zewnetrzng krawedzig bariery:

a) 1,5 m ze stupkami co 3,2 m, w warunkach normalnych (nie wystepuja przeszkody, jest
tylko jedna bariera),

b) 1,2 m ze stupkami co 3,2 m (w innych przypadkach, np. sg dwie bariery ochronne),

c) 1,0 m ze stupkami co 1,2 m jako absolutne minimum w poblizu niewielkich przeszkdd oraz
konstrukcji o znacznej dtugosci,

1.3. Wysokos$¢ potozenia lin bariery (rys. 1.3)

Wysokos$¢ potozenia lin bariery (np. 0,490 m; 0,585 m) mierzy sie od poziomu utwardzonego
pobocza lub utwardzonej opaski przy pasie dzielacym, gdy odlegtos¢ pomiedzy barierg a pasem
ruchu wynosi mniej niz 1,5 m. W pozostatych przypadkach wysokos$¢ te mierzy sie od poziomu
gruntu pod bariera.

1.4. Dtugos$c bariery

Dtugosc¢ bariery okresla sie wedtug zalecen podanych w tab. 1.1.

Tablica 1.1. Zalecona dtugos¢ bariery linowej
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wynosi¢ 3,2
m

wynosi¢ 3,2
m

Autostrady, Ero_gl .
i . rajowe i
Rodzaj drogi droai
zabezpieczanego ekspresowe 9l Drogi

Lp. : . . | wojewodz-

obiektu lub | i drogi | | . pozostate
. kie o SDR >
przeszkody miedzynarod
owe 1500
poj./dobe

1 Wysokie nasypy,
gtebokie rowy (h>2 | 30 m przed przeszkoda
m) itp. urza-dzenia, | 7 m za przeszkodq
obiekty lub przesz-
kody poprzeczne do
drogi

2 Portale tuneli,
poprzeczne mury | 30 m przed przeszkodg 15

m
oporowe, czota | 7 m za przeszkoda
muréow  oporowych
rowno-legtych do
jezdni itp.

3 Stupy bramowe | 14 stupkdéw z | 8 stupkéw z | 5 stupkéw z
znakéw drogowych, | odstepem odstepem odstepem 1,2
maszty oéwiet- | 1,2 m przed | 1,2 m przed | m przed
leniowe, stupy | przeszkoda przeszkodg przeszkodg
latarn i  znakdéw | oraz 5 | oraz 5 | oraz 5
drogowych, drzewa | stupkow z | stupkow z | stupkow z
itp., przeszkody lub | odstepem odstepem odstepem 1,2
obiekty punktowe | 1,2 m, po| 1,2 m, po|m,poktorych
na krawedzi drogi i | ktérych ktorych odstep
na pasie dzielgcym odstep odstep powinien

powinien powinien wynosi¢ 3,2

m

Rys. 1.1. Lokalizacja bariery linowej na poboczu nieutwardzonym
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Rys. 1.2. Lokalizacja bariery linowej na pasie dzielagcym drogi dwujezdniowej
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Rys. 1.3. Wysokos¢ lin bariery nad poboczem i pasem dzielagcym
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ZALACZNIK 3

RYSUNKI DOTYCZACE WYKONANIA BARIER OCHRONNYCH LINOWYCH (wg [7])

Rys. 1.Lokalizacja barier ochronnych z lin stalowych w przekroju poprzecznym drogi

dwujezdniowej
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Rys. 2.Schemat odcinka bariery z lin
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Rys. 3.Przyktady umocowania lin do stupkow
a) Bariera trzylinowa, b) Bariera czterolinowa, c) Bariera trzylinowa dwustronna na stupku
dwuteowym i prostokatnym, 1 - stupek, 2 - lina
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Rys. 4.Przyktady ustawienia stupkow barier linowych

a) Bariera trzylinowa skrajna lub dzielaca, b) Bariera czterolinowa skrajna lub dzielaca, c)
Bariera czterolinowa skarpowa
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Rys. 5.Sposoby osadzenia w gruncie i przymocowania stupkéw barier linowych

a) Stupek zagtebiony w gruncie, b) Stupek osadzony w fundamencie betonowym, c) Stupki
z metalowg podstawg ptytowa do przymocowania na obiekcie mostowym
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Rys. 6.Przyktady ukoénego odcinka poczatkowego bariery linowej
a) Bariera trzylinowa, b) Bariera czterolinowa
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Rys. 7. Przyktady lin stalowych stosowanych w barierach linowych
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Rys. 8.Przyktady elementow betonowych do osadzenia stupkéw metalowych w gruncie
a) Element prefabrykowany, b) Element wylewany
a) pierscien zbrojeniowy b)
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Rys. 9.Przyktadowy schemat bariery
czterolinowej

a) Widok z boku, b) Widok uktadu lin z gory, c) Stupek z lokalizacjg lin, d) Detal A, e) Detal
B
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Rys. 10.Przyktad zakotwienia lin na odcinku poczatkowym bariery czterolinowej z dwoma blokami
kotwigcymi
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.07.06.03 REMONT OGRODZEN DROGOWYCH

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robét zwigzanych z remontem ogrodzen drogowych i ekranéw akustycznych na zadanie
p.n.: ,Biezace utrzymanie sieci drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drdg
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie w 2016 roku”.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji robot na drogach krajowych.

1.3. Zakres czynnosci objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robdt zwigzanych z biezacym utrzymaniem sieci
drogowej administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
i obejmuja nastepujacy zakres prac:

- remont ogrodzen drdog zsiatek metalowych, siatek ztworzyw sztucznych oraz
prefabrykowanych elementéw zelbetowych.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Ogrodzenie drogowe - przegroda fizyczna, chronigca przed przedostawaniem sie na jezdnie
niepozadanych intruzow spoza pasa drogowego, tj. ludzi, zwierzat i pojazdow mogacych
niebezpiecznie zaktdcic¢ ruch na drodze.

1.4.2. Remont ogrodzenia drogowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drog,
polegajace na naprawie lub wymianie elementéw ogrodzenia w celu przywrdcenia petnych funkcji
petnionych przez ogrodzenie.

1.4.3. Pozostate okreslenia sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”

1.5. Ogdélne wymagania dotyczace robét
Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materiatow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania podano w SST D-M-

00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materialdow do remontu ogrodzen drég iekranow
akustycznych

Wymagania dotyczace materiatdbw do remontu ogrodzen drég powinny odpowiada¢ warunkom
podanym w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”, oraz w aprobatach technicznych, ktére
producenci otrzymali z IBDiM (patrz zatacznik).

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.
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4. TRANSPORT

4.1. Ogd6lne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt
4,

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogodlne zasady wykonania robét
Ogélne zasady wykonania robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 5.

5.2. Zasady wykonania robét

Zasady wykonania robot przy remoncie ogrodzen drég powinny odpowiada¢ warunkom podanym
w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” lub w aprobatach technicznych wzglednie instrukcjach
producentdw do montazu ogrodzen lub ekrandéw.

5.3. Roboty przygotowawcze
Przed przystapieniem do wykonania robot nalezy okreslic:
a) dtugosc¢ odcinka uszkodzonego ogrodzenia lub ekranu,
b) elementy ogrodzenia lub ekranu, ktére ulegty uszkodzeniu w zaleznosci od konstrukcji (np.
stupki, linki, prefabrykaty, panele, ptyty itp.),
c) koniecznos$¢ wymiany elementu lub mozliwos$¢ naprawy na miejscu,
d) sposdb i termin wykonania remontu.
Sposéb naprawy nalezy uzgodni¢ z Upowaznionym Przedstawicielem Zamawiajgcego.

5.4. Rodzaje rob6t remontowych
5.4.1. Roboty remontowe ogrodzen

Nastepujace podstawowe usterki ogrodzenia drogowego wymagaja napraw lub wymiany

elementow:

usytuowanie ogrodzenia jest zmienione w stosunku do potozenia pierwotnego, a stupki

nie s ustawione w pionie,

- brakuje w ogrodzeniu stupkéw pionowych i wspierajacych stupkéw ukosnych,

- stupki nie s3 umocowane w fundamentach w sposob trwaty,

- stupki pionowe sa uszkodzone (np. zgiete), a wspierajace stupki ukosne - dodatkowo -
obluzowane i niewtasciwie potaczone ze stupkami korncowymi, naroznymi, bramowymi itp.,

- siatka ogrodzeniowa jest uszkodzona (np. jest przecieta, brakuje jej fragmentu),

- siatka ogrodzeniowa nie jest napieta sztywno oraz nie jest przymocowana w sposob
prawidtowy do stupkéw pionowych i ukosnych, dolna krawedz siatki znajduje sie zbyt wysoko
nad terenem (np. 5 cm),

- linki (druty) usztywniajace sg obluzowane, nie napiete wzgl. zerwane lub usunigte i nie
umocowane do stupkéw i siatki,

- bramy i furtki sg uszkodzone lub niekompletne (np. brak jest zawiasow, rygli, zamkow itp.),

- na siatce, stupkach i innych elementach metalowych pojawia sie rdza,

- ogrodzenia w ramach z elementéw metalowych (np. katownikdow) majg pogiete elementy,

- ogrodzenia z prefabrykowanych elementéow zelbetowych majg uszkodzone deski lub stupki
(ztamane, pekniete, wyszczerbione, usuniete itp.).

5.5. Malowanie elementéw metalowych

Ocynkowane elementy metalowe ogrodzenia iekranu nalezy malowac¢ pierwszy raz po
zaobserwowaniu pojawiania sie rdzy, a nastepnie przecietnie co 4 + 5 lat w celu zabezpieczenia
stali przed korozja.

Zaleca sie przeprowadza¢ malowanie w okresie od maja do wrzesnia, wytacznie w dni pogodne,
przy zalecanej temperaturze od 15 do 20°C; nie nalezy malowaé¢ pedzlem lub watkiem
w temperaturze ponizej +5°C, jak rowniez malowa¢ metodg natryskowg w temperaturze ponizej
+ 15°C oraz podczas wystepujacej mgty i rosy.

Nalezy przestrzegac nastepujacych zasad przy malowaniu ogrodzen:
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- z powierzchni stali nalezy usung¢ bardzo starannie pyt, kurz, plesnie, ttuszcz, rdze, zgorzelineg,
ew. starg, tuszczacag sie farbe iinne zabrudzenia, zmniejszajace przyczepnos¢ farby do
podtoza; przez zmywanie, usuwanie przy uzyciu szczotek stalowych, odrdzewiaczy
chemicznych, materiatéw $ciernych, piaskowanie, odpalanie, tugowanie lub przy zastosowaniu
innych Srodkdw,

- przed malowaniem nalezy wypetni¢ wgtebienia i rysy na powierzchniach za pomocg kitow lub
szpachléwek ogdlnego stosowania, a nastepnie - wygtadzi¢ i zeszlifowac podtoze pod farbe,

- do malowania mozna stosowaé farby ogdlnego stosowania przeznaczone do uzytku
zewnetrznego i rozpuszczalniki dobrej jakosci, z nie przekroczonym okresem gwarancji, jako:
a) farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery przeciwkorozyjne),

b) farby nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe, ftalowo-styrenowe, akrylowe
itp.),
c) rozcienczalniki, zalecone przez producenta stosowanej farby,

- farbe dtuzej przechowywang nalezy przygotowa¢ do malowania przez usuniecie ,kozucha”
(zestalonej substancji btonotwdrczej na powierzchni farby), doktadne wymieszanie (potaczenie
Izejszych i ciezszych sktadnikdéw farby), rozcienczenie zbyt zgestniatej farby, ew. przecedzenie
(usuniecie nierozmieszanych resztek osadu i innych zanieczyszczen),

- malowanie mozna przeprowadza¢ pedzlami, watkami malarskimi lub ew. metodg natryskowg
(pistoletami elektrycznymi, urzadzeniami kompresorowymi itp.),

- zzasady malowanie nalezy wykona¢ dwuwarstwowo: farbgq do gruntowania ifarbg
nawierzchniowa, przy czym kazda nastepng warstwe mozna natozy¢ po catkowitym
wyschnieciu warstwy poprzedniej.

Rodzaj farby oraz liczbe jej warstw zastosowanych przy malowaniu okreslajg SST Ilub

Upowazniony Przedstawiciel Zamawiajacego na wniosek Wykonawcy.

Nalezy zwraca¢ uwage na dokitadne pokrycie farbg miejsc stykania sie stupka metalowego

z betonem fundamentu, ze wzgledu na najszybsze niszczenie sie farby w tych miejscach

i pojawianie sie rdzawych zaciekdw sygnalizujacych korozje stupka.

Zaleca sie stosowanie farb mozliwie jak najmniej szkodliwych dla zdrowia ludzi i Srodowiska,

z niskg zawartoscig m.in. niearomatycznych rozpuszczalnikéw. Przy stosowaniu farb nieznanego

pochodzenia Wykonawca przedstawi do akceptacji Upowaznionego Przedstawiciela

Zamawiajacego badania na zawartos$¢ szkodliwych sktadnikéow (np. trujacego toluenu jako

rozpuszczalnika).

Wykonawca nie dopusci do skazenia farbami wdd powierzchniowych i gruntowych oraz kanalizacji.

Zlewki poprodukcyjne, powstajace przy myciu urzadzen i pedzli oraz z samej farby, nalezy

usuwac do izolowanych zbiornikdw, w celu ich naturalnej lub sztucznej neutralizacji i detoksykacji.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot
Ogolne zasady kontroli jakosci robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do roboét

Przed przystgpieniem do robét remontowych Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu
i powszechnego stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatow, deklaracji
zgodnosci itp. materiatéw przewidzianych do uzycia przy remoncie),

- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Upowaznionemu Przedstawicielowi
Zamawiajgcego do akceptacji.

6.3. Zasady kontroli jakosci robot

Zasady kontroli jakosci robét przy remoncie ogrodzen drdg i ekranéw akustycznych powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” lub w aprobatach
technicznych, wzglednie instrukcjach producentéw do montazu ogrodzen lub ekrandw.
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogélne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
7.2.1. Jednostkami obmiarowymi remontu ogrodzen drég sa:

a) m?, szt. (metr kwadratowy, sztuka) dla demontazu i montazu elementéw ogrodzenia,
w zaleznosci od jego rodzaju,

b) szt. (sztuka) - dla elementdéw i montazu stupkdéw ogrodzenia, bram i furtek,

c) m3 (metr szescienny) - dla rozbidrki i wykonania fundamentow,

o ile w kosztorysie ofertowym nie wskazano inaczej.

8. ODBIOR ROBOT
Ogodlne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajgqcego, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogoélne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostki obmiarowej wymienionej w pkt. 7.2. obejmuje:
- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbidrkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementow,

- naprawa lub montaz nowych elementodw,

- transport zdemontowanych i nowych elementow.

’

Dodatkowe informacje dotyczace zakresu zadan bedacych przedmiotem niniejszej SST zostaty
zawarte w OPZ.
10. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy i inne dokumenty zwigzane z remontem ogrodzen drdg i remontem ekrandw akustycznych
obowigzujg wedtug SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” oraz wedtug aprobat technicznych.
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SZCZEGOLOWE SPECYFIKACIE TECHNICZNE
D-07.07.01 MONTAZ SLUPA/MASZTU OSWIETLENIOWEGO

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej (SST) sa wymagania dotyczace
wykonania i odbioru robot zwigzanych z montazem stupa/masztu oswietleniowego.

1.2. Zakres stosowania SST
Szczegdtowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robot wymienionych w punkcie 1.3.

1.3. Zakres robot objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robdt zwigzanych
montazem stupa/masztu oswietleniowego stosowanych na drogach publicznych.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Stup oswietleniowy - konstrukcja wsporcza osadzona bezposrednio w gruncie, stuzaca do
zamocowania oprawy os$wietleniowej na wysokosci nie wiekszej niz 14 m.

1.4.2. Maszt oswietleniowy - konstrukcja wsporcza osadzona w gruncie za pomocg fundamentu,
stuzgca do zamocowania opraw oswietleniowych na wysokosci powyzej 16 m.

1.4.3. Wysiegnik - element rurowy taczacy stup o$wietleniowy z oprawa.

1.4.4. Oprawa oswietleniowa - urzadzenie stuzace do rozdziatu, filtracji i przeksztatcania
strumienia $wietlnego wysytanego przez zrodto $wiatta, zawierajgce wszystkie niezbedne detale
do przymocowania i potaczenia z instalacjg elektryczna.

1.4.5. Kabel - przewdd wielozytowy izolowany, przystosowany do przewodzenia pradu
elektrycznego, mogacy pracowac pod i nad ziemia.

1.4.6. Ustdj - rodzaj fundamentu dla stupéw oswietleniowych.

1.4.7. Fundament - konstrukcja zelbetowa zagtebiona w ziemi, stuzaca do utrzymania masztu w
pozycji pracy.

1.4.8. Szafa oswietleniowa - urzadzenie rozdzielczo-sterownicze bezposrednio zasilajgce
instalacje oswietleniowe.

1.4.9. Pozostate okreslenia sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,, Wymagania ogdlne”.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robot
Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materiatow
Ogodlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i skladowania podano w SST
D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materiatow

Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu robot , wedtug zasad niniejszej SST sa:

2.2.1. Zrbdta $wiatta i oprawy

Jezeli dokumentacja projektowa nie przewiduje inaczej, to nalezy dla oswietlenia drogowego
stosowac zrodta swiatta i oprawy spetniajgce wymagania PN-83/E-06305 [15].

Oprawa os$wietleniowa posiada budowe dwukomorowg. Stopien szczelnosci oprawy co najmniej
IP66 dla komory lampy oraz co najmniej IP43 dla komory osprzetu elektrycznego. Oprawa posiada
system ,oddychania” komory optycznej pozwalajacy na jednokierunkowa wymiane powietrza z
otoczeniem. Odbtysnik oprawy jednoczesciowy, petny, gteboko tloczony i chemicznie polerowany,
wykonany z aluminium o wysokiej czystosci, chroniony od goéry pokrywa przed bezposrednim
wptywem czynnikdw atmosferycznych, zabezpieczony przed korozjg. Oprawa posiada regulacje
rozsytu strumienia Swietlnego. Korpus oprawy wykonane jako odlew aluminiowy malowany
proszkowo na wybrany kolor z palety RAL. Klosz oprawy wykonany z materiatu odpornego na
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uderzenia i promieniowanie UV - hartowane szkto. Oprawa wyposazona w uktad kompensacji
mocy biernej (cosp>=0,85). Wymiana zrddta sSwiatta bez uzycia narzedzi. Przy wymianie i
obstudze uktadow stabilizacyjno-zaptonowych komora optyczna oprawy nie ulega rozszczelnieniu.
Oprawa wykonana w I lub w II klasie ochronnosci przeciwporazeniowej. Materiaty, z ktérych
wykonano oprawe gwarantujq jej sprawne uzytkowanie przez minimum 15 lat. Oprawa posiada
uniwersalny zintegrowany uktad montazowy pozwalajacy na montaz oprawy na stupie lub
wysiegniku. Napiecie znamionowe oprawy 230V/50Hz. Oprawa zgodnie z PN- EN 60598-2-32002
wyposazona w skompensowane ukfady stabilizacyjno-zaptonowe ze statecznikiem z termo-
wylacznikiem. Gtdwne elementy konstrukcyjne oprawy (korpus, odbtysniki, klosze wykonane z
materiatdw podlegajacych ponownemu przerobowi (tzw. ,Oprawa przyjazna $rodowisku”).
Oprawy muszg posiadac deklaracje zgodnosci CE producenta.

Oprawy powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach o temperaturze nie nizszej niz -5°C i
wilgotnosci wzglednej powietrza nie przekraczajacej 80% i w opakowaniach zgodnych z PN-86/0-
79100 [19].

2.2.2. Stupy oswietleniowe

Dla o$wietlenia drég zaleca sie stosowac stupy o$wietleniowe metalowe:

-wys. 20 m

- wys. 18 m

- wys. 16 m

-wys. 14 m

- wys. 12 m

-wys. 11 m

-Wys.7m

-wys. 55m

Na niektorych stupach oswietleniowych zainstalowane bedg konsole dla komoér sygnalizacji
$wietlnej oraz skrzynki dla rozszycia kabli.

Stupy powinny przenie$¢ obcigzenia wynikajace z zawieszenia opraw i wysiegnikdw oraz parcia
wiatru dla I strefy wiatrowej, zgodnie z PN-75/E-05100 [12].

UWAGA: ze wzgledu na latarnie wystepujace pod linig WN, gdérna cze$¢ opraw nie powinna
przekracza¢ wysokosci podanych w tabeli montazowej.

Kazdy stup powinien posiada¢ w swej gornej czesci odpowiedniej srednicy rure metalowg dla
zamocowania wysiegnika rurowego i ostony stozkowej. W dolnej czesci stupy i maszty powinny
posiadac jedng lub dwie wneki zamykane drzwiczkami.

Wneka Ilub wneki powinny by¢ przystosowane do zainstalowania typowej tabliczki
bezpiecznikowo-zaciskowej, posiadajacej podstawy bezpiecznikowe 25 A (w ilosci zaleznej od
ilosci zainstalowanych opraw) i zaciski do podtaczenia trzech zyt kabla o przekroju do 35 mm?.
Stalowe stupy i maszty winny by¢ wykonane z metalu o odpowiedniej wytrzymatosci ze wzgledu
na obcigzenia oprawami i parcie wiatru.

Powierzchnie wewnetrzne stupdw powinny by¢ oczyszczone i zabezpieczone przed wpltywami
atmosferycznymi.

W stupach stalowych: powleczone warstwg ochronng z bitizolu o grubosci min. 120 ym, a strona
zewnetrzna po oczyszczeniu II stopnia powinna by¢ malowana trzema warstwami farb;
antykorozyjng, podktadowg i nawierzchniowga. Farba nawierzchniowa powinna by¢ koloru szarego
(mieszanina koloréw 51 i 81 w stosunku 1:1).

Elementy powinny by¢ proste w granicach dopuszczalnych odchytek podanych w dokumentacji
projektowej i PN-90/B-03200 [7]. Spoiny nie moga wykazywac peknie¢, a otwory na elementy
taczace nie powinny mie¢ podniesionych krawedzi. W przypadku zastosowania stupdw
aluminiowych powinny by¢ zastosowane stupy stozkowe bez szwu anodowane w kolorze
naturalnym o grubosci anody minimum 20 mikrondéw. Dla niektérych rozwigzan zastosowano
stupy o niestandardowej konstrukcji i nietypowych wysiegnikach wedtug zalecen producenta.
Sktadowanie stupéw oswietleniowych na placu budowy, powinno by¢ na wyréwnanym podtozu w
pozycji poziomej, z zastosowaniem przektadek z drewna miekkiego oraz wedtug wytycznych
dostawcy.

2.2.3. Wysiegniki
Wysiegniki powinny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowaq. Jezeli dokumentacja
projektowa nie przewiduje inaczej, to nalezy wysiegniki wykonywac¢ z rur stalowych bez szwu
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o znaku R 35 i $rednicy zewnetrznej od 60,3 do 76,1 mm. Grubo$¢ Scianki rury nie powinna
przekracza¢ 8 mm.

Ramiona lub ramie wysiegnika powinno by¢ nachylone pod katem 5 (10) stopni od poziomu, a ich
wysieg powinien by¢ zawarty od 1,0 m do 4,0 m. Wysiegniki powinny by¢ dostosowane do opraw
i stupow oswietleniowych uzywanych do os$wietlenia drég.

Wysiegniki powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie powtokami malarskimi z zewnatrz
i asfaltowymi wewnatrz rur, tak jak stupy i maszty o$wietleniowe.

Sktadowanie wysiegnikéw na placu budowy powinno by¢ w miejscu suchym i zabezpieczonym
przed ich uszkodzeniem.

2.2.3. Kapturek ostonowy

Kapturek ostonowy nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjg projektowg dla konkretnego
wysiegnika i stupa oswietleniowego.

2.2.4. Tabliczka bezpiecznikowo-zaciskowa

Tabliczke bezpiecznikowo-zaciskowg nalezy wykonac¢ zgodnie z dokumentacjg wykonawcy stupa.
Tabliczka powinna posiada¢ odpowiednig ilo$¢ podstaw bezpiecznikowych 25 A oraz cztery lub
pie¢ zaciskdw przystosowanych do podtaczenia dwoch zyt kabla o przekroju do 35 mm?.

2.2.5. Kit uszczelniajacy

Do uszczelniania potaczenia stupa z wysiegnikiem i kapturkiem ostonowym mozna stosowacd
wszelkie rodzaje kitow spetniajgce wymagania BN-80/6112-28 [20].

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania oswietlenia drogowego

Wykonawca przystepujacy do wykonania montazu stupa/masztu oswietlenia drogowego winien
wykazac sie mozliwoscig korzystania z nastepujgcych maszyn i sprzetu gwarantujacych wtasciwg
jakos¢ robdt:

- zurawia samochodowego,

- samochodu specjalnego linowego z platforma i balkonem,

- spawarki transformatorowej do 500 A.

4. TRANSPORT

4.1. Ogdolne wymagania dotyczace transportu

Ogodlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogodlne”
pkt 4.

4.2. Wymagania dotyczace transportu

Wykonawca przystepujacy do wykonania montazu stupa/masztu o$wietlenia drogowego winien
wykazac sie mozliwoscig korzystania z nastepujacych srodkéw transportu:

- samochodu skrzyniowego,

- przyczepy dtuzycowej,

samochodu specjalnego linowego z platforma i balkonem,

samochodu dostawczego,

- przyczepy do przewozenia kabli.

Na s$rodkach transportu przewozone materiaty i elementy powinny by¢ zabezpieczone przed ich
przemieszczaniem, uktadane zgodnie z warunkami transportu wydanymi przez wytworce dla
poszczegolnych elementéw.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogolne zasady wykonania robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Ogolne zasady wykonania robot
- jak w pkt. 1.3 niniejszej SST.
5.2.1. Montaz masztow
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Przed przystgpieniem do montazu masztu nalezy sprawdzi¢ stan powierzchni stykowych
elementéw taczeniowych, oczyszczajac je z brudu, lodu itp. oraz stan powloki antykorozyjnej,
ktérg w przypadku uszkodzenia podczas transportu, nalezy uzupetnic.

Maszt ustawiac nalezy przy pomocy dzwigu. Podczas podnoszenia masztu nalezy zwrdéci¢ uwage,
aby nie spowodowac odksztatcenia elementéw lub ich zniszczenia.

Przed zdjeciem z haka, ustawiany maszt powinien by¢ zabezpieczony przed upadkiem.

Nakretki srub mocujacych maszt powinny by¢ dokrecane dwustadiowo i trwale zabezpieczone
przed odkreceniem. Odchytka osi masztu od pionu nie moze by¢ wieksza od 0,001 wysokosci
masztu.

Po wykonaniu robot montazowych nalezy sprawdzi¢ stan powierzchni malowanych i w przypadku
miejscowych ubytkéw, uzupetni¢ powloke malujac zgodnie z wymaganiami zawartymi w
dokumentacji projektowej. Nie nalezy malowac przy temperaturze otoczenia nizszej niz 5°C i
wilgotnosci wzglednej powietrza przekraczajacej 80%.

5.2.2. Montaz stupdéw

Stupy nalezy ustawia¢ dzwigiem w uprzednio przygotowane ustoje. Spod stupa powinien opierac
sie na warstwie betonu marki B 10 wg PN-88/B-06250 [3] grubosci min. 10 cm lub na ptycie
chodnikowej o wymiarach 50 x 50 x 7 cm.

Gteboko$¢ posadowienia stupa oraz typ fundamentu nalezy wykonaé¢ wedtug dokumentacji
projektowej.

Odchytka osi stupa od pionu, po jego ustawieniu, nie moze by¢ wieksza niz 0,001 wysokosci stupa.
Stup nalezy ustawiac tak, aby jego wneka znajdowata sie od strony chodnika, a przy jego braku,
od strony przeciwnej niz nadjezdzajgce pojazdy oraz nie powinna by¢ potozona nizej niz 20 cm
od powierzchni chodnika lub gruntu.

5.2.3. Montaz wysiegnikéw

Wysiegniki nalezy montowac na stupach stojacych przy pomocy dzwigu i samochodu z balkonem.
Czes¢ pionowg wysiegnika nalezy wsunac¢ do oporu w rure znajdujacg sie w gornej czesci stupa
os$wietleniowego i po ustawieniu go w pionie nalezy unieruchomié¢ go $rubami, znajdujacymi sie
w nagwintowanych otworach.

Zaleca sie ustawianie pionu wysiegnika przy obcigzeniu go oprawg lub ciezarem réownym ciezarowi
oprawy.

Potaczenia wysiegnika ze stupem nalezy chroni¢ kapturkiem ostonowym. Szczeliny pomiedzy
kapturkiem ostonowym, wysiegnikiem i rurg wierzchotkowg stupa, nalezy wypetni¢ kitem
miniowym.

Wysiegniki powinny by¢ ustawione pod katem 90 stopni z doktadnoscig + 2 stopnie do osi jezdni
lub stycznej do osi w przypadku, gdy jezdnia jest w tuku.

Nalezy dazy¢, aby czesci ukosne wysiegnikow znajdowaty sie w jednej ptaszczyznie rownolegtej
do powierzchni oswietlanej jezdni.

Uwaga: przy montazu stupdw i wysiegnikow nalezy bra¢ pod uwage zalecenia producenta
(dostawcy).

5.2.4. Montaz opraw

Montaz opraw na wysiegnikach nalezy wykonywac przy pomocy samochodu z balkonem.

Kazdg oprawe przed zamontowaniem nalezy podtaczy¢ do sieci i sprawdzi¢ jej dziatanie
(sprawdzenie zaswiecenia sie lampy).

Oprawy nalezy montowaé po uprzednim wciggnieciu przewoddw zasilajacych do stupow i
wysiegnikéw.

Nalezy stosowac przewody pojedyncze o izolacji wzmocnionej (750V) z zytami miedzianymi o
przekroju zyty 2,5 mm?Z.

Ilo$¢ przewoddw zalezna jest od ilosci opraw.

Od tabliczki bezpiecznikowej do kazdej oprawy nalezy prowadzi¢ po 3 przewody. Oprawy nalezy
mocowac na wysiegnikach i gtowicach masztéow w sposdb wskazany przez producenta opraw, po
wprowadzeniu do nich przewoddw zasilajacych i ustawieniu ich w potozenie pracy.

Oprawy powinny by¢ mocowane w sposéb trwaty, aby nie zmienialy swego potozenia pod
wptywem warunkow atmosferycznych i parcia wiatru dla I strefy wiatrowej.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot
Zasady kontroli jakosci robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 6.
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W przypadku, gdy zasady okreslone w umowie, Opisie Przedmiotu Zamodwienia lub pozostatych
zatgcznikach do umowy, w szczegolnosci w SST D-M-00.00.00 wskazujg, ze konieczne jest
przeprowadzenie badan kontrolnych, to ich minimalny zakres ustala sie na wykonanie
i udokumentowanie przez Wykonawce badan okreslonych w punktach 6.2-6.3.

6.2. Stlupy i maszty oswietleniowe

Elementy stupow i masztow powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowg i BN-79/9068-01

[30].

Stupy i maszty oswietleniowe, po ich montazu, podlegaja sprawdzeniu pod wzgledem:

- dokfadnosci ustawienia pionowego stupdw,

- prawidtowosci ustawienia wysiegnika i opraw wzgledem osi o$wietlanej jezdni,

- jakosci potgczen kabli i przewodow na tabliczce bezpiecznikowo-zaciskowej oraz na zaciskach
oprawy,

- jakosci potaczen srubowych stupdw, masztéw, wysiegnikow i opraw,

- stanu antykorozyjnej powtoki ochronnej wszystkich elementéw.

6.3. Pomiar natezenia oswietlenia

Pomiary nalezy wykonywac po uptywie co najmniej 0,5 godz. od wiaczenia lamp. Lampy przed
pomiarem powinny by¢ wyswiecone minimum przez 100 godzin. Pomiary nalezy wykonywac przy
suchej i czystej nawierzchni, wolnej od jakichkolwiek obiektow obcych, mogacych znieksztatcic¢
przebieg pomiaru. Pomiarow nie nalezy przeprowadzac podczas nocy ksiezycowych oraz w ztych
warunkach atmosferycznych (mgta, $niezyca, unoszacy sie kurz itp.). Do pomiarow nalezy uzywac
przyrzadow pomiarowych o zakresach zapewniajacych przy kazdym pomiarze odchylenia nie
mniejsze od 30% catej skali na danym zakresie.

Pomiary natezenia os$wietlania nalezy wykonywa¢ za pomoca luksomierza wyposazonego w
urzadzenie do korekcji katowej, a element $wiattoczuty powinien posiada¢ urzadzenie
umozliwiajace doktadne poziomowanie podczas pomiaru.

Pomiary nalezy przeprowadzac dla punktéw jezdni, zgodnie z PN-76/E-02032 [10].

6.4. Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi elementami robot

Wszystkie materiaty nie spetniajace wymagan ustalonych w odpowiednich punktach SST zostang
przez Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego odrzucone.

Wszystkie elementy robot, ktére wykazujg odstepstwa od postanowien SST zostang rozebrane i
ponownie wykonane na koszt Wykonawcy.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogodlne zasady obmiaru robdét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkami obmiarowymi montazu stupa/masztu oswietleniowego jest:
a) szt. (sztuka) dla montazu stupa/masztu oswietleniowego.

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowg, SST i wymaganiami
Upowaznionego Przedstawiciela Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i badania,
z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena jednostki obmiarowej obejmuje:
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wyznaczenie robot w terenie,

dostarczenie materiatow,

montaz masztow, stupow, wysiegnikoéw, opraw,

podtaczenie zasilania,

sprawdzenie dziatania oswietlenia z pomiarem natezenia oswietlenia,

konserwacja urzadzen do chwili przekazania oswietlenia Upowaznionemu Przedstawicielowi
Zamawiajqcego.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy
1. PN-80/B-03322
2. PN-68/B-06050
3. PN-88/B-06250
4. PN-86/B-06712
5. PN-85/B-23010
6. PN-88/B-30000
7. PN-90/B-03200
8. PN-88/B-32250
9. PN-80/C-89205
10. PN-76/E-02032
11. PN-55/E-05021
12. PN-75/E-05100
13. PN-76/E-05125
14. PN-91/E-05160/01
15. PN-83/E-06305
16. PN-79/E-06314
17. PN-93/E-90401
18. PN-91/M-34501
19. PN-86/0-79100
20. BN-80/6112-28
21. BN-68/6353-03
22. BN-88/6731-08
23. BN-66/6774-01
24. BN-87/6774-04
25. BN-83/8836-02
26. BN-77/8931-12
27. BN-72/8932-01
28. BN-83/8971-06
29. BN-89/8984-17/03
30. BN-79/9068-01
31. PN-EN 13201-1
32. PN-EN 13201-2
33. PN-EN 13201-3
34. PN-EN 13201-4

Elektroenergetyczne linie
wsporczych

Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania badan
przy odbiorze

Beton zwykty

Kruszywa mineralne do betonu

Domieszki do betonu. Klasyfikacja i okreslenia

Cement portlandzki

Konstrukcje stalowe. Obliczenia statyczne i projektowanie

Materiaty budowlane. Woda do betondéw i zapraw

Rury z nieplastyfikowanego polichlorku winylu

Oswietlenie drég publicznych
Urzadzenia elektroenergetyczne.
przewodow i kabli
Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa
Elektroenergetyczne linie kablowe. Projektowanie i budowa
Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe. Wymagania dotyczace
zestawow badanych w petnym i niepetnym zakresie badan typu
Elektryczne oprawy os$wietleniowe. Typowe wymagania i badania
Elektryczne oprawy os$wietleniowe zewnetrzne

Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji i powtoce
polwinitowej na napiecie znamionowe nie przekraczajgce 6,6 kV. Kable
elektroenergetyczne na napiecie znamionowe 0,6/1 kV

Gazociggi i instalacje gazownicze. Skrzyzowania gazociagow z
przeszkodami terenowymi. Wymagania

Opakowania transportowe. Odporno$¢ na narazanie mechaniczne.
Wymagania i badania

Kit miniowy

Folia kalandrowana techniczna z uplastycznionego polichlorku winylu
suspensyjnego

Cement. Transport i przechowywanie

Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Zwir i pospétka
Kruszywa mineralne do nawierzchni drogowych. Piasek

Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy
odbiorze

Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu

Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne

Rury bezciénieniowe. Kielichowe rury betonowe i zelbetowe WIPRO
Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogdélne wymagania
i badania.

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy konstrukcji wsporczych
o$wietleniowych i energetycznych linii napowietrznych

Oswietlenie drég. Czes¢ 1: Wybdr klas oswietlenia

Oswietlenie drog. Czes¢ 2: Wymaganie o$wietleniowe

Oswietlenie drég. Czes¢ 3: Obliczanie parametrow oswietleniowych
Oswietlenie drég. Czes¢ 4: Metody pomiardéw oswietlenia

napowietrzne. Fundamenty konstrukcji

Wyznaczanie obcigzalnosci
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10.2. Inne dokumenty

35.
36.
37.
38.

39.
40.

41.

Przepisy budowy urzadzen elektrycznych. PBUE, wyd. 1997 r.

Przepisy Bezpieczenstwa i Higieny Pracy

Rozporzadzenie Ministra Przemystu z dn. 26.11.1990 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia elektroenergetyczne w zakresie
ochrony przeciwporazeniowej. (Dz.U. Nr 81 z dn. 26.11.1990 r.)

Warunki techniczne wykonania i odbioru robot budowlano-montazowych - Czes¢ V.
Instalacje elektryczne, 1973 r.

Instrukcja zabezpieczen przed korozjg konstrukcji betonowych, nr 240, ITB 1982 r.
Ustawa ,Prawo Energetyczne” z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Dz.U. z 2003 r. nr 153, poz.
1504, z pdzniejszymi zmianami.

Przepisy przeciwpozarowe.



