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SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 
 

D-05.03.13  NAWIERZCHNIA Z  MIESZANKI MASTYKSOWO-GRYSOWEJ(SMA) 
 
 

1. WSTĘP 
 

1.1. Przedmiot STWiORB  
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych  (STWiORB) są 
wymagania dotyczące wykonania i odbioru warstwy ścieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA dla 
robót wykonywanych w ramach remontu na drogach krajowych zarządzanych przez Generalną Dyrekcję 
Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Rzeszowie . 
 
 
1.2. Zakres stosowania STWiORB 
       STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy  przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w p.1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych STWiORB 
       Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad wykonania warstwy ścieralnej z mieszanki 
mastyksowo-grysowej SMA wg PN-EN 13108-5 i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008, na drogach 
krajowych zarządzanych przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Rzeszowie i 
dotyczą wykonania warstwy ścieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 11 S lub SMA 8 S (ze 
wskazaniem na mieszankę SMA 8 S na miejskim odcinku dróg ze względu na zmniejszenie hałasu). 
Wykonawca zobowiązany jest prowadzić Zakładową kontrolę produkcji(ZKP) zgodnie z WT-2 punkt 
7.4.1.5.  
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa i wypełniacza o określonym składzie i uziarnieniu. 
1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, 

wytworzona w określony sposób, spełniająca określone wymagania. 
1.4.3. Typ mieszanki mineralno-asfaltowej – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej wyróŜniające 

tę mieszankę spośród zbioru wszystkich innych mieszanek mineralno-asfaltowych. WyróŜnienie to 
moŜe wynikać ze względu na metodę wyboru krzywej uziarnienia lub zawartości wolnych przestrzeni, 
lub proporcji składników, lub technologii wytwarzania i wbudowania. 

1.4.4. Mieszanka SMA – mieszanka mineralno-asfaltowa o duŜej zawartości kruszywa grubego, 
składająca się z kruszywa grubego, kruszywa drobnego, wypełniacza, asfaltu, środka adhezyjnego i 
stabilizatora mastyksu, dobranych w odpowiednich proporcjach ilościowych, wytwarzana, układana i 
zagęszczana na gorąco. 

1.4.5. Pozostałe określenia podane w niniejszej STWiORB są zgodne z definicjami podanymi w STWiORB 
D-00.00.00 „Wymagania ogólne” p. 1.4. oraz w odpowiednich Polskich Normach. 

 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w STWiORB D-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 2. 
Poszczególne rodzaje materiałów powinny pochodzić ze źródeł zatwierdzonych przez InŜyniera. NaleŜy 
dąŜyć do zaopatrzenia się w materiały z jednego źródła. W przypadku zmiany pochodzenia materiału 
naleŜy, po wykonaniu odpowiednich badań, opracować skorygowaną receptę. 
 
2.1. Materiały do wykonania warstwy ścieralnej z SMA 
Do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy ścieralnej z SMA naleŜy stosować materiały 
podane w tablicy 1. 
Tablica 1. Materiały do wykonania warstwy ścieralnej z mieszanki SMA 
Lp. Materiał Wymagania wg 
1. Kruszywo grube WT-1 2008, Część 2; tablica 4.1. 
2. Kruszywo drobne WT-1 2008, Część 2; tablica 4.2. 
3. Wypełniacz WT-1 2008, Część 2; tablica 4.3.  

Część 1, tablica 24 
4. Asfalty  

PMB 45/80-55  
PMB 45/80-65 

PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady 
specyfikacji dla asfaltów modyfikowanych 
polimerami . 
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Lp. Materiał Wymagania wg 
MoŜna stosować inne lepiszcza nie normowe na 
podstawie aprobat technicznych. 

5. Środek adhezyjny pkt. 2.3. niniejszej SSTWiORB 
6. Stabilizator mastyksu pkt. 2.4. niniejszej SSTWiORB 
 
2.2. Kruszywo do uszorstnienia warstwy ścieralnej 
Do uszorstnienia warstwy ścieralnej naleŜy stosować kruszywo frakcji 2/4 lub 2/5 spełniające wymagania 
podane w tablicy 2. 
 
Tablica 2. Wymagania wobec kruszywa (naturalnego lub sztucznego) do uszorstnienia warstwy ścieralnej 
 

Lp. Właściwości kruszywa Wymagania 
1. Uziarnienie wg PN-EN 933-1 Gc90/10 
2. Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1, kategoria nie 

wyŜsza niŜ: 
f1 

3. Odporność na polerowanie kruszywa wg PN-EN 1097-
8, kategoria nie niŜsza niŜ: 

PSV50
 

4. Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9: deklarowana przez 
producenta 

5. Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1 p. 
14.2; kategoria nie wyŜsza niŜ 

mLPC0,1 

 
2.3. Środek adhezyjny 
W celu poprawy przyczepności lepiszcza asfaltowego do kruszywa, naleŜy dobrać i stosować odpowiedni 
środek adhezyjny , tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze wartość przyczepności określona wg PN 
EN 12697-11, metoda C,  wynosiła co najmniej 80%. Środek adhezyjny powinien odpowiadać wymaganiom 
aprobaty technicznej IBDiM. Powinien być składowany i stosowany  z godnie z zaleceniami producenta. 
 
2.4.Stabilizator mastyksu 
W celu zapobieŜenia spływaniu lepiszcza asfaltowego z ziaren kruszywa w wyprodukowanej mieszance SMA 
zaleca się stosowanie stabilizatorów, którymi mogą być włókna mineralne, celulozowe, lub polimerowe, 
spełniające wymagania aprobaty technicznej . Włókna mogą być stosowane w formie granulatu .  
Przy stosowaniu stabilizatora mastyksu naleŜy potwierdzić jego przydatność w oparciu o wcześniejsze 
zastosowania. Stabilizator mastyksu ma posiadać Aprobatę Techniczną . 
MoŜna zaniechać stosowania stabilizatora , jeŜeli stosowane lepiszcze gwarantuje spełnienie wymagania 
spływności lepiszcza lub technologia produkcji i transportu mieszanki SMA nie powoduje spływności lepiszcza 
z ziaren kruszywa.  
 
 2.5.Materiały do uszczelnienia krawędzi i połączeń 
Do uszczelnienia krawędzi warstwy asfaltowej naleŜy stosować gorący asfalt, taki jak uŜyty do produkcji 
mieszanki mineralno-asfaltowej. Do uszczelnienia połączeń technologicznych (spoiny podłuŜne i poprzeczne) 
naleŜy stosować topliwe taśmy uszczelniające wykonane z odpowiednio zmodyfikowanego asfaltu 
uzupełnionego o środki czynne powierzchniowo oraz wypełniacze mineralne i posiadające aprobatę 
techniczną. 
 
2.6. Materiały do skropienia podłoŜa  
Do skropienia podłoŜa wykonanego z betonu asfaltowego pod warstwę ścieralną z SMA naleŜy stosować 
emulsję asfaltową kationową modyfikowaną wg WT-3 Emulsje asfaltowe 2009, tablica 3. 
 
2.7. Dostawy materiałów 
Za dostawy materiałów odpowiedzialny jest Wykonawca robót zgodnie z ustaleniami określonymi w 
STWiORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne”.  
Do obowiązku Wykonawcy naleŜy takie zorganizowanie dostaw materiałów do wytwarzania mieszanki 
SMA, aby zapewnić zapas materiałów kruszywowych na co najmniej 2 tygodnie. 
KaŜda dostawa asfaltu, kruszywa i wypełniacza musi być zaopatrzona w deklarację zgodności, 
potwierdzającą spełnienie wymagań podanych w pkt. 2, o treści według Rozporządzenia Ministra 
Infrastruktury z dn. 11 sierpnia 2004, wydaną przez dostawcę. 
Wykonawca musi deklarować przydatność wszystkich materiałów budowlanych stosowanych do 
wykonania nawierzchni asfaltowej zgodnie z ZKP (Zakładowa Kontrola Produkcji). 
W wypadku zmiany rodzaju i właściwości materiałów budowlanych naleŜy ponownie wykazać ich 
przydatność do przewidywanego celu. 
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2.8. Składowanie materiałów 
2.8.1. Składowanie kruszywa 
Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem 
i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa.  
2.8.2. Składowanie wypełniacza 
Wypełniacz naleŜy składować w silosach wyposaŜonych w urządzenia do aeracji. 
2.8.3. Składowanie asfaltu 
Asfalt powinien być składowany w zbiornikach, których konstrukcja i uŜyte do ich wykonania materiały 
wykluczają moŜliwość zanieczyszczenia asfaltu. Zbiorniki powinny być wyposaŜone w automatycznie 
sterowane urządzenia grzewcze  - olejowe, parowe lub elektryczne. Nie dopuszcza się ogrzewania asfaltu 
otwartym ogniem. Zbiornik roboczy otaczarki powinien być izolowany termicznie, posiadać automatyczny 
system grzewczy zdolny do utrzymania zadanej temperatury z tolerancją ± 5oC oraz posiadać układ 
cyrkulacji asfaltu. Wylot rury powrotnej powinien znajdować się w zbiorniku poniŜej zwierciadła gorącego 
asfaltu. 
W zbiorniku magazynowym temperatura asfaltu nie moŜe przekroczyć: 
- dla asfaltu PBM 45/80-55 180oC 
- dla asfaltu PBM 45/80-65 180oC. 
2.8.4. Składowanie emulsji 
Warunki przechowywania emulsji nie mogą powodować utraty jej cech i obniŜenia jakości. 
Przechowywanie i transport emulsji powinny być zgodne z zaleceniami producenta.  
 
3. SPRZĘT 
 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu                                                                                             
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 3. 
 
3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót  
Przy wykonywaniu robót Wykonawca powinien wykazać się moŜliwością korzystania ze sprzętu, jak:  

− wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym , sterowana komputerem, z 
moŜliwością dozowania stabilizatora mastyksu, wyposaŜona w izolowany termicznie silos gotowej 
mieszanki o pojemności nie mniejszej niŜ połowa wydajności godzinowej                                                            
Wytwórnia Mas Asfaltowych powinna być odebrana przez InŜyniera, 

− układarka gąsienicowa , z elektrycznym sterowaniem równości układanej warstwy, 
− skrapiarka, 
− walce stalowe gładkie, 
− lekka rozsypywarka kruszywa, 
− szczotki mechaniczne i/lub inne urządzenia czyszczące, 
− samochody samowyładowcze z przykryciem brezentowym lub termosami, 
− sprzęt drobny. 

 
4. TRANSPORT 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 4. 
 
4.1. Transport kruszywa 
Kruszywo moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa. 
  
4.2. Transport wypełniacza 
Wypełniacz luzem naleŜy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, 
umoŜliwiających rozładunek pneumatyczny. W czasie transportu oraz przeładunku wypełniacz naleŜy 
chronić przed zawilgoceniem, zbryleniem i zanieczyszczeniem. 
 
4.3. Transport asfaltu  
Asfalt naleŜy przewozić izolowanymi termicznie cysternami, wyposaŜonymi w instalacje umoŜliwiające 
podłączenie cystern do urządzeń grzewczych lub wyposaŜonymi we własne urządzenia grzewcze. 
 
4.4. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 
Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy przewozić pojazdami samowyładowczymi o duŜej ładowności, 
wyposaŜonymi w plandeki do przykrywania mieszanki podczas transportu. Zaleca się stosowanie 
samochodów termosów. Powierzchnie skrzyń ładunkowych stosowanych do transportu mieszanki powinny 
być czyste, a do zwilŜenia tych powierzchni moŜna uŜyć tylko środki niewpływające szkodliwie na 
mieszanki mineralno-asfaltowe. 
Czas i warunki transportu powinny być takie, aby mieszanka wyładowywana do kosza układarki posiadała 
temperaturę nie niŜszą niŜ minimalna temperatura wbudowywania. Czas transportu mieszanki, liczony od 
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załadunku do rozładunku, powinien zagwarantować spełnienie warunku zachowania temperatury 
wbudowania podanej w pkt. 5.2. W wyładowywanej do kosza układarki mieszance nie powinny znajdować 
się grubsze zbrylenia (nadmiernie wystudzonej) mieszanki. 
 
4.5. Transport emulsji  
Transport emulsji powinien odbywać się w cysternach samochodowych. 
Dopuszcza się stosowanie beczek lub innych pojemników stalowych. Cysterny przeznaczone do przewozu 
emulsji powinny być przedzielone przegrodami, dzielącymi je na komory o pojemności nie większej niŜ 
1m3, a kaŜda przegroda powinna mieć wykroje umoŜliwiające przepływ emulsji.  
Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu lub składowania emulsji powinny być czyste i 
nie powinny zawierać resztek innych lepiszczy. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.1. Projektowanie mieszanki i opracowanie recepty 
Przed przystąpieniem do produkcji mieszanki SMA, w terminie uzgodnionym z InŜynierem, Wykonawca 
opracuje receptę dla mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawi ją InŜynierowi do akceptacji.  
Projektowanie składu mieszanki SMA polega na: 
− doborze składników mieszanki, 
− doborze optymalnej ilości asfaltu, 
− doborze stabilizatora mastyksu - ilość dodawanego stabilizatora naleŜy ustalić metodą laboratoryjną 

oznaczania spływności zgodnie z PN-EN 12697-18. Spływność nie moŜe przekraczać 0,3% (m/m). 
− doborze środka adhezyjnego, 
− określeniu właściwości mieszanki i porównaniu uzyskanych wyników z wymaganiami podanymi w 

niniejszej STWiORB. 
Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w obszarze wyznaczonym przez krzywe 
graniczne. 
Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej do wykonania warstwy ścieralnej z SMA 
dla projektowanych dróg o kategorii ruchu KR 3÷6 oraz minimalną zawartość asfaltu podano w tablicy 3. 
Tablica 3. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej oraz minimalna zawartość 
asfaltu oraz stabilizatora mastyksu – warstwa ścieralna dróg o kategorii ruchu KR 3-6. 
 

Właściwości 

Rzędne krzywych 
granicznych 

uziarnienia mieszanki 
mineralnej SMA 8 S 

Rzędne krzywych 
granicznych uziarnienia 

mieszanki mineralnej SMA 
11 S 

Wymiar sita #, [ \mm]                                      
Przechodzi przez:   

16 – 100 

11,2 (11)* 100 90 – 100 

8 90 – 100 50 – 65 

5,6 (5)* 35 – 60 35 – 45 

2 20 – 30 20 – 30 

0,063 7 – 12 8 – 12 
Zawartość asfaltu** w mieszance 
mineralno-asfaltowej, %,  m/m 

Bmin6,6 Bmin6,0 

Orientacyjna zawartość środka 
stabilizującego, % m/m 

0,3÷1,5 0,3÷1,5 

 
* do uproszczonego opisu wymiaru kruszywa mogą być uŜywane wymiary otworów sit podane w 
nawiasach 
** minimalna zawartość lepiszcza (kategoria Bmin) w mieszankach mineralno-asfaltowych została podana 
dla załoŜonej gęstości mieszanki mineralnej 2,650 Mg/m3. Jeśli stosowana mieszanka mineralna ma inną 
gęstość (ρd), to do wyznaczenia minimalnej zawartości lepiszcza podaną wartość naleŜy pomnoŜyć przez 
współczynnik α wg równania: 

ρ
α

d

650,2=  

Skład mieszanki SMA powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych wg metody 
Marshalla.  
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      Zaprojektowana mieszanka SMA, dla dróg o ruchu KR 3-4, powinna spełniać wymagania podane w 
tablicy 4 Lp. 1÷4 
      Wykonana warstwa ścieralna z SMA, dla dróg o ruchu KR 3-4, powinna spełniać wymagania podane                    
w tablicy 4 Lp. 5÷6. 
Tablica 4. Wymagania wobec mieszanki SMA 8 S i SMA 11 S oraz wykonanej z niej warstwy ścieralnej dla 
ruchu KR 3-4. 
Lp. Właściwości Wymagania Metoda i warunki 

badania 
1. Zawartość wolnych przestrzeni w 

mieszance; warunki zagęszczania wg 
PN-EN 13108-20 – C.1.2, ubijanie, 
2x50 uderzeń 

Dla SMA 8 S   - Vmin2,0; 
Vmax4,0 

Dla SMA 11 S - Vmin3,0; 
Vmax4,0 

PN-EN 12697-8, p. 4 

2. Odporność na deformacje trwałe; 
warunki zagęszczania wg PN-EN 
13108-20 – C.1.20, wałowanie, P98-
P100 

WTSAIR0,70 
PRDAIR7,0 

PN-EN 12697-22, 
metoda B w powietrzu, 

60oC, 10000 cykli 

3. Odporność na działanie wody, 
warunki zagęszczania wg PN-EN 
13108-20 – C.1.1, ubijanie, 2x25 
uderzeń 

ITSR90 PN-EN 12697-12, 
kondycjonowanie w 40oC 

z jednym cyklem 
zamraŜania, badanie w 

15oC 
4. Spływność lepiszcza D0,3 PN-EN 12697-18, p. 5 
5. Wskaźnik zagęszczenia, % ≥ 97 PN-EN 13108-20 zał. 

C.4 
6. Zawartość wolnych przestrzeni w 

warstwie, %, v/v 
SMA 8 S:     Vmin2,0; 

Vmax6,0 
SMA 11 S: Vmin3,0; Vmax6,0 

PN-EN 13108-20 zał. 
C.5 

 
 
      Zaprojektowana mieszanka SMA, dla dróg o ruchu KR 5-6 powinna spełniać wymagania podane w 
tablicy 5 Lp. 1÷4 
      Wykonana warstwa ścieralna z SMA, dla dróg o ruchu KR 5-6, powinna spełniać wymagania podane                    
w tablicy 5 Lp. 5÷6. 
 
Tablica 5. Wymagania wobec mieszanki SMA 8 S i SMA 11 S oraz wykonanej z niej warstwy ścieralnej dla 
ruchu Kr 5-6. 
Lp. Właściwości Wymagania Metoda i warunki 

badania 
1. Zawartość wolnych przestrzeni w 

mieszance; warunki zagęszczania wg 
PN-EN 13108-20 – C.1.2, ubijanie, 
2x50 uderzeń 

Vmin3,0; Vmax4,0 PN-EN 12697-8, p. 4 

2. Odporność na deformacje trwałe; 
warunki zagęszczania wg PN-EN 
13108-20 – C.1.20, wałowanie, P98-
P100 

WTSAIR0,30 
PRDAIR5,0 

PN-EN 12697-22, 
metoda B w powietrzu, 

60oC, 10000 cykli 

3. Odporność na działanie wody, 
warunki zagęszczania wg PN-EN 
13108-20 – C.1.1, ubijanie, 2x25 
uderzeń 

ITSR90 PN-EN 12697-12, 
kondycjonowanie w 40oC 

z jednym cyklem 
zamraŜania, badanie w 

15oC 
4. Spływność lepiszcza D0,3 PN-EN 12697-18, p. 5 
5. Wskaźnik zagęszczenia, % ≥ 97 PN-EN 13108-20 zał. 

C.4 
6. Zawartość wolnych przestrzeni w 

warstwie, %, v/v 
SMA 8 S:     Vmin2,0; 

Vmax6,0 
SMA 11 S: Vmin3,0; Vmax6,0 

PN-EN 13108-20 zał. 
C.5 

 
5.2. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
Wytwarzanie mieszanki SMA powinno odbywać się w oparciu o receptę zatwierdzoną przez InŜyniera. 
Mieszankę SMA naleŜy produkować w otaczarce, zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich 
wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno-
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asfaltowej. Sposób i czas mieszania składników mieszanki SMA powinny zapewnić równomierne otoczenie 
kruszywa lepiszczem. 
Środek adhezyjny powinien być dodawany do lepiszcza w ilościach określonych w recepcie. Sposób 
dozowania środka adhezyjnego powinien być zaakceptowany przez InŜyniera. 
Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyŜsza o więcej niŜ 30o C od maksymalnej 
temperatury mieszanki SMA. 
Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna mieścić się w przedziale: 
- z asfaltem PMB 45/80-55  od 1300C do 1800C 
- z asfaltem PMB 45/80-55 od 1300C do 1800C 
NajwyŜsza temperatura dotyczy mieszanki SMA bezpośrednio po wytworzeniu. 
NajniŜsza temperatura dotyczy mieszanki SMA dostarczonej na miejsce wbudowania. 
 
5.3. Próba technologiczna  
Ustalony skład wejściowy mieszanki mineralno-asfaltowej powinien, przed ostatecznym zastosowaniem, 
zostać sprawdzony w warunkach budowy poprzez wykonanie próby technologicznej. Próba technologiczna 
ma na celu sprawdzenie zgodności właściwości wyprodukowanej mieszanki z receptą laboratoryjną. 
 
5.4. Odcinek próbny 
Co najmniej na 3 dni przed rozpoczęciem robót Wykonawca wykona odcinek próbny w celu: 

− określenia technologii wbudowania mieszanki SMA 
− sprawdzenia, czy uŜyty sprzęt jest właściwy, 
− określenia wymaganej ilość emulsji do skropienia podłoŜa, 
− określenia grubości warstwy mieszanki SMA przed zagęszczeniem, koniecznej do uzyskania 

wymaganej warstwy, 
− zbadania parametrów mieszanki, zwłaszcza zawartości wolnych przestrzeni, 
− określenia potrzebnej ilości przejść walców dla uzyskania prawidłowego zagęszczenia warstwy, 
− sprawdzenia wykonania złączy poprzecznych i podłuŜnych, 
− sprawdzenia sposobu obcięcia krawędzi, 
− sprawdzenia sposobu wykończenia krawędzi przy włazach i studzienkach, 
− sprawdzenia ilości posypki 

Odcinek próbny powinien być zlokalizowany  w miejscu uzgodnionym z InŜynierem. Długość odcinka 
próbnego nie mniej niŜ 100m. 
Na odcinku próbnym Wykonawca powinien uŜyć takich materiałów oraz sprzętu, jakie zamierza stosować 
do wykonania warstwy ścieralnej SMA. 
Wykonawca moŜe przystąpić do realizacji robót po zaakceptowaniu przez InŜyniera wyników z odcinka 
próbnego i ustalonej technologii zagęszczania. 
 
5.5. Warunki atmosferyczne 
Warstwa nawierzchni z mieszanki SMA moŜe być układana, gdy temperatura otoczenia jest nie niŜsza niŜ 
+5oC. Temperatura powietrza powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie w okresach 
równomiernie rozłoŜonych w planowanym czasie realizacji dziennej działki roboczej. Nie dopuszcza się 
układania z mieszanki SMA podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru.  
 
5.6. Przygotowanie podłoŜa 
Maksymalna nierówność podłoŜa pod warstwę ścieralną powinna być mniejsza od 8 mm .  
Rzędne wysokościowe podłoŜa oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ja ograniczających 
powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Z podłoŜa powinien być zapewniony odpływ wody. 
PodłoŜe pod warstwę z SMA powinno być oczyszczone. Na podłoŜu nie moŜe być śniegu lub lodu. Nie 
wolno wbudowywać warstwy z SMA, gdy na podłoŜu tworzy się zamknięty film wodny. 
Skropienie warstwy moŜe rozpocząć się po akceptacji przez InŜyniera jej oczyszczenia. 
Skropienie naleŜy wykonać z wyprzedzeniem w czasie na odparowanie wody. W przypadku stosowania 
rozkładarki wyposaŜonej w rampę skrapiającą dopuszcza się skropienie emulsją asfaltową bezpośrednio 
przed wykonaniem warstwy ścieralnej z SMA. 
Temperatura emulsji asfaltowej kationowej modyfikowanej powinna być zgodna z temperaturą zalecaną 
przez Producenta. 
Skropienie podłoŜa powinno być równomierne, a ilość rozkładanego lepiszcza po odparowaniu wody z 
emulsji, powinna być zgodna z zapisem podanym w D-04.03.01. Oczyszczenie i skropienie warstw 
konstrukcyjnych,           w  zaleŜności od rodzaju podłoŜa . 
Skropiona emulsją asfaltową warstwa powinna być pozostawiona bez jakiegokolwiek ruchu na okres 
niezbędny do całkowitego rozpadu emulsji i odparowania wody z emulsji. 
Przed ułoŜeniem warstwy z mieszanki SMA Wykonawca powinien zabezpieczyć skropioną warstwę 
nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tylko niezbędny ruch budowlany.  
Jakiekolwiek uszkodzenia powierzchni powinny być przez Wykonawcę naprawione. 
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Powierzchnie krawęŜników, włazów, wpustów i tym podobnych urządzeń, przylegające do układanej 
warstwy z mieszanki SMA powinny być posmarowane gorącym asfaltem lub pokryte taśmą asfaltową. 
 
5.7. Wbudowywanie i zagęszczanie warstwy ścieralnej z SMA 
Mieszanka SMA powinna być dowoŜona na budowę w zaleŜności od postępu robót. Podczas transportu i 
postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpieczona przed ostygnięciem. 
Mieszanka SMA powinna być wbudowywana zgodnie z przyjętą technologią. Mieszanka SMA powinna być 
wbudowywana układarką wyposaŜoną w układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i 
utrzymaniem niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. Układarka powinna poruszać się ze stała 
prędkością i bez zbędnych zatrzymywań (np. w oczekiwaniu na kolejny samochód z gorącą mieszanką). 
W miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. Jeśli za układarką wystąpił 
wysięk lepiszcza w postaci plamy, to mieszankę naleŜy w tym miejscu wybrać i uzupełnić nową. 
JeŜeli warstwa ścieralna układana jest w odniesieniu do podłoŜa poprzez ustawienie wyłącznie grubości 
rozkładanej warstwy to czułość elektronicznego urządzenia prowadzącego musi być tak wyregulowana by 
nie odwzorowywać ewentualnych drgań stołu przy przejściu przez drobne nierówności warstwy wiąŜącej. 
Temperatura wbudowywanej mieszanki nie powinna być niŜsza od temperatury minimalnej podanej w 
pkt. 5.2. 
Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym na odcinku 
próbnym. Minimalna i maksymalna temperatura zagęszczania dla mieszanki z polimeroasfaltem powinna 
być zgodna z określoną przez producenta polimeroasfaltu.  
Zagęszczanie mieszanki naleŜy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi. Wyniki badań 
zagęszczenia wykonanej warstwy oraz wolnej przestrzeni, powinny być zgodne z wymaganiami podanymi 
w tablicy 4. Mieszanka SMA powinna być zagęszczana walcami stalowymi gładkimi i walcami 
wibracyjnymi. Zagęszczanie nie powinno powodować wyciskania się zaprawy na powierzchnię. 
Złącza w warstwie ścieralnej powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi 
drogi. 
W przypadku rozkładania mieszanki całą szerokością warstwy, złącza poprzeczne, wynikające z dziennej 
działki roboczej powinny być równo obcięte, pokryte materiałem wg pkt. 2.5. i zabezpieczone listwą przed 
uszkodzeniem. 
W przypadku rozkładania mieszanki połową szerokości warstwy, występujące dodatkowo złącza podłuŜne 
naleŜy zabezpieczyć w sposób podany dla złącza poprzecznego. 
PodłuŜne złącza nie mogą występować w śladzie kół pojazdów ani pod oznakowaniem poziomym. 
Zakończenie działki roboczej dotyczy wystąpienia przerw w rozkładaniu pasa warstwy na czas, po którym 
temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej obniŜy się poza dopuszczalną granicę. Przed przystąpieniem 
do wykonywania kolejnej działki roboczej naleŜy usunąć ułoŜony poprzednio odcinek na długości do 3m i 
pełnej grubości. Na tak powstałą krawędź nanieść lepiszcze lub inny materiał do złącz, w ilości co 
najmniej 50g na 1cm grubości warstwy na 1m krawędzi. 
W celu poprawienia szorstkości powykonawczej warstwy ścieralnej naleŜy posypać ją kruszywem do 
uszorstnienia w ilości 0,5÷1,5 kg/m2 warstwy w przypadku stosowania kruszywa o uziarnieniu 2/4 mm 
lub w ilości 1,0÷2,0 kg/m2 warstwy w przypadku stosowania kruszywa o uziarnieniu 2/5mm. 
Kruszywo naleŜy rozsypywać na gorącą mieszankę SMA bezpośrednio po ułoŜeniu i przywałować. 
Dopuszczenie wykonanej nawierzchni do ruchu moŜe nastąpić po jej schłodzeniu do temperatury 
zapewniającej jej odporność na deformacje trwałe. Zalecany jest czas stygnięcia nie krótszy niŜ 24 
godziny 
 
5.8. Wykonanie bocznych krawędzi warstwy konstrukcji nawierzchni 
Krawędzie warstwy, nieograniczone krawęŜnikiem, ściekiem, itp., naleŜy wykonać w formie skarp o 
nachyleniu nie większym niŜ 2:1. NaleŜy zastosować odpowiednie urządzenia techniczne, takie jak np. 
formująca prowadnica skośnych krawędzi układarki oraz krawędziowe wałki dociskowe zamontowane na 
walcu dopasowane do grubości wbudowywanej warstwy. 
Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni naleŜy uszczelnić krawędź wyŜej 
połoŜoną, a strefie zmiany przechyłki – obie krawędzie. NiŜej połoŜona krawędź (z wyjątkiem strefy 
zmiany przechyłki) powinna zostać nieuszczelniona. 
Powierzchnie boczne warstw asfaltowych naleŜy uszczelnić gorącym asfaltem w ilości ok. 4kg/m2. 
Nanoszenie lepiszcza musi być dokonane odpowiednio wcześnie, gdy krawędzie nie są zabrudzone. JeŜeli 
wbudowanie warstwy leŜącej powyŜej nie jest prowadzone bezpośrednio po wykonaniu warstwy 
wcześniejszej, to naleŜy równieŜ uwzględnić uszczelnienie powierzchni styku, przylegającej do krawędzi 
na szerokości co najmniej 10cm dla kaŜdej warstwy poprzez posmarowanie gorącym asfaltem w ilości ok. 
1,5kg/m2. 
W przypadku warstwy ścieralnej rozkładanej przy urządzeniach ograniczających nawierzchnię, których 
górna powierzchnia ma być w jednym poziomie z powierzchnią nawierzchni (np. ściek uliczny, korytka 
odwadniające), oraz spadek jezdni jest w stronę tych urządzeń, to powierzchnia warstwy ścieralnej 
powinna być wyŜej o 0,5 do 1,0cm. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
− uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, 
certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 
przez dostawców itp.), 

− wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez 
InŜyniera, 

− sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów z tworzyw. 
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia InŜynierowi do akceptacji. 
 
6.2. Badania w czasie robót 
Badania dzielą się na: 
− badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru) 
− badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy) 
 
6.2.1. Badania wykonawcy 
Badania wykonawcy są wykonywane przez wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy 
jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i 
materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej usługi (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) 
spełniają wymagania określone w kontrakcie. 
Wykonawca musi wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu z niezbędną starannością i w 
wymaganym zakresie. Wyniki naleŜy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenie uchybień w stosunku 
do wymagań z kontraktu, ich przyczyny naleŜy niezwłocznie usunąć. 
Wyniki badań wykonawcy naleŜy przekazywać zleceniodawcy na jego Ŝądanie. 
Badania wykonawcy dotyczące wykonywania nawierzchni: 
− temperatura powietrza, 
− temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni, 
− wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− grubość wykonanych warstw, 
− spadki poprzeczne poszczególnych warstw asfaltowych, 
− równość poszczególnych warstw asfaltowych, 
− dokumentacja działań podejmowanych celem zapewnienia odpowiednich właściwości 

przeciwpoślizgowych, 
− geometria poboczy, 
− ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
− ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 
 
6.2.2. Badania kontrolne InŜyniera 
Badania kontrolne są badaniami InŜyniera, których celem jest sprawdzenie, czy jakość materiałów 
budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień 
itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania 
określone w kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem 
badań na miejscu budowy zajmuje się InŜynier w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się równieŜ 
wtedy, gdy Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich 
obecny. 
Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 
5. 
 
Tablica 5. Rodzaj badań kontrolnych 

Lp. Rodzaj badań 
1 

1.1 
1.2 
1.3 
1.4 
2 

2.1 
2.2 
2.3 

Mieszanka mineralno-asfaltowa a), b) 

Uziarnienie 
Zawartość lepiszcza 
Temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego 
Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki 
Warstwa asfaltowa 
Wskaźnik zagęszczenia a) 
Spadki poprzeczne 
Równość 
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2.4 
2.5 
2.6 

Grubość lub ilość materiału 
Zawartość wolnych przestrzeni a) 
Właściwości przeciwpoślizgowe 

a) do kaŜdej warstwy i na kaŜde rozpoczęte 6 000 m2 nawierzchni jedna próbka; w razie 
potrzeby liczba próbek moŜe zostać zwiększona (np. nawierzchnie dróg w terenie 
zabudowy) 

b)   w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki 
 
Na etapie oceny jakości wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej podaje się wartości dopuszczalne i 
tolerancje, w których uwzględnia się: rozrzut występujący przy pobieraniu próbek, dokładność metod 
badań oraz odstępstwa uwarunkowane metodą pracy. 
Właściwości materiałów naleŜy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-
asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjątkowo 
dopuszcza się badania próbek pobranych z wykonanej warstwy asfaltowej). 
 
6.2.2.1. Właściwości lepiszcza odzyskanego 
Temperatura mięknienia lepiszcza wyekstrahowanego z mieszanki mineralno-asfaltowej nie powinna 
przekroczyć wartości dopuszczalnych: 
- dla polimeroasfaltu PBM 45/80-55  73oC 
- dla polimeroasfaltu PBM 45/80-65  80oC 
 
6.2.2.2. Zawartość asfaltu  
Badanie polega na wykonaniu ekstrakcji asfaltu, zgodnie PN-EN 12697-1, z pobranej próbki mieszanki 
mineralno-asfaltowej. Zawartość rozpuszczalnego lepiszcza z kaŜdej pobranej próbki nie moŜe odbiegać 
od wartości projektowanej, z uwzględnieniem dopuszczalnych odchyłek, podanych w tablicy 6, w 
zaleŜności od liczby wyników badań z danego odcinka budowy. 
 
Tablica 6. Dopuszczalne odchyłki dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej 
wyników badań zawartości lepiszcza rozpuszczalnego, % m/m 
Liczba wyników badań 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8* od 9 do 19* ≥20 
Mieszanki drobnoziarniste  ± 0,5 ± 0,45 ± 0,40 ± 0,40 ± 0,35 ± 0,30 
 
* Dodatkowo dopuszcza się maksymalnie jeden wynik, spośród wyników badań wziętych do obliczenia 

średniej arytmetycznej, którego odchyłka jest większa od dopuszczalnej odchyłki dotyczącej średniej 
arytmetycznej, lecz nie przekracza dopuszczalnej odchyłki jak do pojedynczego wyniku badania 

 
6.2.2.3. Uziarnienie mieszanki mineralnej 
Po wykonaniu ekstrakcji lepiszcza naleŜy przeprowadzić kontrolę uziarnienia mieszanki kruszywa 
mineralnego. Uziarnienie kaŜdej próbki pobranej z luźnej mieszanki mineralno-asfaltowej nie moŜe 
odbiegać od wartości projektowanych z uwzględnieniem dopuszczalnych odchyłek podanych w tablicach 
7-10. 
Tabela 7. Dopuszczalne odchyłki dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej 
wyników badań zawartości kruszywa o wymiarze < 0,063 mm, % m/m 
Liczba wyników badań 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 
Mieszanki drobnoziarniste  ± 3,0 ± 2,7 ± 2,4 ± 2,1 ± 1,8 ± 1,5 
 
Tabela 8. Dopuszczalne odchyłki dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej 
wyników badań zawartości kruszywa drobnego o wymiarze od 0,063 mm do 2 mm,% m/m  
Liczba wyników badań 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 
SMA ± 8 ± 6,1 ± 5,0 ± 4,1 ± 3,3 ± 3,0 
 
Tabela 9. Dopuszczalne odchyłki dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej 
wyników badań zawartości kruszywa grubego o wymiarze > 2 mm,% m/m 
Liczba wyników badań 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 
SMA 8 ± 8 ± 6,1 ± 5,0 ± 4,1 ± 3,3 ± 3,0 
 
Tabela 10. Dopuszczalne odchyłki dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej 
wyników badań zawartości kruszywa grubego o wymiarze > 5,6 mm, % m/m 

Liczba wyników badań 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 
SMA 11 ± 7 ± 6,1 ± 5,4 ± 4,9 ± 4,4 ± 4,0 
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Tabela 11. Dopuszczalne odchyłki dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej 
wyników badań zawartości ziaren grubych,  % m/m 

Liczba wyników badań 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 

Mieszanka drobnoziarnista -8, +5 - 6,7, 
+4,7 

- 5,8, + 4,5 - 5,1, +4,3 - 4,4, + 4,1 ± 4,0 

 
Wymagania dotyczące udziału kruszywa grubego, drobnego i wypełniacza powinny być spełnione 
jednocześnie. 
 
6.2.2.4. Zawartość wolnych przestrzeni w mieszance SMA 
Zawartość wolnych przestrzeni w próbkach Marshalla z pobranej mieszanki mineralno-asfaltowej lub 
wyjątkowo z rozgrzanej próbki nawierzchni nie moŜe przekroczyć wartości podanych odpowiednio w 
tablicy 4 lub tablicy 5 o więcej niŜ 1,5 % (v/v). 
 
6.2.2.5. Pomiar grubości warstwy 
Grubości wykonanej warstwy naleŜy określać na podstawie próbek wyciętych z nawierzchni. Za grubość 
warstwy przyjmuje się średnią arytmetyczną wielu oznaczeń grubości na całym odcinku budowy. Grubość 
warstwy nie moŜe róŜnić się od grubości projektowanej o więcej niŜ ≤10%. 
6.2.2.6. Wskaźnik zagęszczenia warstwy 
Wskaźnik zagęszczenia warstwy naleŜy sprawdzać na próbkach wyciętych z zagęszczonej warstwy, 
poprzez porównanie gęstości objętościowej wyciętych próbek z gęstością objętościową próbek Marshalla 
formowanych w dniu wykonywania kontrolowanej działki roboczej. Oznaczenie gęstości objętościowej 
naleŜy wykonywać metodą hydrostatyczną. Wyniki powinny być zgodne z wymaganiami podanymi 
odpowiednio w tablicy 4 lub tablicy 5. 
6.2.2.7. Wolna przestrzeń w warstwie 
Wolną przestrzeń w warstwie naleŜy określać wg PN-EN 12697-8. Do obliczeń naleŜy przyjąć gęstość 
mieszanki mineralno-asfaltowej oznaczonej wg PN-EN 12697-5 w dniu układanej warstwy na danym 
odcinku.  
6.2.2.8. Spadki poprzeczne 
Spadki poprzeczne nawierzchni naleŜy sprawdzać nie rzadziej niŜ co 100 m  i dodatkowo w punktach 
głównych łuków poziomych. Spadki poprzeczne warstwy na prostych i łukach powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową z tolerancją ±0,5%. 
6.2.2.9. Równość podłuŜna i poprzeczna warstwy 
Pomiary równości podłuŜnej i poprzecznej naleŜy wykonywać w zaleŜności od wielkości robót , obciąŜenia 
ruchem oraz klasy drogi zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie 
warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz.U. Nr 43 z dnia 
14 maja 1999r. oraz z zapisami podanymi w WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008, Nawierzchnie asfaltowe 
na drogach publicznych pkt.8.7.2.  
 
6.2.2.11. Właściwości przeciwpoślizgowe warstwy ścieralnej  
Decyzję odnośnie wykonania badań przeciwpoślizgowych podejmuje Nadzór .                                                   
Ocenę właściwości przeciwpoślizgowych nawierzchni drogi naleŜy wykonywać w zaleŜności od wielkości 
robót , obciąŜenia ruchem oraz klasy drogi zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki 
Morskiej w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 
Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. oraz z zapisami podanymi w WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008, 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych pkt.8.7.3.  
6.2.2.12. Pozostałe wymagania dla warstwy ścieralnej 
Szerokość warstwy 
Sprawdzenie szerokości warstwy polega na zmierzeniu w poziomie, taśmą mierniczą, odległości 
przeciwległych bocznych krawędzi.   
Szerokość wykonanej warstwy nieograniczonej krawęŜnikiem nie moŜe róŜnić się od szerokości 
projektowanej o więcej niŜ +5cm. 
Rzędne wysokościowe warstwy 
Sprawdzenie rzędnych wysokościowych polega na wykonaniu niwelacji i porównaniu wyników pomiaru  z 
dokumentacja projektową. RóŜnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi warstwy a rzędnymi 
projektowanymi nie powinny przekraczać: ±1cm. 
Ukształtowanie osi w planie 
Ukształtowanie osi w planie, mierzone co 100m, nie powinno róŜnić się od dokumentacji projektowej o 
więcej niŜ ±5cm. 
Złącza podłuŜne i poprzeczne 
Sprawdzenie prawidłowości wykonania złącz podłuŜnych i poprzecznych polega na oględzinach. Złącza 
powinny być równe i związane. 
Wygląd warstwy 
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Wygląd warstwy naleŜy sprawdzać poprzez oględziny całej powierzchni wykonanego odcinka. Wygląd 
warstwy ścieralnej powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, plam i wykruszeń. 
 
6.3. Badania kontrolne dodatkowe 
W wypadku uznania, Ŝe któryś z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego 
odcinka budowy, wykonawca ma prawo Ŝądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 
Zleceniodawca ma prawo do przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych przy rozwaŜnym 
pominięciu elementów mało istotnych. 
Zleceniodawca i wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i wyznaczeniu 
ewentualnych odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. JeŜeli odcinek częściowy 
przyporządkowany do badań kontrolnych nie moŜe być jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, np. 
wzrokowo lub przy wykorzystaniu radiometrycznych metod pomiarowych, to odcinek ten nie powinien być 
mniejszy niŜ 20 % ocenianego odcinka budowy. 
Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do 
wyznaczonych odcinków częściowych. 
Koszty badań kontrolnych dodatkowych zaŜądanych przez wykonawcę ponosi wykonawca. 
 
6.4. Badania arbitraŜowe 
Badania arbitraŜowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwości 
ze strony zleceniodawcy lub wykonawcy (np. na podstawie własnych badań). 
Badania arbitraŜowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezaleŜne laboratorium, które nie 
wykonywało badań kontrolnych. Wyniki tych badań zastępują wyniki badan kontrolnych (pierwotnych). 
Koszty badań arbitraŜowych wraz z wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na której niekorzyść 
przemawia wynik badania. 
Wniosek o przeprowadzenie badań arbitraŜowych dotyczących zawartości wolnych przestrzeni lub 
wskaźnika zagęszczenia naleŜy złoŜyć w ciągu 2 miesięcy od wpływu reklamacji ze strony zleceniodawcy. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące obmiaru Robót podano w STWiORB D-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt.7. 
 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest 1 m2 (metr kwadratowy) wykonanej warstwy ścieralnej z SMA o określonej 
grubości, przyjmując szerokość górnej powierzchni warstwy ścieralnej niezaleŜnie od ilości warstw. 
Szerokość górnej powierzchni warstwy jest określona z wyłączeniem skosów krawędzi i brzegów, dla 
których wykonania oszacowanie ilości materiału naleŜy do Wykonawcy. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne”, punkt 8. 
Odbiór robót zgodnie z WT-2 rozdział 9. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWiORB i poleceniami InŜyniera jeŜeli 
wszystkie badania i pomiary z uwzględnieniem tolerancji wg pkt. 6 dały wyniki pozytywne. 
JeŜeli warunki umowy przewidują dokonywanie potrąceń, to Zamawiający moŜe w razie niedotrzymania 
wartości dopuszczalnych dokonać potrąceń według zasad określonych w WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe na 
drogach publicznych”. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
        Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 
 
9.1. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 warstwy ścieralnej z mieszanki SMA obejmuje : 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oczyszczenie i skropienie podłoŜa, 
− zakup materiałów, 
− dostarczenie materiałów i sprzętu 
− opracowanie recepty laboratoryjnej dla mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− wykonanie próby technologicznej i odcinka próbnego wraz z wykonaniem niezbędnych badań 

laboratoryjnych, pomiarów i sprawdzeń, 
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
− ochrona mieszanki w czasie transportu oraz podczas oczekiwania na rozładunek; 
− zabezpieczenie, zasłonięcie i odsłonięcie krawęŜników, studzienek, kratek wpustów deszczowych, itp. 
− oczyszczenie i skropienie podłoŜa pod warstwę ścieralną; 
− rozłoŜenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
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− wykonanie spoin, połączeń i szczelin zgodnie z STWiORB, 
− uszorstnienie warstwy ścieralnej – posypanie kruszywem i zawałowanie  
− uformowanie i uszczelnienie krawędzi bocznych, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w STWiORB, 
− naprawa nawierzchni po pobraniu próbek i wykonaniu badań, 
− koszt utrzymania czystości na przylegających drogach lub terenie budowy. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1.Normy 
PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw – Procedura i terminologia uproszczonego 

opisu petrograficznego 
PN-EN 932-5 Badania podstawowych właściwości kruszyw – Część 5: WyposaŜenie podstawowe i 

wzorcowanie 
PN-EN 933-1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie składu ziarnowego. 

Metoda przesiewania 
PN-EN 933-3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie kształtu ziaren za pomocą 

wskaźnika płaskości 
PN-EN 933-4 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie kształtu ziaren – 

Wskaźnik kształtu 
PN-EN 933-5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie procentowej zawartości 

ziaren o powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia lub łamania kruszyw 
grubych 

PN-EN 933-6 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 6: Ocena właściwości 
powierzchni – Wskaźnik przepływu kruszywa 

PN-EN 933-9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Ocena zawartości drobnych cząstek – 
Badania błękitem metylenowym 

PN-EN 933-10 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 10: Ocena zawartości drobnych 
cząstek – Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie w strumieniu powietrza) 

PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Metody oznaczania 
odporności na rozdrabianie 

PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie gęstości 
nasypowej i jamistości 

PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie 
pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza 

PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 5: Oznaczanie 
zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 

PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 6: Oznaczanie 
gęstości ziaren i nasiąkliwości 

PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 7: Oznaczanie 
gęstości wypełniacza. Metoda piknometryczna 

PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 8: Oznaczanie 
polerowalności kamienia 

PN-EN 1367-1 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 
atmosferycznych – Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 

PN-EN 1367-3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 
atmosferycznych – Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli słonecznej metodą gotowania 

PN-EN 1367-5 Badanie właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 
atmosferycznych – Część 5: Oznaczanie odporności na szok termiczny 

PN-EN 1744-1 Badania chemicznych właściwości kruszyw – Analiza chemiczna 
PN-EN 1744-4 Badania chemicznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie podatności 

wypełniaczy do mieszanek mineralno-asfaltowych na działanie wody 
PN-EN 12272-1  Powierzchniowe utrwalanie – Metody badań – Część 1: Dozowanie i poprzeczny rozkład 

lepiszcza i kruszywa 
PN-EN 12591  Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 
PN-EN 12597  Asfalty i produkty asfaltowe – Terminologia 
PN-EN 12697-1  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 

gorąco – Część 1: Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego 
PN-EN 12697-2  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 

gorąco – Część 2: Oznaczanie składu ziarnowego 
PN-EN 12697-3  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 

gorąco – Część 3: Odzyskiwanie asfaltu: Wyparka obrotowa 
PN-EN 12697-4  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 

gorąco – Część 4: Odzyskiwanie asfaltu – Kolumna do destylacji frakcyjnej 



Remont cząstkowy                                                                                                  D-05.03.13. Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA) 
 

 

 
  GDDKiA Laboratorium Drogowe Rzeszów Gospodarstwo Pomocnicze 76 

PN-EN 12697-5  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 5: Oznaczanie gęstości 

PN-EN 12697-6  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 6: Oznaczanie gęstości objętościowej metodą hydrostatyczną 

PN-EN 12697-8  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 8: Oznaczanie zawartości wolnej przestrzeni 

PN-EN 12697-10  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 10: Zagęszczalność 

PN-EN 12697-11 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metoda badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 11: Określenie powiązania pomiędzy kruszywem i asfaltem 

PN-EN 12697-12  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badania mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 12: Określanie wraŜliwości na wodę 

PN-EN 12697-13  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 13: Pomiar temperatury 

PN-EN 12697-14  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 14: Zawartość wody 

PN-EN 12697-17  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 17: Ubytek ziaren 

PN-EN 12697-18  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 18: Spływanie lepiszcza 

PN-EN 12697-19  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 19: Przepuszczalność próbek 

PN-EN 12697-20  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 20: Penetracja próbek sześciennych lub Marshalla 

PN-EN 12697-22  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badania mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 22: Koleinowanie 

PN-EN 12697-23  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badania mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 23: Określanie pośredniej wytrzymałości na rozciąganie próbek 
asfaltowych 

PN-EN 12697-24  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 24: Odporność na zmęczenie 

PN-EN 12697-26  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 26: Sztywność 

PN-EN 12697-27  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 27: Pobieranie próbek 

PN-EN 12697-28  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 28: Przygotowanie próbek do oznaczania zawartości lepiszcza, 
zawartości wody i uziarnienia 

PN-EN 12697-29  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metoda badania mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 29: Pomiar próbki z zagęszczonej mieszanki mineralno-asfaltowej 

PN-EN 12697-30  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 30: Przygotowanie próbek zagęszczonych przez ubijanie 

PN-EN 12697-33  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 33: Przygotowanie próbek zagęszczanych walcem 

PN-EN 12697-34  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 34: Badanie Marshalla 

PN-EN 12697-35  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 35: Mieszanie laboratoryjne 

PN-EN 12697-36  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 36: Oznaczanie grubości nawierzchni asfaltowych 

PN-EN 12697-38  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 38: Podstawowe wyposaŜenie i kalibracja 

PN-EN 12697-39  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 39: Oznaczanie zawartości lepiszcza rozpuszczalnego metodą spalania 

PN-EN 12697-40  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 40: Wodoprzepuszczalność "in-situ" 

PN-EN 12697-41  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 41: Odporność na płyny przeciwgołoledziowe 

PN-EN 12697-42  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 
gorąco – Część 42: Zawartość zanieczyszczeń w destrukcie asfaltowym 

PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na 
drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu 

PN-EN 13108-5 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 5: Mieszanka SMA 
PN-EN 13108-20  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 20: Badanie typu 
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PN-EN 13108-21  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 21: Zakładowa Kontrola 
Produkcji 

PN-EN 13179-1 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek bitumicznych – Część 1: 
Badanie metodą pierścienia delta i kuli 

PN-EN 13179-2 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek bitumicznych – Część 2: 
Liczba bitumiczna 

PN-EN 13808  Zasady klasyfikacji kationowych emulsji asfaltowych 
PN-EN 14188-1  Wypełniacze złączy i zalewy – Część 1: Specyfikacja zalew na gorąco 
PN-EN 14188-2  Wypełniacze szczelin i zalewy – Część 2: Specyfikacja zalew na zimno 
PN-ISO 565 Sita kontrolne – Tkanina z drutu, blacha perforowana i blacha cienka perforowana 

elektrochemicznie – Wymiary nominalne oczek 
BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 
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