SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE ROBOT ZIMOWEGO UTRZYMANIA DROG
1. WSTEP

Zimowe utrzymanie drog krajowych Nr 51 Gr.Panstwa- Olsztyn i Nr 57 Szwarunki- Biskupiec-
Dzwierzuty — ZUD — sg to ustugi i prace prowadzone w ramach biezgcego utrzymania drég, majace na
celu zmniejszenie lub ograniczenie zaktdcen ruchu drogowego, wywotanych takimi czynnikami
atmosferycznymi jak sliskos¢ zimowa oraz opady $niegu. Do zimowego utrzymania drég objetego
przetargiem zalicza sie:
Zadanie nr 1
—droga krajowa nr 51 odc. Lidzbark Warmi  Aski —Dywity 42+000 do km 83+184
a) odsniezanie i zwalczanie $liskosci nawierzchni drég przez stosowanie s$rodkéw
chemicznych lub materiatéw uszorstniajacych;
b) oczyszczenie jezdni i chodnikéw z piasku po sezonie zimowym w miejscowosci Dobre
Miasto od km 61+200 do km 63+960 o dt.2,760 km w ilodci 17.084m2,

Zadanie nr 2
— droga krajowa nr 51 odc. Granica Pa nstwa- Lidzbark Warmi nski od 0+550 do km
42+000

a) odsniezanie i zwalczanie $liskosci nawierzchni drég przez stosowanie s$rodkéw
chemicznych lub materiatdéw uszorstniajgcych;

b) odsniezanie i zwalczanie sliskosci na chodnikach w miastach:
- Bartoszyce w ilo $ci 5914m %oraz Lidzbark Warminski w ilo $ci 5256m %
c) oczyszczenie jezdni i chodnikéw z piasku po sezonie zimowym w miastach:
- Bartoszyce od km 15+000 do km 18+945 o dt. 3,945 km w ilo $ci 21.800 m2,
- Lidzbark Warminski od km 15+000 do km 18+945 w ilo $ci 23.183m2

Zadanie nr 3
— droga krajowa nr 57 odc. Szwarunki- Biskupiec- D  zwierzuty od km 0+000 do km
65+793

a) odsniezanie i zwalczanie $liskosci nawierzchni drég przez stosowanie s$rodkéw
chemicznych lub materiatéw uszorstniajacych;

b) oczyszczenie jezdni i chodnikéw z piasku po sezonie zimowym w miastach:
- Bisztynek od km 16+400 do km 16+960 o dt. 0,560 km
- Biskupiec od km 44+600 do km 47+740 o dt.3,140 km

Ogodtem w ilo sci 25.049m2

1.1. Przedmiot Specyfikacji

Przedmiotem Szczegotowych Specyfikacji Technicznej sg wymagania techniczne dla rob6t i prac
prowadzonych w ramach ZUD.

1.2. Zakres stosowania Specyfikaciji

Niniejsza specyfikacja obowigzuje przy przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze robét i prac w
ramach zimowego utrzymania drég krajowych, prowadzonych systemem zleconym, zgodnie ze
standardami okreslonymi w zarzadzeniu Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w
sprawie zasad zimowego utrzymania drég krajowych zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drdg
Krajowych i Autostrad w danym sezonie .

1.3. Wymagania ogoélne i jako $ci rob6t

Za jakos¢ wykonanych robét oraz ich zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w niniejszych
szczegotowych specyfikacjach technicznych (SST) odpowiedzialny jest wykonawca robot.

1.4. Okre $lenia podstawowe

1.4.1. Odséniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektéw towarzyszacych
(chodnikéw, zatok autobusowych, parkingéw itp.).

1.4.2. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajagcego drogg minimalny poziom
utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystepowania opadoéw $niegu (lub sliskosci zimowej), jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstepstw (przyktad standardéw ods$niezania drog krajowych - zat. 1).

1.4.3. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu ptugéw $nieg, ktéry nie
zostatl zageszczony pod wpltywem ruchu kotowego.

1.4.4. Snieg zajezdzony - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejsciu ptugéw $nieg, ktory
zostal zageszczony, ale nie stat sie zlodowacialy.



1.4.5. Nabdj $niezny - nieusunieta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej grubosci (od
kilku centymetréw), przymarznieta do nawierzchni jezdni.

1.4.6. Bloto posniegowe - topniejacy $nieg pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptugéw
i posypaniu jej srodkami chemicznymi.

1.4.7. Plug odsniezny - urzadzenie stanowigce osprzet o roéznej konstrukcji odkladnicy
i lemiesza, nawieszone do nosnika ptuga.

Ptugi od$niezne (lemieszowe) dzielg sie na:

- lekkie - montowane na ciggnikach rolniczych i samochodach o fadownosci do 6 t,

- $rednie - montowane na samochodach o tadownosci od 6 do 8 t oraz na wszystkich samochodach
o fadownosci do 8 t z napedem na dwie lub wiecej osi,

- ciezkie - montowane na samochodach o tadownosci ponad 8 t.

1.4.8. Nosnik ptuga - pojazd o napedzie spalinowym (samochdd cigzarowy, ciagnik, maszyna
drogowa), na ktérym zamontowano ptug odsniezny.

1.4.9. Odkiadnica - urzadzenie pluga, pozwalajagce na odsuniecie $niegu poza krawedz
0Czyszczanego pasa.

1.4.10. Lemiesz - czes$¢ skladowa pluga, nalezaca do korpusu ptuznego, stuzgca do odspajania
Sniegu. Lemiesze mogqg by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czesci naktadkami z gumy lub tworzyw
sztucznych.

1.4.11. Czotownica - piyta czotowa, stanowigca element itgczacy odktadnice i lemiesz piluga
z ramag nosnika ptuga.

1.4.12. Odsniezarka - urzadzenie montowane zwykle na nosniku, napedzane silnikiem spalinowym,
stuzgce do odspajania i odrzutu $niegu na odlegtos¢ ok. 6 - 60 m poza obreb drogi, za pomocag
odpowiednio skonstruowanych mechanizméw. Odsniezarki dzielg sie na: $limakowo-wirnikowe,
frezowo-wirnikowe, frezowo-bebnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.

1.4.13. Od$niezanie interwencyjne - usuwanie $niegu na wybranych odcinkach drogi
z dopuszczeniem pozostawienia na jezdni réwnomiernej, zajezdzonej warstwy $niegu oraz
dopuszczeniem ods$niezenia w trudnych warunkach atmosferycznych tylko jednego pasa ruchu (z
mijankami co 200 - 300 m).

1.4.14. Odsniezanie uzupetniajgce - odsniezanie, polegajace na usuwaniu zwaldw $niegu
z poboczy poza korone drogi, pozostawionych przy od$niezaniu patrolowym, patrolowo-
interwencyjnym i interwencyjnym.

1.4.15. Slisko$¢ zimowa - zjawisko wystepujgce na drogach wskutek tworzenia sie na jezdniach
warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.16. Zwalczanie Sliskosci zimowej - zabiegi majgce na celu zapobieganie wystepowaniu sliskosci
zimowej oraz zabiegi likwidujace powstatg slisko$¢ zimowa.

1.4.17. Zapobieganie wystepowaniu $liskosci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed
powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowacialego $niegu przez pokrycie jej $rodkami
chemicznymi obnizajgcymi temperature zamarzania wody.

1.4.18. Likwidacja sliskosci zimowej - usuniecie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego albo
ubitego $niegu przy uzyciu srodkéw chemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych albo $rodkéw
tych tacznie.

1.4.19. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego lub ubitego $niegu - posypanie nawierzchni kruszywem
w celu zwiekszenia czepnosci kot pojazdu z nawierzchnia.

1.4.20. Gololedz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na nawierzchnie
0 temperaturze ujemnej, mgty roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.21. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetrow, powstata z zamarznietej, nie
usunietej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.22 Zlodowacialy lub ubity $nieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarznietej do nawierzchni pozostatosci nie usunietej warstwy sniegu grubosci kilku milimetrow,

b) przymarznietej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunietej warstwy $niegu grubosci kilku
centymetrow,

c) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu 0 znacznej grubosci.

1.4.23. Slisko$é posniegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni
przymarznietej do nawierzchni pozostalosci nie usunietego ubitego $niegu, pokrywajacego jgq
catkowicie lub czesciowo warstewka o grubosci kilku milimetréw.

1.4.24. Slisko$¢ $niegowa - rodzaj Sliskosci zimowej, powstajgcej w wyniku zalegania na jezdni nie
usunietej warstwy $niegu grubosci powyzej kilku centymetréw, ktérego gérna warstwa lodowacieje
(ruch pojazdow tworzy na niej zwykle réznej gtebokosci koleiny
i wyboje pogarszajace bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu).

1.4.25. Szron - osad lodu, na og6t o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztalt lasek, igietek itp.,
tworzacy sie w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze
ponizej 0°C.



1.4.26. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pecherzykami
powietrza, powstajacy z nagtego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty lub chmury), gdy
temperatura wyziebionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0°C.

1.4.27. Nosnik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktérym zamontowano sprzet do usuwania
Sliskosci. Nosnik winien by¢ wyposazony w GPS (satelitarny system monitorowania pojazdow).

1.4.28. System GPS- sterownik pojazdowy zainstalowany na nosnikach (gromadzgcy informacje o
pojezdzie i przesylajacy je do serwera).

Wykaz no $nikéw z GPS podano w formularzu cenowym (0znaczono ).

2. Materiaty

2.1. Materialy do zwalczania $lisko $ci zimowej

Materiaty do zwalczania $liskosci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami Zamawiajgcego lub SST.
Do materiatéw stosowanych przy zwalczaniu sliskosci zimowej w warunkach krajowych naleza;:

a) srodki chemiczne: sdél (chlorek sodu), sél drogowa, solanka, nawilzona so6l, chlorek wapnia
techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu,

b) materiaty uszorstniajagce w postaci kruszyw.

Dopuszcza sie stosowanie innych materiatdbw przy zwalczaniu $liskosci zimowej, na wniosek
Zamawiajgcego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagan dla materialdw, sposobdéw badan
i kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Inzyniera.

2.2. Sol (chlorek sodu)

Sal (chlorek sodu, NaCl) powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02

(Uwaga: Nie zaleca sie korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 S6l (Chlorek sodu). S6l
spozywcza, ktéra nie podaje zadnych wymagan dla soli drogowe)).

Do celéw zwalczania sliskosci zimowej zaleca sie stosowac s6l kamienng, ktéra zawiera ziarna o
wymiarach do 5 mm, wilgotno$é¢ do 0,1% i zmienng ilos¢ zanieczyszczen. Mozna réwniez stosowaé
s6l warzong i s6l morska.

S6l (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu sliskosci zimowej za
pomoca soli drogowej, solanki, nawilzonej soli.

2.3. Sol drogowa

S6l drogowa powinna spetniaé wymagania PN-86/C-84081/02. Zaleca sie nastepujacy skiad soli
drogowej: 96% NaCl (soli) + 2,5% CaCl, (chlorku wapnia) + 0,2% K;Fe(CN)g (zelazocyjanku
potasowego, dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli).

Sol zabezpiecza Zamawiaj acy.

2.4. Solanka

Solankg moze by¢ roztwdr wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:

- sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.

Solanka do celéw zimowego utrzymania drég powinna mie¢ stezenie 20-25%.

Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana do bezposredniego skrapiania
nawierzchni lub jako srodek nawilzajacy so6l w rozsypywarkach.

Mozliwe jest tez stosowanie roztworéw wodnych innych chlorkéw: chlorku wapnia CacCl, lub chlorku
magnezu MgCls.

Solank e zabezpiecza Zamawiaj acy.

Wykonawca petni acy ustug e przy ZUD zapewnia transport solanki z miejsca wyt  warzania tj. z
magazynu soli w Dobrym Mie s$cie na place skladowe oraz ilo s$ci zbiornikébw do jej
przechowywania (minimum poj.10 000 I).

Koszt dowozu solanki (dojazd, zatadunek) na bazy ma  terialowe wkalkulowany zostanie w cen e
wynajmu no $nika sprz etu przeciwgotoledziowego (praca, dy  zur)

2.5. Nawil zona sol

Nawilzona (zwilzona) s6l do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki (roztworu NacCl
lub CacCl,) o stezeniu 20-25% oraz 70% suchej soli NaCl.

Wyjatkowo mozna zwilza¢ s6l woda, po akceptacji tego sposobu przez Inzyniera.
Zaleca sie zwilza¢ sl bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

2.6. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny

Chlorek wapniowy techniczny powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-75/C-84127
Chlorek wapniowy moze wystepowac¢ w postaci ptatkéw lub proszku, zawierajgcych 77-80% czystego
CaC|2.



2.7. Chlorek magnezu

Chlorek magnezu (MgCl,) powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez producenta, po
zaakceptowaniu ich przez Inzyniera.
Zaleca sie stosowac¢ go przede wszystkim lokalnie, niezbyt daleko od miejsca wydobywania.

2.8. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lu b chlorkiem magnezu)

Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia stanowig skuteczny srodek w zwalczaniu $liskosci
zimowej, taczacy zalety obu sktadnikéw. Chlorek wapnia wchtania szybko wilgo¢, co utatwia chlorkowi
sodu rozpoczecie procesu topienia, do czego potrzebuje pewnej ilosci ciepta i wilgoci.

Zaleca sie stosowanie chlorku wapnia w proszku, chociaz jest on trudniej dostepny, ze wzgledu na
skuteczniejsze uzyskanie jednorodnej mieszanki.

Zaleca sie stosowac nastepujgce mieszaniny NaCl z CaCl, w stosunku wagowym:

-19:1 - 95% NaCl + 5% CacCl,,

- 4:1 - 80% NaCl + 20% CacCl,,

- 3:1 - 75% NaCl + 25% CacCl,,

- 2:1-67% NaCl + 33% CacCl,.

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywaé betoniarek przeciwbieznych i wolnospadowych, suszarek
bebnowych, dozatoréw lub innych urzadzen dajgcych gwarancje jednorodnosci mieszanek.
Mieszaniny przeznaczone do stosowania w temperaturze ponizej -7°C zaleca sie przygotowaé
bezposrednio przed tadowaniem na rozsypywarki.

Materiaty zbrylone powinny by¢ przed zatadowaniem rozdrobnione wedtug wymagan stosowania.
Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazujg podobne cechy jak mieszaniny chlorku sodu
i chlorku wapnia.

2.9. Materialy uszorstniaj ace

Do uszorstnienia lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu mozna stosowac:

- piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996

- kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-B-

11111:1996

- kruszywo kamienne tamane o uziarnieniu 2-4 mm, wg PN-B-11112:1996

- zuzel wielkopiecowy kawatkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do
uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-88/B-23004

- zuzel kotlowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4mm, wg PN-78/B-01101

- zuzel kottowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8 mm (zalecany do

uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-78/B-01101

- jednorodne mieszaniny kruszyw z solg o sktadzie wagowym 80% kruszywa + 20% soli.

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno by¢ zbyt tamliwe, nie moze zawierac

zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodnos$¢ uziarnienia kruszywa zapewnia wiekszg

réwnomiernosé pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmiennos¢ wielkosci ziaren powoduje

nieréwnomierne posypywanie (rézne odlegtosci rozrzutu). Zawartos¢ ziaren drobnych (< 0,075 mm)

powinna by¢ minimalna (zaleca sie do 3%), poniewaz ziarna te moga zwieksza¢ mozliwo$¢ poslizgu.

Ziarna nie mogqg by¢ splaszczone i muszg mie¢ ksztalt regularny. Materialy uszorstniajgce powinny

wykazywac¢ dostateczng wytrzymato$¢ na mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie mogg ulega¢

rozdrabnianiu). Nie powinny zawieraé zanieczyszczen mogacych wzmaga¢ korozje pojazdow i

konstrukcji stalowych.

Zamawiaj acy zapewnia materiaty uszorstniaj ace.

2.10. Sktadowanie materiatow

S6l kamienng oraz sél drogowg mozna skladowa¢ w magazynach, pod wiatg lub na wolnym powietrzu
na odizolowanym od doptywu wilgoci utwardzonym podtozu. Podtoze powinno byé pokryte bitumem
lub warstwg papy i mie¢ spadki wynoszace 3-4% od $rodka na zewnatrz.

So6l sktadowang na wolnym powietrzu nalezy przykry¢ w celu zabezpieczenia przed zawilgoceniem
opadami atmosferycznymi.

Sol sktadowang na wolnym powietrzu, na odpowiednio przygotowanym podtozu, formuje sie w pryzmy
0 wysokosci ok. 2,5 m. Szeroko$¢ pryzm przyjmuje sie przewaznie od 9 do 12 m, diugo$¢ pryzm
natomiast ustala sie w zaleznosci od ilosci sktadowanej soli na danej bazie.

Powierzchnia pryzm powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz mie¢ spadek ok. 5% ku krawedziom, w celu
utatwienia sptywu wody opadowej. Do przykrycia pryzm nalezy uzywaé¢ plandeki z tworzywa
sztucznego lub brezentu.

Plandeki po przykryciu pryzmy soli powinny byé naciggniete i przymocowane do hakéw usytuowanych
poza krawedzig sktadowiska. Zaleca sie dodatkowe docisniecie plandek starymi oponami, w liczbie
okolo 1 opona na 25 m? powierzchni pryzmy.




W przypadku magazynowania soli kamiennej i soli drogowej na jednym skladowisku, nalezy zwrdcié
szczegblng uwage, aby nie miesza¢ ich ze soba. Muszg by¢ one skladowane
w oddzielnych pryzmach.

W miare posiadanych mozliwosci s6l kamienna oraz drogowa powinny byé przechowywane w
magazynach drewnianych lub z innych materiatéw, przy réwnoczesnym zabezpieczeniu $cian przed
bezposrednim stykaniem sie z sola.

Chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy skiadowa¢ w opakowaniu (workach foliowych Ilub
zamknietych bebnach) ustawianych w pryzmach na podtodze utwardzonej i odizolowanej od doptywu
wilgoci z podioza w magazynie lub pod wiata, albo pod przykryciem w przypadku sktadowania na
wolnym powietrzu.

Mieszaniny NaCl z CaCl, Ilub MgCl,, przeznaczone do zwalczania sliskosci zimowej
w temperaturze ponizej -7°C, nalezy przygotowywaé bezposrednio przed tadowaniem na
rozsypywarki. Wykona¢ to mozna w réznego typu mieszarkach wagowych i objetosciowych. Nie
wskazane jest mieszanie przy pomocy koparek i tadowarek.
Kruszywa (piaski, kruszywa naturalne lub zuzZlowe) nie powinny zawieraC ziaren wiekszych od
podanych w pkcie 2.9. Ewentualne przesiewanie mozna wykonywaé przed zmagazynowaniem ich lub
dopiero w czasie tadowania na srodki rozsypujace.
Kruszywa powinny by¢ dostarczone i sktadowane w stanie suchym w pryzmach. Powierzchnia pryzmy
powinna by¢ wygtadzona i ubita ze spadkiem oraz przykryta plandeka.
Kruszywa przeznaczone do dluzszego magazynowania nalezy wymieszaé z solg w celu
zabezpieczenia przed zamarzaniem. Mieszanka kruszyw z solg powinna byé mieszankg jednorodng o
zawartosci 20% soli.
Solanke mozna przechowywa¢ w specjalnie do tego celu przygotowanych pojemnikach, zamknietych
lub otwartych, zabezpieczonych przed agresywnym dziataniem roztworu. Zbiorniki soli powinny by¢
wyposazone w plandeki zabezpieczajgce materiat przed wptywem warunkéw atmosferycznych.
Magazyny state na srodki chemiczne moga by¢ wykonane z r6znych materiatéw takich jak: beton
prefabrykowany, cegta, pustaki, drewno. W przypadku wykonania z elementéw betonowych czy
ceramicznych, $ciany budynkéw winny byé zabezpieczone przed korozjg przez impregnowanie
materiatami bitumicznymi. Wiezba dachowa moze by¢ tez wykonana z innych materiatéw, np. z
drewna, tworzywa sztucznego.
Drzwi powinny mie¢ takg wysokos¢, aby nosnik z zamontowang rozsypywarkg mégt swobodnie
wjechaé. Zaladunek powinien odbywa¢ sie mechanicznie lub z silosu. Powierzchnia magazynu musi
byc¢ taka, aby operacja zaladunku odbywata sie swobodnie.
Podtoga magazynu statego powinna by¢ utwardzona i mie¢ odpowiednig nosnosc¢ i spadek wynoszacy
2-3% w kierunku do $cian. Podbudowa (np. tluczniowa, betonowa) powinna by¢ przykryta
nawierzchnig wykonang z betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Magazyn musi posiada¢ instalacje
elektryczng do oswietlenia oraz ewentualnie instalacje tréjfazowa dla zasilania silnikéw elektrycznych
maszyn do zatadunku soli, np. tadowarka tasmowg z napedem elektrycznym.
Magazyn tymczasowy powinien posiada¢ utwardzony plac, obramowany dookota kraweznikiem,
odstojnik dla solanki oraz wjazd i wyjazd. Nawierzchnia placu powinna mie¢ odpowiednig noSnosé.
Podbudowa powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej, chudego betonu lub kruszywa
tamanego o odpowiedniej grubosci, natomiast nawierzchnia - z betonu asfaltowego lub asfaltu lanego.
Podtoze powinno mie¢ spadek (od srodka na zewnatrz do odstojnika) 2-3%. Kraweznik, wykonany z
betonu cementowego Ilub kamienia, powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony asfaltem albo
wykonany catkowicie z betonu asfaltowego. Natomiast odstojnik na solanke - wykonany z
prefabrykowanych elementéw betonowych. Sciany zbiornika, jak i dno, musza byé zabezpieczone
materiatami bitumicznymi, aby zapobiec przedostawaniu sie solanki do gruntu.
Plac, na ktérym znajduje sie tymczasowy magazyn, powinien posiadac:

= ogrodzenie,

= oSwietlenie,

= pomieszczenie socjalne dla obstugi sprzetu,
Materialy sktadowane w magazynach tymczasowych (na placach) powinny by¢ przykryte plandekami
lub powinny posiada¢ zadaszenia.
Wykonawca zabezpiecza plandeki na ka zda ilo$¢é materiatdbw (soli 20%, mieszanki) jak a
Zamawiaj acy dostarczy na place sktadowe.
Koszt sktadowania materiatdow (soli i mieszanki) na placach sktadowych poza okresem
obowi gzywania umowy ponosi Wykonawca.

3. Sprzet

3.1. Sprzet stosowany do od $niezania drdg
Do odsniezania drég, w zaleznosci od grubosci zalegajgcego $niegu nalezy uzywac:



- ptugi od$niezne (lemieszowe),

- odsniezarki mechaniczne,

- maszyny drogowe i budowlane.

Do zrywania naboju $nieznego w zalezno$ci od grubosci jego zalegania nalezy stosowac:
- szczotki mechaniczne montowane na ptugach lemieszowych,

- frezarki montowane na ciggnikach rolniczych,

- plugi lemieszowe i réwniarki wyposazone w specjalnie uzebione lemiesze,

- hoze skrawajace montowane miedzy osiami samochodu.

Kazda jednostka sprzetu musi uzyska¢ akceptacje Inzyniera.

3.2. Przygotowanie sprz etu do od $niezania drdg

W okresie do 15 pazdziernika, przed spodziewanymi opadami snieznymi nalezy dokonac¢ przegladu i
remontu sprzetu (osprzetu) do odsniezania.
Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia w ciggu 1
godziny od chwili powziecia decyzji o koniecznosci podjecia akcji na drodze.
Nosniki ptugéw odsnieznych powinny mieé zamontowane ptyty czotowe.
Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy odsniezaniu drég i usuwaniu $liskosci
zimowej powinny byé wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietlny btyskowy barwy zéttej, zgodnie z
ustawg ,Prawo o ruchu drogowym” GPS, tachometr. Lemiesze powinny mie¢ oznaczone skrajne,
wystajgce poza obrys pojazdu, czesci w skosne pasy pod katem 45°, barwy na przemian biatej i
czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.
Konstrukcja ptuga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych $wiatet drogowych
pojazdu nad konstrukcjg lemiesza. Zaleca sie rowniez stosowanie Swiatet obrysowych lemiesza.
Po przygotowaniu sprzetu i nosnikbw nalezy dokona¢ prébnego montazu, w obecnosci
przedstawiciela Rejonu podczas ktérego nalezy sprawdzic:

* wwymaganych nosnikach:
- sprawnos¢ dziatania sterownika GPS,

e w ptugach:
- dopasowanie elementéw taczacych ptug z ptytg czotowa,
- dziatanie mechanizmu podnoszenia,
- mozliwosé swobodnego dopasowania sie odkfadnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego
przylegania lemiesza do nawierzchni,
- dziatanie o$wietlenia sygnalizacyjnego,

e w odsniezarkach:
- dziatanie uktadu napedowego,
- dziatanie mechanizmoéw napedu jazdy i zespotdw roboczych oraz mechanizmu podnoszenia.

3.3. Wymagania dla ptugéw od $nieznych

3.3.1. Nosniki ptugéw

Nosniki uj ete w wykazie sprz etu musz g mie ¢ dwuosobow a obsad e(operatoréw)

Nosnikami plugébw odsnieznych moga by¢é samochody Iub inne pojazdy samobiezne
z napedem na dwie lub wiecej osi. Konstrukcja nosnika powinna umozliwia¢é zamocowanie ptyty
czotowej. Uklad napedowy nosnika powinien zapewniaé¢ diugotrwala prace na niskich przetozeniach
skrzyni biegéw, przy petnym obcigzeniu silnika. Nosnik powinien by € wyposa zony w radiotelefon,
telefon komorkowy, zintegrowany Modut GPS/GPRS wraz z czujnikami, umo zliwiaj acy
telemetryczn g transmisj e danych, tachometr i sygnat  swietlny bltyskowy barwy  z6ttej zgodnie z
ustawg ,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20.06.1997r ( jednolity teks Dz.U.z 2003r nr 58, poz 515 z
pézniejszymi zmianami). W celu poprawienia widocznosci pracujacego sprzetu odsnieznego na
wspornikach umieszczonych na gornej krawedzi po obu stronach ptuga muszag by¢ umieszczone
dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy. Pojazdy nie posiadajagce oznakowania
Swietlnego ( zo6lte Swiatla btyskowe) oraz dodatkowych reflektorow beda wykluczane z pracy.
Podnoszenie i opuszczanie ptuga musi odbywaé sie z kabiny kierowcy. tahcuchy przeciwsniezne, hak
i topaty powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie. Wymagane nosniki wyposazone zostang w
system GPS.

Koszt montazu oraz eksploatacji radiotelefonéw na bazach i nosnikach ponosi Wykonawca.

Koszt montazu oraz eksploatacji GPS na nosnikach ponosi Wykonawca.

3.3.2. Zawieszenie ptugéw

Zaleca sie, aby konstrukcja zawieszenia ptuga umozliwiata szybkie potgczenie dowolnej odktadnicy i
lemiesza z ro6znymi nosnikami. Polgczenie powinna zapewnia¢ plyta czotowa (czotownica) mocowana
do ramy nosnika za pomocga elementdw przyspawanych do ptyty.

Konstrukcja ptyty czotowej - czolownicy oraz mocowania jej musi by¢ dostatecznie sztywna.
Potaczenie pluga z nosnikiem powinno umozliwiaé regulacje wysokosci ostrza lemiesza nad



powierzchnig jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i demontaz zespotu
do odsniezania.

3.3.3. Odkfadnice i lemiesze

Odkiadnice w miare mozliwosci powinny byé przestawne na skret w lewo Iub prawo,
w zaleznosci od miejsca prowadzenia rob6t. Jedna odktadnica powinna byé przystosowana do
odsniezania na obszarach zabudowanych (przesuwanie s$niegu), a inne na drogach zamiejskich
(odrzut $niegu). Odktadnice powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o
dostatecznej wytrzymatosci i elastycznosci oraz mie¢ mozliwos¢ odchylania sie w pionie w przypadku
natrafienia (najechania na przeszkode).

W zaleznosci od pracy, jakg majg wykonywaé, lemiesze powinny byé wykonane ze stali, gumy lub
tworzywa sztucznego.

Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywaé specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej
stali odpornej na Scieranie.

3.4. Wymagania dla od $niezarek

Odsniezarki, stuzace do usuwania grubych warstw $niegu, powinny mieé¢ konstrukcje umozliwiajaca
odspajanie twardego i zlezatlego $niegu.

Odsniezarki mogg by¢é montowane na ciggnikach, samochodach lub na nosnikach specjalnych. Ze
wzgledu na predkosci robocze odsniezarek (okoto 0,3 - 3,8 km/h) na nosniki zaleca sie pojazdy typu
terenowego. Nosniki specjalne czesto sg wyposazone w hydrauliczny naped jazdy, co umozliwia
bezstopniowa regulacje predkosci roboczych w szerokich granicach.

Poszczegolne typy odsniezarek powinny mie¢ nastepujace urzadzenia:

- odsniezarki slimakowo-wirnikowe i frezowo-wirnikowe powinny mieé¢ do odrzucania $niegu wirnik,
natomiast do odspojenia $niegu - noze $limakowe lub frezy tasmowe, jednoczesnie podajace $nieg do
gardzieli wlotowej wirnika,

- od$niezarki turbinowe powinny mie¢ odpowiednio uksztattowany wirnik, odspajajacy i odrzucajacy
$nieg, a odsniezarki frezowo-bebnowe - tasmowy frez nawiniety na obrotowy beben, spetniajacy te
funkcje,

- odsniezarki lemieszowo-wirnikowe powinny byé wyposazone w ptug oraz w wirnik zainstalowany na
prawym koncu odktadnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia snieg i przesuwa go do wirnika, ktéry z kolei
odrzuca $nieg poza korone drogi).

3.5. Rodzaje maszyn drogowych i budowlanych, stosow  anych do od $niezania

Do od$niezania drog mozna tez uzywac sprzetu pomocniczedo, jakim sa:

- spycharki ggsienicowe i kolowe wyposazone w lemiesze, najlepiej o zmiennej geometrii,

- tadowarki wyposazone w lemiesze dwustronne,

- ciggniki rolnicze wyposazone w ptugi lemieszowe jednostronne,

- rowniarki wyposazone w ptugi dwustronne wzglednie w skrzydta boczne, zwiekszajgce szerokosc¢
odsniezania.

- do odsniezania chodnikéw mozna stosowaé ciggniki o0 masie catkowitej nie przekraczajacej 3 ton z
lemieszem doczepnym o szerokosci nie wiekszej niz 2,0m lub lemieszem przednim o zmiennej
geometrii lub inny sprzet specjalistyczny przeznaczony do odsniezania chodnikéw.

3.6. Wymagania odno s$nie obstugi sprz etu do od $niezania

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajgcy odpowiednie uprawnienia, tj.
wymagang kategorie prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)
obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drég.

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokonaé¢ sprawdzenia:

- stanu technicznego nosnika i sprzetu,

- zamocowania sprzetu na nosniku,

- stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

- zaczepu nosnika,

- oSwietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zéttego,

- systemu GPS (na wymaganych jednostkach sprzetowych).

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usuniete. Nalezy wykonac¢
réwniez niezbedne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywaé wytgcznie czynnosci zwigzane z obstugg sprzetu i prowadzeniem nosnika,

- w sposob ciggly obserwowac sprzet roboczy (w tym sterownik GPS) i zwraca¢ baczng uwage na
bezpieczenstwo os6b i pojazdow znajdujgcych sie w poblizu,



- przestrzegac obowigzujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy, ptug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odcigzy¢ zawieszenie, nastepnie
sprzet oczyscié i dokonac przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu zagrazajgce bezpieczenstwu
obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drég nalezy zgtosi¢ Zamawiajgcemu i niezwtocznie usunag.
Nalezy dokonywa¢ terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i DTR.

3.7. Sprz et stosowany do usuwania  slisko $ci zimowej

Do rozprowadzania srodkéw chemicznych i uszorstniajgcych mozna stosowa¢ nastepujacy sprzet:

- rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujgce i rozsypujace materiaty,

- maszyny rozpryskujace do rozpryskiwania roztworéw chlorkéw,

- maszyny zastepcze (np. rozrzutniki rolnicze wapna i nawozow), pracujace w zamian rozsypywarek,

- urzadzenia wspotpracujgace, np. ladowarki w skladowiskach materiatdw, mieszarki, suszarki,
dozatory, pompy, silosy itp.

3.7.1 Wymagania dotycz gce sprz etu do usuwania $lisko $ci

Do rozsypywania srodkéw chemicznych nalezy uzywaé rozsypywarek doczepnych lub naktadanych na

nosnik, dajacych gwarancje ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym 5 do 30 g/m?, a materiatow

uszorstnziajqcych lub ich mieszanin ze srodkami chemicznymi z wydatkiem jednostkowym od 50 do

100 g/m~.

Rozsypywarki srodkéw chemicznych i materialdw uszorstniajacych muszg by¢ tatwe w montazu i

demontazu na $rodkach transportowych, zapewnia¢ ptynng regulacje ilosci rozsypywanych srodkow

do usuwania $liskosci zimowej oraz rownomierny wydatek jednostkowy (g/mz) bez wzgledu na

predkosci ruchu rozsypywarki. Powinny mieé mozliwo$ci zmiany szerokosci (symetrycznie i

asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy

i by¢ dodatkowo wyposazone w zbiorniki na solanke do zwilzania rozsypywanej soli. Zbiorniki te

powinny by¢ wykonane z materiatu odpornego na korozje.

Talerz lub talerze rozsypujace muszg mie¢ mozliwos¢ regulacji wysokosci. Zwilzanie soli powinno

odbywaé sie podczas zsypywania na talerz lub na talerzu, albo w obydwu miejscach. Rozsypywarki

powinny zapewnia¢ mozliwos¢ miejscowego zwiekszenia uprzednio nastawionego wydatku

jednostkowego. Rozsypywarki materialdw uszorstniajgcych powinny odpowiada¢ takim samym

wymaganiom jak rozsypywarki srodkéw chemicznych z tym, ze nie musza posiada¢ zbiornika na

solanke.

Do rozpryskiwania nasyconych wodnych roztworéw chlorkdéw nalezy uzywa¢ urzadzen dajacych

gwarancje ich uzycia z wydatkiem jednostkowym od 15 do 160 ml/m?.

Urzadzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworéw chlorkow winny byé wykonane

z materiatdbw odpornych na korozje. Wydatek jednostkowy rozpryskiwanego roztworu winien byc¢

niezalezny od predkosci jazdy. Urzadzenie powinno zapewni¢ ptynng regulacje wydatku

rozpryskiwanej solanki.

Do przepompowania roztworu jak i wody nalezy stosowaé¢ pompy kwasoodporne.

Urzgdzenia do zaladunku powinny by¢ samojezdne, tatwo manewrowalne w magazynach

zamknietych i na skladowiskach. Mogg to by¢ tadowarki wszelkiego typu lub tadowarki tasmowe z

moZzliwoscig nagarniania urobku. W magazynach zamknietych zaleca sie stosowanie tadowarek

tasmowych o napedzie elektrycznym oraz napetnianie rozsypywarek solg z silosu.

Sprzet do zatadunku powinien by¢é samojezdny, tatwo manewrowa¢ w magazynach zamknietych i na

skfadowiskach. Mogg to by¢ tadowarki wszelkiego typu o poj. tyzki min. 1,25 m3 lub fadowarki

tad8mowe z mozliwoscig nagarniania urobku.

Koszt zatladunku ( praca i dy zur tadowarki) a tak ze ewentualna praca solarki jako ptuga nale zy

wkalkulowa ¢ jest w cen @ wynajmu no $nika ( praca, dy zur).

Czas zatadunku liczony jest jako praca nosnika i wynosi max 15 minut

tadowarka przewidziana w formularzu cenowym dotyczy:

- zatadunku samodzielnych jednostek sprzetowych Zamawiajgcego (UNIMOG)

- prac przy dostawach soli (pryzmowanie, nadsypywanie w magazynach, ewentualne kruszenie
soli),

- prac przy usuwaniu $niegu z obiektéw mostowych i chodnikéw w miastach.

Wymagania do tej tadowarki:

- pojemno$¢ tyzki min. 1,25 m3

- wysieg do 5 m.

Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do uzycia rozsypywarki srodkdw chemicznych i

materialéw uszorstniajgcych powinny by¢ poddane kontroli dotyczacej doktadnosci dozowania.

Sprzet powinien by¢ przystosowany w takim stopniu, aby mogt byé gotowy do uzycia

w ciggu 1 godziny od chwili powziecia decyzji o koniecznosci podjecia akcji na drodze.Pojazdy

samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu Sliskosci zimowej powinny by¢ wyposazone w

radiotelefon, telefon komorkowy, zintegrowany Modut GPS/GPRS wraz z czujnikami, umozliwiajacy



telemetryczng transmisje danych(jednostki wskazane przez Zamawiajacego) , tachometr oraz w
ostrzegawczy sygnat swietlny btyskowy barwy zéltej, zgodnie z ustawg ,Prawo o ruchu drogowym”.

Po przygotowaniu sprzetu i nosnikbw nalezy dokona¢ prébnego montazu, w obecnosci
przedstawiciela Rejonu podczas ktérego nalezy sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

- dopasowanie rozsypywarki do nosnika (w przypadku rozsypywarek naktadanych - zamocowanie ich
do nosnika),

- dziatanie uktadu napedowego oraz uktadu dozujgcego i rozsypujacego,

- dziatanie urzadzen regulacyjnych,

- dziatanie systemu GPS w wymaganych jednostkach.

3.7.2. Wymagania odno $nie obstugi sprz etu

Calodobowa dyspozycyjnosé sprzetu. Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu
posiadajgcy odpowiednie uprawnienia, tj. wymagang kategorie prawa jazdy, znajomos¢ dokumentacji
techniczno-ruchowej (DTR) obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym
utrzymaniu drég oraz przeszkolenie w zakresie obstugi GPS. Kazdorazowo operatora sprzetu musi
zatwierdzi¢ Inzynier.

Przed rozpoczeciem pracy operator winien dokona¢ sprawdzenia:

- stanu technicznego nosnika i sprzetu,

- zamocowania sprzetu na nosniku,

- stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

- zaczepu nosnika,

- oSwietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zéttego,

- sterownika GPS

- facznosci radiotelefonicznej

Nie nalezy rozpoczynaé pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usuniete. Nalezy wykonac
réwniez niezbedne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywaé wylgcznie czynnosci zwigzane z obstugg sprzetu i prowadzeniem nosnika,

- obserwowaé w sposob ciaglty sprzet roboczy, sterownik GPS i zwraca¢ baczng uwage na
bezpieczenstwo oséb i pojazdéw znajdujacych sie w poblizu,

- przestrzega¢ obowigzujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonhczeniu pracy nalezy sprzet oczysci¢ i dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu
zagrazajgce bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drég nalezy zgtosi¢ Zamawiajacemu i
niezwiocznie usungg.

Nalezy dokonywa¢ terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i DTR.

3.7.3. Satelitarny System Lokalizacji Pojazdéw GPS.

Weryfikacja i rozliczanie prac ZUD nastepowac bedzie na podstawie raportéw i wydrukéw z Systemu
monitorowania pracy sprzetu wykonujgcego zadania zimowego utrzymania drog krajowych na terenie
Polski ktérego dostawca jest firma T-matic Systems Sp. zo.o.

Weryfikacja wykonanych prac w zakresie ZUD

Podstawag weryfikacji i rozliczania prac ZUD przez System monitorowania pracy sprzetu
wykonujgcego zadania zimowego utrzymania drog krajowych na terenie Polski, sg dane dostarczane
W czasie rzeczywistym przez zamontowane urzgdzenia GPS wraz z niezbednym oczujnikowaniem w
pojazdach biorgcych udziat w Zimowym Utrzymaniu Drog,

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia telemetrycznych danych z nosnikéw solarek i ptugéw
opisujgcych prace ww. sprzetu poprzez zamontowanie odpowiednich Modutbw GPS/GPRS wraz z
czujnikami, umozliwiajgcych telemetryczng transmisje danych posiadajacych format i zakres zgodny z
System monitorowania pracy sprzetu wykonujgcego zadania zimowego utrzymania drog krajowych na
terenie Polski

Zakres gromadzonych danych obejmuje informacje o:

- rzeczywistym potozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie dtuzszym niz co 60s.

—  pozycji na podstawie systemu GPS i na podstawie nadajnikéw BTS operatoréw komorkowych
—  stanie pracy urzadzen pojazdowych (stan ptuga, stan pracy solarki i piaskarki)

—  gotowosci pracy pojazdu

- predkosci, przebytej drodze i czasie pracy pojazdow



identyfikacji jednostki (nr rejestracyjny, nazwa firmy, informacja o typie pojazdu np. ptug, solarka,
piaskarka)

W sprawach zwigzanych z Systemem monitorowania pracy sprzetu wykonujacego zadania zimowego
utrzymania drég krajowych na terenie Polski jak oraz w kwestiach zwigzanych z dostawg i
harmonogramem montazy Modutbw GPS wraz z oczujnikowaniem spetniajacyh wymagania GDDKIA
odnosnie formatu i zakresu gromadzonych danych prosze o kontakt do firmy T-matic Systems :
T-matic Systems Sp. z 0.0.

Ul. ltzecka 26

02-135 Warszawa

Tel. 022/5757333

Fax 022/5757001

www.t-matic.com.pl

Osoby kontaktowe odpowiedzialne za projekt ZUD:

Adam Zalewski tel. 0663337722 email: Adam.Zalewski@ __t-matic.com
Maciej Komorowski tel. 0663337700 email: Macie].Kom __orowski@t-matic.com

Wykonawca ustugi w terminie do 15 pa zdziernika ka zdego roku na wiasny koszt zainstaluje na
nos$niku odbiornik GPS + modem bezprzewodowy wraz z abo  namentem.

4. Transport materiatow

Przy transporcie materialdw stosowanych do zwalczania $liskosci zimowej nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:

- s0l (chlorek sodu i s6l drogowa) mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu drogowego lub
kolejowego, w warunkach zabezpieczajacych jg przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem,

- solanke mozna przewozi¢ w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materiatbw odpornych na
korozje,

- chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta (workach foliowych
lub zamknietych bebnach) w sposéb nie narazajacy na uszkodzenia,

- materiaty uszorstniajgce (kruszywo, zuzle) mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu, w
warunkach zabezpieczajgcych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.
Nawilzong sdl i mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia lub magnezu zaleca sie przygotowywaé
bezposrednio przed tadowaniem na rozsypywarki.

5. Wykonanie robot

5.1. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W terminie do 31 pazdziernika zaleca sie przygotowac droge i obiekty mostowe do sezonu zimowedo.
Podczas objazdu drogi nalezy dokona¢ oceny wizualnej stanu nawierzchni, poboczy, chodnikéw,
urzadzen odwadniajacych (rowow, przepustow, wpustow ulicznych, sciekow przykraweznikowych itp.).
Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawedzi jezdni oraz
pekniecia nawierzchni nalezy wyremontowac.

W zawyzonych poboczach trzeba wykonaé przecinki (rowki) dla umozliwienia odprowadzenia wody z
nawierzchni.

Rowy przydrozne, $cieki przykraweznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami, wpusty uliczne oraz
inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukcji obiektu mostowego
nalezy oczysci¢ i udroznic.

Wysokie trawy i chwasty nalezy wykosi¢. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad zadrzewienia przydroznego,
a w razie koniecznosci dokonac¢ cie¢ lub usunigcia ostabionych konaréw lub drzew.

Odcinki drogi, na ktérych dochodzi czesto do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu, powinny
mieé, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastepcze (objazdy), utrzymywane

w takim samym standardzie zimowego utrzymania drég.

Odcinki drogi intensywnie zawiewane $niegiem, na ktérych wystepujg urzadzenia drogowe mogace
ulec zasypaniu $niegiem, nalezy oznaczyé¢ tyczkami umieszczonymi w odlegtosci 50 cm za linig
dopuszczalnego od$niezania (przekréj poprzeczny drogi). Srednica tyczek - ok. 5 cm, wysoko$é - 1,0
do 3,0 m od poziomu terenu, a pomalowane na przemian pasy czarne i z6te powinny mie¢ wysokos$¢
33 cm (mierzac od gory). Odstepy miedzy tyczkami na odcinkach prostych nie powinny byé wieksze
niz 50 m, a na tukach odpowiednio krotsze, zaleznie od promienia tuku.

Prace przygotowawcze do sezonu zimowego wykonuje Za  mawiaj acy.



5.2. Zasady od $nie zania drogi

Zakres prac prowadzonych przy od$niezaniu drogi oraz technologia rob6t wynikajag z aktualnie
obowigzujacych standardow utrzymania ( zalacznik 1).

Wybor systemu odsniezania zalezy od:

- standardu zimowego utrzymania drogi,

- warunkow atmosferycznych,

- mozliwosci finansowych administracji drogowej,

- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystepowania opaddéw $niegu lub sliskosci zimowej, jak réwniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych
i pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, dtugotrwale burze $niezne niweczace efekty odéniezania
drogi), osiagniecie i utrzymanie na drodze standardu docelowego moze by¢ niewykonalne.
Organizacje pracy nalezy wtedy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych sie warunkéw na drodze i
przyjmowaé niekonwencjonalne rozwigzanie, np. odsniezanie tylko jednego pasa ruchu i prowadzenie
pojazdéw konwojami organizowanymi przy udziale policji.

Odsniezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0g6lng wiedza techniczna,

- wymaganiami szczegétowej specyfikacji technicznej,

- programem wykonania ods$niezania (przedstawionym przez Wykonawce),

- biezacymi poleceniami Inzyniera.

5.3. Ods$nie zanie drogi

W zaleznosci od ilosci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywac¢ odpowiednich ptugéw (np.
ptugdéw jednostronnych, usuwajagcych snieg z calej szerokosci roboczej na jedng strone lub ptugéw
dwustronnych, usuwajacych $nieg z  szerokosci roboczej jednoczesnie na lewg
i prawg strone - zal. 2) lub zespotdw plugébw. Na drodze jednojezdniowej od$niezanie nalezy
rozpocza¢ od osi jezdni. W przypadku zespotu sktadajacego sie z dwoch plugdébw nalezy zachowac
bezpieczna odlegtos¢ (min. 50 m), przesuniecie miedzy lemieszami powinno by¢ takie, aby nie
pozostawat $nieg na jezdni (zat. 3, rys. 1i 2).

Ods$niezanie jezdni trzypasowej nalezy rozpoczyna¢ od pasa $rodkowego, a jezdni czteropasowej od
osi jezdni, przesuwajgc $nieg w kierunku prawego pobocza. Tworzacy sie wat $niezny na krawedzi
pobocza nalezy usung¢ poza korone drogi (zat. 3, rys. 3i 4).

Na drodze dwujezdniowej od$niezanie zespotem ptugow nalezy rozpoczaé od lewego pasa jezdni (zat.
3, rys. 5).

W trudnych warunkach atmosferycznych nalezy odsnieza¢ tylko jeden pas ruchu i wykona¢ mijanki w
zasiegu widocznosci co 200-300 m. W warunkach tych dopuszcza sie odkfadanie $niegu na pasie
dzielacym do wysokosci 0,7 m nie powodujac zasniezenia przeciwnej jezdni.

Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajgcych mozliwosci ptugéw, nalezy stosowac
odsniezarki, szczegélnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwaléw $niegu utworzonych podczas
pracy ptugow.

Ods$niezarki Slimakowo-wirnikowe osiggajg najlepsze efekty pracy przy usuwaniu srednio twardego
Sniegu o ciezarze objetosciowym do 0,5 g/cms.

Ods$niezarki frezowo-wirnikowe moga usuwac twardy i zlodowacialy $nieg o ciezarze objetosciowym
do 0,7 g/cms. Ods$niezarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe Erzeznaczone sg gtéwnie do usuwania
Swiezo spadtego $niegu o ciezarze objetosciowym do 0,3 g/cm®.

Do ods$niezania miejsc na drogach przy barierach ochronnych zaleca sie uzywac¢ odsniezarek
lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po zakonczeniu innych prac.

Odsniezanie zatok autobusowych odbywa sie plugami odsnieznymi w trakcie prowadzenia
od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréw (zadaszen, wiat) nalezy usunagé.
Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu szczotkami mechanicznymi. Przy mniejszych
ilosciach $niegu na jezdni moze wystarczy¢ zastosowanie samej tylko szczotki.

Parkingi odsnieza sie po zakonczeniu prac zwigzanych z odsniezaniem jezdni gtéwnych lub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

Przed przejazdem kolejowym plug powinien zebrany $nieg zsunaé na pobocze. Przy przejezdzaniu
przez tory ptug musi by¢é wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatéw $niegu na nawierzchnie
kolejowg i miedzytorze.

Odsniezanie chodnikéw i drog rowerowych jest uzalezniona od ich dtugosci, szerokosci oraz rodzaju i
ilosci sniegu.

Realizacje ustug w zakresie zimowego utrzymania chodnikéw Wykonawca rozpoczyna na kazde
telefoniczne wezwanie Zamawiaj acego.



Wykonawca zgtasza przystgpienie do pracy w celu odsniezenia lub likwidacji gotoledzi dyzurnemu
zimowego utrzymania drég .

Po zakonczeniu w/w prac zgtasza dyzurnemu zimowego utrzymania drog zakonczenie wykonywania
prac.

W przypadku wystgpienia opadéw lub gotoledzi w godzinach nocnych nawierzchnie chodnikéw nalezy
odsniezy¢ i/lub zlikwidowa¢ gotoledz do godz. 7:00 rano, a w przypadku wystapienia opaddéw lub
gotoledzi w ciggu dnia nalezy usuna¢ ich skutki w ciaggu dwdch godzin od ustania opadu lub
wystgpienia gofoledzi.

Chodniki, w miejscach z dozwolonym parkowaniem nalezy odsniezaé na catej szerokosci, zas w
pozostatych na szerokosci min. 2,0 m ze staltym utrzymaniem czystosci calej szerokosci dojscia do
przejs¢ dla pieszych. s$ciezki rowerowe nalezy odsnieza¢ na catej ich dlugosci i szerokosci z
odgarnieciem $niegu na zewnetrzng strone.

Do odsniezania chodnikdbw mozna stosowac ciagniki o masie catkowitej nie przekraczajacej 3 ton z
lemieszem doczepnym o szerokosci nie wiekszej niz 2,0m lub lemieszem przednim o zmiennej
geometrii lub inny sprzet specjalistyczny przeznaczony do odsniezania chodnikéw. Od$niezanie moze
takze odbywac sie recznie przy pomocy fopat.

Na terenie zabudowanym $nieg nalezy odktadac na strone chodnika znajdujgcq sie od strony posesji,
a poza terenem zabudowanym na strone rowéw przydroznych.

W przypadku nagromadzenia sie duzych ilosci $niegu na terenach zabudowanych Zamawiajacy wyda
polecenie wywozu $niegu.

Sprzet z nosnikiem do ods$niezania oraz sprzet do wywozu $niegu zapewnia Wykonawca.

Niedopuszczalne jest odktadanie  $niegu z chodnikdw i  $ciezek rowerowych na jezdni e.

Przy od$niezaniu interwencyjnym i uzupelniajgcym korzystnie jest stosowa¢ maszyny drogowe
(spycharki, rowniarki, tadowarki), ktore dzieki znacznej sile uciagu i mocnej konstrukcji moga
pracowa¢ w ciezkich warunkach $niegowych, zwlaszcza przy usuwaniu zasp, poszerzaniu pasow
ruchu i przy spychaniu $niegu poza korone.

Usuwanie naboju $nieznego, jako nierébwnosci w warstwie $niegu w postaci wyboi i kolein
najdogodniej jest wykona¢ rowniarka, spycharka lub ptugami lemieszowymi.

Do usuwania warstwy $niegu pozostawionego na nawierzchni po przejsciu ptugéw lemieszowych
mozna uzywac szczotki mechaniczne odrywajace zanieczyszczenia z jezdni z ewentualng dmuchawg
odrzucajacg zanieczyszczenia poza obreb miejsca pracy.

Technika ods$niezania drég zalezy od:

- szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,

- geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekréj drogowy, pét uliczny, uliczny),

- przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,

- rodzaju uzytych do ods$niezania ptugow.

Od$niezanie mozna prowadzic¢:

- jednym plugiem,

- zespotem ptugow.

Snieg nalezy usuwaé z jezdni:

- na prawe pobocze (zat. 2, a),

- na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu s$rodkéw
bezpieczenstwa,

- na oba pobocza w przypadkach waskich drég (zat. 2, b).

5.4. Odsnie zanie obiektow mostowych

Odsniezanie mostow, wiaduktow i estakad odbywa sie jednoczesnie podczas prac prowadzonych na
ciggu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie jest spychany na krawedz jezdni i chodniki, poza bariery
ochronne.

Snieg zalegajacy na chodnikach powinien byé zrzucany na dét lub wywieziony, jesli istniejg ku temu
warunki. Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place itp.

Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajgce obiektéw mostowych i wiaduktéw. Predkosé odsniezania
powinna by¢ tutaj obnizona w stosunku do predkosci odsniezania na drogach.

5.5. Wywo zenie $niegu

Wywozenie $niegu z drég przebiegajacych przez miasta i inne obszary zabudowane, na terenie
ktérych wystepuje droga o przekroju ulicznym (krawezniki, chodniki) oraz z innych miejsc ustalonych
przez Inzyniera odbywa sie na polecenie Inzyniera, tylko w przypadku zalegania duzej ilosci $niegu na
chodnikach uniemozliwiajgcych poruszanie sie pieszych. Do zatadunku nalezy uzywac tadowarek,
koparek, $niegotadowarek, a do wywozu samochodéw samowytadowczych. Snieg nalezy wywozié w
miejsca uzgodnione z wkadzami lokalnymi.



5.6. Ods$nie zanie w trudnych warunkach pogodowych

Ptugi wyjezdzajace do prowadzenia robét zimowych w trudnych warunkach pogodowych muszg
posiada¢ bezwzglednie sprawne $rodki tgcznoséci, petne zbiorniki paliwa, linki holownicze, taricuchy na
kota. Do pracy nalezy wysta¢ zesp6t sktadajacy sie z minimum dwdch ptugéw. Odsniezanie powinno
by¢ prowadzone tak, aby nastgpito naktadanie sie paséw odsniezania na siebie na szerokosci okoto
0,5 m. Odlegtos¢ miedzy pojazdami powinna wynosi¢ minimum 50 m.

Zo6ke Swiatta btyskowe oraz $wiatta mijania sprzetu znajdujgcego sie na drodze musza byé wiaczone.
Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowigzujagcym na danej jezdni lub pasie ruchu
kierunkiem ruchu.

5.7. Korzystanie z obstugi meteorologicznej
Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca sie korzysta¢ z informacji o stanie
pogody i kierunkach jej zmian.

Informacje o pogodzie uzyskiwane sg z biur prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej
(IMGW) oraz z drogowych automatycznych stacji pomiarowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW zwykle zawierajg;

- nazwe obszaru, ktérego dotycza,

- okres waznosci,

- przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i natezenie opaddw, wystgpienie zamieci,
gotoledzi, mgty,

- przewidywany przebieg temperatury (wzrost lub spadek),

- przewidywany kierunek wiatru.

Prognozy, opr6cz rodzaju i natezenia opaddw podajg rowniez prawdopodobienstwo ich
wystepowania.

Jesli w prognozach nie wymienia sie opadéw i zjawisk atmosferycznych, to znaczy, ze nie
przewiduje sie mozliwosci ich wystapienia.

Prognozy podajg przewidywany zakres temperatur (temp. min. i max.), kierunek zmian (wzrost
lub spadek) oraz site i kierunek wiatru. Przy szybkosciach wiatru ponizej 10 m/s dane dotyczgce
wiatru mogag nie by¢ podawane.

Informacje lokalne, uzyskiwane sg z pomiaréw i obserwacji wtasnych stuzb drogowych, dotyczg
obszardw lub odcinkéw drogi charakteryzujgcych sie mikroklimatem odmiennym od przewazajgcego w
danym regionie geograficznym. Informacje te stanowig podstawe przy podejmowaniu decyzji o
dyspozycji sprzetu. Dane z drogowych automatycznych stacji pomiarowych pozwalajg na uscislenie
prognoz regionalnych, ale gtdbwnym ich zadaniem jest dostarczenie danych meteorologicznych,
pozwalajacych przewidzie¢ mozliwos¢ wystgpienia niekorzystnych zjawisk, a w szczegdélnosci
gotoledzi.

W tym przypadku petnig one role drogowych stacji ostrzegania przed gotoledzig, umozliwiajgc pomiar
temperatury i wilgotnosci powietrza oraz temperatury nawierzchni drogowe;.
Oston e meteorologiczn g zapewnia Zamawiaj acy.

5.8. Okoliczno $ci powstawania $lisko $ci zimowej
Przy zapobieganiu i likwidowaniu sliskosci zimowej nalezy bra¢ pod uwage okolicznosci jej

powstawania.

Gotoledz powstaje wtedy, kiedy zaistnieja rownoczesnie nastepujgce okolicznosci:
- temperatura nawierzchni ujemna,
- temperatura powietrza - w granicach -60C do + 10C,
- wzgledna wilgotno$¢ powietrza - wieksza od 85% (patrz zat. 4).

Powstata w wyniku wystapienia gotoledzi warstwa lodu jest réwna.

Lodowica wystepuje, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej powietrza
i nawierzchni w jej gornej warstwie, nastepuje raptowne obnizenie temperatury ponizej 0oC. Im
szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. W czasie wystgpienia
lodowicy powstala na jezdni warstwa lodu, przewaznie grubosci kilku milimetréw, jest zwykle
nieréwna.

Slisko$¢ posniegowa wystepuje, gdy po przejéciu ptugdéw ods$nieznych pozostata na jezdni drogi
warstwa lub resztki $niegu zostajg ubite i przymarzajg do nawierzchni pod wptywem ruchu lub
zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi tworzg sie tylko
niewielkie nieréwnosci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode ruchu, natomiast zwieksza
niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow.

Slisko$é $niegowa wystepuje wtedy, gdy nie usuniety z nawierzchni $nieg pod wptywem ruchu i
zmiennych warunkoéw atmosferycznych zostaje ubity, a jego goérna warstwa lodowacieje. W wyniku
ruchu pojazdéw na tak powstalej warstwie $niegu tworza sie roznej gtebokosci koleiny i wyboje,
wskutek czego zmniejsza sie w znacznym stopniu bezpieczenstwo i predkosé ruchu.



5.9. Zasady zwalczania $lisko $ci zimowej
Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu sliskosci zimowej oraz przyjeta technologia robot
wynikajg z aktualnie obowigzujacych standardow utrzymania (przyktad - zatacznik 1).
Wybér sposobu robot zalezy od:
- standardu zimowego utrzymania drogi,
- warunkéw atmosferycznych,
- mozliwosci finansowych administracji drogowej,
- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczego6lnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sg minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystepowania S$liskosci zimowej, jak réwniez dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych
odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i
pogodowych organizacje pracy nalezy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych sie warunkéw na
drodze.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0g6lng wiedzg techniczna,

- wymaganiami szczegotowej specyfikacji technicznej,

- programem wykonania robét (przedstawionym przez Wykonawce),
- biezacymi poleceniami Inzyniera.

5.10. Dob6r materiatéw i sprz  etu przy zwalczaniu $lisko $ci zimowej

W zaleznosci od typu spodziewanej lub juz wystepujagcej $Sliskosci nalezy zastosowaé
odpowiednio:
- materialy, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacji, przy uwzglednieniu ich charakterystyk,
podanych w zatgczniku5,
- sprzet, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikaciji.
llos¢ niezbednych materiatéw przy zwalczaniu sliskosci zimowej nalezy dobra¢ w zaleznosci od stanu
nawierzchni i jej temperatury. Zaleca sie stosowa¢ dawki materiatdw chemicznych podane w tablicy 1.

Tablica 1. Wydatki jednostkowe (dawki) materiatdbw chemicznych do posypywania zapobiegawczego
oraz likwidacji cienkich warstw lodu i $niegu

Lp. |Rodzaj Tempe- Sol Sol Zwilzona s6l| Mieszaniny Mieszaniny
dziatalnosci i ratura kamienna | drogowa NaCl z NaCl z CaCl, w
stan NacCl CaCl, w proporcji 2:1
nawierzchni | [C] [g/mz] proporcji 4: |

[g/m?] [g/m) lub 3: | [g/m?]
L 2 3 4 5 A 7 2}
| [Zapobie- do -2 do 10 do15 dawki takie = =
gane vean T iaon T onan | samelk o :
- -7+- - - . . a _
ﬁi(Lv.vstawa 10 - - suchej sol 1650
- gotoledzi
2 Zapobiega- do -2 do 10 do 10 -
nie -2+-A 10-15 10-15 - -
i -7+-10 15-20 15-20 do 15 -
przymarzani
u $niegu do <-10 ) ) 15-20 )
3 |Likwidacja: do -2 do 20 do 20 dawki takie - -
-gotoledzi same jak
-szronu -3+-6 20-25 20-25 suchej soli - -
-cienkich
par te| 710 i 25-30 do 20 -
go lub
ubitego
$niegu <-10 - - 20-30 ok. 25

5.11. Zapobieganie powstaniu gotoledzi, lodowicy, s zronu i przymarzania $niegu do
nawierzchni



Zapobieganie powstaniu gotoledzi nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze temperatura
nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -60C do +10C, a wzgledna wilgotnosc
powietrza osiagneta 85% i dalej wzrasta. Nalezy wowczas rozsypac¢ srodki obnizajace temperature
zamarzania wody na catej szerokosci jezdni w ilo$ci podanej w tablicy 1, poz. 1.

Zapobieganie powstaniu lodowicy nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze temperatura powietrza
obnizajac sie spadta do +10C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego $niegu, albo
nawierzchnia jest wilgotna. Nalezy wéwczas wykonac:

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejgcego $niegu lub wody przed obnizeniem sie
temperatury powietrza ponizej 0oC,

- rozsypanie odladzajgcych srodkéw chemicznych, w ilosci podanej w tablicy 1, poz. 1.

Zapobieganie przymarzaniu $niegu do nawierzchni polega na rozsypaniu srodkdw chemicznych
w ilosci podanej w tablicy 1, poz. 2 przed rozpoczeciem opadu sSniegu.

5.12. Likwidowanie gotfoledzi, szronu i cienkich war  stw zlodowaciatego lub ubitego  $niegu

Warunkiem usuniecia z hawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej warstwy
zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni srodkéw chemicznych
w ilosci podanej w tablicy 1, poz. 3. Grubych warstw lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu nie nalezy
usuwac za pomocg srodkéw chemicznych, z uwagi na ochrone srodowiska i wysokie koszty.

5.13. Likwidowanie opadu $niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé wytacznie mechanicznie. Tylko pozostatoéci po przejéciach
ptugébw mozna likwidowa¢ za pomocg materiatdbw chemicznych, rozsypujac je na nawierzchni, w ilosci
podanej w tablicy 1, poz. 3. W przypadku opadu o duzej intensywno$ci, kiedy grubos¢ warstwy
spadiego $niegu przekroczy 5 cm, posypywanie powtarza sie. Niecelowe jest stosowanie srodkow
chemicznych przy opadach $niegu w temp. nizszej niz -150C.

Grube warstwy lodu i zlodowaciatego sniegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z nawierzchni
mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usunieciu mechanicznym warstw lodu lub $niegu
mozna zastosowac¢ srodki chemiczne do likwidacji cienkich pozostatosci lodu i $niegu. Warstwy tego
typu moga by¢ réwniez uszorstniane przez posypywanie kruszywem z wydatkiem jednostkowym 60-
100 g/m2 jednorazowo. Posypywanie nalezy powtarza¢ w miare usuwania kruszywa przez wiatr i ruch
pojazdow. Rodzaje kruszywa nalezy dobiera¢ wedtug zalecen podanych w pkcie 2.9, zaleznie od
lokalnych warunkow.

5.14. Uszorstnianie ubitego $niegu

Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowac jedno lub dwukrotne posypanie w ciggu dnia
kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100-150 g/m2. Rodzaje kruszywa nalezy
stosowaé wg zalecen podanych w pkcie 2.9, zaleznie od lokalnych warunkoéw (tab. 1).

5.15. Usuwanie slisko $ci na drogach jedno- i dwujezdniowych

Na drogach jednojezdniowych szerokosci rozsypywania s$rodkéw muszg pokrywaé 0,9
szerokosci jezdni. Jazda odbywa sie $rodkiem prawej potowy jezdni. Sliskoéci na pasach ruchu
powolnego i utwardzonych poboczach nalezy usuwac¢ jednoczesnie z posypywaniem gtéwnych paséw
ruchu.

W przypadku wystepowania sliskosci tylko na niektérych odcinkach drdg, utrzymywanych w
najnizszym standardzie, miejsca te winny by¢ posypane na 0,8 szerokosci jezdni.

Na drogach dwujezdniowych $liskos¢ zimowg nalezy usuwaé¢ na obydwu pasach ruchu
jednoczesnie przez dwie lub jedng rozsypywarke. Szerokos$¢ rozsypywania powinna pokrywac 0,9
szerokosci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastepowaé¢ w takiej odlegtosci od jego krawedzi,
aby rozsypywany materiat pokrywat wytacznie jezdnie, a nie pas dzielacy.

5.16. Usuwanie slisko $ci na obiektach mostowych
Usuwanie sliskosci na mostach, wiaduktach i estakadach wykonuje sie jednoczesnie z
usuwaniem sliskosci na catych ciggach drogowych i tymi samymi srodkami.

5.17. Usuwanie $lisko s$ci na chodnikach.



Wykonawca jest odpowiedzialny za stan nawierzchni chodnikéw (od$niezenie, brak gotoledzi,
lodowicy, szadzi, szronu lub innego zjawiska atmosferycznego powodujgcego $lisko$¢ nawierzchni)
przez caty okres trwania umowy.

Wykonawca zgtasza przystgpienie do pracy w celu odsniezenia lub likwidacji gotoledzi dyzurnemu
zimowego utrzymania drog .

Po zakonczeniu w/w prac zgtasza dyzurnemu zimowego utrzymania drog zakonczenie wykonywania
prac.

Sprzet do zatadunku i transportu $niegu oraz miejsce jego wywozu zapewnia Wykonawca, uzyskujac
we wlasnym zakresie wymagane prawem uzgodnienia i pozwolenia oraz zgody wiascicieli terenéw, na
ktére bedzie odbywat sie wywo6z $niegu.

W przypadku wystgpienia opadéw lub gofoledzi w godzinach nocnych nawierzchnie chodnikéw nalezy
odsniezy¢ i/lub zlikwidowa¢ gotoledz do godz. 7:00 rano, a w przypadku wystgpienia opadéw lub
gotoledzi w ciggu dnia nalezy usung¢ ich skutki w ciggu dwoch godzin od ustania opadu lub
wystgpienia gofoledzi.

Usuwanie sliskosci na chodnikach wykonuje sie jednoczesnie z usuwaniem $liskosci na catych
ciagach drogowych przy zastosowaniu materialu uszorstniajagcego (np. piasku lub kruszywa
naturalnego). Chodniki, w miejscach z dozwolonym parkowaniem nalezy sypa¢ na szeroko$ci min.
2,0 m ze stalym posypywaniem calej szerokosci dojscia do przejs¢ dla pieszych. Do usuwania
Sliskosci tego typu elementu drogi nalezy uzywaé przede wszystkim sprzetu specjalistycznego
przeznaczonego do tego celu oraz rozsypywarek prowadzonych recznie lub ciggnikbw o masie
catkowitej nie przekraczajacej 3 ton z doczepnym rozrzutnikiem do posypywania.

Zamawiajagcy dopuszcza lokalnie reczne oczyszczenie chodnikéw ze $niegu i lodu oraz reczne ich
posypanie materialem uszorstniajgcym w miejscach trudnodostepnych dla sprzetu i gdzie szerokosc¢
chodnika nie przekracza 1,50 m.

Zwalczanie S$lisko $ci na chodnikach i $ciezkach rowerowych odbywa ¢ sie bedzie materialem
uszorstniaj gacym przygotowanym przez Zamawiaj gcego.

5.18. Ograniczenie szkodliwo $ci dziatania chlorkéw na  $rodowisko

W celu ograniczenia do minimum szkodliwego wptywu chlorkéw na $rodowisko nalezy:
- przestrzega¢ zalecane ilosci jednorazowego rozsypywania chlorkéw, podane w tablicy 1,
- rozsypywaé rownomiernie na nawierzchni drogi srodki do zwalczania sliskosci zimowej,
- dazy¢ do stosowania w szerokim zakresie metody zapobiegania powstawaniu sliskosci zimowej,
- przestrzega¢ aby szerokos¢ rozrzutu chlorku na jezdni sprzetem mechanicznym nie przekraczata
0,9 szerokosci jezdni (na nie posypanej czesci jezdni likwidacja oblodzenia nastepuje wskutek
sptywow wytworzonego przy odladzaniu roztworu chlorku),
- stosowac tylko w wyjatkowych wypadkach chlorek do topnienia $niegu na jezdniach jako
samoistny sposéb usuwania sniegu,
- nie stosowaé chlorku do zwalczania $liskosci zimowej na nawierzchniach o spoiwie cementowym
oraz na wszelkich nawierzchniach przepuszczalnych, spekanych i zagrozonych przelomami;
dopuszcza sie, na nie spekanych nawierzchniach z betonéw cementowych, stosowa¢ chlorki do
zapobiegania powstawaniu $liskosci zimowej,
- nie przekracza¢ maksymalnej ilosci srodkéw chemicznych zuzytych przy likwidacji sliskosci na
jezdniach, tgcznie nie wiecej niz 1 kg/m2 powierzchni jezdni podczas zimy w przecietnych warunkach
atmosferycznych i nie wiecej niz 2 kg/m2 powierzchni jezdni podczas zimy o wyjgtkowo nie
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych,
- nie stosowac¢ srodkéw chemicznych na:
a) chodnikach w miastach i innych jednostkach osadniczych,
b) jezdniach ulic i placobw w miastach, na ktérych znajdujg sie zespoly starodrzewu albo duze
zespoty innej roslinnosci,
c) jezdniach ulic, drég lub placéw znajdujacych sie na obszarach jednostek osadniczych, na ktérych
znajdujg sie zespoly zieleni miejskiej o duzym znaczeniu dla jednostek osadniczych, parki zabytkowe,
parki wiejskie lub zespoly zieleni wymagajace ochrony ze wzgledu na walory krajobrazowe $rodowiska
lub niezbedne do zaspokojenia potrzeb zdrowotnych, klimatycznych i wypoczynkowych mieszkancow,
d) nie skladowac¢ $niegu z zawartoscig srodkéw chemicznych pod drzewami lub na trawnikach.

5.19. Wykonanie prac porz adkowych przez Zamawiaj acego.

Po zakonczeniu robd6t zimowych nie zuzyte materialy uszorstniajace, $rodki chemiczne
przechowywane w magazynach statych i tymczasowych muszg zosta¢ uporzgdkowane, to jest:
spryzmowane i przykryte plandekami (z wyjatkiem magazynéw zadaszonych).

Ewentualne materialy uszorstniajace, ztozone na poboczach drég, stuzace do posypywania przez
uzytkownikéw drég, musza by¢ sprzatniete.

Po zakonczeniu sezonu zimowego caly sprzet nalezacy do Zamawiajgcego, musi by¢é naprawiony i
zakonserwowany.

Zatkane kratki Sciekowe oraz przykanaliki musza byé oczyszczone.



Stosowany w terenach goérskich granulowany material, np. grys czy kliniec powinien byé zebrany i
przeznaczony do ponownego uzycia w przysztym sezonie zimowym.

Zawyzone pobocza ziemne nalezy $cigé w celu umozliwienia whasciwego odprowadzenia wody z
nawierzchni jezdni.

Wykonanie prac porz adkowych le zy po stronie Zamawiaj gcego.

5.20. Sprz gtanie jezdni i chodnikéw.

Po zakonczeniu sezonu zimowego Wykonawca dokona uprzatniecia zalegajgcego piasku przy
krawedziach jezdni, na chodnikach, mostach i wiaduktach na polecenie Zamawiajgcego.

Zebranie i wywOz piasku z ulic i chodnikéw po sezonie zimowym nalezy wykona¢ do 30 kwietnia
2008r. i 2009r.

W przypadku korzystnych warunkéw atmosferycznych Zamawiajgcy moze wydac polecenie
wczedniejszego uprzgtniecia piasku. W takim przypadku ustuge w tym zakresie nalezy wykonac¢ w
ciggu dwaoch tygodni od wydania polecenia przez Zamawiajgcego.

Wykonawca przystepujacy do sprzatania ulic i chodnikéw zapewni dowolny sprzet do usuwania piasku
pozimowego przy kraweznikach na odcinkach drég o przekroju ulicznym oraz na obiektach
mostowych.

Do wywozu zebranych zanieczyszczen Wykonawca moze uzy¢ dowolnych $rodkéw
transportowych.

Przed przystgpieniem do wykonywania ustugi sprzatania jezdni i chodnikéw Wykonawca
przedstawi zamawiajacemu zaopiniowany przez Komende Wojewddzka Policji i zatwierdzony przez
GDDKIA Rejon w Lidzbarku Warmihskim projekt czasowej organizacji ruchu.

Wykonawca odpowiada za bezpieczenstwo ruchu /oznakowanie sprzatanego odcinka drogi, odcinek
nie dtuzszy niz 150mb/ i ewentualne szkody powstate w czasie wykonywania ustugi.

Zamawiajacy w terminie okreslonym w dokumentach umowy przekaze Wykonawcy
protokotem teren wykonania ustugi.

Wykonawca robét jest odpowiedzialny za jako$¢ ich wykonania oraz za zgodnos$¢ z
dokumentacjg SST i poleceniami Inzyniera.

Zakres robot obejmuje:

e czyszczenie nawierzchni chodnikow ze wszelkich zanieczyszczen, piasku i traw miedzy
ptytkami i kraweznikami.

e czyszczenie jezdni z piasku pozimowego ze szczegbélnym uwzglednieniem piasku i ziemi
naniesionych:

= przy kraweznikach chodnikowych, przy kraweznikach na zatokach
autobusowych i wysepkach wzdtuz ulicy przelotowej,

= pa mostach i na skrzyzowaniach. Zakres sprzatania skrzyzowan do konca
wysepek na drogach podrzednych.

= biezace wywozenie Smieci na wysypisko $mieci z miejsc uprzatnietych,

= ustawienie i zdjecie oznakowania

Zebrany z chodnikéw piasek po sezonie zimowym stano  wi wlasno $§¢ Wykonawcy i nale zy go
sktadowa ¢ na wysypisku $mieci zgodnie z ustaw g z dnia 27 kwietnia 2001r. o0 odpadach. (Dz.U.

Nr 62, poz. 628).

Zamawiaj acy zastrzega mo zliwo §¢ odst gpienia od realizacji ustugi oczyszczania jezdni i

chodnikéw po sezonie zimowym.

6. Kontrola jako $ci rob6t

6.1. Badania przed przyst apieniem do rob6t

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajgcego:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wymagania odnos$nie sprzetu i sposobu wykonania ods$niezania.

Przed przystgpieniem do robo6t Wykonawca jest zobowigzany opracowac i przedstawi¢ do akceptacji
Inzyniera program wykonania odsniezania i zwalczania S$liskosci zimowej okreslajacy zamierzony
spos6b wykonania, mozliwosci kadrowe i plan organizacji odsniezania z wykazem sprzetu i jego
parametrami.

6.2. Badania w czasie robét

Sprawdzenie wykonania od $niezania drogi obejmuje :

- prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprzetu i na podstawie zapisow
w kartach drogowych, badz w innych dokumentach zaakceptowanych przez Inzyniera,

- wyrywkowa kontrole grubosci pozostawienia $niegu na jezdni lub poboczach (jesli byty od$niezane)
oraz szerokosci od$niezania,

- odbiér wyrywkowy czesciowy w ciggu 2,3 godzin po wykonaniu pracy, jesli warunki pogodowe sg
ustabilizowane,



- kontrole codzienng na drodze utrzymywanej w 1 i 2 standardzie oraz kontrole co 2,3 dni na drodze
utrzymywanej w 3 standardzie, jesli warunki pogodowe nie niwecza wykonanej pracy.

Zaleca si e nastepujace zasady kontroli prac przy usuwaniu  $lisko $ci zimowej:

- odbiorem objete sg prace wykonane w terminie, na podstawie zapiséw w dziennikach pracy sprzetu i
na podstawie zapiséw w kartach drogowych, badz w innych dokumentach zaakceptowanych przez
Inzyniera,

- przeprowadza sie wyrywkowg kontrole ilosci rozsypywanych srodkow, szerokosci i dlugosci sypania,
- odbiér wyrywkowy czesciowy odbywa sie w ciggu 2-3 godzin od wykonania pracy, jesli warunki
pogodowe nie niweczg wykonanej pracy,

- w ciggu tygodnia nalezy przeprowadzi¢ kontrole:

- codziennie na réznych odcinkach drég utrzymywanych w | i Il standardzie,

- co 2-3 dni na drogach utrzymywanych w Il standardzie, jesli warunki pogodowe nie niweczg
wykonanej pracy.

7. Obmiar robo6t

7.1. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowa pracy sprzetu jest 1 godzina.
Jednostka obmiarowa ods$niezania, posypywania oraz uprzatniecia jest m?.

8. Odbiér robot

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajgcego, SST i wymaganiami Inzyniera,
jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedtug pkt. 6 daty wyniki pozytywne.

8.1. Zasady odbioru robét przy od $niezaniu i likwidowaniu $lisko $ci zimowej drog

Odbiorem objete sg roboty wykonane na drogach na podstawie:
- weryfikacja wykonanych prac nasgpowaé¢ bedzie na podstawie wydrukéw z systemu monitoringu
zimowego utrzymania.

- zapiséw w dziennikach pracy sprzetu, lub na podstawie zapiséw w kartach drogowych oraz w innych
dokumentach zaakceptowanych przez zleceniodawce.

- odbidr czesciowy rob6t przy zimowym utrzymaniu drog dokonywany bedzie co 15 dni. Dokumenty
rozliczeniowe wraz z fakturg nalezy dostarczy¢ do Rejonu w ciggu 2 dni od zakoriczenia okresu
rozliczeniowego.

- rozliczenie rob6t nalezy sporzgdzi¢ wg wzoréw dokumentdéw otrzymanych od Rejonu.

- odbior ustug zwigzanych z wykonaniem sprzatania ulic i chodnikéw dokonany bedzie protokotem
odbioru ostatecznego. Do faktury nalezy dofaczyé potwierdzenie przyjecia $mieci na legalne
wysypisko.

8.2. Zasady odbioru osprz etu po zimie
Zgodnie z umowg uzyczenia.
9. Sposéb zamawiania sprz etu

Wykonawca ma obowigzek podstawi¢ zamoéwiony sprzet w przeciggu jednej godziny od chwili
powiadomienia.

Wykonawca wyznaczy osoby upowaznione do kontaktu z Zamawiajagcym przy zamawianiu sprzetu.

Zamawiajacy moze wykorzystywaé sprzet wiasny nie objety kontraktem (np. unimog, fadowarka itp.)
do prac przy zimowym utrzymaniu drég bez prawa roszczen z tego tytutu ze strony Wykonawcy.

W przypadku nie wywigzania sie z zamowienia Wykonawca zaptaci odszkodowanie zgodnie z
ostanowieniami umowy.

10. Przepisy zwi gzane

10.1. Ogodlne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogéine
10.2. Inne dokumenty i materiaty

2. Wytyczne zimowego utrzymania drdg, Ministerstwo Komunikacji, IBDiM.

Zalecane do stosowania przez Centralny Zarzad Drég Publicznych, Warszawa, 1981

3. Zimowe utrzymanie drog publicznych. Czesé 1. Przeglad techniki drogowej i mostowej. J. Biefka i
inni, IBDiM, Polskie Drogi, wrzesieh 2002

4. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw Nr 98, poz. 602 z
pézniejszymi zmianami.






