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D – M - 00.00.00.   WYMAGANIA   OGÓLNE 
 
1.  WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot ST  
 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) są przepisy ogólne dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 
 w miejscowości Gumniska. 
  
1.2.  Zakres stosowania ST  
 
Specyfikacja techniczna (ST) jest  stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 
i realizacji robót wymienionych w p. 1.1.   
 
1.3.  Zakres robót objętych  ST  
 
Ustalenia  zawarte  w  niniejszej  specyfikacji  obejmują  wymagania  ogólne,  wspólne  dla  robót 
wymienionych w p. 1.1.  objętych niniejszymi  specyfikacjami  technicznymi, dla  poszczególnych  
asortymentów  robót  drogowych  i  mostowych. 
 

A. Dział ogólny 
 
DM-00.00.00. Wymagania ogólne 
 

A. Specyfikacje Techniczne 
D-01.01.01. Odtwarzanie trasy i punktów wysokościowych. Pomiary i inwentaryzacja powykonawcza. 
D-01.02.02. Zdjęcie warstwy humusu i darniny 
D-01.02.03. Wyburzenie obiektów budowlanych 
D-01.02.04. Rozbiórka elementów mostu. 
D-02.03.01. Roboty ziemne –wykopy. 
D-06.01.01. Umocnienie i plantowanie skarp przez humusowanie i obsianiem trawy. 
D-07.02.01. Oznakowanie terenu budowy wraz z odjazdem wg projektu tymczasowej organizacji  
                    ruchu. 
D-08.05.01. PrzełoŜenie ścieku (rowu) umocnionego dna i skarpy z płytek betonowych.  
 
 
 
1.4.  Określenia podstawowe  
 
     UŜyte w  ST wymienione poniŜej określenia naleŜy rozumieć następująco: 
 
1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-
uŜytkową (drogę) albo jego część stanowiąca odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny  
(obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł)  
 
1.4.2.  Cena jednostkowa – cena jednostki obmiarowej w kosztorysie ofertowym 
 
1.4.3.  Cena kontraktowa – kwota wymieniona w umowie jako wynagrodzenie naleŜne Wykonawcy 
za wykonanie robót wraz z usunięciem wad zgodnie z treścią kontraktu 
 
1.4.4. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu    
pieszych i odpowiednio utwardzony.  



Rozbiórka wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 

 2

 
1.4.5.  Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu. W przypadku mostów 
łukowych z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowej.  
 
1.4.6. Dokumentacja projektowa – wszelkie obliczenia, opisy i dane techniczne oraz rysunki 
dostarczane Wykonawcy przez Zamawiającego, jak równieŜ wszelkie obliczenia techniczne, rysunki, 
próbki, wzory, modele, instrukcje obsługi dostarczone przez Wykonawcę, a zatwierdzone przez 
InŜyniera 
 
1.4.7.  Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu 
pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i 
zabezpieczeniem ruchu.  
 
1.4.8.  Droga tymczasowa (montaŜowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu 
pojazdów obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia po 
jego zakończeniu.  
 
1.4.9.  Dziennik budowy – dziennik,  wydany  zgodnie  z  obowiązującymi  przepisami,  
stanowiącymi  urzędowy  dokument  przebiegu  robót  budowlanych  oraz  zdarzeń  i  okoliczności  
zachodzących  w  toku  wykonywania  robót.    
 
1.4.10. Gwarancja – ustalone w dokumentach kontraktowych zasady zobowiązań Wykonawcy za 
zrealizowane roboty 
 
1.4.11. InŜynier = Kierownik projektu (Inspektor)  – instytucja upełnomocnionego przedstawiciela 
Zamawiającego, którego uprawnienia i obowiązki w stosunkach z Wykonawcą w procesie realizacji 
robót określono w kontrakcie. Obowiązki InŜyniera moŜe pełnić osoba prawna lub fizyczna, w tym 
równieŜ pracownik Zamawiającego, o wyznaczeniu której Zamawiający powiadomił Wykonawcę na 
piśmie. 
 
1.4.12. Inspektor nadzoru – (przedstawiciel InŜyniera) – osoba pisemnie wyznaczona przez 
InŜyniera, działająca w jego imieniu w zakresie przekazanych uprawnień i obowiązków. 
W przypadku niewielkich robót Inspektor nadzoru pełni rolę InŜyniera=Kierownika Projektu.  
 
1.4.13.  Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów.  
 
1.4.14.  Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upowaŜniona do kierowania 
robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.  
 
1.4.15.  Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.  
 
1.4.16.  Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na 
podporach mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu kołowego, pieszego.  
 
1.4.17 . Kontrakt – zbiór dokumentów określających prawne, techniczne i ekonomiczne warunki 
realizacji robót lub usług oraz wzajemne prawa i obowiązki Zamawiającego i Wykonawcy 
zaakceptowane umową podpisaną przez obie strony 
 
1.4.18. Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i 
pasami dzielącymi jezdnie. 
 
1.4.19.  Korpus drogowy - nasyp lub część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami 
rowów.  
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1.4.20.  Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułoŜenia w nim konstrukcji 
nawierzchni.  
 
1.4.21.  Kosztorys ofertowy – sprawdzony i wyceniony przez oferenta kosztorys ślepy.  
 
1.4.22.  Kosztorys ślepy  – zestawienie pozycji elementów rozliczeniowych, stanowiących podstawę 
płatności z określeniem jednostek obmiaru i ilości robót 
 
1.4.23.  Rejestr  obmiarów (Księga Obmiarów)  -  akceptowany  przez  Kierownika Projektu  zeszyt  
z  ponumerowanymi  stronami,  słuŜący  do  wpisywania  przez  Wykonawcę  obmiaru  
dokonywanych  robót  w  formie  wyliczeń,  szkiców  i  ew.  dodatkowych  załączników.  Wpisy  w  
rejestrze   obmiarów  podlegają  potwierdzeniu  przez  Kierownika Projektu. 
 
1.4.24.   Laboratorium -  drogowe  lub  inne  laboratorium  badawcze,  zaakceptowane  przez  
Zamawiającego,  niezbędne  do  przeprowadzenia  wszystkich  badań  i  prób  związanych  z  oceną  
jakości  materiałów  oraz  robót. 
 
1.4.25.  Materiały  -  wszelkie  tworzywa  niezbędne  do  wykonywania  robót,  zgodne  z  
dokumentacją  projektową  i  specyfikacjami  technicznymi,  zaakceptowane  przez  Kierownika 
Projektu.  
 
1.4.26.  Most  -  obiekt  zbudowany  nad  przeszkodą wodną  dla  zapewnienia  komunikacji  drogowej  
i  ruchu  pieszego. 
 
1.4.27.  Nawierzchnia  -  warstwa  lub zespół  warstw  słuŜący  do  przejmowania  i  rozkładania  
obciąŜeń  od  ruchu  na  podłoŜe  gruntowe  i  zapewniających  dogodne  warunki  dla  ruchu. 
a)  Warstwa  ścieralna – górna  warstwa  nawierzchni  poddana  bezpośrednio  oddziaływaniu  ruchu  
i  czynników  atmosferycznych. 
b)  Warstwa  wiąŜąca -  warstwa  znajdująca  się  między  warstwą  ścieralną  a  podbudową,  
zapewniająca  lepsze  rozłoŜenie  napręŜeń  w  nawierzchni  i  przekazywanie  ich  na  podbudowę. 
c)  Warstwa  wyrównawcza  - warstwa  słuŜąca  do  wyrównania  nierówności  podbudowy  lub  
profilu  istniejącego  nawierzchni. 
d)  Podbudowa  - dolna  część  nawierzchni  słuŜąca  do  przenoszenia  obciąŜeń  od  ruchu  na  
podłoŜe.  Podbudowa  moŜe  składać  się  z  podbudowy  zasadniczej  i  podbudowy  pomocniczej. 
e)  Podbudowa  zasadnicza – górna  część  podbudowy  spełniająca  funkcje  nośne  w  konstrukcji  
nawierzchni.  MoŜe  ona  składać  się  z  jednej  lub  dwóch  warstw. 
f)  Podbudowa  pomocnicza – dolna  część  podbudowy  spełniająca,  obok  funkcji  nośnych,  
frakcje   zabezpieczenia  nawierzchni  przed  działaniem  wody,  mrozu  i  przenikaniem  cząstek  
podłoŜa.  MoŜe  zawierać  warstwę  mrozoochronną,  odsączającą  lub  odcinającą. 
g)  Warstwa  mrozoochronna  -  warstwa,  której  głównym  zadaniem  jest  ochrona  nawierzchni  
przed  skutkami  działania  mrozu. 
h)  Warstwa  odcinająca  -  warstwa  stosowana  w  celu  uniemoŜliwienia  przenikania  cząstek  
drobnych  gruntu  do  warstwy  nawierzchni  leŜącej  powyŜej.  
i)  Warstwa  odsączająca  -  warstwa  słuŜąca  do  odprowadzenia  wody  przedostającej  się  do  
nawierzchni. 
 
1.4.28.  Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju  
w osi  drogi lub obiektu mostowego.  
 
1.4.29.  Obiekt mostowy - most , wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust.  
 
1.4.30.  Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do 
przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy.      
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1.4.31.  Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi 
tolerancjami, a jeŜeli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, 
przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych.  
 
1.4.32. Oferta  - propozycja Wykonawcy złoŜona Zamawiającemu w ściśle określonej formie na 
wykonanie robót wraz z usunięciem wad, zgodnie z warunkami określonymi w dokumentach 
przetargowych. 
 
1.4.33. Operat kolaudacyjny – zbiór wszystkich dokumentów kontraktowych z odnotowanymi 
zmianami zaistniałymi w czasie realizacji robót, wynikami wykonanych badań, pomiarów, 
przeprowadzonych prób stwierdzających jakość wykonanych robót oraz zestawienie ilości 
wykonanych robót i ich rozliczeń, stanowiący podstawę 
do oceny i odbioru końcowego 
 
1.4.34.  Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do 
umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów. Pas drogowy moŜe równieŜ obejmować teren 
przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed 
uciąŜliwościami powodowanymi przez ruch na drodze.  
 
1.4.35. Plac budowy – teren przekazany czasowo Wykonawcy przez Zamawiającego dla wykonania 
robót budowlanych i ich obsługi. 
 
1.4.36.  Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, 
umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, słuŜąca 
jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.  
 
1.4.37. PodłoŜe - grunt rodzimy lub nasypowy, leŜący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania.  
 
1.4.38.  PodłoŜe ulepszone - wierzchnia warstwa podłoŜa, leŜąca bezpośrednio pod nawierzchnią, 
ulepszona w celu umoŜliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni.  
 
1.4.39. Podwykonawca – osoba prawna lub fizyczna, z którą Wykonawca zawarł umowę, za zgodą 
Zamawiającego, o wykonanie części robót budowlanych lub usług objętych kontraktem, lub jej legalni 
następcy 
 
1.4.40.  Polecenie Kierownika Projektu (Inspektora) - wszelkie polecenia przekazywane 
Wykonawcy przez Kierownika Projektu (Inspektora), w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji 
robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem  budowy. 
 
1.4.41.  Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji 
projektowej.  
 
1.4.42.  Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub 
całkowita modernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłuŜnym)  
istniejącego połączenia.  
 
1.4.43.  Przepusty - obiekty wybudowane w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, słuŜące do 
przepływu małych cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub dla ruchu kołowego  
i pieszego.  
 
1.4.44.  Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w realizacji 
zadania budowlanego, na przykład dolina bagno, rzeka itp.  
 
1.4.45.  Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania 
budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg itp.  
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1.4.46.  Przetargowa  dokumentacja  projektowa – część  dokumentacji  projektowej,  która  
wskazuje  lokalizację,  charakterystykę  i  wymiary  obiektu  będącego  przedmiotem robót. 
 
1.4.47.  Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. MoŜe składać się z pełnej ściany, słupów 
lub innych form konstrukcyjnych np. skrzyń, komór.  
 
1.4.48. PZJ – Program Zapewnienia Jakości - do obowiązków wykonawcy naleŜy opracowanie i 
przedstawienie do aprobaty nadzoru programu zapewnienia jakości (PZJ), w którym przedstawia się 
zamierzony sposób wykonania robót, moŜliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące 
wykonanie robót zgodnie z projektem, ST oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez nadzór. 
 
1.4.49.  Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji 
terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.  
 
1.4.50. Roboty – wszystkie czynności i usługi mające na celu zapewnienie prawidłowego oraz 
terminowego zakończenia realizacji zadania budowlanego lub ułatwiające tę realizację, w tym równieŜ 
dostarczania robocizny, sprzętu i materiałów. 
 
1.4.51.  Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łoŜyskami), przęsła 
mostowego.  
 
1.4.52. Specyfikacje techniczne – zbiór wytycznych i wymagań określających warunki i sposoby 
wykonania, kontroli, odbioru, obmiaru i płatności za te roboty. 
 
1.4.53. Sprzęt – wszystkie maszyny, środki transportowe i inne urządzenia z osprzętem do budowy, 
konserwacji i obsługi robót 
 
1.4.54.  Szerokość całkowita obiektu (mostu/ wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi 
krawędziami konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłuŜnej, obejmuje całkowitą 
szerokość konstrukcyjną ustroju niosącego.  
 
1.4.55.  Szerokość uŜytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla 
poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy mostowych  
z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu pieszego.  
 
1.4.56.  Ślepy  kosztorys – –  zestawienie pozycji elementów rozliczeniowych, stanowiących 
podstawę płatności z określeniem jednostek obmiaru i ilości robót 
 
1.4.57. Termin wykonania – termin uzgodniony w umowie na wykonanie i zakończenie robót  wraz z 
przeprowadzeniem prób końcowych dla całości robót, ich odcinków albo części 
 
1.4.58. Umowa – zgodne oświadczenie woli Zamawiającego i Wykonawcy wyraŜone na piśmie, o 
wykonanie określonej w jej treści roboty lub usługi budowlanej w ustalonym terminie i za ustalonym 
wynagrodzeniem. 
 
1.4.59. Urządzenia tymczasowe – wszelkie urządzenia pomocnicze zaprojektowane i zbudowane lub 
zainstalowane na placu budowy, potrzebne do wykonania robót, a przewidziane do usunięcia po ich 
zakończeniu. 
 
1.4.60. Wada – jakakolwiek część robót wykonana niezgodnie z dokumentacją projektową, 
specyfikacjami technicznymi i innymi dokumentami kontraktowymi. 
1.4.61. Wykonawca – osoba prawna lub fizyczna, z którą Zamawiający zawarł umowę, na warunkach 
określonych w kontrakcie, o wykonanie robót i usług w wyniku wyboru ofert, lub jej legalni następcy 
prawni.  
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1.4.62.  Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość 
konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia przewidywanych funkcji     
techniczno-uŜytkowych. Zadanie moŜe polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, 
modernizacją, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu.  
 
1.4.63. Zamawiający – osoba prawna lub fizyczna zlecająca wykonanie robót na warunkach 
określonych w kontrakcie i występująca jako strona zawartej umowy z Wykonawcą lub jej legalny 
następca prawny. 
 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót  
 
     Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z 
dokumentacją projektową, ST i poleceniami Kierownika Projektu (Inspektora).  
Do obowiązków wykonawcy naleŜy opracowanie i przedstawienie do aprobaty nadzoru programu 
zapewnienia jakości (PZJ), w którym przedstawia się zamierzony sposób wykonania robót, 
moŜliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót zgodnie z projektem, 
ST oraz poleceniami i ustaleniami  
przekazanymi przez nadzór. 
    Program zapewnienia jakości powinien zawierać w szczególności: 
 -  opis organizacji wykonania robót w tym: terminy, sposób prowadzenia robót, organizacje ruchu na    
    budowie wraz z  oznakowaniem, zasady bhp, 
 -  wykaz zespołów roboczych, opis ich kwalifikacji i przygotowania praktycznego, 
-  wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z podaniem ich parametrów technicznych oraz    
    opisem  wyposaŜenia w mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo-kontrolne, 
 -  wykaz środków transportu (rodzaje i ilości) oraz urządzeń do magazynowania i załadunku lepiszcza   
    i kruszywa, 
 -  opis sposobu i procedury kontroli wewnętrznej podczas dostaw materiału, sprawdzania i  
    cechowania sprzętu  oraz prowadzenia robót, 
 -  wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania elementów robót, 
 -  opis sposobów postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom. 
     
    Do obowiązków wykonawcy m.in. naleŜy: 
    -  wyegzekwowanie od producenta /dostawcy/ materiałów odpowiedniej jakości, 
    -  ustalenie i przestrzeganie takich warunków transportu i przechowywania materiałów, które  
        zagwarantują zachowanie ich jakości i przydatności do planowanych robót, 
    -  określenie i uzgodnienie takich warunków dostaw  /wielkości i częstotliwości/ aby mogła być  
       zapewniona rytmiczność produkcji, 
    -  prowadzenie systematycznej kontroli jakości otrzymywanych materiałów, 
    -  zgromadzenie na składowiskach przed rozpoczęciem robót co najmniej 50% materiałów  
       potrzebnych dla danego zadania w  sezonie robót tak, aby moŜna było opracować recepty        
       mieszanek na reprezentatywnych próbkach tych materiałów. 
 
1.5.1. Przekazanie  terenu budowy  
 
 Zamawiający  w  terminie  określonym  w  dokumentach  umowy  przekaŜe  Wykonawcy  
teren  budowy  wraz  ze  wszystkimi  wymaganiami  uzgodnieniami  prawnymi  i  administracyjnymi,  
lokalizację  i  współrzędne  punktów  głównych  trasy  oraz  reperów,  dziennik  budowy  oraz  co 
najmniej  dwa  egzemplarze pełnej dokumentacji kontraktowej. 
 Na  Wykonawcy  spoczywa  odpowiedzialność  za  ochronę  przekazanych  mu  
punktów  pomiarowych  do  chwili  odbioru  końcowego  robót.  Uszkodzone  lub  zniszczone  
znaki  geodezyjne  Wykonawca  odtworzy  i  utrwali  na  własny  koszt. 
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1.5.2. Dokumentacja projektowa  
 

Wykonawca otrzyma od Zamawiającego co najmniej dwa egzemplarze dokumentacji 
projektowej i dwa komplety ST.  
 JeŜeli w trakcie wykonywania robót okaŜe się koniecznym uzupełnienie dokumentacji 
projektowej przekazanej przez Zamawiającego, Wykonawca sporządzi brakujące rysunki i ST na 
własny koszt w 4 egzemplarzach i przedłoŜy je InŜynierowi do zatwierdzenia.  
Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z dokumentacją projektową i ST.  
 
1.5.3. Zgodność robót z dokumentacją projektową i ST  
 
 Dokumentacja  projektowa,  ST  oraz  dodatkowe  dokumenty  przekazane Wykonawcy przez  
Kierownika Projektu (Inspektora) stanowią  część  umowy (kontraktu),  a  wymagania  
wyszczególnione  w  choćby  jednym  z  nich   są  obowiązujące  dla  Wykonawcy  tak  jakby  zawarte  
były  w  całej  dokumentacji. 
 Wykonawca  nie  moŜe  wykorzystywać  błędów  lub  opuszczeń  w  dokumentach  
kontraktowych,  a  o  ich  wykryciu  winien  natychmiast  powiadomić  Kierownika Projektu,  który  
dokona  odpowiednich  zmian  i  poprawek. 
 W  przypadku  rozbieŜności  opis  wymiarów  waŜniejszy  jest  od  odczytu  ze  skali  
rysunków. 
 Wszystkie  wykonane  roboty  i  dostarczone  materiały  będą  zgodne  z  dokumentacją  
projektową  i  ST. 
 Dane  określone  w  dokumentacji  projektowej  i  w  ST  będą  uwaŜane za  wartości  
docelowe,  od  których  dopuszczalne  są  odchylenia  w ramach  określonego  przedziału  tolerancji.  
Cechy  materiałów  i   elementów  budowli  muszą  być  jednorodne  i  wykazywać  zgodność   z  
określonymi  wymaganiami,  a  rozrzuty   tych  cech  nie  mogą  przekraczać  dopuszczalnego  
przedziału  tolerancji. 
 W  przypadku,  gdy  materiały  lub  roboty  nie  będą  w  pełni  zgodne    z  dokumentacją  
projektową  lub  ST  i  wpłynie  to  na  niezadowalającą jakość  elementu  budowli,  to  takie  
materiały  zostaną  zastąpione  innymi,  a  roboty  rozebrane  i  wykonane  ponownie  na  koszt  
Wykonawcy. 
 
1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy w  robotach  modernizacyjnych  i  remontowych  
          („pod  ruchem”) 
 
     Wykonawca jest zobowiązany do utrzymywania ruchu publicznego na terenie  budowy, w okresie 
trwania realizacji kontraktu aŜ do zakończenia i odbioru końcowego robót.  
     Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Kierownikowi Projektu (Inspektora) do 
zatwierdzenia uzgodniony w odpowiednim Zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem projekt 
organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. W zaleŜności od potrzeb i postępu 
robót projekt organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na bieŜąco.  
     W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwać wszystkie 
tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały itp.   
zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.  
     Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których 
jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.  
     Wszystkie znaki zapory i inne urządzenia zabezpieczające powinny być akceptowane przez 
Kierownika Projektu (Inspektora).  
     Fakt przystąpienia do robót Wykonawca powinien obwieścić publicznie przed ich rozpoczęciem w 
sposób uzgodniony z Kierownikiem  Projektu (Inspektora) oraz przez umieszczenie w miejscach i 
ilościach określonych przez Kierownika Projektu (Inspektora) tablic informacyjnych. Treść tablic 
informacyjnych powinna być zatwierdzona przez Kierownika Projektu (Inspektora) Tablice 
informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji robót. 
  



Rozbiórka wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 

 8

     Koszt zabezpieczenia  terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, Ŝe jest  
włączony w cenę umowną.  
 
1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót  
 
(1) Ustalenia ogólne dotyczące ochrony środowiska 
 
Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące 
ochrony środowiska naturalnego. W szczególności Wykonawca powinien zapewnić spełnienie 
następujących warunków:  
a) Miejsca na bazy, magazyny, składowiska i wewnętrzne drogi transportowe powinny być tak 
wybrane, aby nie powodować zniszczeń w środowisku naturalnym.  
b) Powinny zostać podjęte odpowiednie środki zabezpieczające przed :  
• zanieczyszczeniem  zbiorników  i  cieków  wodnych  pyłami, paliwami, olejami, materiałami  

bitumicznymi, chemikaliami oraz innymi szkodliwymi substancjami,  
• przekroczeniem norm zanieczyszczenia  powietrza  pyłami  i gazami, 
• przekroczeniem dopuszczalnych norm hałasu 
• moŜliwością powstania  poŜaru. 
 
c) Praca sprzętu budowlanego uŜywanego podczas realizacji robót nie moŜe powodować zniszczeń w  
środowisku naturalnym,  
d) Materiały stosowane do robot nie powinny zawierać składników zagraŜających środowisku,  
o stęŜeniu  przekraczającym dopuszczalne normy.  
 
 Opłaty i kary za przekroczenie w trakcie realizacji robót norm, określonych w odpowiednich 
przepisach dotyczących ochrony środowiska obciąŜają Wykonawcę.  
 
(2) Ochrona wód  
 
 Wody powierzchniowe i wody gruntowe nie mogą być zanieczyszczane w czasie robót.  
Wody odprowadzone z terenu robót powinny być oczyszczane przez filtrację i osadniki, albo inne 
urządzenia, które redukują zawartość pyłów i innych zanieczyszczeń w odprowadzanych wodach do 
poziomu nie większego od występującego w naturalnych zbiornikach i ciekach wodnych, do których 
są odprowadzane.  
 Wody powierzchniowe odpływające ze  składowisk materiałów powinny być oczyszczone, 
jeŜeli zawierają składniki szkodliwe dla otoczenia, takie jak pyły, oleje, bitumy, chemikalia czy inne 
szkodliwe dla środowiska substancje.  
 Zbiorniki materiałów napędowych, olejów, bitumów, chemikaliów i innych szkodliwych dla 
środowiska substancji powinny być wykonane i obsługiwane w sposób gwarantujący 
nieprzedostawanie się materiałów do otoczenia.  
 Maszyny i sprzęt zmechanizowany nie mogą poruszać się w obrębie granic zbiorników  
i cieków wodnych z wyjątkiem przypadków, gdy uzyskano na to zgodę odpowiednich władz a ruch 
ten odbywa się w celu przeprowadzenia robót określonych w kontrakcie. 
 
  
 
(3) Ochrona powietrza  
 
 StęŜenie pyłów i zanieczyszczeń odprowadzanych do atmosfery w sąsiedztwie wytwórni 
materiałów drogowych (kruszyw, mieszanek itp.) nie moŜe przekraczać wartości dopuszczanych przez 
odpowiednie przepisy.  
 Wytwórnie materiałów drogowych powinny być wyposaŜone w systemy odpylania 
gwarantujące obniŜenie emisji pyłów i zanieczyszczeń odprowadzanych do poziomu mniejszego od 
dopuszczalnego.  
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  JeŜeli roboty będą prowadzone metodą mieszania materiałów na drodze z uŜyciem 
materiałów pylących, takich jak popioły lotne, wapno, cement itp. to stosowany sprzęt i technologia 
powinny ograniczać zapylenie.  
 
(4) Ochrona przed hałasem  
 
 JeŜeli roboty prowadzone będą na terenach zabudowanych to Zamawiający powinien określić 
w dokumentacji projektowej lub ST i uzgodnić z odpowiednimi organami administracji 
samorządowej, technologię i czas robót ograniczające w miarę moŜliwości poziom hałasu i jego 
uciąŜliwość dla mieszkańców.  Wykonawca nie powinien stosować innej technologii robót o 
większym poziomie hałasu, niŜ określona przez Zamawiającego pod rygorem utrzymania robót.  

 
1.5.6. Ochrona przeciwpoŜarowa  
 
     Wykonawca powinien przestrzegać przepisów ochrony przeciwpoŜarowej.  
     Wykonawca powinien utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpoŜarowy, wymagany przez 
odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych i mieszkalnych, 
magazynach oraz maszynach i pojazdach.  
     Materiały łatwopalne powinny być składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i 
zabezpieczone przed dostępem osób trzecich.  
      Wykonawca  będzie  odpowiedzialny  za  wszelkie  straty  spowodowane  poŜarem  
wywołanym  jako rezultat  robót  albo  przez  personel  Wykonawcy. 
 
1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia  
 
     Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie  będą  dopuszczone do  uŜycia. 
JeŜeli jakiekolwiek szkodliwe składniki mogłyby przedostać się z wbudowanych materiałów do wód 
powierzchniowych lub gruntowych albo do powietrza to materiały takie nie mogą być stosowane.  
       Nie dopuszcza się uŜycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stęŜeniu 
większym od dopuszczalnego,  określonego  odpowiednimi  przepisami.  
         Wszelkie materiały odpadowe uŜyte do robót  będą  miały  aprobatę  techniczną  wydaną  przez 
uprawnioną  jednostkę,  jednoznacznie  określającą  brak  szkodliwego  oddziaływania   tych  
materiałów  na  środowisko. Materiały które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po 
zakończeniu robót ich szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być uŜyte pod warunkiem 
przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. JeŜeli wymagają tego odpowiednie przepisy 
Zamawiający powinien otrzymać zgodę na uŜycie tych materiałów od właściwych organów 
administracji państwowej.  
             JeŜeli Wykonawca uŜył materiałów szkodliwych dla otoczenia   zgodnie  ze  specyfikacjami,  
a  ich  uŜycie  spowodowało  jakiekolwiek  zagroŜenie  środowiska,  to  konsekwencje  tego  poniesie  
Zamawiający. 
 
 
 
 
1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej  
 
 Wykonawca jest zobowiązany do ochrony przed uszkodzeniem lub zniszczeniem własności 
publicznej i prywatnej.  
 JeŜeli w związku z zaniedbaniem niewłaściwym prowadzeniem robót lub brakiem 
koniecznych działań ze strony Wykonawcy nastąpi uszkodzenie lub zniszczenie własności publicznej 
lub prywatnej, to Wykonawca na swój koszt naprawi lub odtworzy uszkodzoną własność. Stan 
naprawionej własności powinien być nie gorszy niŜ przed powstaniem uszkodzenia.  
 Wykonawca jest w pełni odpowiedzialny za spowodowanie uszkodzeń uzbrojenia terenu, 
których połoŜenie było wskazane przez Zamawiającego lub ich właścicieli.  
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 Wykonawca na podstawie informacji podanej przez Zamawiającego, dotyczącej istniejących 
urządzeń uzbrojenia terenu, powinien przed rozpoczęciem robót zasięgnąć od ich właścicieli danych 
odnośnie dokładnego połoŜenia tych urządzeń w obrębie placu budowy.  
 O zamiarze przystąpienia do robót w pobliŜu tych urządzeń bądź ich przełoŜenia, Wykonawca 
powinien zawiadomić właścicieli urządzeń i Kierownika Projektu (Inspektora).  
 Jakiekolwiek uszkodzenia instalacji i urządzeń podziemnych nie wskazanych w informacji 
dostarczonej Wykonawcy przez Zamawiającego i powstałe bez winy lub zaniedbania Wykonawcy 
zostaną usunięte na koszt Zamawiającego. W pozostałych przypadkach koszt naprawy obciąŜa 
Wykonawcę.  
 
1.5.9. Ograniczenie obciąŜeń osi pojazdów  
 
 Wykonawca powinien dostosować się do obowiązujących ograniczeń obciąŜeń osi pojazdów 
podczas transportu materiałów i sprzętu na drogach publicznych poza granicami placu budowy 
określonym w dokumentach kontraktowych.  
 Specjalne zezwolenia na uŜycie pojazdów o ponadnormatywnych obciąŜeniach osi, o ile 
zostaną uzyskane przez Wykonawcę od odpowiednich władz, nie zwalniają Wykonawcy od 
odpowiedzialności za uszkodzenia dróg, które mogą być spowodowane ruchem tych pojazdów.  
 Wykonawca nie moŜe uŜywać tych pojazdów o ponadnormatywnych obciąŜeniach osi na 
istniejących ani wykonywanych konstrukcjach nawierzchni w obrębie granic placu budowy.  
 Wykonawca będzie odpowiedzialny za jakiekolwiek uszkodzenia spowodowane ruchem 
budowlanym i będzie zobowiązany do naprawy uszkodzonych elementów na własny koszt, w sposób 
zaakceptowany przez Kierownika Projektu. 
 
1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy  
 
     Podczas realizacji robót Wykonawca powinien przestrzegać wszystkich przepisów dotyczących 
bezpieczeństwa i higieny pracy. W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać aby personel nie 
wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających 
odpowiednich wymagań sanitarnych.  
  Wykonawca powinien zapewnić wszelkie urządzenia zabezpieczające oraz sprzęt i odpowiednią 
odzieŜ dla ochrony Ŝycia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia 
bezpieczeństwa publicznego.  
     Uznaje się, Ŝe wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyŜej nie 
podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej.  
 
1.5.11. Ochrona  i  utrzymanie  robót  
 
Wykonawca  będzie  odpowiedzialny  za  ochronę  robót  i za  wszelkie  materiały  i  urządzenia  
uŜywane  do  robót  od  daty  rozpoczęcia  do  daty  zakończenia  robót  (do  wydania  potwierdzenia  
zakończenia  przez  Kierownika Projektu-Inspektora). 
Wykonawca  będzie  utrzymywać  roboty do  czasu  odbioru  ostatecznego.  Utrzymywanie  powinno  
być  prowadzone  w  taki  sposób,  aby  budowla  drogowa  lub  jej  elementy  były  w  zadawalającym  
stanie  przez  cały  czas,  do  momentu  odbioru  ostatecznego. 
     Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Kierownika 
Projektu (Inspektora)powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niŜ w 24 godziny po 
otrzymaniu tego polecenia. W przeciwnym razie Kierownik Projektu (Inspektora) moŜe natychmiast 
zatrzymać roboty.  
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2. MATERIAŁY  
 
2.1.  Źródła uzyskania materiałów  
 
 Co  najmniej  na  trzy  tygodnie  przed zaplanowanym  wykorzystaniem  jakichkolwiek  
materiałów  przeznaczonych  do  robót  Wykonawca  przedstawi  szczegółowe  informacje  dotyczące  
proponowanego  źródła  wytwarzania,  zamawiania  lub  wydobywania  tych  materiałów  
i  odpowiednie  świadectwa  badań  laboratoryjnych  oraz  próbki  do  zatwierdzania  przez  
Kierownika Projektu (Inspektora). 
 Zatwierdzenie  partii  z  danego  źródła  nie  oznacza  automatycznie,  Ŝe  wszelkie  materiały  
z  danego  źródła  uzyskają  zatwierdzenie. 
 Wykonawca  zobowiązany  jest  do  prowadzenia  badań  w  celu  udokumentowania,  Ŝe  
materiały  uzyskane  z  dopuszczonego  źródła  w  sposób  ciągły  spełniają  wymagania  ST  w  czasie  
postępu  robót. 
2.2.  Pozyskiwanie  materiałów  miejscowych 
 
 Wykonawca  odpowiada  za  uzyskanie  pozwoleń  od  właścicieli  i  odnośnych  władz  na  
pozyskanie  materiałów  z  jakichkolwiek  źródeł  miejscowych  włączając  w  to  źródła  wskazane  
przez  Zamawiającego  i  jest  zobowiązany  dostarczyć  Kierownikowi Projektu (Inspektora)  
wymagane  dokumenty  przed  rozpoczęciem   eksploatacji  źródła. 
 Wykonawca  przedstawi  dokumentację  zawierającą  raporty  z  badań  terenowych  i  
laboratoryjnych  oraz  proponowaną  przez  siebie  metodę  wydobycia  i  selekcji  do  zatwierdzenia  
Kierownikowi Projektu. 
Wykonawca  ponosi  odpowiedzialność  za  spełnienie  wymagań  ilościowych  i  jakościowych  
materiałów  z  jakiegokolwiek  źródła. 
 Wykonawca  poniesie  wszystkie  koszty,  a  w  tym:  opłaty,  wynagrodzenia  i  jakiekolwiek  
inne  koszty  związane  z  dostarczeniem  materiałów  do  robót. 
 Humus  i  nakład  czasowo  zdjęte  z  terenu  wykopów,  ukopów  i  miejsc  pozyskania  
piasku  i  Ŝwiru  będą  formowane  w  hałdy  i  wykorzystane  przy  zasypce  i  rekultywacji  terenu  po  
ukończeniu  robót. 
 Wszystkie  odpowiednie  materiały  pozyskane  z  wykopów  na  terenie  budowy  lub  z  
innych  miejsc  wskazanych  w  dokumentach  umowy  wykorzystywane  do  robót  lub  odwiezione  
na  odkład  odpowiednio  do  wymagań  umowy  lub  wskazań  Kierownika Projektu (Inspektora) 
 Z  wyjątkiem  uzyskania na  to  pisemnej  zgody  Kierownika Projektu (Inspektora),  
Wykonawca  nie  będzie  prowadzić  Ŝadnych  wykopów   w  obrębie  terenu  budowy   poza  tymi,  
które  zostały  wyszczególnione  w  dokumentach  umowy. 
 Eksploatacja  źródeł  materiałów  będzie  zgodna  z wszelkimi  regulacjami  prawnymi  
obowiązującymi  na  danym  obszarze.   
 
2.3.  Inspekcja  wytwórni  materiałów 
 
 Wytwórnie  materiałów  mogą  być  okresowo  kontrolowane  przez  Kierownika Projektu 
(Inspektora) w  celu  sprawdzenia  zgodności  stosowanych  metod  produkcyjnych  z  wymaganiami.  
Próbki  materiałów  mogą  być  pobierane  w  celu  sprawdzenia  ich  właściwości.  Wyniki  tych  
kontroli  będzie  podstawą  akceptacji  określonej  partii materiałów  pod względem  jakości. 
 W  przypadku,  gdy  Kierownik Projektu (Inspektora)  będzie  przeprowadzał  inspekcję  
wytwórni,  będą  zachowane  następujące  warunki: 
• Kierownik Projektu  będzie  miał  zapewnioną  współpracę  i  pomoc  Wykonawcy  oraz  

producenta  materiałów  w  czasie  przeprowadzania  inspekcji, 
• Kierownik Projektu  będzie  miał  wolny  dostęp,  w  dowolnym  czasie,  do  tych  części  

wytwórni,  gdzie  odbywa  się  produkcja  materiałów  przeznaczonych  do  realizacji  umowy. 
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2.4 .  Materiały nie odpowiadające wymaganiom  
 
     Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z placu 
budowy, bądź złoŜone w miejscu wskazanym przez Kierownika Projektu (Inspektora). Jeśli 
Kierownik Projektu (Inspektora) zezwoli Wykonawcy na uŜycie tych materiałów do innych robót, niŜ 
te dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów zastanie przewartościowany przez 
Kierownika Projektu (Inspektora).  
     KaŜdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, 
Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem  i niezapłaceniem. 
 
2.5.  Przechowywanie i składowanie materiałów  
 

Wykonawca powinien zapewnić wszystkim materiałom warunki przechowywania i 
składowania zapewniające zachowanie ich jakości i przydatności do robót oraz zgodność z 
wymaganiami poszczególnych ST. Odpowiedzialność za wady materiałów powstałe w czasie 
przechowywania i składowania ponosi Wykonawca. InŜynier moŜe zezwolić na inny sposób 
przechowywania i składowania niŜ podany w ST lecz nie zwalnia to Wykonawcy z odpowiedzialności 
za ewentualne powstałe z tego tytułu straty. Składowanie powinno być prowadzone w sposób 
umoŜliwiający inspekcję materiałów.  
 Miejsca  czasowego składowania materiałów  będą  zlokalizowane  w  obrębie  terenu  
budowy w miejscach uzgodnionych z Kierownikiem Projektu (Inspektora) lub poza terenem budowy 
w miejscach  zorganizowanych  przez  Wykonawcę. 
Wszystkie miejsca czasowego składowania materiałów powinny być po zakończeniu robót 
doprowadzone przez Wykonawcę do ich pierwotnego stanu, w sposób zaakceptowany przez 
Kierownika Projektu (Inspektora).  
 
2.6.  Wariantowe  stosowanie  materiałów 
 
 Jeśli dokumentacja projektowa lub ST przewidują moŜliwość wariantowego zastosowania  
rodzaju materiału w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Kierownika Projektu 
o swoim zamiarze co najmniej 3 tygodnie przed uŜyciem materiału, albo w okresie dłuŜszym, jeśli  
będzie to wymagane dla badań prowadzonych przez  Kierownika Projektu (Inspektora) Wybrany i 
zaakceptowany  rodzaj materiału nie moŜe być później zmieniany bez zgody Kierownika Projektu 
(Inspektora). 
 
3.  SPRZĘT  
 
     Wykonawca jest zobowiązany do uŜywania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje 
niekorzystnego wpływu na właściwości wykonywanych robót. Sprzęt uŜywany do robót powinien być  
zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadaæ pod względem typów i ilości wskazaniom 
zawartym w ST, PZJ lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez Kierownika Projektu 
(Inspektora). 
w przypadku braku ustaleń w takich dokumentach sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany 
przez Kierownika Projektu (Inspektora).  
     Liczba i wydajność sprzętu powinna gwarantować przeprowadzenie robót zgodnie z zasadami 
określonymi w dokumentacji projektowej, ST i wskazaniach Kierownika Projektu (Inspektora) w 
terminie przewidzianym umową (kontraktem).  
     Sprzęt ma być stale utrzymywany w dobrym  stanie i gotowości do pracy. Będzie  on  zgodny  z  
normami  ochrony środowiska  i  przepisami  dotyczącymi  jego  uŜytkowania. Wykonawca powinien 
równieŜ dysponować sprawnym sprzętem rezerwowym, umoŜliwiającym prowadzenie robót 
w przypadku awarii sprzętu podstawowego.  
 Wykonawca  dostarczy Kierownikowi  Projektu  kopie  dokumentów  potwierdzających  
dopuszczenie  sprzętu  do  uŜytkowania,  tam  gdzie  to  jest  wymagane  przepisami. 
     JeŜeli dokumentacja projektowa lub ST przewidują moŜliwość wariantowego uŜycia sprzętu przy 
wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Kierownika Projektu o swoim  zamiarze  wyboru   
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i uzyska jego akceptację przed uŜyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji Kierownika Projektu 
(Inspektora),  nie moŜe być później zmieniany bez jego zgody.   
     Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków 
umowy, zostaną przez Kierownika Projektu (Inspektora) zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do 
robót.  
 
4.  TRANSPORT  
 
     Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 
niekorzystnie na właściwości wykonywanych robót i przewoŜonych materiałów.  
     Liczba środków transportu powinna zapewnić prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi 
w dokumentacji projektowej, ST i wskazaniach Kierownika Projektu (Inspektora), w terminie 
przewidzianym  umową. Wykonawca powinien dysponować sprawnymi rezerwowymi środkami 
transportu, umoŜliwiającymi prowadzenie robót w przypadku awarii podstawowych środków 
transportu.  
     Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy powinny spełniać wymagania dotyczące przepisów 
ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciąŜeń na osie i innych parametrów 
technicznych. Środki transportu nie odpowiadające warunkom  kontraktu, na polecenie Kierownika 
Projektu powinny być usunięte z placu budowy. 
 Wykonawca  będzie  usuwać  na  bieŜąco,  na  własny  koszt,  wszelkie  zanieczyszczenia   
spowodowane  jego  pojazdami  na  drogach  publicznych  oraz  dojazdach  do  terenu  budowy. 
 
5. WYKONANIE  ROBÓT  
 
5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 
     
 Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową  oraz za jakość 
zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją projektową,  
wymaganiami ST, PZJ, projektu organizacji robót oraz poleceniami Kierownika Projektu (Inspektora). 
  
5.2. Współpraca Kierownika Projektu i Wykonawcy  
 
 Kierownik Projektu (Inspektora) będzie podejmował decyzje we wszystkich sprawach 
związanych z jakością robót, oceną jakości materiałów i postępem robót, a ponadto we wszystkich 
sprawach, związanych z interpretacją dokumentacji projektowej i ST oraz dotyczących akceptacji 
wypełnienia warunków kontraktu przez Wykonawcę.  
 Kierownik Projektu (Inspektora) będzie podejmował decyzje w sposób sprawiedliwy i 
bezstronny.  
 Decyzje InŜyniera dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót będą 
oparte na wymaganiach sformułowanych w kontrakcie, dokumentacji projektowej i w ST, a takŜe w 
normach i wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Kierownik Projektu (Inspektora) uwzględni 
wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy produkcji i przy badaniach 
materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych oraz inne czynniki wpływające na 
rozwaŜaną kwestię.  
 Kierownik Projektu (Inspektora)  jest upowaŜniony do kontroli wszystkich robót i kontroli 
wszystkich materiałów dostarczonych na budowę lub na niej produkowanych, włączając 
przygotowanie i produkcję materiałów. Kierownik Projektu (Inspektora) powiadomi Wykonawcę o 
wykrytych wadach i odrzuci wszystkie te materiały i roboty, które nie spełniają wymagań 
jakościowych określonych w dokumentacji projektowej i ST. Z odrzuconymi materiałami naleŜy 
postępować jak w pkt. 2.4.  
 Polecenia Kierownika Projektu (Inspektora) powinny być wykonywane nie później niŜ w 24 
godziny po ich otrzymaniu przez Wykonawcę, pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego 
tytułu ponosi Wykonawca.  
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6.  KONTROLA  JAKO ŚCI  ROBÓT  
 
6.1.  Program zapewnienia jakości   
 
     Do obowiązków Wykonawcy naleŜy opracowanie i przedstawienie do aprobaty Kierownikowi 
Projektu (Inspektora) programu zapewnienia jakości, w którym przedstawi on zamierzony sposób 
wykonywania robót moŜliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót 
zgodnie z dokumentacją projektową, ST oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez 
Kierownika Projektu (Inspektora).  
 
     Program zapewnienia jakości powinien zawierać:  
 
a) część ogólną opisującą:  
 
  - organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót  
  - organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót  
  - bhp  
  - wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne  
  - wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych elementów    
    robót  
  - system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością wykonywanych robót  
  - wyposaŜenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli  
    (opis laboratorium własnego lub laboratorium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie   
    badań)  
 -  sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis pomiarów nastaw  
    mechanizmów sterujących a takŜe wyciąganych wniosków i zastosowanych korekt w procesie     
    technologicznym, proponowany sposób i formę przekazywania tych informacji Kierownikowi    
    Projektu;  
 
b) część szczegółową opisującą dla kaŜdego asortymentu robót:  
 
 - wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz  
    wyposaŜeniem w mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo-kontrolne rodzaje i ilość    
    środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku materiałów, spoiw  lepiszczy,     
    kruszyw itp  
 - sposób zabezpieczenia i ochrony  ładunków przed utratą ich właściwości w czasie transportu  
 - sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość,  pobierania próbek, legalizacja i  
    sprawdzanie urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw materiałów, wytwarzania mieszanek  
    i  wykonywania poszczególnych elementów robót  
- sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom.  
 
 
 
6.2.  Zasady kontroli jakości robót  
 
     Celem kontroli robót powinno być takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem aby 
osiągnąć załoŜoną jakość robót.  
     Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca  
zapewni odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie  
i wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót.  
     Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Kierownik Projektu (Inspektora) moŜe zaŜądać od 
Wykonawcy przeprowadzenia badań w celu zademonstrowania, Ŝe poziom ich wykonywania jest 
zadowalający.  
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     Wykonawca będzie przeprowadzał pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością 
zapewniającą stwierdzenie, Ŝe roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji  
projektowej i ST.  
     Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są  określone w ST, normach  i  
wytycznych. W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Kierownik Projektu (Inspektora) ustali 
jaki zakres  kontroli jest konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 
Wykonawca dostarczy Kierownikowi Projektu (Inspektora) świadectwa,  Ŝe wszystkie stosowane 
urządzenia 
i  sprzęt  badawczy posiadają waŜną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają   
wymaganiom norm określających procedury badań. 
 Kierownik Projektu będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, 
w celu ich inspekcji. 
  Kierownik Projektu (Inspektora) będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o 
jakichkolwiek niedociągnięciach dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia 
laboratorium, pracy  personelu lub metod badawczych. JeŜeli niedociągnięcia te będą tak powaŜne, Ŝe 
mogą wpłynąć  ujemnie na wyniki badań, Kierownik Projektu (Inspektora) natychmiast wstrzyma 
uŜycie do robót materiałów 
i dopuści je do uŜycia dopiero wtedy, gdy niedociągnięcia w pracy laboratorium Wykonawcy zostaną  
usunięte i stwierdzona zostanie odpowiednia jakość tych materiałów. 
Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi Wykonawca.     
 
 
 
6.3.  Pobieranie próbek  
 
     Próbki powinny być pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania 
próbek, opartych na zasadzie Ŝe wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym  
prawdopodobieństwem wytypowane do badań.  
     Kierownik Projektu (Inspektora) będzie  mieć zapewnioną moŜliwość udziału w pobieraniu próbek.  
     Na zlecenie Kierownika Projektu (Inspektora) Wykonawca będzie  przeprowadzał  dodatkowe 
badania tych materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie 
zostaną przez Wykonawcę usunięte lub ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań 
pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w przeciwnym przypadku koszty te 
pokrywa Zamawiający.  
     Pojemniki do pobierania próbek będą  dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez 
Kierownika Projektu (Inspektora)Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych 
przez Kierownika Projektu (Inspektora)  będą  odpowiednio opisane i oznakowane, w sposób 
zaakceptowany przez Kierownika Projektu (Inspektora).  
 
6.4. Badania  i  pomiary 
 
 Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzane zgodnie z wymaganiami norm. 
W przypadku, gdy normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w ST, stosować moŜna  
wytyczne krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez Kierownika Projektu (Inspektora) 
 Przed  przystąpieniem   do  pomiarów  lub  badań,  Wykonawca  powiadomi  Kierownika 
Projektu  o  rodzaju,  miejscu  i  terminie  pomiaru  lub  badania, Wykonawca  przedstawi  na  piśmie  
ich  wyniki  do akceptacji Kierownikowi Projektu (Inspektora). 
 
6.5.  Raporty z badań  
 
     Wykonawca  będzie  przekazywał  Kierownikowi Projektu kopie raportów z wynikami badań jak 
najszybciej, nie później jednak niŜ w terminie określonym w programie zapewnienia jakości.  
     Wyniki badań  (kopie)  będą  przekazywane Kierownik Projektu na formularzu według 
dostarczonego przez niego wzoru lub innych przez niego zaaprobowanych.  
 



Rozbiórka wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 

 16

6.6.  Badania prowadzone przez Kierownika Projektu (Inspektora) 
 
     Kierownik Projektu (Inspektora) po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego 
przez Wykonawcę,  będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami ST na podstawie 
wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę.  
Kierownik Projektu moŜe pobierać próbki materiału i prowadzić badania niezaleŜnie od Wykonawcy, 
na swój koszt. JeŜeli wyniki tych badań wykaŜą Ŝe raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to 
Kierownik Projektu (Inspektora) poleci Wykonawcy lub zleci niezaleŜnemu laboratorium 
przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań albo oprze się wyłącznie na własnych 
badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z dokumentacją projektową i ST. W takim 
przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione 
zostaną przez Wykonawcę.  
 
6.7. Certyfikaty  i  deklaracje 
 
 Kierownik Projektu (Inspektora)  moŜe  dopuścić  do  uŜycia  tylko  te  materiały,  które  
posiadają: 
• certyfikat  na  znak  bezpieczeństwa  wykazujący, Ŝe  zapewniono  zgodność  z  kryteriami  

technicznymi  określonymi  na  podstawie  Polskich  Norm,  aprobat  technicznych  oraz  
właściwości  przepisów  i  dokumentów  technicznych, 

• deklarację  zgodności  lub  certyfikat  zgodności  z : 
- polską  normą  lub 

      - aprobatą  techniczną,  w  przypadku  wyrobów,  dla  których  nie  ustanowiono  Polskiej  Normy,    
  jeŜeli nie  są  objęte  certyfikacją  określoną  w  pkt 1  i  które  spełniają  wymogi  ST. 
W  przypadku  materiałów,  dla  których  ww.  dokumenty  są  wymagane  przez  ST,  kaŜda  

partia  dostarczona do robót  będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób  jednoznaczny  jej  
cechy. 

 Produkty  przemysłowe  muszą  posiadać  ww.  dokumenty  wydane  przez  producenta,  a  w 
razie  potrzeby  poparte  wynikami  badań  wykonanych  przez  niego.  Kopie  wyników  tych 
badań  będą  dostarczone  przez  Wykonawcę  Kierownikowi Projektu. 

Urządzenia laboratoryjne i sprzęt kontrolno-pomiarowy zainstalowany w wytwórniach lub maszynach 
powinny posiadać waŜną legalizację wydaną przez upowaŜnione instytucje.  
 Kierownik Projektu (Inspektora) zdyskwalifikuje i nie dopuści do uŜycia jakichkolwiek 
urządzeń laboratoryjnych, wytwórni lub maszyn, które nie mają waŜnych wymaganych legalizacji.  
 Materiały posiadające atesty a urządzenia - waŜne legalizacje, mogą być badane w dowolnym 
czasie. JeŜeli zostanie stwierdzona niezgodność ich właściwości z ST to takie materiały lub urządzenia 
zostaną odrzucone.  

  
6.8.  Dokumenty budowy  
 
(1) Dziennik budowy  
 
     Dziennik budowy jest dokumentem prawnym obowiązującym Zamawiającego i Wykonawcę w 
okresie od przekazania Wykonawcy terenu  budowy do końca okresu gwarancyjnego. 
Odpowiedzialność za prowadzenie dziennika budowy zgodnie z obowiązującymi przepisami [2] 
spoczywa na  Wykonawcy. 
     Zapisy w dzienniku budowy powinny być dokonywane na bieŜąco i będą  dotyczyć przebiegu 
robót, stanu bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy.  
     KaŜdy zapis w dzienniku budowy powinien być opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby, 
która dokonała zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska słuŜbowego. Zapisy  będą   
czytelne, dokonane trwałą techniką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio jeden pod drugim, 
bez przerw.  
     Załączone do dziennika budowy protokoły i inne dokumenty powinny być oznaczone kolejnym 
numerem załącznika i opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i Kierownika Projektu.  
     Do dziennika budowy naleŜy wpisywać w szczególności:  
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 - datę przekazywania Wykonawcy  terenu budowy  
 - datę przekazania przez Zamawiającego dokumentacji projektowej  
 - uzgodnienie przez Kierownika Projektu (Inspektora) programu zapewnienia jakości i 
harmonogramów robót  
 - terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót  
 - przebiegu robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach  
 - uwagi i polecenia Kierownika Projektu (Inspektora).  
 - daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu  
 - zgłoszenie i daty odbiorów robót zanikających ulegających zakryciu częściowych i końcowych  
   odbiorów robót  
 - wyjaśnienia uwagi i propozycje Wykonawcy  
 - stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających ograniczeniom   
    lub  wymaganiom szczególnym w związku z warunkami  klimatycznymi  
 - zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji projektowej  
 - dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie    
    wykonywania  robót  
 - dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót  
 - dane dotyczące jakości materiałów pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych badań z   
   podaniem kto je przeprowadzał 
 - wyniki  prób  poszczególnych  elementów  budowli  z  podaniem,  kto je  przeprowadzał,  
 - inne istotne informacje o przebiegu robót  
     Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy wpisane do dziennika budowy będą  przedłoŜone 
Kierownikowi Projektu do ustosunkowania się.  
    Decyzje Kierownika Projektu (Inspektora) wpisane do dziennika budowy Wykonawca podpisuje z 
zaznaczeniem ich przyjęcia lub zajęciem stanowiska.  
     Wpis  projektanta do dziennika budowy obliguje Kierownika Projektu do ustosunkowania  się. 
Projektant nie jest jednak stroną umowy i nie ma uprawnień do wydawania poleceń Wykonawcy 
robót.  
 
(2) Rejestr  obmiarów 
 
 Rejestr  obmiarów  stanowi  dokument  pozwalający na  rozliczenie  faktycznego  postępu  
kaŜdego  z  elementów  robót.  Obmiary  wykonywanych  robót  przeprowadza  się  w  sposób  ciągły  
w  jednostkach  przyjętych  w  kosztorysie ofertowym i  wpisuje  do rejestru  obmiarów. 
 
(3) Dokumenty laboratoryjne  
 
     Dzienniki  laboratoryjne, deklaracje  zgodności  lub  certyfikaty  zgodności  materiałów,  recepty  
robocze  i  kontrolne  wyniki  badań  Wykonawcy  będą  gromadzone  w  formie  uzgodnionej  w  
programie  zapewnienia  jakości.  Dokumenty te  stanowią  załączniki  do  odbioru  robót.  Winny  być  
udostępnione  na  kaŜde  Ŝyczenie  Kierownika Projektu (Inspektora). 
 
(4) Pozostałe dokumenty budowy  
 
     Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w pkt (1)-(3) następujące dokumenty:  
a) pozwolenie na realizację zadania budowlanego  
b) protokoły przekazania terenu  budowy  
c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne  
d) protokoły odbioru robót  
e) protokoły z narad i ustaleń  

f) korespondencję  na  budowie. 
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(5) Przechowywanie dokumentów budowy  
 
     Dokumenty budowy będą przechowywane na placu budowy w miejscu odpowiednio 
zabezpieczonym.  
     Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w 
formie przewidzianej prawem.  
     Wszelkie dokumenty będą zawsze dostępne dla Kierownika Projektu (Inspektora) i przedstawione 
do wglądu na Ŝyczenie Zamawiającego.  
 
 
 
7.  OBMIAR  ROBÓT  
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót  
 
     Obmiar robót powinien określić faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z dokumentacją 
projektową i ST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. 
     Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Kierownika Projektu 
(Inspektora)  zakresie obmierzanych robót i terminie obmiaru co najmniej na 3 dni przed tym 
terminem.  
Obmiar odbywa się w obecności Kierownika Projektu (Inspektora) i wymaga jego akceptacji. Wyniki 
obmiaru  będą wpisane do rejestru obmiarów. 
       Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie)  w  ilościach  podanych  w  ślepym  kosztorysie  
lub gdzie indziej w ST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne  
dane zostaną poprawione wg instrukcji Kierownika Projektu (Inspektora)  na piśmie. 
 Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu miesięcznej  
płatności na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub oczekiwanym przez  
Wykonawcę i Kierownika Projektu (Inspektora). 
 
 
 
7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów  
 
 Długość  i  odległość  pomiędzy  wyszczególnionymi  punktami   skrajnymi  będą  
obmierzone  poziomo  wzdłuŜ  linii  osiowej. 
 Jeśli  ST właściwe  dla  danych  robót  nie  wymagają  tego  inaczej, objętości  będą  
wyliczone  w  m3  jako  długość  pomnoŜona  przez  średni  przekrój. 
 Ilości,  które  mają  być  mierzone  wagowo,  będą  waŜone  w  tonach  lub  kilogramach  
zgodnie  z wymaganiami  ST.    
 
7.3.  Urządzenia i sprzęt pomiarowy  
 
     Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą   
zaakceptowane przez Kierownika Projektu (Inspektora)  
     Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. JeŜeli urządzenia te lub 
sprzęt wymagają badań atestujących to Wykonawca  będzie posiadać waŜne świadectwa legalizacji.  
     Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, w całym 
okresie trwania robót.  
 
7.4.  Wagi i zasady waŜenia  
 

JeŜeli stosowana metoda obmiaru wymaga waŜenia to Wykonawca zainstaluje odpowiednie 
wagi w ilości i w miejscach zaakceptowanych przez Kierownika Projektu. Wagi powinny posiadać 
waŜne świadectwa legalizacji.  
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 Wykonawca moŜe uŜywać publicznych urządzeń wagowych pod warunkiem Ŝe były one 
atestowane i posiadają waŜne świadectwa legalizacji.  
 
7.5.  Czas przeprowadzania obmiaru  
 
     Obmiary  będą  przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków  robót,  
a takŜe w przypadku występowania dłuŜszej przerwy w robotach i zmiany Wykonawcy robót.  
     Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania.  
     Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem.  
     Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonywane w sposób 
zrozumiały i jednoznaczny.  
     Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi szkicami 
umieszczonymi na karcie księgi obmiaru. W razie braku miejsca szkice mogą być dołączone  
w formie oddzielnego załącznika do księgi obmiaru, którego wzór zostanie uzgodniony  
z  Kierownikiem Projektu.  
 
8.  ODBIÓR  ROBÓT  
 
8.1.  Rodzaje odbiorów robót  
 
     W zaleŜności od ustaleń odpowiednich ST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 
 
a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu  
b) odbiorowi częściowemu  
c) odbiorowi ostatecznemu,  
d) odbiorowi  pogwarancyjnemu. 
 
8.2.  Odbiór robót  zanikających i ulegających zakryciu  
 
     Odbiór robót zanikających i  ulegających  zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości 
wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu.  
     Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umoŜliwiającym 
wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót.  
     Odbioru robót dokonuje Kierownik Projektu  
     Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy i 
jednoczesnym powiadomieniem Kierownika Projektu (Inspektorem). Odbiór będzie przeprowadzony 
niezwłocznie, nie później jednak niŜ w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do dziennika budowy  
I powiadomienia o tym fakcie Kierownika Projektu.  
     Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Kierownik Projektu na podstawie dokumentów 
zawierających komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w 
konfrontacji z dokumentacją projektową, ST i uprzednimi ustaleniami.  
W przypadku stwierdzenia odchyleń od przyjętych wymagań i innych wcześniejszych ustaleń, 
Kierownika Projektu ustala zakres robót poprawkowych lub podejmuje decyzje dotyczące zmian i 
korekt. W wyjątkowych przypadkach podejmuje decyzję dokonania potrąceń.  
 Przy ocenie odchyleń i podejmowaniu decyzji o robotach poprawkowych lub robotach 
dodatkowych InŜynier uwzględnia tolerancje i zasady odbioru podane w ST dotyczących danej części 
robót.  
 
8.3.  Odbiór częściowy  
 
     Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót wraz z ustaleniem 
naleŜnego wynagrodzenia.   
Odbioru częściowego robót dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót.  
Odbioru  robót   dokonuje  Kierownik Projektu. 
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8.4.  Odbiór  ostateczny robót  
 
8.4.1.Zasady  odbioru  ostatecznego  robót 
 
     Odbiór  ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich 
ilości, jakości i wartości.  
     Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego  będzie  stwierdzona przez 
Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym  
fakcie Kierownika Projektu.  
     Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w warunkach kontraktu, licząc od dnia 
potwierdzenia przez Kierownika Projektu zakończenia robót i prawidłowości operatu kolaudacyjnego. 
     Odbioru ostatecznego robót dokonuje komisja wyznaczona przez Zamawiającego w  obecności  
Kierownika Projektu  i  Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona  ich oceny jakościowej na 
podstawie przedłoŜonych dokumentów wyników badań  i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności 
wykonania robót z dokumentacją projektową i ST.  
     W toku odbioru ostatecznego  robót komisja  zapozna  się  z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie 
odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania  robót 
uzupełniających i robót poprawkowych.  
     W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających  
w warstwie ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerywa swoje czynności i ustali 
nowy termin odbioru ostatecznego.  
     W przypadku stwierdzenia przez komisję, Ŝe jakość wykonywanych robót w poszczególnych 
asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacji projektowej i ST z uwzględnieniem 
tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, 
komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość wykonywanych robót w stosunku do 
wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 
 
8.4.2.Dokumenty  do  odbioru  ostatecznego 
  
Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest protokół odbioru 
ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego.  
     Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty:  
1. dokumentację projektową  podstawową z naniesionymi zmianami  oraz  dodatkową,  jeśli  została     
    sporządzona  w  trakcie  realizacji  umowy,  
2. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe  z  dokumentów  umowy  i  ew.  uzupełniające    
   lub  zamienne), 
3. recepty  i  ustalenia  technologiczne, 
4. dzienniki  budowy  i  rejestry  obmiarów  (oryginały), 
5. wyniki  pomiarów  kontrolnych  oraz  badań  i  oznaczeń  laboratoryjnych,  zgodne  ST,  i  ew.  PZJ, 
6. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z ST i ew. PZJ, 
7. opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i pomiarów 

załączonych do dokumentów odbioru,  wykonywanych zgodnie z PZJ i ST  
8. rysunki  (dokumentacje)  na  wykonanie  robót  towarzyszących  (np.  na  przełoŜenie  linii  

telefonicznej,  energetycznej,  gazowej,  oświetlenia  itp.)  oraz  protokoły  odbioru  i  przekazania  
tych  robót  właścicielom  urządzeń, 

9. geodezyjną  inwentaryzację  powykonawczą  robót  i  sieci  uzbrojenia  terenu, 
10.kopię   mapy  zasadniczej  powstałej  w  wyniku  geodezyjnej  inwentaryzacji  powykonawczej. 
 
W  przypadku,  gdy  wg  komisji,  roboty  pod  względem  przygotowania   dokumentacyjnego nie  
będą  gotowe  do  odbioru  ostatecznego,  komisja  w  porozumieniu  z  Wykonawcą  wyznaczy  
ponowny  termin  odbioru  ostatecznego  robót. 
   Wszystkie  zarządzone  przez  komisję  roboty  poprawkowe  lub  uzupełniające  będą  zestawione 
wg  wzoru  ustalonego  przez  Zamawiającego. 
      Termin  wykonania  robót  poprawkowych  i  robót  uzupełniających  wyznaczy  komisja.  
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8.5.  Odbiór  pogwarancyjny  
 
     Odbiór pogwarancyjny  polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad 
stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym.  
     Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem 
zasad dla odbioru ostatecznego. 
 
  
 
9. PODSTAWA  PŁATNOŚCI  
 
9.1.  Ustalenia ogólne  
 
     Podstawą płatności jest cena  jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 
obmiarową ustaloną dla danej pozycji ślepego kosztorysu.  
 Dla  pozycji  kosztorysowych  wycenionych  ryczałtowo  podstawą  płatności  jest  wartość  
(kwota)  podana  przez  Wykonawcę  w  danej  pozycji  kosztorysu. 
 Cena  jednostkowa  lub  kwota  ryczałtowa  pozycji  kosztorysowej  będzie  uwzględniać  
wszystkie  czynności,  wymagania i  badania  składające  się  na  jej  wykonanie,  określone  dla  tej  
roboty  w  ST  i  w  dokumentacji  projektowej. 
 Ceny  jednostkowe  lub  kwoty  ryczałtowe  robót  będą  obejmować: 
• robociznę  bezpośrednią  wraz  z  towarzyszącymi  kosztami, 
• wartość  zuŜytych  materiałów  wraz z  kosztami  zakupu,  magazynowania,  ewentualnych  

ubytków  i  transportu  na  teren  budowy, 
• wartość  pracy  sprzętu  wraz  z  towarzyszącymi  kosztami, 
• koszty  pośrednie,  zysk  kalkulacyjny  i ryzyko, 
• podatki  obliczone zgodnie z obowiązującymi  przepisami, 
• do  cen  jednostkowych  nie  naleŜy  wliczać  podatku  VAT.  
 
 
 

 
9.2  Warunki  umowy  i  wymagania  ogólne  D-M-00.00.00. 
 

Koszt dostosowania się do wymagań  warunków umowy  i  wymagań  ogólnych zawartych   
w  D-M-00.00.00  obejmuje wszystkie warunki  określone w  ww. dokumentach, a  
niewyszczególnione  w  kosztorysie. 
 
9.3. Objazdy,  przejazdy  i  organizacja  ruchu 
 
 Koszt  wybudowania  objazdów/ przejazdów  i  organizacji  ruchu  obejmuje: 
a) opracowanie oraz uzgodnienie z Kierownikiem Projektu (Inspektorem) i odpowiednimi 

instytucjami projektu   
      organizacji ruchu  na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu Kierownikowi   
      Projektu i wprowadzaniem dalszych zmian i uzgodnień wynikających z postępu robót, 
(b) ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa    
       ruchu, 
(c)  opłaty dzierŜawy  terenu 
(d)  przygotowanie  terenu, 
(e) konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawęŜników, barier, oznakowań   
       i  drenaŜu, 
(f) tymczasową  przebudowę  urządzeń  obcych.  

 
 Koszt utrzymania objazdów/ przejazdów i organizacji  ruchu  obejmuje: 
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• oczyszczanie, przestawianie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych, 
poziomych, barier i świateł,  

• utrzymanie płynności  ruchu  publicznego. 
 
 Koszt  likwidacji  objazdów/ przejazdów  i  organizacji  ruchu  obejmuje: 
usunięcie  wbudowanych  materiałów  i  oznakowania, 
doprowadzenie  terenu  do  stanu  pierwotnego. 
 
 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
  
1. Ustawa  z  dnia  7  lipca  1994 r. – Prawo  budowlane  (Dz. U. Nr 106/2000,  poz. 1126) 
2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika budowy, 

montaŜu i rozbiórki  oraz  tablicy  informacyjnej  (Dz. U. Nr 138/2001  poz. 1555) 
3.  Ustawa  z  dnia  21  marca  1985 r.  o  drogach  publicznych  (Dz. U. Nr  71/2000  poz. 838 

 z  późniejszymi  zmianami). 
4.  Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 3 listopada 1998 roku w 

sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 140/1998 poz. 906).   
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D-01.00.00. ROBOTY  PRZYGOTOWAWCZE 

 
D-01.01.01. ODTWOZRENIE TRASY I PUNKTÓW POMIAROWYCH  

  
1. WSTĘP 
 
1.1.Przedmiot ST 
 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) jest wykonanie i odbiór robót związanych  z 
rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 
  
   
1.2. Zakres stosowania ST 
 
Specyfikacja techniczna (ST) stanowi obowiązujący dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu realizacji robót wymienionych w p. 1.1. 
 

1.3. Zakres robót objętych ST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wszystkimi czynnościami umoŜliwiającymi i mającymi na celu odtworzenie w terenie przebiegu trasy 
drogowej oraz połoŜenia obiektów inŜynierskich. 
 
Ilość robót:  0,10 km  
 
1.3.1. Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych 
 
 W zakres robót pomiarowych, związanych z odtworzeniem trasy i punktów wysokościowych 
wchodzą: 
a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysokościowego punktów głównych osi trasy   i punktów 

wysokościowych, 
b) uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi), 
c) wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych (reperów roboczych), 
d) wyznaczenie przekrojów poprzecznych, 
e) zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w 

sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie. 
 
1.3.2. Wyznaczenie obiektów mostowych 
 
 Wyznaczenie obiektów mostowych obejmuje sprawdzenie wyznaczenia osi obiektu i punktów 
wysokościowych, zastabilizowanie ich w sposób trwały, ochronę ich przed zniszczeniem, 
oznakowanie w sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie oraz wyznaczenie 
usytuowania obiektu (kontur, podpory, punkty). 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Punkty główne trasy - punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz początkowy i 
końcowy punkt trasy. 

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
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1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w OST  
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
 

2.2. Rodzaje materiałów 
 
 Do utrwalenia punktów głównych trasy naleŜy stosować pale drewniane z gwoździem lub 
prętem stalowym, słupki betonowe albo rury metalowe o długości około 0,50 metra. 
 Pale drewniane umieszczone poza granicą robót ziemnych, w sąsiedztwie punktów załamania 
trasy, powinny mieć średnicę od  0,15 do 0,20 m  i długość od 1,5 do 1,7 m. 
 Do stabilizacji pozostałych punktów naleŜy stosować paliki drewniane średnicy od 0,05 do 
0,08 m i długości około 0,30 m, a dla punktów utrwalanych w istniejącej nawierzchni bolce stalowe 
średnicy 5 mm i długości od  0,04 do 0,05 m. 
 „Świadki” powinny mieć długość około 0,50 m i przekrój prostokątny. 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 

3.2. Sprzęt pomiarowy 
 
 Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktów wysokościowych naleŜy stosować następujący 
sprzęt: 
− teodolity lub tachimetry, 
− niwelatory, 
− dalmierze, 
− tyczki, 
− łaty, 
− taśmy stalowe, szpilki. 
 Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien 
gwarantować uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru. 
 
4. TRANSPORT 
 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
 

 
4.2. Transport sprzętu i materiałów 
 
 Sprzęt i materiały do odtworzenia trasy moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 
 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 

5.2. Zasady wykonywania prac pomiarowych 
 
 Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami GUGiK 
(od 1 do 7). 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przejąć od Zamawiającego dane 
zawierające lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów. 
 W oparciu o materiały dostarczone przez Zamawiającego, Wykonawca powinien 
przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót. 
 Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje 
i uprawnienia. 
 Wykonawca powinien natychmiast poinformować InŜyniera o wszelkich błędach wykrytych 
w wytyczeniu punktów głównych trasy i (lub) reperów roboczych. Błędy te powinny być usunięte na 
koszt Zamawiającego. 
 Wykonawca powinien sprawdzić czy rzędne terenu określone w dokumentacji projektowej są 
zgodne z rzeczywistymi rzędnymi terenu. JeŜeli Wykonawca stwierdzi, Ŝe rzeczywiste rzędne terenu 
istotnie róŜnią się od rzędnych określonych w dokumentacji projektowej, to powinien powiadomić o 
tym InŜyniera. Ukształtowanie terenu w takim rejonie nie powinno być zmieniane przed podjęciem 
odpowiedniej decyzji przez InŜyniera. Wszystkie roboty dodatkowe, wynikające z róŜnic rzędnych 
terenu podanych w dokumentacji projektowej i rzędnych rzeczywistych, akceptowane przez InŜyniera, 
zostaną wykonane na koszt Zamawiającego. Zaniechanie powiadomienia InŜyniera oznacza, Ŝe roboty 
dodatkowe w takim przypadku obciąŜą Wykonawcę. 
 Wszystkie roboty, które bazują na pomiarach Wykonawcy, nie mogą być rozpoczęte przed 
zaakceptowaniem wyników pomiarów przez InŜyniera. 
 Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi trasy muszą być 
zaopatrzone w oznaczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charakterystykę i połoŜenie 
tych punktów. Forma i wzór tych oznaczeń powinny być zaakceptowane przez InŜyniera. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych i ich 
oznaczeń w czasie trwania robót. JeŜeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiającego zostaną 
zniszczone przez Wykonawcę świadomie lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne 
do dalszego prowadzenia robót, to zostaną one odtworzone na koszt Wykonawcy. 
 Wszystkie pozostałe prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej realizacji robót naleŜą do 
obowiązków Wykonawcy. 
 

5.3. Sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych 
 
 Punkty wierzchołkowe trasy i inne punkty główne powinny być zastabilizowane w sposób 
trwały, przy uŜyciu pali drewnianych lub słupków betonowych, a takŜe dowiązane do punktów 
pomocniczych, połoŜonych poza granicą robót ziemnych. Maksymalna odległość pomiędzy punktami 
głównymi na odcinkach prostych nie moŜe przekraczać 500 m. 
 Zamawiający powinien załoŜyć robocze punkty wysokościowe (repery robocze) wzdłuŜ osi 
trasy drogowej, a takŜe przy kaŜdym obiekcie inŜynierskim. 
 Maksymalna odległość między reperami roboczymi wzdłuŜ trasy drogowej w terenie płaskim 
powinna wynosić 500 metrów, natomiast w terenie falistym i górskim powinna być odpowiednio 
zmniejszona, zaleŜnie od jego konfiguracji. 
 Repery robocze naleŜy załoŜyć poza granicami robót związanych z wykonaniem trasy 
drogowej i obiektów towarzyszących. Jako repery robocze moŜna wykorzystać punkty stałe na 
stabilnych, istniejących budowlach wzdłuŜ trasy drogowej. O ile brak takich punktów, repery robocze 
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naleŜy załoŜyć w postaci słupków betonowych lub grubych kształtowników stalowych, osadzonych w 
gruncie w sposób wykluczający osiadanie, zaakceptowany przez InŜyniera. 
 Rzędne reperów roboczych naleŜy określać z taką dokładnością, aby średni błąd niwelacji po 
wyrównaniu był mniejszy od 4 mm/km, stosując niwelację podwójną w nawiązaniu do reperów 
państwowych. 
 Repery robocze powinny być wyposaŜone w dodatkowe oznaczenia, zawierające wyraźne 
i jednoznaczne określenie nazwy reperu i jego rzędnej. 
 

5.4. Odtworzenie osi trasy 

 
 Tyczenie osi trasy naleŜy wykonać w oparciu o dokumentację projektową oraz inne dane 
geodezyjne przekazane przez Zamawiającego, przy wykorzystaniu sieci poligonizacji państwowej 
albo innej osnowy geodezyjnej, określonej w dokumentacji projektowej. 
 Oś trasy powinna być wyznaczona w punktach głównych i w punktach pośrednich w 
odległości zaleŜnej od charakterystyki terenu i ukształtowania trasy, lecz nie rzadziej niŜ co 50 
metrów. 
 Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dokumentacji 
projektowej nie moŜe być większe niŜ 3 cm dla autostrad i dróg ekspresowych lub 5 cm dla 
pozostałych dróg. Rzędne niwelety punktów osi trasy naleŜy wyznaczyć z dokładnością do 1 cm w 
stosunku do rzędnych niwelety określonych w dokumentacji projektowej. 
 Do utrwalenia osi trasy w terenie naleŜy uŜyć materiałów wymienionych w pkt 2.2. 
 Usunięcie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Wykonawca robót zastąpi je 
odpowiednimi palami po obu stronach osi, umieszczonych poza granicą robót. 
 

5.5. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych 
 
 Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawędzi nasypów i wykopów 
na powierzchni terenu (określenie granicy robót), zgodnie z dokumentacją projektową oraz w 
miejscach wymagających uzupełnienia dla poprawnego przeprowadzenia robót i w miejscach 
zaakceptowanych przez InŜyniera. 
 Do wyznaczania krawędzi nasypów i wykopów naleŜy stosować dobrze widoczne paliki lub 
wiechy. Wiechy naleŜy stosować w przypadku nasypów o wysokości przekraczającej 1 metr oraz 
wykopów głębszych niŜ 1 metr. Odległość między palikami lub wiechami naleŜy dostosować do 
ukształtowania terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odległość ta co najmniej powinna odpowiadać 
odstępowi kolejnych przekrojów poprzecznych. 
 Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umoŜliwiać wykonanie nasypów i wykopów 
o kształcie zgodnym z dokumentacją projektową. 
 

5.6. Wyznaczenie połoŜenia obiektów mostowych 
 
 Dla kaŜdego z obiektów mostowych naleŜy wyznaczyć jego połoŜenie w terenie poprzez: 
a) wytyczenie osi obiektu, 
b) wytyczenie punktów określających usytuowanie (kontur) obiektu, w szczególności przyczółków 

i filarów mostów i wiaduktów. 
 W przypadku mostów i wiaduktów dokumentacja projektowa powinna zawierać opis 
odpowiedniej osnowy realizacyjnej do wytyczenia tych obiektów. 
 PołoŜenie obiektu w planie naleŜy określić z dokładnością określoną w punkcie 5.4. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
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6.2. Kontrola jakości prac pomiarowych 
 
 Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem trasy i punktów 
wysokościowych naleŜy prowadzić według ogólnych zasad określonych w instrukcjach i wytycznych 
GUGiK (1,2,3,4,5,6,7) zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt 5.4. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 

7.2. Jednostka obmiarowa 
 
 Jednostką obmiarową jest km (kilometr) odtworzonej trasy w terenie. 
 Obmiar robót związanych z wyznaczeniem obiektów jest częścią obmiaru robót mostowych. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 

8.2. Sposób odbioru robót 
 
 Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie szkiców i 
dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokółu z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca 
przedkłada InŜynierowi. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 
 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 
 Cena 1 km wykonania robót obejmuje: 
− sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych, 
− uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami, 
− wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych, 
− wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych przekrojów, 
− zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie 

ułatwiające odszukanie i ewentualne odtworzenie. 
 Płatność robót związanych z wyznaczeniem obiektów mostowych jest ujęta w koszcie robót 
mostowych. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
1. Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych. 
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2. Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, Główny Urząd Geodezji i Kartografii, 
Warszawa 1979. 

3. Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK 1978. 
4. Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna, GUGiK 1983. 
5. Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe, GUGiK 1979. 
6. Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK 1983. 
7. Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne, GUGiK 1983. 
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D-01.02.02. ZDJĘCIE WARSTWY HUMUSU I DARNINY 

 
1. WSTĘP  
 
1.1. Przedmiot ST  
 
 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) jest wykonanie i odbiór robót związanych z 
rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 
    
 
1.2. Zakres stosowania ST  
 
Specyfikacja techniczna (ST) stanowi obowiązujący dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu realizacji robót wymienionych w p. 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych ST  
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji stanowią wymagania dotyczące robót związanych ze 
zdjęciem warstwy humusu i darni grubości do 10 – 15 cm na skarpach i u ich podnóŜa na odcinku 
rozkopania i odtworzenia  korpusu drogi wykonywanym w ramach robót przygotowawczych.  
  
Ilość robót: 
                    - 459,91 m2  
 
1.4. Określenia podstawowe  
 
Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami 
oraz z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00. “Przepisy ogólne.”  
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
 
 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z 
dokumentacją projektową, ST oraz z poleceniami Kierownika Projektu.  
 
2. MATERIAŁY  
 
Nie występują. 
 
3. SPRZĘT  
 
Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania wymagań 
jakościowych zostaną przez Kierownika Projektu zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót.  
Usunięcie humusu naleŜy wykonać za pomocą sprzętu ręcznego oraz mechanicznego. 
 
Do wykonania robót związanych ze zdjęciem warstwy humusu i darniny naleŜy stosować:  
- łopaty, szpadle, taczki  i inny sprzęt do ręcznego wykonywania robót ziemnych   
 
Do wykonania robót związanych ze zdjęciem warstwy darniny nadającej się do powtórnego 
zastosowania naleŜy stosować:  
 - noŜe do cięcia darniny według zasad określonych w p.5.2. ,  
 - łopaty i szpadle.  
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4. TRANSPORT  
 

Darninę i humus  zdjęte ze skarp i podnóŜa naleŜy przemieszczać z zastosowaniem taczek. 
Humus będzie wykorzystany przy umocnieniu skarp po zakończeniu robót. Darnina jest przeznaczona 
do powtórnego zastosowania więc powinna  być transportowana w sposób nie powodujący uszkodzeń.  
 
5. WYKONANIE  ROBÓT  
 
5.1. Wymagania ogólne  
 
     Teren  w pasie robót ziemnych – wykopów do wykonania rozbiórek i nowej konstrukcji, 
w miejscach poszerzenia nasypu przy zasypywaniu nowej konstrukcji powinien być oczyszczony 
z humusu i darni.  
     Teren naleŜy oczyścić całkowicie, tak aby wykluczyć występowanie części roślinnych w nasypach 
i podsypkach.  
 
5.2.  Zdjęcie warstwy humusu  
 
     Warstwa humusu powinna być zdjęta z przeznaczeniem do późniejszego uŜycia przy umacnianiu 
skarp. Zagospodarowanie ewentualnego nadmiaru humusu powinno nastąpić zgodnie ze wskazaniami 
Kierownika Projektu. 
     Humus na skarpach naleŜy zdejmować ręcznie. Humus naleŜy zdjąć na pełną głębokość jego 
zalegania określoną w dokumentacji projektowej lub wskazaną na roboczo przez Kierownika Projektu, 
według faktycznego stanu występowania.  
Stan faktyczny będzie stanowił podstawę do rozliczenia czynności związanych ze zdjęciem warstwy 
humusu.  
     Zdjęty humus naleŜy składować w regularnych pryzmach. Miejsca składowania humusu powinny 
być przez Wykonawcę tak dobrane aby humus był zabezpieczony przed zanieczyszczeniem, a takŜe 
najeŜdŜaniem przez pojazdy i zagęszczaniem. Nie naleŜy zdejmować humusu w czasie intensywnych 
opadów i bezpośrednio po nich, aby uniknąć zanieczyszczenia gliną lub innym gruntem 
nieorganicznym.  
 
5.3.  Zdjęcie darniny  
 
     Powierzchnia  skarp drogi jest pokryta darniną, która moŜe być uŜyta ponownie - do umocnienia 
skarp po zakończeniu robót. Darninę naleŜy zdjąć w sposób, który nie spowoduje jej uszkodzeń  
i przechowywać w odpowiednich warunkach do czasu wykorzystania. Miejsca zdjęcia darniny - 
według  dokumentacji projektowej (lub wskazane przez Kierownika Projektu).  
     Wysokie trawy powinny być skoszone przed zdjęciem darniny. Darninę naleŜy ciąć w regularne, 
prostokątne pasy o szerokości około 0,30 metra lub w kwadraty o długości boku około 0,30 metra.  
Grubość darniny powinna wynosić od 0,05 do 0,10 metra.  
     NaleŜy dąŜyć do jak najszybszego uŜycia pozyskanej darniny. JeŜeli darnina przed powtórnym 
wykorzystaniem musi być składowana, to zaleca się jej rozłoŜenie na gruncie rodzimym. JeŜeli brak  
miejsca na takie rozłoŜenie darniny, to naleŜy ją magazynować w regularnych pryzmach. W porze 
rozwoju roślin darninę naleŜy składować w warstwach trawą do dołu. W pozostałym okresie darninę 
naleŜy składować warstwami na przemian trawą do góry i trawą do dołu. Czas składowania darniny 
przed wbudowaniem nie powinien przekraczać 4 tygodni.  
     Darninę nie nadającą się do powtórnego wykorzystania naleŜy zdjąć i przewieźć na miejsce 
wskazane przez Kierownika Projektu.  
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6. KONTROLA   JAKO ŚCI  ROBÓT  
 
 Sprawdzenie jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności usunięcia humusu  
i darniny z powierzchni przewidzianej w projekcie  oraz prawidłowości ich składowania . 
 
7. OBMIAR  ROBÓT  
 
 Jednostką obmiarową robót związanych ze zajęciem warstwy humusu i darniny jest metr 
kwadratowy warstwy określonej grubości.  
Obmiar powinien być dokonany na budowie, w obecności Kierownik Projektu. Obmiar wymaga 
akceptacji Kierownika Projektu.  
Obmiar nie powinien obejmować jakichkolwiek robót nie wykazanych w dokumentacji projektowej,  
z wyjątkiem zaakceptowanych przez Kierownika Projektu. Dodatkowe roboty wykonane bez 
pisemnego upowaŜnienia Kierownik Projektu nie mogą stanowić podstawy do roszczeń o dodatkową 
zapłatę.  
 
8. ODBIÓR   ROBÓT  
 
 Odbioru robót związanych ze zdjęciem warstwy humusu i darniny dokonuje Kierownik 
Projektu, po zgłoszeniu robót do odbioru przez Wykonawcę. Odbiór powinien być przeprowadzony  
w czasie postępu robót.  
 Roboty poprawkowe Wykonawca wykona na własny koszt w terminie ustalonym z 
Kierownikiem Projektu.  
 
9. PODSTAWA   PŁATNOŚCI  
 
Płatność za metr kwadratowy naleŜy przyjmować zgodnie z obmiarem, po odbiorze robót.  
 
 Cena wykonania robót obejmuje:  
- zdjęcie humusu na pełną głębokość jego zalegania wraz z hałdowaniem w pryzmy, 
- przewóz uzyskanego humusu taczkami 
- zdjęcie darniny, ze składowaniem jej w regularnych pryzmach. 
 
10. PRZEPISY  ZWIĄZANE  
 
1. BN-72/8932-01. “Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne”.  
2. Wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruchu, IBDiM, Warszawa,1978.  
3. Instrukcja DP-T14 o dokonaniu odbiorów robót drogowych i mostowych realizowanych na     
    drogach zamiejskich krajowych i wojewódzkich, GDDP, Warszawa,1989.  
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D-01.02.03. WYBURZENIE  OBIEKTÓW  INśYNIERSKICH 

 
1. WSTĘP 
 
1.1.       Przedmiot  ST  
 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) jest wykonanie i odbiór robót związanych z 
rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 
    
 
1.2. Zakres stosowania  ST 
 
Specyfikacja Techniczna (ST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
robót  wymienionych w p.1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych ST  
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z rozbiórką 
betonowego przepustu sklepionego z płytą denną oraz betonowych ścian czołowych - jako robót 
przygotowawczych. 
 
Ilość robót:     
  - skrzydełka betonowe zbrojone   -  62,31 m3 

    _ przyczółki betonowe zbrojone  –  110,12 m3 

 
1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót  
 
Wykonawca jest odpowiedzialny za sposób przeprowadzenia prac rozbiórkowych, za ich zakres 
zgodnie z Dokumentacją  Projektową oraz zaleceniami Kierownika Projektu. 
 
2. MATERIAŁY  
 
nie dotyczy  
 
3. SPRZĘT  
 
Do prac rozbiórkowych naleŜy stosować sprzęt posiadający atesty i instrukcje uŜytkowania. 
Wykonawca na Ŝądanie Kierownika Projektu jest zobowiązany do próbnego uŜycia sprzętu w celu 
sprawdzenia jego przydatności.  
Sprawdzenie powinno odbywać się w obecności przedstawiciela Kierownika Projektu.  
Konstrukcje Ŝelbetowe oraz kamienne w zaleŜności od warunków  – mechanicznie lub ręcznie przy 
uŜyciu drobnego sprzętu pomocniczego.  
 
4. TRANSPORT 
 
Transport  gruzu moŜe odbywać się dowolnymi środkami transportu, zgodnie z zasadami 
obowiązującymi w resorcie transportu oraz zgodnie z wymaganiami producentów środków 
transportowych.  
 
 
5. WYKONANIE 
 
Konstrukcje Ŝelbetowe oraz kamienne rozebrać  przy uŜyciu młotów pneumatychnych. 
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Materiały z rozbiórki, które będą się nadawały do ponownego wbudowania powinny zostać 
oczyszczone, posegregowane i odwiezione na plac składowy. Przydatność do ponownego 
wykorzystania materiałów odzyskanych w wyniku rozbiórki ocenia Kierownik Projektu. 
 
    
6. KONTROLA  JAKO ŚCI  ROBÓT  
 
Kontrola jakości polega na sprawdzeniu czy po wykonaniu rozbiórek w zakresie podanym w 
Dokumentacji Projektowej  moŜna przystąpić do wykonania projektowanych robót.  
Ponadto kontroli podlegają materiały, które mogą być wykorzystane ponownie – czy  nie zostały 
uszkodzone w sposób uniemoŜliwiający ich wbudowanie. 
 
7. OBMIAR  
 
Jednostką obmiaru jest 1 m3 rozebranego elementu. 
 
8. ODBIÓR  KOŃCOWY 
 
Odbiorowi końcowemu podlega osiągnięcie stanu jak w p.6.  
 
9. PODSTAWA  PŁATNOŚCI 
 
Płatność za 1 m3, 1  rozebranego elementu naleŜy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną jakości 
wykonanych robót.  
Cena wykonania robót obejmuje:  
• prace przygotowawcze, 
• prace rozbiórkowe prowadzone w sposób podany w niniejszej ST  
• posegregowanie, oczyszczenie i zabezpieczenie materiałów przeznaczonych do wykorzystania 
• odwiezienie gruzu z rozbiórki poza teren robót w miejsce wskazane przez Inwestora,  
 
10. PRZEPISY  ZWIĄZANE  
 
Za przestrzeganie aktualnie obowiązujących państwowych i lokalnych przepisów BHP i ochronę 
środowiska odpowiada Wykonawca. Kierownik Projektu nie moŜe nakazać wykonania czynności, 
których wykonanie naruszałyby postanowienie tych przepisów. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Rozbiórka wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 

 34

 
                            D-01.02.04. ROZBIÓRKI  ELEMENTÓW MOSTU. 
 
1. WSTĘP 
 
1.1.       Przedmiot ST  
 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) są przepisy ogólne dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w 
miejscowości Gumniska. 
 
1.2. Zakres stosowania ST  
 
Specyfikacja Techniczna (ST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
robót  wymienionych w p.1.1 
 
1.3. Zakres robót objętych ST  
 
Ustalenia zawarte w niniejszej  Specyfikacji Technicznej dotyczą prowadzenia robót związanych  
z rozbiórką nawierzchni i podbudowy oraz frezowania warstwy ścieralnej – jako robót 
przygotowawczych.  
 

Rozbiórce podlegają: 
 
    - Ŝelbetowej  płyty pomostu   -  54,78 m3 
   - rozbiórka dwuteowników szerokostopowych HEB 300 o długości L=900 
     (masa 117 kg/m2) –15 szt 
     
 
 
1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami 
oraz z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00. “Przepisy ogólne.”  
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z 
dokumentacją projektową, ST oraz z poleceniami Kierownika Projektu.  
 
2. MATERIAŁY  
 
nie występują  
 
3. SPRZĘT  
 
Do prac rozbiórkowych naleŜy stosować sprzęt posiadający atesty i instrukcje uŜytkowania. 
Wykonawca na Ŝądanie Kierownik Projektu jest zobowiązany do próbnego uŜycia sprzętu w celu 
sprawdzenia jego przydatności.  
Sprawdzenie powinno odbywać się w obecności przedstawiciela Kierownika Projektu. 
 
  
 
 



Rozbiórka wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 

 35

 
4. TRANSPORT  
 
Transport materiałów powinien odbywać się zgodnie z zasadami obowiązującymi w resorcie 
transportu oraz zgodnie z wymaganiami producentów środków transportowych.  
 
 
 
5. WYKONANIE  

 
Nawierzchnię oraz podbudowę naleŜy rozebrać ręcznie lub mechanicznie, tak aby te elementy 
nadawały się do ponownego wbudowania. Frezowanie wykonać mechanicznie za pomocą frezarki. 
 Materiały z rozbiórki, przewidziane do ponownego wbudowania  powinny zostać oczyszczone, 
zabezpieczone na placu budowy przed zniszczeniem. Balustrady stalowe naleŜy odciąć za pomocą 
palników lub szlifierek kątowych. Przydatność do ponownego wykorzystania materiałów odzyskanych 
w wyniku rozbiórki ocenia Kierownik Projektu. 
 
6. KONTROLA  JAKO ŚCI  ROBÓT   
 
Kontrola wykonania robót polega przede wszystkim na sprawdzeniu czy zakres wykonanych 
rozbiórek umoŜliwia wykonywanie dalszych robót. Kontrola jakości polega na sprawdzeniu 
wykonania robót w zakresie zgodnym z podanym w dokumentacji technicznej i uporządkowania 
terenu robót. 
  
7. OBMIAR  
 
Jednostką obmiaru jest: 
 
-     m3 rozbiórka Ŝelbetowej płyty pomostowej 
- 1 mb rozebranych dwuteowników 
 
8. ODBIÓR  OSTATECZNY  
 
Odbiorowi ostatecznemu podlega osiągnięcie stanu jak w p.6. 
 
9. PODSTAWA  PŁATNOŚCI  
 
 Płatność za 1 m3 i mb rozebranego elementu naleŜy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną 
jakości wykonanych robót.  
 
Cena wykonania robót obejmuje:  
 
-  prace przygotowawcze,  
- prace rozbiórkowe,  
- posegregowanie, oczyszczenie i zabezpieczenie materiałów przeznaczonych do wykorzystania  
-  odwiezienie gruzu i pozostałych materiałów z rozbiórki poza teren pasa drogowego.  
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE  
 
 Za przestrzeganie aktualnie obowiązujących państwowych i lokalnych przepisów BHP 
i ochronę środowiska odpowiada Wykonawca. Kierownik Projektu nie moŜe nakazać wykonania 
czynności których wykonanie naruszałyby postanowienie tych przepisów. 
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D - 02.00.00     ROBOTY  ZIEMNE 
 

  
  

 

D-02.00.01 ROBOTY ZIEMNE. WYMAGANIA OGÓLNE  

  D-02.01.01 WYKONANIE WYKOPÓW W GRUNTACH NIESKALISTY CH 
 
  

  
 

D - 02.00.01 
 

ROBOTY  ZIEMNE.  WYMAGANIA  OGÓLNE 
  

 1. WSTĘP 

   

1.1. PRZEDMIOT OST 
 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) jest wykonanie i odbiór robót związanych z 
rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska..  

1.2. ZAKRES STOSOWANIA OST 
 Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę opracowania szczegółowej 
specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
robót na drogach krajowych. Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach. 
 Niniejsza specyfikacja nie ma zastosowania do robót fundamentowych i związanych z wykonaniem 
instalacji. 

1.3. ZAKRES ROBÓT OBJĘTYCH OST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót ziemnych w czasie 
budowy lub modernizacji dróg i obejmują: 

 
- wykonanie wykopów w gruncie kat. III –    808,71 m3 

         

 

1.4. OKREŚLENIA PODSTAWOWE  
1.4.1. Budowla ziemna - budowla wykonana w gruncie lub z gruntu naturalnego lub z gruntu 
antropogenicznego spełniająca warunki stateczności i odwodnienia. 

1.4.2. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów.  

1.4.3. Wysokość nasypu lub głębokość wykopu - róŜnica rzędnej terenu i rzędnej robót ziemnych, 
wyznaczonych w osi nasypu lub wykopu. 

1.4.4. Nasyp niski - nasyp, którego wysokość jest mniejsza niŜ 1 m. 

1.4.5. Nasyp średni - nasyp, którego wysokość jest zawarta w granicach od 1 do 3 m. 

1.4.6. Nasyp wysoki - nasyp, którego wysokość przekracza 3 m. 

1.4.7. Wykop płytki - wykop, którego głębokość jest mniejsza niŜ 1 m. 

1.4.8. Wykop średni - wykop, którego głębokość jest zawarta w granicach od 1 do 3 m. 
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1.4.9. Wykop głęboki - wykop, którego głębokość przekracza 3 m. 

1.4.10. Bagno - grunt organiczny nasycony wodą, o małej nośności, charakteryzujący się znacznym i 
długotrwałym osiadaniem pod obciąŜeniem. 

1.4.11. Grunt nieskalisty - kaŜdy grunt rodzimy, nie określony w punkcie 1.4.12 jako grunt skalisty. 

 

1.4.13. Ukop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów, połoŜone w obrębie pasa robót drogowych. 

1.4.14. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów, połoŜone poza pasem robót drogowych. 

1.4.15. Odkład - miejsce wbudowania lub składowania (odwiezienia) gruntów pozyskanych w czasie 
wykonywania wykopów, a nie wykorzystanych do budowy nasypów oraz innych prac związanych z trasą 
drogową. 

1.4.16. Wskaźnik zagęszczenia gruntu - wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, określona wg 
wzoru:  

ds

d
sI ρ

ρ=
 

gdzie: 
ρd - gęstość objętościowa szkieletu zagęszczonego gruntu, zgodnie z BN-77/8931-12 [9], (Mg/m3), 
ρds - maksymalna gęstość objętościowa szkieletu gruntowego przy wilgotności optymalnej, zgodnie z PN-B-

04481:1988 [2], słuŜąca do oceny zagęszczenia gruntu w robotach ziemnych, (Mg/m3). 

1.4.17. Wskaźnik róŜnoziarnistości - wielkość charakteryzująca zagęszczalność gruntów niespoistych, określona 
wg wzoru: 

10

60

d
d

U =
 

gdzie: 
d60 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 60% gruntu, (mm), 
d10 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 10% gruntu, (mm). 

1.4.18. Wskaźnik odkształcenia gruntu - wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, określona wg 
wzoru:  

1

2
0 E

E
I =

 
gdzie: 
E1 - moduł odkształcenia gruntu oznaczony w pierwszym obciąŜeniu badanej warstwy zgodnie z PN-S-
02205:1998 [4], 
E2 - moduł odkształcenia gruntu oznaczony w powtórnym obciąŜeniu badanej warstwy zgodnie z PN-S-
02205:1998 [4]. 
  
 

1.4.20. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE ROBÓT 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY (GRUNTY) 
2.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE MATERIAŁÓW  
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. PODZIAŁ GRUNTÓW  
 Podział gruntów pod względem wysadzinowości podaje tablica 1. 
 Podział gruntów pod względem przydatności do budowy nasypów podano w OST D-02.03.01 pkt 2. 
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Tablica 1. Podział gruntów pod względem wysadzinowości wg PN-S-02205:1998 [4] 

Grupy gruntów 
Lp. 

Wyszczególnienie 
właściwości 

Jednostki 
niewysadzinowe wątpliwe wysadzinowe 

1 Rodzaj gruntu   -      rumosz 
niegliniasty 
-      Ŝwir 
-      pospółka 
-      piasek gruby 
-      piasek średni 
-      piasek drobny 
-      ŜuŜel 
nierozpadowy 

-      piasek pylasty 
-      zwietrzelina 
gliniasta 
-      rumosz 
gliniasty 
-      Ŝwir gliniasty 
-      pospółka 
gliniasta 

mało wysadzinowe 
-      glina piasz-    
czysta zwięzła, 
glina zwięzła, glina 
pylasta zwięzła 
-      ił, ił piaszczys-
ty, ił pylasty 
bardzo wysadzinowe 
-      piasek gliniasty 
-      pył, pył piasz-
czysty 
-      glina piasz-  
czysta, glina, glina 
pylasta 
-      ił warwowy 

2 Zawartość 
cząstek 
≤ 0,075 mm 
≤ 0,02   mm 

  
% 

  
  

< 15 
< 3 

  
  

od 15 do 30 
od 3 do 10 

  
  

> 30 
> 10 

3 Kapilarność 
bierna Hkb 

  
M 

  
< 1,0 

  
≥ 1,0 

  
> 1,0 

4 Wskaźnik 
piaskowy WP 

    
> 35 

  
od 25 do 35 

  
< 25 

  

2.3. ZASADY WYKORZYSTANIA GRUNTÓW  
 Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopów powinny być przez Wykonawcę wykorzystane w 
maksymalnym stopniu do budowy nasypów. Grunty przydatne do budowy nasypów mogą być wywiezione poza 
teren budowy tylko wówczas, gdy stanowią nadmiar objętości robót ziemnych i za zezwoleniem InŜyniera. 
 JeŜeli grunty przydatne, uzyskane przy wykonaniu wykopów, nie będąc nadmiarem objętości robót 
ziemnych, zostały za zgodą InŜyniera wywiezione przez Wykonawcę poza teren budowy z przeznaczeniem 
innym niŜ budowa nasypów lub wykonanie prac objętych kontraktem, Wykonawca jest zobowiązany do 
dostarczenia równowaŜnej objętości gruntów przydatnych ze źródeł własnych, zaakceptowanych przez 
InŜyniera. 
 Grunty i materiały nieprzydatne do budowy nasypów, określone w OST D-02.03.01 pkt 2.4, powinny 
być wywiezione przez Wykonawcę na odkład. Zapewnienie terenów na odkład naleŜy do obowiązków 
Zamawiającego, o ile nie określono tego inaczej w kontrakcie. InŜynier moŜe nakazać pozostawienie na terenie 
budowy gruntów, których czasowa nieprzydatność wynika jedynie z powodu zamarznięcia lub nadmiernej 
wilgotności. 

. 

3. SPRZĘT 
3.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE SPRZĘTU 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. SPRZĘT DO ROBÓT ZIEMNYCH  
 Wykonawca przystępujący do wykonania robót ziemnych powinien wykazać się moŜliwością 
korzystania z następującego sprzętu do: 
-      odspajania i wydobywania gruntów (narzędzia mechaniczne, młoty pneumatyczne, zrywarki, koparki, 
ładowarki, wiertarki mechaniczne itp.), 
-      jednoczesnego wydobywania i przemieszczania gruntów (spycharki, zgarniarki, równiarki, urządzenia do 
hydromechanizacji itp.), 
-      transportu mas ziemnych (samochody wywrotki, samochody skrzyniowe, taśmociągi itp.), 
-      sprzętu zagęszczającego (walce, ubijaki, płyty wibracyjne itp.). 
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4. TRANSPORT 
4.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE TRANSPORTU 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. TRANSPORT GRUNTÓW 
 Wybór środków transportowych oraz metod transportu powinien być dostosowany do rodzaju gruntu 
(materiału), jego objętości, sposobu odspajania i załadunku oraz do odległości transportu. Wydajność środków 
transportowych powinna być ponadto dostosowana do wydajności sprzętu stosowanego do urabiania i 
wbudowania gruntu (materiału). 
 Zwiększenie odległości transportu ponad wartości zatwierdzone nie moŜe być podstawą roszczeń 
Wykonawcy, dotyczących dodatkowej zapłaty za transport, o ile zwiększone odległości nie zostały wcześniej 
zaakceptowane na piśmie przez InŜyniera. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT  
5.1. OGÓLNE ZASADY WYKONANIA ROBÓT  
 Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. DOKŁADNO ŚĆ WYKONANIA WYKOPÓW I NASYPÓW  
 Odchylenie osi korpusu ziemnego, w wykopie lub nasypie, od osi projektowanej nie powinny być 
większe niŜ ± 10 cm. RóŜnica w stosunku do projektowanych rzędnych robót ziemnych nie moŜe przekraczać + 
1 cm i -3 cm. 
 Szerokość górnej powierzchni korpusu nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej niŜ ± 
10 cm, a krawędzie korony drogi nie powinny mieć wyraźnych załamań w planie. 
 Pochylenie skarp nie powinno róŜnić się od projektowanego o więcej niŜ 10% jego wartości wyraŜonej 
tangensem kąta. Maksymalne nierówności na powierzchni skarp nie powinny przekraczać ± 10 cm przy 
pomiarze łatą 3-metrową, albo powinny być spełnione inne wymagania dotyczące nierówności, wynikające ze 
sposobu umocnienia powierzchni skarpy. 
 W gruntach skalistych wymagania, dotyczące równości powierzchni dna wykopu oraz pochylenia i 
równości skarp, powinny być określone w dokumentacji projektowej i SST. 

5.3. ODWODNIENIA PASA ROBÓT ZIEMNYCH  
 NiezaleŜnie od budowy urządzeń, stanowiących elementy systemów odwadniających, ujętych w 
dokumentacji projektowej, Wykonawca powinien, o ile wymagają tego warunki terenowe, wykonać urządzenia, 
które zapewnią odprowadzenie wód gruntowych i opadowych poza obszar robót ziemnych tak, aby zabezpieczyć 
grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Wykonawca ma obowiązek takiego wykonywania wykopów i 
nasypów, aby powierzchniom gruntu nadawać w całym okresie trwania robót spadki, zapewniające prawidłowe 
odwodnienie. 
 JeŜeli, wskutek zaniedbania Wykonawcy, grunty ulegną nawodnieniu, które spowoduje ich długotrwałą 
nieprzydatność, Wykonawca ma obowiązek usunięcia tych gruntów i zastąpienia ich gruntami przydatnymi na 
własny koszt bez jakichkolwiek dodatkowych opłat ze strony Zamawiającego za te czynności, jak równieŜ za 
dowieziony grunt. 
 Odprowadzenie wód do istniejących zbiorników naturalnych i urządzeń odwadniających musi być 
poprzedzone uzgodnieniem z odpowiednimi instytucjami. 

5.4. ODWODNIENIE WYKOPÓW  
 Technologia wykonania wykopu musi umoŜliwiać jego prawidłowe odwodnienie w całym okresie 
trwania robót ziemnych. Wykonanie wykopów powinno postępować w kierunku podnoszenia się niwelety. 
 W czasie robót ziemnych naleŜy zachować odpowiedni spadek podłuŜny i nadać przekrojom 
poprzecznym spadki, umoŜliwiające szybki odpływ wód z wykopu. O ile w dokumentacji projektowej nie 
zawarto innego wymagania, spadek poprzeczny nie powinien być mniejszy niŜ 4% w przypadku gruntów 
spoistych i nie mniejszy niŜ 2% w przypadku gruntów niespoistych. NaleŜy uwzględnić ewentualny wpływ 
kolejności i sposobu odspajania gruntów oraz terminów wykonywania innych robót na spełnienie wymagań 
dotyczących prawidłowego odwodnienia wykopu w czasie postępu robót ziemnych. 
 Źródła wody, odsłonięte przy wykonywaniu wykopów, naleŜy ująć w rowy i /lub dreny. Wody 
opadowe i gruntowe naleŜy odprowadzić poza teren pasa robót ziemnych. 
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5.5. ROWY  
 Rowy boczne oraz rowy stokowe powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST. 
Szerokość dna i głębokość rowu nie mogą róŜnić się od wymiarów projektowanych o więcej niŜ ± 5 cm. 
Dokładność wykonania skarp rowów powinna być zgodna z określoną dla skarp wykopów w OST D-02.01.01. 

. 
 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT  
6.1. OGÓLNE ZASADY KONTROLI JAKO ŚCI ROBÓT  
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. BADANIA I POMIARY W CZASIE WYKONYWANIA ROBÓT ZIEMNYCH  
6.2.1. Sprawdzenie odwodnienia 
 Sprawdzenie odwodnienia korpusu ziemnego polega na kontroli zgodności z wymaganiami specyfikacji 
określonymi w pkcie 5 oraz z dokumentacją projektową. 
 Szczególną uwagę naleŜy zwrócić na: 
- właściwe ujęcie i odprowadzenie wód opadowych, 
- właściwe ujęcie i odprowadzenie wysięków wodnych. 

6.2.2. Sprawdzenie jakości wykonania robót 

 Czynności wchodzące w zakres sprawdzenia jakości wykonania robót określono w pkcie 6 OST D-
02.01.01, D-02.02.01 oraz D-02.03.01. 

6.3. BADANIA DO ODBIORU KORPUSU ZIEMNEGO  
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów do odbioru korpusu ziemnego podaje tablica 2. 

Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych robót ziemnych 

Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Pomiar szerokości korpusu 
ziemnego 

2 Pomiar szerokości dna 
rowów 

3 Pomiar rzędnych 
powierzchni korpusu 
ziemnego 

4 Pomiar pochylenia skarp 
5 Pomiar równości 

powierzchni korpusu 
6 Pomiar równości skarp 

Pomiar taśmą, szablonem, łatą o długości 3 m i 
poziomicą lub niwelatorem, w odstępach co 200 m na 
prostych, w punktach głównych łuku, co 100 m na 
łukach o R ≥ 100 m co 50 m na łukach o R < 100 m 
oraz w miejscach, które budzą wątpliwości 

7 Pomiar spadku podłuŜnego 
powierzchni korpusu lub dna 
rowu 

Pomiar niwelatorem rzędnych w odstępach co 200 m 
oraz w punktach wątpliwych 

8 Badanie zagęszczenia gruntu Wskaźnik zagęszczenia określać dla kaŜdej ułoŜonej 
warstwy lecz nie rzadziej niŜ w trzech punktach na 
1000 m2 warstwy 

  

6.3.2. Szerokość korpusu ziemnego 

 Szerokość korpusu ziemnego nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej niŜ ± 10 cm. 

6.3.3. Szerokość dna rowów 

 Szerokość dna rowów nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej niŜ ± 5 cm. 

6.3.4. Rzędne korony korpusu ziemnego 
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 Rzędne korony korpusu ziemnego nie mogą róŜnić się od rzędnych projektowanych o więcej niŜ -3 cm 
lub +1 cm. 

6.3.5. Pochylenie skarp 

 Pochylenie skarp nie moŜe róŜnić się od pochylenia projektowanego o więcej niŜ 10% wartości 
pochylenia wyraŜonego tangensem kąta. 

6.3.6. Równość korony korpusu 

 Nierówności powierzchni korpusu ziemnego mierzone łatą 3-metrową, nie mogą przekraczać 3 cm. 

6.3.7. Równość skarp 

 Nierówności skarp, mierzone łatą 3-metrową, nie mogą przekraczać ± 10 cm. 

6.3.8. Spadek podłuŜny korony korpusu lub dna rowu 

 Spadek podłuŜny powierzchni korpusu ziemnego lub dna rowu, sprawdzony przez pomiar niwelatorem 
rzędnych wysokościowych, nie moŜe dawać róŜnic, w stosunku do rzędnych projektowanych, większych niŜ -3 
cm lub +1 cm. 

6.3.9. Zagęszczenie gruntu 

 Wskaźnik zagęszczenia gruntu określony zgodnie z BN-77/8931-12 [9] powinien być zgodny z 
załoŜonym dla odpowiedniej kategorii ruchu. W przypadku gruntów dla których nie moŜna określić wskaźnika 
zagęszczenia naleŜy określić wskaźnik odkształcenia I0, zgodnie z normą PN-S-02205:1998 [4]. 
  

6.5. ZASADY POSTĘPOWANIA Z WADLIWIE WYKONANYMI ROBOTAMI  
 Wszystkie materiały nie spełniające wymagań podanych w odpowiednich punktach specyfikacji, 
zostaną odrzucone. Jeśli materiały nie spełniające wymagań zostaną wbudowane lub zastosowane, to na 
polecenie InŜyniera Wykonawca wymieni je na właściwe, na własny koszt. 
 Wszystkie roboty, które wykazują większe odchylenia cech od określonych w punktach 5 i 6 
specyfikacji powinny być ponownie wykonane przez Wykonawcę na jego koszt. 
 Na pisemne wystąpienie Wykonawcy, InŜynier moŜe uznać wadę za nie mającą zasadniczego wpływu 
na cechy eksploatacyjne drogi i ustali zakres i wielkość potrąceń za obniŜoną jakość. 

7. OBMIAR ROBÓT  
7.1. OGÓLNE ZASADY OBMIARU ROBÓT  
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. OBMIAR ROBÓT ZIEMNYCH  
 Jednostka obmiarową jest m3 (metr sześcienny) wykonanych robót ziemnych. 

8. ODBIÓR ROBÓT  
 Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty ziemne uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI  
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
9. 
 Zakres czynności objętych ceną jednostkową podano w OST D-02.01.01, D-02.02.01 oraz D-02.03.01 
pkt 9. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE  
10.1. NORMY  
1. PN-B-02480:1986 Grunty budowlane. Określenia. Symbole. Podział i opis gruntów 
2. PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badania próbek gruntów 
3. PN-B-04493:1960 Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarności biernej 
4. PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
5. PN-ISO10318:1993 Geotekstylia – Terminologia 
6. PN-EN-963:1999 Geotekstylia i wyroby pokrewne 
7. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego 
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8. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni 
podatnych i podłoŜa przez obciąŜenie płytą 

9. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

10.2. INNE DOKUMENTY  
10.      Wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruchu, IBDiM, Warszawa  1978. 
11.      Instrukcja badań podłoŜa gruntowego budowli drogowych i mostowych, GDDP,Warszawa 1998. 
12.      Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM, Warszawa 1997. 
13.      Wytyczne wzmacniania podłoŜa gruntowego w budownictwie drogowym, IBDiM, Warszawa 2002. 
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D - 02.01.01 
 

WYKONANIE  WYKOPÓW  
W  GRUNTACH   NIESKALISTYCH 

  
 
  

  
 1. WSTĘP 
1.1. PRZEDMIOT OST 

   
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) jest wykonanie i odbiór robót związanych z 
rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 

1.2. ZAKRES STOSOWANIA OST 

 Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę opracowania 
szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i 
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach. 
  

1.3. ZAKRES ROBÓT OBJĘTYCH OST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót 
ziemnych w czasie budowy lub modernizacji dróg i obejmują wykonanie wykopów w 
gruntach nieskalistych w ilości – 808,71 m3. 
1.4. OKREŚLENIA PODSTAWOWE  

 Podstawowe określenia zostały podane w OST D-02.00.01 pkt 1.4. 

1.5. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE ROBÓT 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-02.00.01 pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY (GRUNTY) 
 Materiał występujący w podłoŜu wykopu jest gruntem rodzimym, który będzie 
stanowił podłoŜe nawierzchni. Zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni 
podatnych i półsztywnych [12] powinien charakteryzować się grupą nośności G1.  Gdy 
podłoŜe nawierzchni zaklasyfikowano do innej grupy nośności, naleŜy podłoŜe doprowadzić 
do grupy nośności G1 zgodnie z dokumentacja projektową i SST. 
3. SPRZĘT 
 Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w OST  D-02.00.01 pkt 3. 

4. TRANSPORT 
 Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu określono w OST D-02.00.01 pkt 
4. 

5. WYKONANIE ROBÓT  
5.1. ZASADY PROWADZENIA ROBÓT  

 Ogólne zasady prowadzenia robót podano w OST D-02.00.01 pkt 5. 
 Sposób wykonania skarp wykopu powinien gwarantować ich stateczność w całym 
okresie prowadzenia robót, a naprawa uszkodzeń, wynikających z nieprawidłowego 
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ukształtowania skarp wykopu, ich podcięcia lub innych odstępstw od dokumentacji 
projektowej obciąŜa Wykonawcę. 
 Wykonawca powinien wykonywać wykopy w taki sposób, aby grunty o róŜnym 
stopniu przydatności do budowy nasypów były odspajane oddzielnie, w sposób 
uniemoŜliwiający ich wymieszanie. Odstępstwo od powyŜszego wymagania, uzasadnione 
skomplikowanym układem warstw geotechnicznych, wymaga zgody InŜyniera. 
 Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio 
wbudowane w nasyp lub przewiezione na odkład. O ile InŜynier dopuści czasowe 
składowanie odspojonych  gruntów, naleŜy je odpowiednio zabezpieczyć przed nadmiernym 
zawilgoceniem. 
5.2. WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE ZAGĘSZCZENIA I NO ŚNOŚCI GRUNTU  

 Zagęszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych powinno 
spełniać wymagania, dotyczące minimalnej wartości wskaźnika zagęszczenia (Is), podanego 
w tablicy 1. 

Tablica 1. Minimalne wartości wskaźnika zagęszczenia w wykopach i miejscach zerowych 
robót ziemnych 

Minimalna wartość Is dla: 
innych dróg Strefa 

korpusu 
Autostrad 

i dróg 
ekspresowych 

kategoria 
ruchu KR3-

KR6 

kategoria 
ruchu KR1-

KR2 

Górna warstwa o grubości 
20 cm 

1,03 1,00 1,00 

Na głębokości od 20 do 50 
cm od powierzchni robót 
ziemnych 

  
1,00 

  
1,00 

  
0,97 

  
 JeŜeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spełniają wymaganego 
wskaźnika zagęszczenia, to przed ułoŜeniem konstrukcji nawierzchni naleŜy je dogęścić do 
wartości Is, podanych w tablicy 1. 
 JeŜeli wartości wskaźnika zagęszczenia określone w tablicy 1 nie mogą być osiągnięte 
przez bezpośrednie zagęszczanie gruntów rodzimych, to naleŜy podjąć środki w celu 
ulepszenia gruntu podłoŜa, umoŜliwiającego uzyskanie wymaganych wartości wskaźnika 
zagęszczenia. MoŜliwe do zastosowania środki, o ile nie są określone w SST, proponuje 
Wykonawca i przedstawia do akceptacji InŜynierowi. 
 Dodatkowo moŜna sprawdzić nośność warstwy gruntu na powierzchni robót ziemnych 
na podstawie pomiaru wtórnego modułu odkształcenia E2 zgodnie z PN-02205:1998 [4] 
rysunek 4. 
5.3. RUCH BUDOWLANY  

 Nie naleŜy dopuszczać ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubość warstwy 
gruntu (nadkładu) powyŜej rzędnych robót ziemnych jest mniejsza niŜ 0,3 m. 
 Z chwilą przystąpienia do ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza się po 
nim jedynie ruch maszyn wykonujących tę czynność budowlaną. MoŜe odbywać się jedynie 
sporadyczny ruch pojazdów, które nie spowodują uszkodzeń powierzchni korpusu. 
 Naprawa uszkodzeń powierzchni robót ziemnych, wynikających z niedotrzymania 
podanych powyŜej warunków obciąŜa Wykonawcę robót ziemnych. 
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6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT  
6.1. OGÓLNE ZASADY KONTROLI JAKO ŚCI ROBÓT  

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-02.00.01 pkt 6. 

6.2. KONTROLA WYKONANIA W YKOPÓW  

 Kontrola wykonania wykopów polega na sprawdzeniu zgodności z wymaganiami 
określonymi w dokumentacji projektowej i SST. W czasie kontroli szczególną uwagę naleŜy 
zwrócić na: 
a)     sposób odspajania gruntów nie pogarszający ich właściwości, 
b)    zapewnienie stateczności skarp, 
c)     odwodnienie wykopów w czasie wykonywania robót i po ich zakończeniu, 
d)    dokładność wykonania wykopów (usytuowanie i wykończenie), 
e)     zagęszczenie górnej strefy korpusu w wykopie według wymagań określonych w 
pkcie 5.2. 

7. OBMIAR ROBÓT  
7.1. OGÓLNE ZASADY OBMIARU ROBÓT  

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-02.00.01 pkt 7. 
7.2. JEDNOSTKA OBMIAROWA  

 Jednostką obmiarową jest m3 (metr sześcienny) wykonanego wykopu. 

8. ODBIÓR ROBÓT  
 Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-02.00.01 pkt 8. 

9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI  
9.1. OGÓLNE USTALENIA DOTYCZ ĄCE PODSTAWY PŁATNOŚCI  

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-02.00.01 pkt 9. 

9.2. CENA JEDNOSTKI OBMIAROWEJ  

 Cena wykonania 1 m3 wykopów w gruntach nieskalistych obejmuje: 
-      prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
-      oznakowanie robót, 
-      wykonanie wykopu z transportem urobku na nasyp lub odkład, obejmujące: odspojenie, 
przemieszczenie, załadunek, przewiezienie i wyładunek, 
-      odwodnienie wykopu na czas jego wykonywania, 
-      profilowanie dna wykopu, rowów, skarp,  
-      zagęszczenie powierzchni wykopu,  
-      przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji 
technicznej, 
-      rozplantowanie urobku na odkładzie,  
-      wykonanie, a następnie rozebranie dróg dojazdowych, 
-      rekultywację terenu.  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE  
 Spis przepisów związanych podano w OST D-02.00.01 pkt 10. 
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D-06.00.00. ROBOTY  WYKOŃCZENIOWE 
 

D - 06.01.01. UMOCNIENIE I PLANTOWANIE SKARP PRZEZ  HUMOSOWANIE Z                  
OBSIANIEM TRAW Ą 

                    
1.  WSTĘP  
 
1.1.  Przedmiot ST  
 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) jest wykonanie i odbiór robót związanych z 
rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 
 
1.2.  Zakres stosowania ST  
 
Specyfikacja techniczna (ST) stanowi dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w p. 1.1.  
 
1.3.  Zakres robót objętych ST  
 
Zasady podane w niniejszej ST mają zastosowanie do umocnień skarp i poboczy korpusu drogowego 
po zakończeniu robót rozbiórkowych. 
 
Ilość robót:   
Humusowanie gr. 15 cm z obsianiem trawą – 453,32 m2 

 
1.4.  Określenia podstawowe   
 
1.4.1. Humus - ziemia roślinna  
 
1.4.2. Humusowanie - Przykrycie skarpy lub rowu ziemią roślinną w celu zapewnienia dobrego 
wzrostu trawy i jej przyjęcia się.  
 
1.4.3. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi polskimi normami.  
 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót  
 
     Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z 
dokumentacją projektową, ST, oraz poleceniami Kierownika Projektu. 
 
 
 
2.  MATERIAŁY  

2.1. Ziemia urodzajna (humus) 

 Ziemia urodzajna powinna zawierać co najmniej 2% części organicznych. Ziemia urodzajna 
powinna być wilgotna i pozbawiona kamieni większych od 5 cm oraz wolna od zanieczyszczeń 
obcych. 
 W przypadkach wątpliwych InŜynier moŜe zlecić wykonanie badań w celu stwierdzenia, Ŝe 
ziemia urodzajna odpowiada następującym kryteriom: 
a)      optymalny skład granulometryczny: 
- frakcja ilasta (d < 0,002 mm)    12 - 18%, 
- frakcja pylasta (0,002 do 0,05mm)  20 - 30%, 
- frakcja piaszczysta (0,05 do 2,0 mm)  45 - 70%, 

b)     zawartość fosforu (P2O5) > 20 mg/m2, 
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c)      zawartość potasu (K2O) > 30 mg/m2, 
d)     kwasowość pH  ≥ 5,5. 

2.2. Nasiona traw 

 Wybór gatunków traw naleŜy dostosować do rodzaju gleby i stopnia jej zawilgocenia. Zaleca 
się stosować mieszanki traw o drobnym, gęstym ukorzenieniu, spełniające wymagania PN-R-
65023:1999 [9] i PN-B-12074:1998 [4]. 
 
  
3.  SPRZĘT  
 
Wykonawca przystępujący do wykonania umocnień skarp powinien wykazać się moŜliwością 
korzystania z  wibratorów samobieŜnych do zagęszczania ziemi roślinnej.  
Pozostałe roboty będą wykonywane ręcznie. 
4.  TRANSPORT  
 
4.1.  Transport humusu  
 
     Humus naleŜy przewozić dowolnymi środkami transportu.  
 
5.  WYKONANIE  ROBÓT  
 
5.1.  Humosowanie  
 
5.2.1. Przygotowanie powierzchni do humusowania  
 
     Polega na dokładnym wyrównaniu powierzchni i pokryciu jej warstwą humusu.  
     Grubość warstwy humusu powinna grubości 15 cm.   
     W skarpach, na które ma być nakładana warstwa humusu, naleŜy wykonać poziomo rowki 
trójkątne w odstępach 1 m, o głębokości nie mniejszej niŜ 5 cm.  
 
  
6.  KONTROLA  JAKO ŚCI  ROBÓT  
 
6.1.  Humus - rodzaje badań  
 
6.1.1.   Oględziny zewnętrzne  
 
Oględziny zewnętrzne polegają na obejrzeniu całej powierzchni humusu w celu sprawdzenia, czy jest 
równa i  ma odpowiednią grubość.  
 
6.1.2.  Badania szczegółowe  
 
6.1.2.1. Wyznaczenie miejsca badania  
 
     W miejscach gdzie w czasie oględzin stwierdzono niedokładności, naleŜy przeprowadzić 
szczegółowe badania uŜytego humusu oraz jakości wykonania robót. Badanie naleŜy przeprowadzić 
nie mniej niŜ w dwu miejscach wybranych losowo.  
 
6.1.2.2. Badanie humusu  
 
     Badanie darniny polega na dokładnym obejrzeniu powierzchni około 1 m2 w miejscu 
wyznaczonym i sprawdzenie rodzaju i grubości humusu.  
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7.  OBMIAR  ROBÓT  
 
Jednostką obmiarową jest m2 skarp umocnionych.  
W przypadku darniowania pasem określonej szerokości, powierzchnię tę przyjmuje się jako iloczyn 
długości darniowanej skarpy lub rowu i rzeczywistej szerokości pasa.  
 
 
8.  ODBIÓR  ROBÓT  
 
Jeśli badania wykonane wg p.6 dadzą wyniki pozytywne roboty naleŜy uznać za wykonane zgodnie z 
wymaganiami kontraktu. Jeśli choć jedno badanie da wynik negatywny Wykonawca doprowadzi 
element do zgodności z wymaganiami i ponownie przedstawi do odbioru ostatecznego. 
  
9.  PODSTAWA  PŁATNOŚCI  
 
Płatność za m2 umocnienia skarp i rowów naleŜy przyjmować na podstawie obmiaru i oceny jakości 
robót.  
     Cena wykonania robót obejmuje:  
 - roboty przygotowawcze  
 - dostarczenie materiałów  
 - wbudowanie materiałów  
 - konserwację i pielęgnację umocnień  
 
10.  PRZEPISY  ZWIĄZANE 
 
1.  BN-74/9191-02 - Urządzenia wodno - melioracyjne. Darniowanie. Wymagania i badania przy  
                                 odbiorze.  
2. PN-78/R-65023 - Materiał siewny. Nasiona roślin rolniczych  
3. BN-72/8932-01 - Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.  
4. Drogowe roboty ziemne - Stanisław Datka, Stanisław Lenczewski. 
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D-07.02.01. 
 OZNAKOWANIE PIONOWE NA CZAS  ROBÓT 

 
1.  WSTĘP  
 
1.1.  Przedmiot ST  
 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) jest wykonanie i odbiór robót związanych z 
rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 
 
1.2.  Zakres stosowania ST  
 
Specyfikacja Techniczna (ST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
robót wymienionych w p.1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych ST  
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych  
z wykonaniem, kontrolą i odbiorem znaków pionowych określających zasady organizacji ruchu  
na czas robót w związku z modernizacją przepustu. 
Zakres robót obejmuje oznakowanie robót i objazdów zgodnie z zatwierdzonym projektem 
oznakowania czasowej organizacji ruchu przez inwestora przed przystąpieniem do rozbiórki 
wiaduktu.  
Opracowanie dwóch schematów tymczasowej organizacji ruchu:  
- z zamknięciem drogi podczas rozbiórki i wyburzenia obiektu 
- z ograniczonym przejazdem podczas pozostałych robót  
 
Ilość robót:  1 komplet   
 
1.4. Określenia podstawowe  
 
1.4.1. Znak pionowy – znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, 
umieszczony na konstrukcji wsporczej. 
1.4.2. Tarcza znaku – element konstrukcyjny na powierzchni którego umieszczana jest treść znaku. 
Tarcza jest  wykonana ze stali  
1.4.3 Lico znaku - przednia część znaku słuŜąca do podania treści. Lico znaku jest wykonane jako 
oklejane folią odblaskową.  
1.4.4.Konstrukcja wsporcza znaku - słup na którym zamocowana jest tarcza znaku, wraz z elementami 
słuŜącymi do przymocowania tarczy (śruby, zaciski, itp.)  
1.4.5. Znak nowy - znak uŜytkowany /ustawiony na drodze/ lub magazynowany w okresie do 3 
miesięcy od daty produkcji.  
1.4.6. Znak uŜytkowany - znak ustawiony na drodze lub magazynowany przez okres dłuŜszy niŜ 3 
miesiące od daty produkcji.  
1.4.7. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi    
          normami i definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne" pkt 1.4.  
 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót  
 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z 
dokumentacją projektową, ST, oraz z poleceniami InŜyniera. 
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2.       MATERIAŁY  
 
2.1. Świadectwo dopuszczenia do stosowania  
 
 KaŜdy materiał do wykonania pionowego znaku drogowego, na który nie ma polskiej normy (PN lub 
BN) musi posiadać dokument wydany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów - aktualne 
"świadectwo dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym i mostowym" lub aprobatę 
techniczną albo certyfikat zgodności z Polską Normą [28].  
InŜynier nie dopuści do wbudowania materiałów, które nie będą miały takiego dokumentu. 
 
2.2.  Materiały stosowane do fundamentów znaków  
 
Fundament dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków powinien być wykonywany z betonu 
B15.  
Beton powinien odpowiadać wymaganiom PN-88/B-06250 [4]  
 
2.3.    Konstrukcje wsporcze  
 
2.3.1. Wymiary i najwaŜniejsze charakterystyki  
 
      Konstrukcje wsporcze znaków pionowych naleŜy wykonać zgodnie z dokumentacją 
projektową i ST, a w przypadku braku wystarczających ustaleń Wykonawca przedstawi do akceptacji 
Kierownikowi Projektu propozycje konstrukcji dostosowanej do wymiarów znaków i tablic, 
składających się z:  
 - słupka pojedynczego  
 - łączników do mocowania elementów konstrukcji lub sposobu połączeń spawanych  
 - połączenia konstrukcji wsporczej z fundamentem.  
      Konstrukcje wsporcze będą wykonane z ocynkowanych rur o średnicy 70 mm.  
Tablice U-53 i U-51 powinny być umieszczone na dwóch słupkach, pozostałe tablice na jednym 
słupku.       
Rury stalowe okrągłe bez szwu walcowane na gorąco według PN-80/H-74219 [8]  

Średnica  Grubość Masa 1 m Dopuszczalne odchyłki 
 zewnętrzna mm Ścianki mm kg/m średnicy zewnętrznej grubości ścianki 

70,0 
 

2,9÷16,0 
 

4,80÷21,3 
 

± 1,25 ±15 % 

 
2.4.  Tarcza znaku  
 
2.4.1.  Trwałość materiałów na wpływy zewnętrzne  
 
      Materiały uŜyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku, a takŜe 
sposób wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie światła, zmian 
temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach oddziaływania 
chemiczne ( w tym korozję elektrochemiczną) - przez cały czas trwałości znaku, określony przez 
wytwórcę lub dostawcę.  
 
2.4.2.  Warunki gwarancyjne producenta lub dostawy znaku  
 
      Producent lub dostawca znaku obowiązany jest przy dostawie określić trwałość znaku oraz 
warunki gwarancyjne dla znaku, a takŜe udostępnić na Ŝyczenie odbiorcy:  
a) instrukcję montaŜu znaku,  
b) dane szczegółowe o ewentualnych ograniczeniach  w stosowaniu znaku  
c) instrukcję utrzymania znaku  
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2.4.3.  Materiały do wykonania tarczy znaku  
 
      Materiałami stosowanymi do wykonania tarczy znaku drogowego jest blacha stalowa,  
Tarcza znaku z blachy stalowej grubości co najmniej 1,5 mm powinna być zabezpieczona przed 
korozją obustronnie cynkowaniem ogniowym lub elektrolitycznym. Dopuszcza się stosowanie innych 
sposobów zabezpieczenia stalowych tarcz znaków przed korozją np. przez metalizowanie lub 
pokrywanie tworzywami syntetycznymi pod warunkiem uzyskania "świadectwa dopuszczenia" dla 
technologii.  
     Nie dopuszcza się stosowania stalowych tarcz znaków, zabezpieczonych przed korozją jedynie 
farbami antykorozyjnymi.  
     Krawędzie tarczy powinny być zabezpieczone przed korozją farbami ochronnymi o odpowiedniej 
trwałości, nie mniejszej niŜ przewidywany okres uŜytkowania znaku.  
     Wytrzymałość dla tarczy znaku z blachy stalowej nie powinna być mniejsza niŜ 310 Mpa.  
 
2.5.       Znaki odblaskowe  
 
2.5.1.   Wymagania dotyczące powierzchni odblaskowej  
 
      Znaki drogowe odblaskowe wykonuje się z zasady przez oklejenie powierzchni znaku 
materiałem odblaskowym.  
      W zaleŜności od właściwości folii odblaskowej (odbijającej powrotnie) stosuje się, według 
ustalenia ST lub wskazań InŜyniera, znaki odblaskowe typu 1 i typu 2, spełniające wymagania 
optyczne przedstawione w tablicy 5.  
 
Tablica 5. Minimalne współczynniki luminacji barw znaków drogowych odblaskowych  
 
   Barwa   Biała  śółta Czerwona  Zielona Niebieska Szara  Pomarańczowa 
Współczynnik Typ 1  0,35  0,27     0,05   0,04     0,01  0,14      0,17 
 luminacji Typ 2  0,27  0,14     0,03   0,03     0,01   0,11      0,14 

Oświetlenie: Wzorcowe źródło światła D65 (geometria pomiaru 45/Oo). 
      Minimalne wartości współczynnika odbicia powrotnego powinny odpowiadać wymagania 
określonym w TWT-94 [29].  
 
2.5.2.  Wymagania dotyczące barwy znaku odblaskowego  
 
Oświetlenie: wzorcowe źródło światła D65(geometria pomiaru 45/0°).  
     Współrzędne chromatyczności pól barw znaków drogowych odblaskowych dla znaków 
uŜytkowanych powinny odpowiadać wymaganiom określonym w TWT-94 [29].  
      Materiały odblaskowe uŜyte do wykonania tarczy znaku nowego powinny odpowiadać 
wymaganiom dla współrzędnych chromatyczności wg tablicy 6. 
 
Tablica 6. Współrzędne chromatyczności pól barw znaków drogowych odblaskowych dla znaków 
nowych  
   Współrzędne punktów naroŜnych 
  1 2 3 4 
Biała 
odblaskowa 

x 
y 

0,350 0,300 0,285 0,335 

śółta 
odblaskowa 

x 
y 

0,494 
0,505 

0,470 
0,480 

0,513 
0,437 

0,545 
0,454 

Czerwona 
odblaskowa 

x 
y 

0,660 
0,340 

0,610 
0,340 

0,638 
0,312 

0,690 
0,310 
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Zielona 
odblaskowa 

x 
y 

0,110 
0,415 

0,170 
0,415 

0,170 
0,500 

0,110 
0,500 

Niebieska 
odblaskowa 

x 0,130 
0,090 

0,160 
0,090 

0,160 
0,140 

0,130 
0,140 

Szara 
odblaskowa 

x 
y 

0,350 
0,360 

0,300 
0,310 

0,285 
0,325 

0,335 
0,375 

Pomarańczowa 
odblaskowa 

x 
y 

0,583 
0,416 

0,523 
0,397 

0,560 
0,360 

0,631 
0,369 

2.5.3.  Wymagania jakościowe znaku odblaskowego  
 
      Folie odblaskowe uŜyte do wykonania lica znaku powinny wykazywać pełne związane z 
tarczą znaku przez cały okres deklarowanej trwałości znaku. Niedopuszczalne są lokalne 
niedoklejenia, odklejenia, złuszczenia lub odstawianie folii na krawędziach tarczy znaku oraz na jego 
powierzchni.  
      Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemoŜliwiać jej odłączenie 
od tarczy bez jej zniszczenia.  
      Przy malowaniu lub klejeniu symboli lub obrzeŜy znaków na folii odblaskowej, technologia 
malowania lub klejenia oraz stosowane w tym celu materiały powinny być uzgodnione z producentem 
folii.  
      Okres trwałości znaku wykonanego przy uŜyciu folii odblaskowych typu 1 powinien wynosić 
co najmniej 7 lat, a znaku wykonanego przy uŜyciu folii odblaskowych typu 2, co najmniej 10 lat.  
      Powierzchnia lica znaku powinna być równa i gładka, nie mogą na niej występować lokalne 
nierówności i pofałdowania.  
      Połączenie folii odblaskowej z tarczą znaku nie moŜe wykazywać Ŝadnych odklejeń 
i rozwarstwień między licem i tarczą znaku. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek ognisk 
korozji, zarówno na powierzchni jak na obrzeŜach tarczy znaku.  
      Dokładność rysunku znaku powinna być taka aby wady konturów znaku które mogą powstać 
przy nanoszeniu farby na odblaskową powierzchnie znaku nie były większe niŜ 3 mm.  
   
 Powstałe zacieki przy nanoszeniu farby na odblaskową część znaku nie powinny być większe 
w kaŜdym kierunku niŜ 3 mm.  
W znakach nowych na kaŜdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4x4 cm dopuszcza się 
do 2 usterek jak wyŜej, o wymiarach nie większych niŜ 1 mm w kaŜdym kierunku. Na powierzchni tej 
dopuszcza się do 3 zarysowań o szerokości nie większej niŜ 0,8 mm i całkowitej długości nie większej 
niŜ 10 cm. Na całkowitej długości znaku dopuszcza się nie więcej niŜ 5 rys szerokości nie większej 
niŜ 0,8 mm i długości przekraczającej 10 cm - pod warunkiem Ŝe zarysowania te nie zniekształcają 
treści znaku.  
     W znakach uŜytkowanych dopuszcza się równieŜ lokalne uszkodzenie folii o powierzchni nie 
przekraczającej 6 mm2 kaŜde - w liczbie nie większej niŜ pięć na powierzchni znaku małego lub 
średniego oraz o powierzchni nie przekraczającej 8 mm2 kaŜde w liczbie nie większej niŜ 8 na kaŜdym 
z fragmentów powierzchni znaku duŜego lub wielkiego (włączając znaki informacyjne) o wymiarach 
1200 x 1200.  
     Uszkodzenia folii nie mogą zniekształcać treści znaku - w przypadku występowania takiego 
zniekształcenia znak musi być bezzwłocznie wymieniony.  
     W znakach nowych niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek rys, sięgających przez 
warstwę folii do powierzchni tarczy znaku.  
W znakach uŜytkowanych istnienie takich rys jest dopuszczalne pod warunkiem Ŝe występujące w ich 
otoczeniu ogniska korozyjne nie przekroczą wielkości określonych poniŜej.  
 W znakach uŜytkowanych dopuszczalne jest występowanie po okresie gwarancyjnym co 
najwyŜej dwóch lokalnych ognisk korozji o wymiarach nie przekraczających 2,0 mm w kaŜdym 
kierunku na powierzchni kaŜdego z fragmentów znaku o wymiarach 4 x 4 cm.  
 W znakach nowych oraz w znakach znajdujących się w okresie gwarancji Ŝadna korozja 
tarczy znaku nie moŜe występować.  
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      Wymagana jest taka wytrzymałość połączenia folii odblaskowej z tarczą znaku by po zgięciu 
tarczy o 90° przy promieniu łuku zgięcia 10 mm  w kaŜdym miejscu nie uległo ono zniszczeniu.  
      Tylna strona tarczy znaków odblaskowych musi być zabezpieczona matową farbą 
nieodblaskową barwy ciemno-szarej (szarej neutralnej) o współczynniku luminacji 0,08 do 0,10 - wg 
wzorca stanowiącego załącznik do "Instrukcji o znakach drogowych pionowych" [26]. Grubość 
powłoki farby nie moŜe być mniejsza od 20 µm. Gdy tarcza znaku jest wykonana z aluminium lub ze 
stali cynkowanej ogniowo i cynkowanie to jest wykonywane po ukształtowaniu tarczy - jej krawędzie 
mogą pozostać nie zabezpieczone farbą ochronną.  
 
 
3.  SPRZĘT 
 
Roboty będą wykonywane ręcznie 
 
4. TRANSPORT  
 
 Przy wykonaniu oznakowania pionowego, przewozie, załadunku i wyładunku materiałów 
naleŜy stosować samochody dostawcze do 0,9 t. Transport znaków, konstrukcji wsporczych i osprzętu  
(uchwyty, śruby, nakrętki itp.) powinien się odbywać środkami transportowymi w sposób 
uniemoŜliwiający ich uszkodzenie i przesuwanie się w czasie transportu . 
 
5.  WYKONANIE  ROBÓT  
 
5.1.  Roboty przygotowawcze  
 
 Przed przystąpieniem do robót naleŜy wyznaczyć:  
 - lokalizację znaku, tj. jego pikietaŜ oraz odległość od krawędzi jezdni,  
 - wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.  
 
Punkty stabilizujące miejsca ustawienia znaków naleŜy zabezpieczyć w taki sposób, aby w czasie 
trwania i odbioru robót istniała moŜliwość odtworzenia lokalizacji znaków.  
Lokalizacja zamocowania powinny być zgodne z dokumentacją projektową.  
 
5.2.  Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcji wsporczych  znaków  
 
 Wykop naleŜy wykonać ręcznie.  
 
5.3.  Tolerancje ustawienia znaku pionowego  
 
Konstrukcje wsporcze znaków  powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST lub 
wskazaniami InŜyniera.  
Przy stosowaniu tablicowych znaków drogowych  umieszczanych na dwóch słupach lub podporach - 
odległość między tymi słupami lub podporami, mierzona prostopadle do przewidywanego kierunku 
najechania przez pojazd, nie moŜe być mniejsza od 1,75 m.  
 Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:  
 
 - odchyłka od pionu, nie więcej niŜ  1 %,  
 - odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niŜ  2 cm,  
 - odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni nie więcej niŜ  5 cm, przy zachowaniu 
minimalnej odległości umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcją o znakach drogowych pionowych [26]  
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6. KONTROLA  JAKO ŚCI  ROBÓT  
 
6.1.  Wymagania ogólne dotyczące kontroli jakości robót  
 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne" pkt 6. Sposób 
i procedura pomiarów oraz badań kontrolnych powinny być zgodne z zatwierdzonym przez InŜyniera 
PZJ.  
 
 
 
6.2.  Badania materiałów do wykonania fundamentów betonowych  
 
      Uwzględniając nieskomplikowany charakter robót fundamentowych, na wniosek Wykonawcy, 
InŜynier zwolni go z potrzeby wykonania badań materiałów dla tych robót.  
 
 
6.3.  Badania w czasie wykonywania robót  
 
6.3.1.  Badania materiałów w czasie wykonywania robót  
 
      Wszystkie materiały dostarczone na budowę ze świadectwem dopuszczenia do stosowania lub 
zaświadczeniem o jakości (atestem) producenta powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni 
wyrobu i jego wymiarów.  
       
6.3.2.  Kontrola w czasie wykonywania robót  
 
      W czasie wykonywania robót naleŜy zbadać:  
 
-   zgodność wykonania znaków pionowych z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary,  
    wysokość zamocowania znaków),  
 - zachowanie dopuszczalnych odchyłek pomiarów, zgodnie z punktem 2 i 5,  
  - poprawność ustawienia słupków .  
 
7. OBMIAR  ROBÓT  
 
Obmiar powinien być dokonany na budowie w sztukach za ustawiony znak i wymaga akceptacji 
InŜyniera.  
Obmiar nie powinien obejmować jakichkolwiek dodatkowo ustawionych znaków, nie wykazanych w 
Dokumentacji Projektowej, za wyjątkiem znaków zaakceptowanych na piśmie przez InŜyniera.  
Dodatkowa ilość znaków, wykonana bez pisemnego upowaŜnienia InŜyniera, nie moŜe stanowić 
podstawy do roszczeń o dodatkową zapłatę. 
 
8. ODBIÓR  ROBÓT  
 
Odbioru oznakowania pionowego dokonuje InŜynier na budowie na podstawie wyników badań 
Wykonawcy, ewentualnych badań uzupełniających, atestów, pomiarów i oględzin. W przypadku 
stwierdzenia wad InŜynier ustali zakres robót poprawkowych lub poleci wymianę wadliwie 
ustawionych znaków. Wymianę wadliwie ustawionych znaków Wykonawca wykona na własny koszt 
w terminie uzgodnionym z InŜynierem. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i normami, jeŜeli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne.  
 
9. PODSTAWA  PŁATNOŚCI  
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Cena jednostkowa obejmuje:  
zakup znaków i słupków wraz z dostarczeniem ich na miejsce montaŜu,  
wykonanie fundamentu i zamocowanie słupków, 
montaŜ znaków na słupkach, 
uprzątnięcie terenu w miejscu ustawienia znaków,  
utrzymanie i ochrona wykonanego oznakowania pionowego, 
demontaŜ oznakowania po zakończeniu robót 

Znaki są własnością inwestora jeśli w cenie ofertowej wykonawca robót skalkuluje i wstawi całkowity 
koszt nowych znaków. MoŜe teŜ ująć tylko amortyzację znaków, które w tym wypadku są jego 
własnością. Znaki uŜywane przez wykonawcę wielokrotnie muszą spełniać wymagania niniejszej ST 
tak jak znaki nowe. 
 
10. PRZEPISY  ZWIĄZANE  
 
10.1.  Normy  
 
1. PN-71/H-04651   Ochrona przed korozją. Klasyfikacja i określenie agresywności korozyjnej  
                                 środowisk. 
2. PN-80/H-74219   Rury stalowe bez szwu walcowane na gorąco ogólnego zastosowania.  
3. PN-84/H-74220   Rury stalowe bez szwu ciągnione i walcowane na zimno ogólnego przeznaczenia.  
4. PN-77/H-82200  Cynk  
5 PN-78/M-69011     Spawalnictwo. Złącza spawane w konstrukcjach spawanych. Podział i   
                                     wymagania.  
6.PN-91/M-69430     Spawalnictwo. Elektrody stalowe otulone do spawania stali niskowęglowych i 
                                     stali niskostopowych o podwyŜszonej wytrzymałości.  
7.PN-85/M-69775     Spawalnictwo. Wadliwość złączy spawanych. Oznaczenie klasy wadliwości na 
                                    podstawie oględzin zewnętrznych.  
8. BN-89/1076/02     Ochrona przed korozją. Powłoki metalizacyjne cynkowe i aluminiowe na  
                                    konstrukcjach stalowych i Ŝeliwnych. Wymagania i badania.  
9.BN-82/4131-03     Spawalnictwo. Pręty i elektrody ze stopów stellitowych i pręty z Ŝeliw 
                                    wysokochromowych do napawania.  
 
10.2. Inne dokumenty  
 
26. Instrukcja o znakach drogowych pionowych, 1994  
27. Rozporządzenie Ministrów Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnętrznych, z dnia 

11 stycznia 1993 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych.  
28.System dopuszczenia do stosowania pionowych znaków drogowych (Opracowanie: Transprojekt - 
     Warszawa, 1994, Projekt).  
29.Tymczasowe Warunki Techniczne. Znaki drogowe pionowe: wymagania techniczne, TWT-94,  
      (opracowanie: Transprojekt.) 
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D - 08.00.00  ELEMENTY ULIC 
 
 

D - 08.05.01 
 

ŚCIEKI Z PREFABRYKOWANYCH ELEMENTÓW BETONOWYCH  
 

 
 
 

1. WSTĘP 
1.1. PRZEDMIOT SST 
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) jest wykonanie i odbiór robót związanych z 
rozbiórką wiaduktu kolejowego nad starodroŜem drogi krajowej nr 7 w miejscowości Gumniska. 
 

1.2. ZAKRES STOSOWANIA SST 
Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i 

przy realizacji umowy na wykonanie robót związanych z realizacją zadania wymienionego w pkt. 1.1. 

1.3. ZAKRES ROBÓT OBJĘTYCH SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej dotyczą prowadzenia robót 
związanych z wykonaniem:  

 
− PrzełoŜenie rowu wzmocnionego dna i skarp z płytek betonowych 0,35x0,35 cm na podsypce 

cementowo-piaskowej 1:4  gr. 5 cm. 
       w ilości – 30,0 mb  
 

1.4. OKREŚLENIA PODSTAWOWE 
1.4.1. Ściek przykrawęŜnikowy - element konstrukcji jezdni słuŜący do odprowadzenia wód opadowych z 
nawierzchni jezdni i chodników do projektowanych odbiorników (np. kanalizacji deszczowej). 

1.4.2. Ściek międzyjezdniowy - element konstrukcji jezdni słuŜący do odprowadzenia wód opadowych z 
nawierzchni, na których zastosowano przeciwne spadki poprzeczne, np. w rejonie zatok, placów itp. 

1.4.3. Ściek terenowy - element zlokalizowany poza jezdnią lub chodnikiem słuŜący do odprowadzenia wód 
opadowych z nawierzchni jezdni, chodników oraz przyległego terenu do odbiorników sztucznych lub 
naturalnych. 

1.4.4. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
2.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE MATERIAŁÓW 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST 00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. KRAWĘśNIKI  
 KrawęŜniki powinny odpowiadać wymaganiom BN-80/6775-03/01 [9]                           i BN-80/6775-
03/04 [10]. 

2.3. BETON NA ŁAWĘ 
 Beton na ławę pod krawęŜnik i ściek powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06250 [2]. JeŜeli 
dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, powinien to być beton klasy B-15 lub B-10. 
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2.4. KRUSZYWO DO BETONU 

 Kruszywo do betonu powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [4]. 
 Kruszywo naleŜy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, 
zmieszaniem z kruszywami innych asortymentów, gatunków i marek. 

2.5. CEMENT 
 Cement do betonu powinien być cementem portlandzkim, odpowiadającym wymaganiom PN-B-19701 
[5]. 
 Cement do zaprawy cementowej i na podsypkę cementowo-piaskową powinien być klasy 32,5. 
 Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [7]. 

2.6. WODA 
 Woda powinna być „odmiany 1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [6]. 

2.7. PIASEK 
 Piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [4]. 
 Piasek do zaprawy cementowo-piaskowej powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06711 [3]. 

2.8. PREFABRYKOWANE ELEMENTY BETONOWE ŚCIEKU 
 Prefabrykowane elementy betonowe stosowane do wykonania ścieków przykrawęŜnikowych, 
międzyjezdniowych lub terenowych, powinny odpowiadać wymaganiom BN-80/6775-03/01 [9]. 
 Kształt i wymiary prefabrykowanych elementów betonowych, uŜytych do wykonania ścieków, powinny 
być zgodne z dokumentacją projektową. Mogą to być np. prefabrykaty betonowe o wymiarach i kształtach wg 
„Katalogu szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich - Karty 2.5, 2.9, 2.13 [12]. 
 Do wykonania prefabrykatów naleŜy stosować beton wg PN-B-06250 [2], klasy co najmniej 25. 
 Nasiąkliwość prefabrykatów nie powinna przekraczać 4%. 
 Ścieralność na tarczy Boehmego nie powinna przekraczać 3,5 mm. 
 Wytrzymałość betonu na ściskanie powinna być zgodna z PN-B-06250 [2] dla przyjętej klasy betonu. 
 Powierzchnia prefabrykatów powinna być bez rys, pęknięć i ubytków betonu,              o fakturze 
zatartej. 
 Krawędzie elementów powinny być równe i proste. Wklęsłość lub wypukłość powierzchni elementów 
nie powinna przekraczać 3 mm. 
 Dopuszczalne odchyłki wymiarów prefabrykatów: 
− na długości   ± 10 mm, 
− na wysokości i szerokości ±   3 mm. 
 Prefabrykaty betonowe powinny być składowane w pozycji wbudowania, na podłoŜu utwardzonym i 
dobrze odwodnionym. 

2.9. MASA ZALEWOWA 
 Masa zalewowa do wypełnienia spoin powinna być stosowana na gorąco i odpowiadać wymaganiom 
BN-74/6771-04 [8]. 

3. SPRZĘT 
3.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE SPRZĘTU 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. SPRZĘT DO WYKONANIA ROBÓT 
 Roboty moŜna wykonywać ręcznie przy pomocy drobnego sprzętu, z zastosowaniem: 
− betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-piaskowej, 
− wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych. 

4. TRANSPORT 
4.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE TRANSPORTU 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. TRANSPORT MATERIAŁÓW 
 Transport prefabrykatów powinien odbywać się wg BN-80/6775-03/01 [9], transport cementu wg BN-
88/6731-08 [7]. 
 Kruszywo moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczający je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. OGÓLNE ZASADY WYKONANIA ROBÓT 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 
 Przed przystąpieniem do wykonania ścieku naleŜy wytyczyć linię krawęŜnika i oś ścieku zgodnie z 
dokumentacją projektową. Dla ścieku umieszczonego między jezdniami oś ścieku stanowi oś wykopu pod ławę. 

5.3. WYKOP POD ŁAWĘ 
 Wykop pod wspólną ławę dla ścieku i krawęŜnika naleŜy wykonać zgodnie z dokumentacją i PN-B-
06050 [1]. JeŜeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, to najczęściej stosowaną ławą pod ściek i 
krawęŜnik jest ława z oporem. Dla ścieku umieszczonego między jezdniami oraz ścieku terenowego stosowana 
jest ława zwykła. 
 Wymiary wykopu powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z uwzględnieniem w szerokości dna 
wykopu konstrukcji szalunku dla ławy z oporem. Wskaźnik zagęszczenia dna wykopu pod ławę powinien 
wynosić co najmniej 0,97, wg normalnej metody Proctora. 

5.4. WYKONANIE ŁAW  
 Wykonanie ław powinno być zgodne z wymaganiami BN-64/8845-02 [11]. 

5.5. WYKONANIE ŚCIEKU Z PREFABRYKATÓW 
 Ustawienie prefabrykatów na ławie powinno być wykonane na podsypce cementowo-piaskowej o 
grubości 5 cm, lub innego wymiaru wskazanego w dokumentacji projektowej. Ustawianie prefabrykatów 
powinno być zgodne z projektowaną niweletą dna ścieku. 
 Spoiny elementów prefabrykowanych nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny prefabrykatów 
układanych na ławie Ŝwirowej naleŜy wypełnić Ŝwirem lub piaskiem. Spoiny prefabrykatów układanych na 
ławie betonowej naleŜy wypełnić zaprawą cementowo-piaskową, przygotowaną w stosunku 1:2. Spoiny przed 
zalaniem naleŜy oczyścić i zmyć wodą. Prefabrykaty ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i o spoinach 
zalanych zaprawą, powinny mieć co 50 m spoiny wypełnione bitumiczną masą zalewową nad szczeliną 
dylatacyjną ławy betonowej. 
 JeŜeli do wykonania ścieków terenowych zastosowano prefabrykaty typu „korytkowego” wg KPED - 
karta 01.03 [13], to połączenie prefabrykatu z jezdnią naleŜy wypełnić bitumiczną masą zalewową. Od dolnej 
strony prefabrykatu, wykop naleŜy wypełnić piaskiem lub Ŝwirem i starannie zagęścić. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. OGÓLNE ZASADY KONTROLI JAKOŚCI ROBÓT 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. BADANIA PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO ROBÓT 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania materiałów przeznaczonych do 
wykonania ścieku i przedstawić wyniki tych badań InŜynierowi do akceptacji. 
 Badania materiałów stosowanych do wykonania ścieku z prefabrykatów powinny obejmować wszystkie 
właściwości, które zostały określone w normach podanych dla odpowiednich materiałów w pkt 2. 

6.3. BADANIA W CZASIE ROBÓT 
6.3.1. Zakres badań 

 W czasie robót związanych z wykonaniem ścieku z prefabrykatów naleŜy sprawdzać: 
− wykop pod ławę, 
− wykonanie ścieku. 

6.3.2. Wykop pod ławę 

 NaleŜy sprawdzać, czy wymiary wykopu są zgodne z dokumentacją projektową oraz zagęszczenie 
podłoŜa na dnie wykopu. 
 Tolerancja dla szerokości wykopu wynosi ± 2 cm. Zagęszczenie podłoŜa powinno być zgodne z pkt 5.3. 

6.3.3. Sprawdzenie wykonania ławy 

 Przy wykonywaniu ławy, badaniu podlegają: 
a) linia ławy w planie, która moŜe się róŜnić od projektowanego kierunku o ± 2 cm na kaŜde 100 m ławy, 
b) niweleta górnej powierzchni ławy, która moŜe się róŜnić od niwelety projektowanej o           ± 1 cm na kaŜde 

100 m ławy, 
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c) wymiary i równość ławy, sprawdzane w dwóch dowolnie wybranych punktach na kaŜde 100 m ławy, przy 
czym dopuszczalne tolerancje wynoszą dla: 

− wysokości (grubości) ławy ± 10% wysokości projektowanej, 
− szerokości górnej powierzchni ławy ± 10% szerokości projektowanej, 
− równości górnej powierzchni ławy 1 cm prześwitu pomiędzy powierzchnią ławy a przyłoŜoną czterometrową 

łatą. 

6.3.4. Sprawdzenie wykonania ścieku 

 Przy wykonaniu ścieku, badaniu podlegają: 
a) niweleta ścieku, która moŜe róŜnić się od niwelety projektowanej o ± 1 cm na kaŜde 100 m wykonanego 
ścieku, 

b) równość podłuŜna ścieku, sprawdzana w dwóch dowolnie wybranych punktach na kaŜde 100 m długości, 
która moŜe wykazywać prześwit nie większy niŜ 0,8 cm pomiędzy powierzchnią ścieku a łatą 
czterometrową, 

c) wypełnienie spoin, wykonane zgodnie z pkt 5, sprawdzane na kaŜdych 10 metrach wykonanego ścieku, przy 
czym wymagane jest całkowite wypełnienie badanej spoiny, 

d) grubość podsypki, sprawdzana co 100 m, która moŜe się róŜnić od grubości projektowanej o ± 1 cm. 

7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. OGÓLNE ZASADY OBMIARU ROBÓT 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. JEDNOSTKA OBMIAROWA 
 Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanego ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. OGÓLNE ZASADY ODBIORU ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami InŜyniera, 
jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. ODBIÓR ROBÓT ZANIKAJĄCYCH I ULEGAJĄCYCH ZAKRYCIU 
 Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
− wykop pod ławę, 
− wykonana ława, 
− wykonana podsypka. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. OGÓLNE USTALENIA DOTYCZĄCE PODSTAWY PŁATNOŚCI 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 

9.2. CENA JEDNOSTKI OBMIAROWEJ 
 Cena wykonania 1 m ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych obejmuje: 
− prace pomiarowe i przygotowawcze,  
− dostarczenie materiałów, 
− wykonanie wykopu pod ławy, 
− wykonanie ławy  
− wykonanie podsypki cementowo-piaskowej, 
− ułoŜenie prefabrykatów ścieku z wypełnieniem spoin, 
− zalanie spoin bitumiczną masą zalewową, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej. 
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10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. NORMY 
1. PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane 
2. PN-B-06250 Beton zwykły 
3. PN-B-06711 Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw 
4. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 
5. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania               

i ocena zgodności 
  6. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
  7. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
  8. BN-74/6771-04 Drogi samochodowe. Masa zalewowa 
  9. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, 

ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania 
i badania 

10. BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, 
ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. KrawęŜniki i 
obrzeŜa chodnikowe 

11. BN-64/8845-02 KrawęŜniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru 

10.2. INNE DOKUMENTY 
12. Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich, Centrum Techniki Budownictwa 

Komunalnego, Warszawa 1987. 
13. Katalog powtarzalnych elementów drogowych (KPED), Transprojekt-Warszawa, 1979. 
  

 

 
 
 
 
 


