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ZAL. NR I.2
OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opisu do projekt wykonawczego jest projektowana przebudowa
istniejgcego mostu przez rz. Str6zanka w m. Przedzel w ciggu drogi krajowej nr 77 Lipnik —

Przemysl; km 65 + 074.00 wraz z dojazdami i odcinkowym ubezpieczeniem koryta rzeki.

1.2. Podstawa opracowania

[0] Umowa Nr 0813/188/2003 zawarta w dniu 29 wrzesnia 2003 r pomiedzy Oddziatem
w Rzeszowie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, a PRM ,Mosty — £6dz" S. A. z
todzi;

[1] .Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamoéwienia“ na opracowanie dokumentacji technicznej
przebudowy mostu na rz. Str6zanka w m. Przedzel w c. dr. kraj. nr 77 Lipnik — Przemys| w
km 65 + 074.00 — oprac. GDDKIA O/Rzeszdéw, sierpien 2003.

[2] .Obliczenia hydrologiczne $wiatta mostu” - oprac. Pracownia Projektowa ,Mosty — t6dz"
S. A., RzeszOw, pazdziernik 2003 r.;

[3] .Opinia Geotechniczna dla przebudowy mostu statego przez rz. Str6zanka
w m. Przedzel. w c. dr. kraj. nr 77 Lipnik — Przemysl w km 65 + 074" - oprac. Pracownia

Projektowa ,Mosty — £6dZ” S.A. Rzeszow, pazdziernik 2003.

Projekt wykonawczy zostat opracowany dla branzy:
. BRANZA DROGOWO — MOSTOWO - WODNA

2. PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE
2.1. Opis stanu istniej acego

Istniejacy most przeznaczony do przebudowy to obiekt jednoprzestowy, ptytowy swobodnie
podparty. Ustréj nosny stanowig belki typu ,GROMNIK” diugosci L = 12.0 m wraz z betonem
wypelniajacym przestrzenie miedzy - belkowe tzw. ,zamki” oraz beton wyréwnawczy, ksztattujacy
spadki poprzeczne pilyty pomostu. Podpory to masywne przyczolki betonowe, zbrojone ze
skrzydtami wiszacymi, posadowione na zelbetowych dwurzedowych palach whbijanych.
Wyposazenie obiektu stanowig: stalowa porecz mostowa typu osiedlowego, krawezniki kamienne,
prefabrykowane elementy chodnikow, izolacja z mastyksu, bitumiczna nawierzchnia jezdni.

Parametry geometryczne:
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¢ nos$nos¢ ewidencyjna: klasa ,B" tj. 40 t —wg PN 85/S - 10300;

« ukos mostu: a=70.2%

» dlugos¢ ustroju niosgcego: Ly =12.37 m;

e dlugos¢ catkowita: Lc =19.65 m;

* szerokosc catkowita: 10.98 m. w tym: jezdnia 8.08 m;
chodniki dla pieszych 1.26+1.30 m;
gzymsy z poreczami 2x0.17 m.

e nawierzchnia jezdni na obiekcie: warstwy bitumiczne.

W zwigzku ze zlym stanem technicznym obiektu tj. pomostu jezdnego (odpryski
i zluszczenia betonu belek prefabrykowanych i podporeczowych, prawna koniecznos¢ wymiany
wycofanych ze stosowania belek ,Gromnik”) oraz koniecznoscig dostosowania parametréw
geometrycznych i wytezeniowych do wymogéw obecnego taboru samochodowego projektuje sie
obiekt, przywracajacy peing (prawng i normowg) zdolno$¢ komunikacyjng waznego ciggu

drogowego, jakim jest droga krajowa nr 77.

2.2. Opis warunkéw drogowych

W chwili obecnej trasa drogi krajowej w planie na przestrzeni od km 65 + 000.00 do 65 +
200.00 przebiega odcinkiem prostym. Daszkowe istniejgce pochylenia poprzeczne jezdni wynoszg
ok. i =2.0 %, pochylenia poboczy ziemnych ok. i = 4 %.

Parametry istniejgcej drogi krajowej nr 77 Lipnik - Przemysl:

e przekroj szlakowy na odcinku prostym o spadku poprzecznym daszkowym,

e jezdnia: szerokosé 6.20 - 6.70 m,

e pobocza: szerokosc 2x2.20m,

* nawierzchnia jezdni: bitumiczna,

e nawierzchnia poboczy: ziemne, nieutwardzone.

Odwodnienie powierzchniowe jezdni i korpusu drogowego — grawitacyjne do przydroznych

rowow otwartych lub na teren przylegly do pasa drogowego.

2.3. Charakterystyka przekraczanej przeszkody

Rzeka Str6zanka, ze zlokalizowanym istniejgcym mostem, przeznaczonym do remontu
w km 2 + 057.8 jest lewobrzeznym doptywem rzeki San, do ktérej uchodzi w km 43 + 000
w miejscowosci Przedzel. Zrédta rzeki znajdujg sie na wysokosci ok. 169.00 m n Kr. w kompleksie
leSnym na wzgorzu bez nazwy, nieopodal m. Nowosielec. Ogdlna dlugosc¢ rzeki wynosi 16.40 km,
a suchej doliny — od zrédet do wododziatu 0.78 km, natomiast dtugos¢ rzeki do proj. przebudowy

mostu wynosi 14.35 km.
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Zlewnia rzeki Str6zanka powyzej projektowanego mostu w miejscowosci Przedzel posiada
charakter terenu falistego o spadku srednim powyzej igr = 8 %o i ponizej 20 %o, 0 stosunkowo
tagodnych stokach wzgoérz i pagorkow z przewaga terenu ptaskiego w bezposredniej bliskosci
lokalizowanej inwestycji.

Sredni spadek zlewni wynosi: ig = (169.4 — 115.9):14 350 = 0.094 = 9.4 %.. Powierzchnie
zlewni dla przekroju hydrologicznego w km 2 + 045.0 wyznaczono na mapie 1 : 25 000
i okreslono jej wielkos¢, ktéra wynosi: A = 32.750 km®. Na lasy przypada: Ac = 11.463 km?, co
stanowi ok. 35.0 % powierzchni zlewni. Srednie, lokalne spadki zwierciadta MW w rzece
w obrebie projektowanego mostu pomierzone na dtugosci 138.0 m — powyzej istniejagcego mostu
oraz 93.0 m ponizej wynoszg odpowiednio: i = 0.00072 = 0.72 % oraz i = 0.00043 = 0.43 %, co
daje spadek sredni na dtugosci pomierzonej rzeki isg = 0.00061 = 0.61 %. Wysokos¢ rocznego
opadu atmosferycznego H = 649 mm dla obszaru zlewni ustalono jak dla stacji opadowej: Nisko,
co potwierdzono wg szkicu przebiegu izolinii X w Karpatach. Grunt zlewni jest stosunkowo tatwo -
przepuszczalny, natomiast grunt zalegajacy w dnie potoku jest gruntem pylasto - piaszczystym
Z niewielkg domieszkg gruntu zwirowego.

Rzeka Strézanka w rejonie przebudowywanego obiektu posiada koryto zwarte, czyste,
proste o stosunkowo tagodnych brzegach i nielicznie porosnietych drzewami oraz krzewami.
Skarpy i dno potoku sg nie umocnione w obrebie (przed i za) obiektu istniejgcego. Koryto i skarpy
rzeki pod obiektem sg umocnione w sposéb trwaty. Umocnienia dna rzeki stanowi nieuregulowany
narzut z drogowych betonowych plyt szesciokatnych (tzw. trylinki) natomiast skarp pionowe,
betonowe mury bulwarowe o wysokosci ok. 0.75 m i szerokosci 0.30 m u ich podn6za oraz
betonowe prefabrykowane ptyty okladzinowe o wym. 40 x 25 x 7 cm, ze spoinowaniem zaprawa,
cementowo — piaskowa. Zakres umocnien trwatych L = 12.0 m tj. na szerokosci istniejgcych
podpdr mostu.

Przebudowywany obiekt mostowy oraz odcinkowe ubezpieczenie koryta rzeki
zaprojektowane zostaly zgodnie, ze stawianymi w tym wzgledzie wymaganiami tj. ha miarodajny
przeptyw Qos%, przy minimalnym wzniesieniu konstrukcyjnym AH = 1.00 m ponad zwierciadto
Wielkiej Wody Spietrzonej — obiekt mostowy, a spos6b umocnienia koryta rzeki na stosowne

przeptywy: Qsgy dla budowli regulacyjnych oraz Qsrw dla wysokosci umocnien brzegow rzeki.

2.4. Nawiazanie geodezyjne budowli

Projektowany most staly, drogi dojazdowe oraz odcinkowe umochienie rzeki nawigzane
zostaty wysokosciowo do sieci niwelacji panstwowej wg uktadu ,Kronsztad®, natomiast sytuacyjnie
do sieci osnowy geodezyjnej w uktadzie ,,65". Reper roboczy ustanowiono na betonowym stupku
~Swiadku” istniejgcego, ziemnego przewodu swiattowodowego, zlokalizowanym od gornej wody, na
lewostronnym terenie zalewowym w odlegtosci ok. 15.0 m od przebudowywanego mostu.

Geodezyjne wspohrzedne prostokatne X, Y punktow gtéwnych trasy drogowej, oraz trasy
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odcinkowego umocnienia koryta rzeki Strézanka zostaly zamieszczone na rys. ,Sytuacja“

w czesci rysunkowej niniejszego Projektu Wykonawczego.

3. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANE

3.1. Opisy ogb6lne mostu przebudowywanego

W rozwigzaniach projektowych przyjmuje sie, ze przebudowany obiekt pod wzgledem
statycznym stanowit bedzie jedno-nawowg ramownice przegubowa tj. ptyte pét-prefabrykowang o
rozpietosci teoretycznej przesta Ly = 11.30 m, z prefabrykowanych belek typu ,odwroconego T”
(,KUJAN") o diugosci catkowitej L = 11.64 m oraz nadbetonu zbrojonego klasy B 30, o facznej
grubosci konstrukcyjnej, sredniej H = 0.64 m, ,spietg” kotwami z przebudowanymi - w czesci taw
lozyskowych - podporami. Wyposazenie obiektu stanowi¢ beda: nawierzchnia z betonu
asfaltowego, izolacja z papy zgrzewalnej, zabezpieczajgca bariera sprezysta typu SP — 06. Na
projektowanym obiekcie - na chodnikach pieszych chroni¢ beda porecze - balustrady typu P1.
Ponadto projektowana przeprawa (obiekt i dojazdy do niego) bedg oznakowane zgodnie
Z wymogami prawa w tym wzgledzie.

Ponizej podano charakterystyczne parametry techniczne do projektowanej przebudowy
obiektu, okreslone przez Inwestora:

0. wymagana klasa obcigzenia po przebudowie obiektu: — klasa ,A” - tj. 50 T,

1. parametry przekroju poprzecznego moscie: jezdnia odpowiadajgca technicznym wymiarom
przebudowywanej drogi klasy ,G” tj. jezdnia o szerokosci 7.00 m wraz z niezbednymi
elementami zabezpieczajagcymi (opaska bezpieczenstwa, bariery zabezpieczajgce, strefa

odwodnienia) oraz obustronne chodniki dla pieszych o statej szerokosci 1.50 m.

3.2 Podstawowe parametry projektowanego obiektu mos  towego
3.2.1. Projektowany przekréj poprzeczny namo  $cie
Zgodnie z powyzej podanymi wymogami Inwestora - wymiary poszczegoélnych elementéw

przekroju poprzecznego obiektu oraz parametry geometryczne wynoszg (po prostopadte)):

. szerokos¢ jezdni: 2x3.50m
. szerokos¢ chodnikow: 2x1.50m
. szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m
. szerokos¢ strefy odwodnienia 2x0.50m
. stalowe bariery ochronne typ SP-06 2x0.36 m
. okfadziny gzymsowe i porecze 2x0.22m
. Razem szerokosc¢ obiektu 13.16 m

3.2.2. Dlugo $¢€ i rozpi eto$€ mostu
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Zasadnicze wymiary geometryczne i parametry projektowanego mostu:

. Swiatto mostu (po ukosie) 11.04 m

. dlugosc¢ catkowita mostu 21.48 m

. rozpietosc teoretyczna 11.30 m

. dlugosc¢ konstrukcji niosacej 12.59 m

. kat skrzyzowania mostu z przeszkoda a=70.3°

. nosnosc¢ obiektu: klasa "A" wg PN-85/S-10030 - tj. 50 t.

oraz pojazdem specjalnym klasy 150 wg umowy standaryzacyjnej NATO — STANAG 2021.

3.3. Rodzaj zastosowanych materiatéw

Elementy zelbetowe fragmentéw konstrukcji wzmacnianych fundamentéw i przyczotkéw —
ptyt zwienczajgcych pale, pali wielkosrednicowych FSC, ptaszczy wzmacniajacych korpusy,
a takze elementy ptyty pomostu obiektu — nadbeton - zostaly zaprojektowane z betonu mostowego
klasy B 30, roznych konsystencji. Wktadki zbrojeniowe ze stali zbrojeniowej klasy All, gatunku
18G2-b.

Jako belki gtéwne, ksztattujgce ustroj ptytowy zastosowano katalogowe, strunobetonowe
belki prefabrykowane typu odwréconego , T” (,Kujan" L = 12 m) z betonu B 35. Do sprezenia belek
zastosowano liny @ 15.5 mm ze stali wysokiej wytrzymatosci klasy I. Stal zbrojeniowa miekka klasy
Al i All gatunku St3SX-b i 18G2-b.

3.4. Uzasadnienie przyj etych rozwi gzan projektowych

Ze wzgledu na kryteria wytezeniowe i czasowe w projektowanym moscie statym
zastosowano konstrukcje zespolong betonowo - betonowg tj. ustrdj niosgcy potprefabrykowany
z prefabrykowanych belek strunobetonowych oraz z zespolonego nadbetonu zbrojonego
wykonanego ,na mokro”, posiadajacg znaczng trwatos¢, dobrg wspélprace w procesie
przenoszenia obcigzen i duzg odpornos¢ na korozje atmosferyczng i zmeczeniowg. Konstrukcje
powyzszg zastosowano takze ze wzgledu na stosunkowo krétki czas cyklu inwestycyjnego
i realizacji rob6t budowlanych, zwigzanych z przebudowa mostu.

Wsrad kryteriow technicznych oceny rozwigzan, ocena estetyki zaproponowanych rozwigzan
jest najbardziej subiektywna, i dotyczy w gruncie rzeczy oceny estetycznej obiektu istniejgcego,
jako ze przebudowa polegata bedzie na zastgpieniu zniszczonego pomostu i czesci podpér
elementami nowymi o zblizonym ksztaicie i proporcjach z obiektem istniejgcym. Ekspresyjnosc
rozwigzan dostosowano do warunkéw komunikacyjnych i zagospodarowania otoczenia poprzez
nalezyte — naszym zdaniem — proporcje liniowe i wymiarowe elementéw obiektu, a takze prostote i
zwieztos¢ formy obiektu, a takze poprzez dochowanie zasady pierwszenstwa funkcji i formy

komunikacyjnej z zachowaniem ekspresji otoczenia (doliny rzeki, nasypu drogi) bez epatowania
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formg obiektu. Ogdlnie rzecz ujmujac w aspektach zasad estetyki konstrukcji istniejacy obiekt
posiada obojetne walory estetyczne tzn. jako obiekt o charakterze pozamiejskim nie posiada
wyrazistego ksztattu swojej bryly i poszczegdlnych elementéw, ale takze nie stanowi estetycznego
dysonansu w otaczajgcym go krajobrazie. Jest obiektem nie posiadajgcym ani estetycznych zalet,
ani tez estetycznych wad. Natomiast pewne pozytywne cechy estetyczne obiektu po przebudowie
uwypuklic mozna poprzez zastosowanie odpowiedniej kolorystyki w trakcie antykorozyjnego

zabezpieczania ,elewacji” konstrukcji obiektu.

4. SPRAWOZDANIE Z OBLICZE N STATYCZNYCH

4.1 Zalozenia obliczeniowe

4.1.1 Normy, przepisy, normatywy
Niniejszy Projekt wykonawczy przebudowy mostu i robot towarzyszacych zostat opracowany

zgodnie z nastepujacymi normami, normatywami i przepisami prawnymi, szczegotowymi:

[0] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63/00 poz. 735).

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430).

[2] .Wytyczne projektowania drog WPD — 3", wyd. GDDP W — wa 1995.

[38] ,Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych”, wyd. GDDP W — wa 1994.

[4] ,Projekt Techniczny mostu przez potok Strézanka w m. Przedzel w c. dr. Panstw. Il kl.
Techn. Nr 201 Trzesn — Jarostaw. Obejscie m. Przedzel” — wyk. KBPDiM , Transprojekt”; maj
1975.

[5] .Opinia Geotechniczna dla przebudowy mostu statlego przez rz. Strézanka
w m. Przedzel. w c. dr. kraj. nr 77 Lipnik — Przemysl w km 65 + 074" - oprac. Pracownia
Projektowa ,Mosty — £6dz” S.A. RzeszOw, pazdziernik 2003.

[6] ,Prefabrykowane belki strunobetonowe dla przeset wolnopodpartych. Typ ,Kujan” -
odwrocone , T” — oprac. GBPDIM ,Transprojekt”; czerwiec 1993.

[7] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

[8] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe, sprezone.

Projektowanie.

[9] PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

[10] PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw palowych.

[11] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.
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[12] ,Wytyczne techniczne projektowania pali wielkosrednicowych w obiektach mostowych”
- wyd. IBDIM, W —wa 1991.

[13] Jarominiak A. ,Obliczanie podp6r ze stupami fundamentowymi” — wyd. COBIRTD,
W - wa 1972.

[14] Jarominiak A. i inni ,Pale fundamentowe i fundamenty palowe” — wyd. Arkady,
W —wa 1976.

[15] Pisarczyk S. ,Gruntoznawstwo inzynierskie” — wyd. PWN, W —wa 2001.
[16] Witun Z. ,Zarys geotechniki” — wyd. WKL, W — wa 2000.

4.1.2. Modele obliczeniowe

W obliczeniach statyczno — wytrzymatosciowych jako model dyskretny obiektu wykorzystano
model izotropowej plyty pelnej o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej. Na tak
uksztattowany model konstrukcji natozono obcigzenia state od ciezaru wlkasnhego oraz obcigzenia
uzytkowe odpowiadajace klasie obcigzen ,,A” wg [12] oraz pojazdem specjalnym klasy 150 wg [5] i
po wykonaniu obliczen statycznych piyty, (programami pakietowymi) uzyskano ekstremalne sity
wewnetrzne (wielkos¢ momentow zginajacych, sit poprzecznych, reakcji podporowych) w
charakterystycznych przekrojach (potozeniach) ustroju; tj. pasmach plyty pelnej, stanowigce
podstawe do sprawdzajgcych obliczen statyczno - wytrzymatosciowych belek typowych,
nadbetonu i ich zespolenia oraz obliczen korpuséw przyczotkéw, pali fundamentowych
(istniejgcych i projektowanych), skrzydet wiszacych.

Jako spos6b wzmocnienia gruntu wokét istniejgcych pali wbijanych wykorzystano metode
strumieniowej iniekcji wysokocisnieniowej (jet grouting) i w obliczeniach posadowienia przyczotkéw
obliczono stopieh wzmocnienia gruntu wokot pali, bedacego w stanie wytrzymatosciowym
watpliwym. Wzmocnienie korpuséw przyczotkéw obliczono wykorzystujac model izotropowej piyty

petnej, obcigzanej cisnieniem osrodka gruntowego, przekazujgcego obcigzenia stale i uzytkowe.

4.1.3. Uzytkowe programy komputerowe

Potwierdzajace przyjete przekroje pretéw i schematy statyczne obiektu i jego elementow -
obliczenia statyczno — wytrzymatosciowe pomostu i podpor mostu wykonano w oparciu
0 obowigzujgce przepisy prawne, normy i wytyczne oraz przedmiotowg literature [5] — [21],
wykorzystujgc programy komputerowe w zakresie statyki konstrukcji i wytrzymatosci materiatow.

Do obliczen wykorzystano nastepujgce programy komputerowe:

Robot Millenium do obliczen charakterystyk gietnych piyty izotropowej;
PS Plyta do obliczen statycznych ptyty petnych;
PBM pakiet programoéw:
StUP 1 do wymiarowania konstrukcji zelbetowych metodg SG;
RAMA 1 do obliczen statycznych ram plaskich;
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Exel 2000 arkusz kalkulacyjny do obliczen posadowienia i podp6r mostu.

4.1.4. Podstawowe wyniki oblicze n

Po obliczeniach statycznych modeli dyskretnych sporzadzono obwiednie ekstremalnych sit
wewnetrznych - momentéw zginajacych, sit poprzecznych i reakcji podporowych, a takze
ekstremalnych przemieszczeh pionowych dla najbardziej wytezonych przekrojéw w plycie
pomostu. Sprawdzono naprezenia — normalne i styczne oraz okreslono nosnos¢ stalowych
przekrojow pali rurowych oraz zelbetowych elementow opierzenia podpor mostu. Obliczono takze
nosnos¢ pionowa i boczng fundamentéw mostu — pali rurowych cze$ciowo zamknietych.

Uzyskano wyniki pozwalajgce na stwierdzenie, iz nosnos¢ przekrojow oraz poziom naprezen
we wszystkich obliczanych elementach konstrukcji jest nizszy od wytrzymatosci materiatow (stal,

grunt rodzimy), uzytych do ich wykonania badz ich otaczajacych.

5. DANE KONSTRUKCYJNE
5.1. Dane geotechniczne i spos6b posadowienia mostu

Dane geologiczne przyjeto w oparciu o opinie geotechniczng opracowang dla potrzeb
przebudowy mostu stalego przez rz. Strézanka w m. Przedzel. w c. dr. kraj. nr 77 Lipnik —

Przemysl w km 65 + 074 w pazdzierniku 2003 r. przez geologa uprawnionego T. Slonskiego — [4].

Teren, na ktérym zlokalizowano przedmiotowy obiekt znajduje sie w obrebie jednostki
geologicznej tzw. Zapadliska Przedkarpackiego, ktérego basen wypetniajg osady morskie
miocenu, wyksztalcone w postaci itow pylastych i itolupkéw facji krakowieckiej, o znacznej
migzszosci. Bezposrednio na stropie warstw miocenu zalegajg w strefie doliny czwartorzedowe
osady akumulacji rzeki San i rzeki Str6zanka, reprezentowane przez serie piaszczysto — zwirowg

oraz mady rzeczne, ztozone z glin i r6znego rodzaju pytow.

Warunki geotechniczne w strefie otworéw badawczych na gtebokosciach od 3,80 m do 5,40
m p.p.t. w zaleznosci od ich lokalizacji oceniono wg [4] jako niekorzystne. Zinwentaryzowano w
nich stabonosne grunty o konsystencji plastycznej oraz pakiet gruntéw sypkich (piaski pylaste) w
stanie luznym, ktére w przypadku naruszenia ich réwnowagi mogq przejawia¢ skionnosci do
kurzawkowania. W swietle rozpoznania geologicznego, stan gruntéw podioza w jego czesci
stropowej nie gwarantujg bezpiecznego posadowienia obiektu (istniejgcego i projektowanego),
odpowiadajgcego zatozonej klasie obcigzen mostu po przebudowie. Dlatego proponuje sie
posadowienie poszerzenia podpoér na wielkosrednicowych palach FSC o $rednicy 60 cm i dlugosci
czynnej L = 8,50 m, zawieszonych w piaskach drobnych i $rednich, majgc na uwadze odpowiednig
wytrzymato$¢, nosnos¢ i stateczno$¢ podpor. Projektuje sie takze wzmocnienie istniejgcych
gruntbw  piaszczystych w stanie luznym, stosujagc metode strumieniowej iniekcji
wysokocisnieniowej (metoda ,jet grouting”), umozliwiajacej wzmacnianie gruntdw nawodnionych.

W wyniku zabiegdéw poprawiajacych parametry gruntu wokaot pali istniejgcych oraz projektowane
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pale FSC posigdg nosnosc¢ pionowa i poziomg odpowiadajgcg klasie ,A” wg [12]. Istniejgce
korpusy przyczotkéw - w Swietle wykonanych badan fizyko - chemicznych oraz zaprojektowanych i
wykonanych elementéw wzmacniajacych (wspornik odcigzajacy, ptaszcz zelbetowy) bedag zdolne

do przenoszenia obcigzen uzytkowych odpowiadajgcych obcigzen calego obiektu.

5.2. Rozwi gzania konstrukcyjne
5.2.1. Konstrukcja nios aca mostu

W rozwigzaniach projektowych przyjmuje sie, ze przebudowany obiekt pod wzgledem
statycznym stanowit bedzie jedno - nawowg ramownice przegubowg tj. pilyte petng pot -
prefabrykowang o rozpietosci teoretycznej przesta Lt = 11.30 m, z prefabrykowanych belek typu
»odwroconego T” (,KUJAN”) o dtugosci catkowitej Lc = 11.64 m oraz nadbetonu zbrojonego klasy
B 30 grubosci 0.10 m, o tacznej wysokosci konstrukcyjnej sredniej H = 0.64 m, ,spietg” kotwami
pretowymi z przebudowanymi - w czesci taw tozyskowych - przyczotkami. Ustrgj niosacy stanowi
jezdng plyte pomostowg, wyposazong w izolacje i bitumiczne warstwy nawierzchniowe, a takze
krawezniki kamienne i zelbetowe kapy chodnikowe, prefabrykowane okladziny gzymsowe oraz

bariere ochronng i balustrade stalowa.

5.2.2. Podpory obiektu mostowego — przyczofki

Podpory mostu - przyczolki, posadowiono w czesci istniejacej na zelbetowych palach
wbijanych 35 x 35 cm, dlugosci czynnej L = 6.20 m oraz na wielkosrednicowych, zelbetowych,
palach FSC o srednicy 60 cm, dlugosci czynnej L = 8.50 m, zagtebionych w grunty piaszczyste i
zwirowe. Pale zwienczono betonowymi, zbrojonymi ptytami, na ktérych oparto korpusy masywne
podpor. Istniejace betonowe korpusy przyczotkow, zbrojone jedynie w strefie taw tozyskowych
adaptowano do potrzeb nowoprojektowanego ustroju poprzez ich czesSciowe rozkucie
i nadbetonowanie zelbetowych oczepow oraz wykonanie nowych skrzydet tarczowych wiszacych,
a takze uszczelniajgcych i wzmacniajgcych koszulek zelbetowych z uksztattowanymi wspornikami

dla oparcia piyt przejsciowych.

5.3. Zabezpieczenie obiektu przed wptywami eksploat  acji gérniczej

Obiekt jest zlokalizowany na terenie nie podlegajacym wptywom eksploatacji gorniczej.

6. ROZWIAZANIE SZCZEGOLOWE
6.1. Opis rozwi gzan elementéw wyposa zenia mostu
6.1.1. Izolacja ptyty pomostowej
Jako hydro - izolacje projekt przewiduje wyposazenie obiektu w izolacje z papy

termozgrzewalnej na catej szerokosci i diugosci ptyty pomostu. Zastosowana izolacja winna
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posiada¢ aktualng aprobate techniczng IBDIM stwierdzajacg mozliwos¢ dopuszczenia do

stosowania w budownictwie mostowym.

6.1.2. Nawierzchnia na obiekcie
Konstrukcje nawierzchni ustalono wedlug zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia MTIGM, dla
kategorii ruchu "KR3" i obcigzenia 115 kN/o$. Przewiduje sie zastosowanie nawierzchni z betonu

asfaltowego odpornego na odksztatcenia trwate — typowej dla obiektow mostowych:

. warstwa $cieralna - beton asfaltowy BA o uziarnieniu 0/12.8 mm, asfalt D 50, kruszywo
bazaltowe —wg PN — S — 92025, grubos¢ warstwy 50cm;

. warstwa ochronna - beton asfaltowy BA o uziarnieniu 0/12.8 mm, asfalt D 50, kruszywo
bazaltowe —wg PN — S — 92025, grubos¢ warstwy 4,5 cm.

Na szerokosci chodnika dla pieszych, jako warstwe nawierzchniowg zaprojektowano
powtoke z zywic poliuretanowo — bitumicznych gr. 0.6 cm. Nawierzchnia z Zzywic stanowi

jednoczesnie jednowarstwowg izolacje kap chodnikowych na chodnikach dla pieszych.

6.1.3. Dylatacje

Projektowany obiekt o schemacie statycznym ramy przegubowej bedzie wykazywat
minimalne przesuwy (rzedu 3.0 milimetréw) termiczne. Ptyta pomostu jako rygiel ramy o duzej
sztywnosci, stanowi¢ bedzie niewazkag podpore dla przyczotkdw uniemozliwiajgc ich przesuwy od

obcigzen uzytkowych, dlatego tez dylatacji na kohcach ustroju niosgcego nie projektuje sie.

6.1.4. Lozyska na obiekcie

Oparcie prefabrykowanych belek ,Kujan” bezposrednio na tawie tozyskowej oraz ,spiecie”
ustroju niosacego kotwami pretowymi ,ustréj — korpus” eliminuje koniecznosc¢ instalacji tozysk.
Realizacje obrotow podporowych piyty umozliwi Scisliwa warstwa izolacyjna — papa

termozgrzewalna utozona na tawach tozyskowych zmodernizowanych przyczo6tkéw obiektu.

6.1.5. Ochrona antykorozyjna

Powierzchnie zelbetowe, betonowe, wsporniki gzymséw oraz przednie i boczne
powierzchnie korpusow przyczotkdw, a takze odstoniete czesci wiszacych skrzydet tarczowych
zabezpiecza sie antykorozyjnie za pomocq antykorozyjnych farb do betonu, posiadajacych
aprobate techniczng IBDIM 0 dopuszczeniu do stosowania w budownictwie mostowym. Plyty
przejsciowe, zabezpiecza sie od gory izolacja z papy zgrzewalnej, primerem, lepikiem asfaltowym

,na gorgco” lub abizolem ,R”. Elementy podpor skrajnych ulegajace zakryciu, badz obsypaniu
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nalezy rowniez zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez dwukrotne powleczenie lepikiem asfaltowym
.na gorgco” lub abizolem ,R".

Nowo projektowane balustrady stalowe chodnika, nalezy zabezpieczy¢é zestawem farb
malarskich, posiadajgcym aprobate techniczng IBDiIM o kolorystyce uzgodnionej z Inwestorem

zadania inwestycyjnego.

6.1.6. Odwodnienie obiektu

Dla sprawnego odprowadzenia wod opadowych ze szczelnej zamknietej powierzchni drogi
projektuje sie grawitacyjne odwodnienie obiektu i czesci dojazddéw. W przekroju poprzecznym
mostu wyodrebniono obustronng strefe odwodnienia, zlokalizowang przy kraweznikach. Woda
opadowa odprowadzana bedzie grawitacyjnie wzdtuz strefy dzieki projektowanym spadkom:
podiuznemu spadkowi niwelety jezdni obiektu i = 0.5 % oraz spadkom poprzecznym daszkowemu
i = 2 % na jezdni oraz jednostronnemu w kierunku strefy odwodnienia i = 3 % na chodnikach dla
pieszych do rowow otwartych, umocnionych elementami prefabrykowanymi $ciekami betonowymi
typu korytkowego na podsypce z pospoiki oraz zaprawie cementowo — piaskowej, o dtugosciach
tacznych L = 13.9 m — lewostronny oraz L = 19.4 m - prawostronny. Na koncach umocnionych
rowow skarpowych proponuje sie betonowe wypady z progami zwalniajgcymi i odstojnikami,
natomiast wyloty rowow odprowadzajgcych lokalizuje sie na umocnionych ptytami IOMB skarpach

rzeki.

6.1.7. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

Na projektowanym moscie przewiduje sie wykonanie typowych, stalowych barier ochronnych
SP-06, zlokalizowanych przy krawezniku w obrebie obustronnych chodnikéw dla pieszych.
Pieszych chroni¢ bedzie réwniez balustrada typu osiedlowego o wysokosci 1.10 m, przymocowana

do kapy podobnie jak bariery ochronne.

6.1.8. Urzadzenia obce na mo scie

Nie sg projektowane.

6.1.9. Oswietlenie mostu

Nie jest projektowane.

6.2. Zasypki przyobiektowe
W granicach rozkopéw roboczych nasypow drogowych (klina odtamu) dla rob6t budowlanych

przy podporach projektowanego mostu, nalezy wykonac zasypke z gruntu piaszczystego (piasek

Sredni) o parametrach nie gorszych niz: gestos¢ objetosciowa 18.0 kN/m3 oraz kat tarcia
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wewnetrznego  34°.  Zasypke nalezy  wykonywa¢ warstwami o gr. 20 cm

| zageszczac do wskaznika zageszczenia Is = 1.03.

7. DOJAZDY DO MOSTU
7.1. Droga w planie

Zakres projektowanych dojazddéw do proj. mostu ogranicza sie do niezbednego minimum dla
potaczenia proj. niwelety mostu i niwelety istniejgcej drogi nr 77 Lipnik — Przemysl, tj. do odcinka
prostego w planie o diugosci 80.33 m, z dwoma zatomami: y = 0.6° od str. m. Lipnik oraz y = 0.3°
od str. m. Przemysl, obejmujac zasadniczo niezbedne korekty parametrow technicznych istniejgcej
trasy drogowej (konieczna korekta niwelety i szerokosci jezdni istniejgce)).

Zakres rob6t na dojazdach - w kilometrazu bezwzglednym drogi nr 77: od km 65 + 025.67 do
km 65 + 106.00. Trasa spelnia wymogi obowigzujgcego ,Rozporzadzenia...” [1], w czeSci

dotyczacej projektowania drég klasy ,,G”.

7.2. Przekrgj podtu zny drogi

Niwelete poszczegdlnych odcinkéw dojazdéw dochodzacych do proj. mostu zaprojektowano
w nawigzaniu do istniejgcej jezdni drogi krajowej nr 77 na wigczeniach oraz w spetnieniu
wymogéw zwigzanych z wymagang przepisami wodnymi minimalng rzedng spodu konstrukcji
mostu przebudowywanego. Proponowane spadki na prostych od i = 0.3 % do 0.5 % spetniajg
wymogi obowigzujacych wytycznych i normatywow projektowania. Nachylenie skarp nasypow

dojazdow jest rowniez normatywne i zgodne z wymogami bezpieczenstwa uzytkownikdw.

7.3. Przekrdj normalny drogi

Parametry do projektowania:

. szerokos¢ jezdni 2x3.50=7.00 m;
. szerokos¢ pobocza obustronnego 0od 1.90 do 3.00 m.
. szerokos¢ korpusu drogowego od 10.80 do 13.00 m.

Konstrukcje nawierzchni ustalono wedtug zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia MTiGM, [6] dla
kategorii ruchu "KR3" i obcigzenia 115 kN/o$, przyjmujac warstwy bitumiczne jako podstawowe,
takze na odcinkach wigczenia nawierzchni drogi projektowanej do istniejacej, co oznacza
koniecznos¢ rozbidrki nawierzchni istniejgcej na wiaczeniach.

. 5 cm — w - wa Scieralna z betonu asfaltowego BA o uziarnieniu 0/12.8 mm, asfalt D 50,
kruszywo bazaltowe —wg PN — S — 92025.

. 7 cm — w - wa gorna podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego BA o uziarnieniu 0/12.8
mm, o skiladzie i wg normy — jw.

. 20 cm — w - wa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie z chudego betonu.
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. 30 cm — w — wa odcinajgca — piasek - grunt lub materiat niewysadzinowy o CBR = 25 MPa
oraz wspotczynniku filtracji k = 8 m/d.

. nasyp drogowy — grunt spoisty (piaski gliniaste, pyly piaszczyste, gliny oraz ity)
0 przydatnosci do wykonywania nasypow drogowych, stanowigcy rodzaj rdzenia — ekranu,
wobec czasowego zalewania teren6w przylegtych do proj. korpusu drogowego, (min. woda

miarodajna, powodujgca zalewanie Q 19 ).

8. ODCINKOWE UBEZPIECZENIE RZEKI

Dla poprawy przeptywu wod miarodajnych w obrebie proj. obiektu mostowego i zapewnienia
bezpieczenstwa konstrukcji podpér mostu przewiduje sie odcinkowe umocnienie koryta rzeki
Strézanka, obejmujace geometryczne uporzadkowanie i umochienie skarp rzeki. Trasa umocnien
trwatych zostata zaprojektowana w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami i wymogami branzowymi
oraz dostosowana do istniejgcych warunkow terenowych i obejmuje odcinek diugosci catkowitej L
= 37.78 m. Zgodnie z obliczeniami hydrologicznymi Swiatta w przekroju mostowym przyjeto koryto
regulacyjne prostokatno — trapezowe 0 nastepujacych podstawowych parametrach

hydraulicznych:

. spadek projektowanego dna rzeki i zwierciadta wody i =0.6 %;
. szerokos¢ przekroju rzeki na poziomie korony budowli umocnieniowych B=4.20m;
. nachylenie umocnionych skarp rzeki n=1:23.

W ramach rob6t umocnieniowych odcinka rzeki przewiduje sie wykonanie nastepujacych

budowli regulacyjnych i ubezpieczeniowych:

. obustronnej opaski brzegowej dlugosci L = 37.78 m, z podwdjnych koszy siatkowo —

kamiennych tzw. gabionéw, na wyscidtce z narzutu kamiennego typu lekkiego;

. wyréwnania dna rzeki narzutem z kamienia tamanego typu lekkiego na catym umocnionym
odcinku tj. od km 0 + 0.00 do km 0 + 37.78 m;

. ubezpieczenia skarp azurowymi plytami prefabrykowanymi typu IOMB, z wyscidtkg
geowtdkning oraz podsypka z pospoiki;
. wykonania betonowych progoéw stabilizacyjnych dno rzeki tzw. gurtéw zamykajgcych

umocniony odcinek koryta w km 0 + 0.00 oraz km O + 37.78;

. wykonania odcinkow przejsciowych o diugosci 5.0 m na zewnatrz odcinka umocnionego, od
stanu projektowanego umocnien do stanu naturalnego koryta rzeki z podwojnym ptotkiem
faszynowym z wypetnieniem narzutem kamiennym - u podnéza skarp oraz zniwelowaniem

poprzez roboty ziemne skarp rzeki i obsianiem mieszanka traw.

Pracownia Projektowa “MOSTY — OB’ S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY

Prace umocnieniowe powinny by¢ wykonane po uprzednio zrealizowanych robotach

remontowych podp6r i pomostu obiektu mostowego.

9. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIE KTU

Prace zwigzane z przebudowsg nalezy rozpocza¢ od wzmocnienia istniejacych podpor przy
uzyciu sprzetu specjalistycznego do wykonawstwa kolumn quasi-betonowych (,jet grouting”), po
uprzednio wykonanych robotach przygotowawczych (oznakowanie i organizacja ruchu, rozkopy
robocze). Réwnolegle mozna wykonywaé proj. pale FSC oraz dokona¢ rozbiérki istniejacego
pomostu i przystgpi¢ do robot adaptacyjnych i wzmacniajacych podpor. Po ich wykonaniu nalezy
zainstalowa¢ prefabrykowane belki ,Kujan”, wykona¢ nadbeton i wyposazenie czesci obiektu. Po

wykonaniu robo6t drogowych na dojazdach z odtworzeniem ziemnego korpusu drogowego w

zakresie niezbednych rozkopéw roboczych, nalezy ,przetozy¢” ruch pojazdow uzytkowych

i wykona¢ powyzej opisane prace na drugiej czesci obiektu. Po wykonaniu robot konstrukcyjnych

nalezy przystapi¢ do wykonania prac wykonczeniowych i porzadkowych, a takze niezaleznie od

wykonania tych prac do rob6t regulacyjnych, zwigzanych z odcinkowym ubezpieczeniem koryta
rzeki.
Kolejnos¢ prac budowlanych obejmujgacych catos¢ przebudowy mostu, dojazdow

i umochienia koryta rzeki moze by¢ nastepujaca:

. prace przygotowawcze — m.in. oznakowanie i organizacja ruchu na drodze nr 77
w obrebie przebudowanego mostu statego i dojazdéw — wahadlowy ruch pojazddéw
uzytkowych;

. wzmocnieniowe roboty fundamentowe podioza gruntowego modernizowanych podpér
mostu wraz z wykonaniem pali FSC;

. przebudowa prawostronnej ,potowy” mostu — podpdr i ustroju niosgcego z instalacjg

wyposazenia obiektu;

. odtworzenie i modernizacja dojazdéw do przebudowanej czesci mostu;

. przetozenie ruchu pojazdéw na przebudowang ,potowe” obiektu;

. przebudowa lewostronnej ,potowy” obiektu - zakresie jak dla czesci przebudowanej;
. roboty umocnieniowe dna i brzegow rzeki w obrebie obiektu;

. roboty wykonczeniowe na catosci obiektu i dojazdéw.

Budowa obiektu oraz budowa dojazdéw do niego pocigga za sobg czasowe zajecie pod
inwestycje gruntéw prywatnych, co pocigga stosowne przewidziane prawem zobowigzania

wszystkich uczestnikow procesu inwestycyjnego.
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