OPIS TECHNICZNY

Remont przepustu pod drogq krajowg Nr 6
odc. Stupsk — Lebork km 219+519 w m. SABORZE

Podstawa opracowania projektu.

1. Umowa Nr 30/Z-1/2007 z dnia 20.03.2007 r., zawarta migdzy Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku —Rejon w Stupsku a Pracownia Projektowa Drog
i mostéw ,,DiM” Sp. Z o.0.

2. Inwentaryzacja obiektu - pomiary wlasne
Obowiazujace aktualnie normy i przepisy.
. PN-85/B-10030 Mosty, wiadukty, przepusty. Obciazenia, oddziatywania.
" PN-73/S-02202 Przepusty. Podziat, nazwy i okreslenia.
" Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000r

w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie.

Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest projekt wykonawczy remontu przepustu pod droga krajowa Nr 6 w km

219+519 w miejscowosci Saborze.

Opis konstrukc;ji istniejacej.

Obiekt odprowadza wody opadowe z korpusu drogi i przylegtych terenéw do studni zelbetowej i
dalej przykanalikiem DN300 do rowu melioracyjnego.

Przepust rurowy, jednootworowy, wykonany z zelbetowych prefabrykatow o srednicy DN760
skrajny krag dt. 1,0 m na wlocie i DN600 pozostata cz¢§¢ konstrukeji.

Prefabrykowane rury zelbetowe w strefie wlotu zwienczone zostaty §cianka czotowa zelbetowa z
gzymsem, natomiast w strefie wylotu zostaty podtaczone do studni zelbetowe;.

W strefie wlotu skarpa umocniona jest prefabrykatami azurowymi typu MEBA. W strefie wylotu
skarpe umocniono kostka kamienna.

Wysokos$¢ nasypu nad przepustem wynosi ok. 2,6 m.

Réw od strony wlotu posiada nieregularny przebieg, a jego szerokos¢ jak i gigboko$¢ wynosza
odpowiednio:

] Szerokos¢ —ok. 0,5 m (bezposrednio przy wlocie do przepustu)

= Glebokosé¢ — od ok. 0,10 do 0,25 m.

Podstawowe parametry istniejacego przepustu:

Rzegdna wlotu (lokalna) -3,15m
Rzedna wylotu (lokalna) -3,40 m
Spadek podtuzny ok. 0,4%
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Dhugos¢ catkowita 16,60 m
Pole przekroju 0,3 m’
Szerokos$¢ korony drogi nad przepustem ok. 17,00 m
Szerokos¢ jezdni 10,75 m
Kat skrzyzowania osi drogi z przepustem 90°.

Opis stanu konstrukcji istniejacego przepustu.

Na podstawie inwentaryzacji przeprowadzonej w dniu 5 czerwca 2007 r nalezy stwierdzic,

ze obecnie przepust znajduje si¢ w stanie technicznym, nie zagrazajacym bezpieczenstwu zarowno

samej konstrukcji jak i bezpieczenstwu uzytkownikow drogi krajowe;.

Niemniej jednak, niepodjgcie stosownych robot remontowo-zabezpieczajacych w najblizszym

czasie, moze spowodowaé, ze stan ten — ze wzgledu na radykalne skrécenie trwatosci

poszczegblnych elementdw przepustu — moze ulec zmianie.

»Rozszczelnienie” stykow migdzy prefabrykatami oraz ich wzajemne, przemieszenia wzgledem

siebie (spowodowane niestarannym montazem), powoduja przesiakania wody z gruntu nasypu

korpusu drogowego, skutkujace korozja betonu i zbrojenia prefabrykatow rurowych przepustu.

Do podstawowych, zaobserwowanych uszkodzen i nieprawidlowosci projektowo-wykonawczych,

przyczyniajacych si¢ do obnizenia trwato$ci konstrukcji, nalezy zaliczy¢:

n Pochylona na wlocie §cianka czolowa wraz ze skrajnym kregiem, grozaca zawaleniem sig.
Powodem takiego stanu jest parcie gruntu nasypu skarpy korpusu drogowego, nachylonego
w stosunku 1:1

] Nierowne ustawienie wzgledem siebie prefabrykatow w czasie budowy, skutkujace
powstaniem w miejscach stykow, uskokow uniemozliwiajacych wlasciwe uszczelnienie
stykow

] Lokalne peknigcia prefabrykatow

] Lokalne wykwity soli wapniowych, zielonkawy nalot oraz powierzchniowa korozjg betonu
na powierzchni prefabrykatow

. Lokalne odpryski betonu w prefabrykatach spowodowane lokalna korozja — nie

posiadajacego wlasciwego otulenia — zbrojenia prefabrykatow

Zalozenia remontowe.

Biorac pod uwagg stan techniczny przepustu oraz to, ze przeptywajaca woda odprowadzana jest
poprzez studni¢ do przykanalika DN300, postanowiono zamontowac i obetonowaé wewnatrz
istniejacego przewodu nowa rur¢ PCV $rednicy DN400.

Od strony wlotu rurg nalezy podiaczy¢ do nowej studni zelbetowej DN1200. W celu odejscia od
stromej skarpy i zlagodzenia jej naziomu, wlot umiejscowiono w odl. ok. 3 m od studni,
podtaczajac dodatkowy odcinek rury DN400.

Wykonane zostana jedynie roboty remontowe (nie kolidujace z ruchem), ktére wstrzymaja dalszy
proces destrukcji oraz przywroca pierwotne parametry uzytkowe przepustu.

W  przypadku istniejacych umocnien skarp, przewidziano ich rozbiérkg i umocnienie

prefabrykatami azurowymi. Istniejace umocnienia azurowe —korekta i czgsciowa rozbiorka.
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W Dbezposrednim sasiedztwie studni i glowicy wlotowej przewidziano umocnienie z kostki

kamiennej na fundamencie z betonu B-25.

Opis projektowanego rozwiazania.

Roboty rozbiérkowe.

W ramach robdt rozbidrkowych, przewiduje si¢ rozbiorke $cianki czotowej i skrajnego kregu
zelbetowego $rednicy DN760 na wlocie oraz ostatniego kregu studni zelbetowej wys. 0,5 m wraz
pokrywa na wylocie. Od strony wylotu nalezy réwniez rozebra¢ kostke kamienna, ktéra zostanie

ponownie uzyta do wykonania umocnien.

Przewdd przepustu

Wewnatrz istniejacego przepustu przewidziano montaz wraz z obetonowaniem nowej rury
mnigjszej Srednicy DN 400. Wolna przestrzen pomig¢dzy elementami istniejacego przepustu
anowa rura PCV nalezy wypetni¢ betonem kl. B25 konsystencji potciektej lub cieklej (po

wykonaniu odpowiedniego deskowania zamykajacego) za pomoca podajnikéw pneumatycznych.

Glowica wlotowa

Przewiduje si¢ rezygnacj¢ z wlotu w postaci Scianki zelbetowej 1 wykonanie, podobnie jak na
wylocie, studni zelbetowej, do ktorej bedzie doprowadzana woda sptywajaca z korpusu drogi
poprzez osadnik zelbetowy oraz wodg opadowa z przyleglego terenu poprzez rurg DN 400 utoZzona

na fundamencie kruszynowym i podiaczona do studni.
Gtowica wlotowa

Przewiduje si¢ usunigcie skrajnego kregu wys. 0,5 m i w jego miejsce montaz nowego kregu wraz

z nowa pokrywa z wlazem.
Powtoki izolacyjne.

Wszystkie powierzchnie nowych betondéw i odkryte Scianki (od str. nasypu), nalezy zabezpieczy¢

— tolerujaca wilgotne podtoze —powtoka bitumiczna poprzez 3 krotne malowanie masa asfaltowa.
Naprawa prefabrykatow rurowych oraz spoinowanie stykow miedzy nimi.

Naprawa prefabrykatéw, polega¢ bedzie na:
0 odkuciu skorodowanego betonu z prefabrykatow oraz zwietrzalej zaprawy ze
stykow,
odpowiednim przygotowaniu i zabezpieczeniu odstonigtego zbrojenia,
wykonaniu warstwy sczepnej (mostka wiazacego) w miejscach ubytkow
wigkszych niz 8 mm, reprofilacji ubytkow zaprawa PCC

O spoinowanie stykow miedzy prefabrykatami zaprawa cementowa (min 1:2)
Umocnienia skarp w strefie gtowic wlotowej i wylotowej

W obrgbie glowicy wlotowej, studni oraz osadnika, przewiduje si¢ wykonanie opasek z kostki

kamiennej o wym. 10x10x10 cm uktadanej na fundamencie gr. 15 cm zbetonu klasy B25.
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Spoinowanie kostek nalezy wykona¢ zaprawa cementowa (min. 1:3) z dodatkiem odpowiedniego
srodka uszczelniajacego.
Skarpe¢ korpusu drogowego od strony gtowicy wlotowej, za opaskami z kostki kamiennej, nalezy

umocni¢ prefabrykatami azurowymi.
Umochnienie linii brzegowych i dna rowow.

Od strony wlotu lini¢ brzegowa rowu nalezy umocni¢ poprzez zastosowanie grodzic z PVC-U
wysokosci 2,5 m na dtugosci 5,0 m.

Dno rowu od strony wlotu i osadnika na dlugosci po 5,0 m oraz dno studni na wylocie nalezy
umocni¢ klincem kamiennym gr. 15 cm

Poza istniejacymi umocnieniami dna cieku i projektowanymi umocnieniami skarp oraz
przewidzianym oczyszczeniem (z profilowaniem skarp) rowow na dtugosci po 10m nie przewiduje

si¢ dodatkowych umocnien brzegow cieku.

Warunki prowadzenia robot.

W zwiazku z okresowym wystgpowaniem wody w przepuscie, zwigzanym z opadami deszczu,
przewiduje si¢ wykonywanie robdt w stanie suchym. W przypadku wykonywania prac
w niesprzyjajacym okresie przy otwartym przeplywie wody przez istniejacy przepust, Wykonawca
robot zmuszony bedzie zastosowaé odpowiedni system zabezpieczen umozliwiajacy prowadzenie

robot w mozliwie suchych warunkach.

Dowiazanie sytuacyjno-wysokosciowe przepustu.

Dowiazanie sytuacyjno-wysokos$ciowe remontowanego przepustu - bez zmian.

Urzadzenia obce.
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W bezposrednim sasiedztwie prowadzonych rob6t nie stwierdzono wystgpowania
zinwentaryzowanych urzadzen obcych, niemniej dla zachowania ostroznosci, przed rozpoczgciem
wlasciwych robot ziemnych, nalezy wykona¢ probne, reczne przekopy prostopadie do osi drogi, w
strefie obu glowic, w celu sprawdzenia przebiegu ewentualnych, niezinwentaryzowanych urzadzen
obcych biegnacych wzdtuz drogi.

Jezeli na terenie robot zostana stwierdzone jakie§ urzadzenia podziemne, to roboty nalezy
przerwaé, powiadomi¢ o tym Inzyniera, a dalsze prace prowadzi¢ dopiero po uzgodnieniu trybu
postgpowania z instytucjami sprawujacymi nadzor nad tymi urzadzeniami.

Wszystkie niezbgdne uzgodnienia z wlascicielami mediow, zawarte zostaty w opracowaniu branzy

drogowe;.

Organizacja ruchu.

Roboty mostowe zwiazane z remontem przepustu nie koliduja z robotami drogowymi i bgda
prowadzone niezaleznie od siebie. W celu zabezpieczenie prowadzonych prac przewidziano

zastosowanie na poboczach betonowych barier przestawnych.
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Uwagi koncowe.

Opis technologii wykonania poszczegolnych asortymentdéw robdt zostat szczegdtowo okreslony
w Szczegotowej specyfikacji technicznej stanowiacej czg$¢ niniejszej dokumentacji projektowej
branzy mostowe;.

Wszystkie problemy, ktore wynikna w trakcie realizacji inwestycji zostana na biezaco rozwiazane

przez projektanta w ramach nadzoru autorskiego.

Opracowatl:
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