OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania aktualizacji dokumentacji technicznej na budowe S$ciezki pieszo
— rowerowe] w ciagu drogi krajowej nr 22 (ul. Zdobywcéw Watu Pomorskiego) w
miejscowosci Walcz stanowia:
- Umowa nr 45/2010 zawarta z Inwestorem — Generalng Dyrekcja Drog Krajowych 1
Autostrad Oddziat w Szczecinie;
- aktualny podktad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500;

- obowiazujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym.

II. CELIZAKRES OPRACOWANIA
Celem niniejszego opracowania jest wykonanie aktualizacji dokumentacji $ciezki

rowerowej w ciagu drogi krajowej nr 22 (ul. Zdobywcoéw Watu Pomorskiego) w miejscowosci
Walcz. Pierwotna dokumentacja wykonana zostata w sierpniu 2008 r. Aktualizacja obejmuje
fragment lewej strony drogi od km 165+739,14 do km 165+878,83. W ramach aktualizacji na
zlecenie Inwestora wprowadzone zostaly nast¢pujace zmiany w stosunku do projektu
pierwotnego:

- zmiana lokalizacji zatoki autobusowej;

- przesunigcie projektowanego chodnika do krawedzi jezdni;

- zaprojektowanie na odcinku od km 165+739,14 do km 165+878,83 kraweznika i

scieku przykrawe¢znikowego.

III. STANISTNIEJACY

Droga krajowa Nr 22 na przedmiotowym odcinku posiada jezdni¢ bitumiczna szerokosci
ok. 6,60 m. Po stronie lewej droga ma pobocze gruntowe, po stronie prawej znajduje si¢
chodnik o zmiennej szerokosci od 1,40 m do 1,80 m. Chodnik wykonany jest z ptytek
betonowych chodnikowych. Czgsciowo chodnik zlokalizowany jest bezposrednio przy jezdni a
cze$ciowo oddzielony jest od niej pasem zieleni o zmiennej szerokos$ci. Odwodnienie drogi i
chodnika odbywa si¢ w sposob powierzchniowy. Brak jest probleméw zwiazanych z

odwodnieniem.



Wykonanie przedmiotowej zatoki autobusowej wraz z chodnikiem prowadzacym do niej
pozwoli na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych. Nalezy zaznaczyC, ze po obecnie
istniejacym chodniku o tak niewielkiej szerokosci porusza si¢ spora liczba roweréw.

Wykonane badania geotechniczne wykazaty, ze na catej dlugosci trasy grubo$¢ humusu
wynosi 0,20 m, a ponizej zalegaja grunty mineralne przepuszczalne. Nie stwierdzono

wystgpowania wod gruntowych.

IV. STAN PROJEKTOWANY
1. Plan sytuacyjny

Aktualizacja obejmuje odcinek drogi od km 165+739,14 do km 165+878,83. Calos¢
projektowanego przedsigwzigcia miesci si¢ w granicach pasa drogowego drogi krajowej Nr 22

Poczatek projektowanego chodnika zlokalizowany jest po stronie lewej ul. Zdobywcow
Watu Pomorskiego (drogi krajowej nr 22) w km 165+739,14, natomiast koniec w km
165+878,83. Chodnik zlokalizowany jest przy krawedzi jezdni i oddzielony zostat od niej
kraweznikiem. Szeroko$¢ projektowanego chodnika wynosi 2,00 m.

W km 165+776,16 zaprojektowana zostata zatoka autobusowa. Zaprojektowano zatoke
autobusowa o nastgpujacych parametrach:

- dlugo$¢ krawedzi zatrzymania — 20,00 m;

- szeroko$¢ zatoki — 3,00 m;

- wyokraglenie zatoméw krawedzi jezdni tukami o promieniu 30,00 m;

- szerokos$¢ peronu — 2,00 m;

- skos wyjazdowy z drogi — 1:8;

- skos wjazdowy na drogg — 1:4.

Na odcinku od km 165+766,10 do km 165+848,76 w zwiazku z wystgpowaniem
wysokiej skarpy i ograniczona szerokoscia pasa drogowego zaprojektowano $ciang oporowq z
elementéw prefabrykowanych typu ,,L.”. W $cianie oporowej nalezy zamontowa¢ balustrade w
celu zabezpieczenia pieszych przed upadkiem ze skarpy.

W km 165+864,93 zaprojektowano dojscie do budynku o szerokosci 3,00m. Krawedz
dojscia do budynku i chodnika wyokraglono promieniami 2,00 m.

Wzdluz projektowanego kraweznika, tj. od km 165+739,14 do km 165+878,83
zaprojektowano sciek przykraweznikowy z kostki kamiennej wys. 10 cm. Woda ze scieku
odprowadzana jest projektowanym w km 165+739,14 Sciekiem skarpowym do istniejacego

rowu.



2. Przekrj normalny

Projektowany chodnik o szerokosci 2,00 m zlokalizowany jest przy krawedzi jezdni 1
krawedzi zatoki autobusowej. Pochylenie poprzeczne chodnika zaprojektowano 2% w kierunku
jezdni. Chodnik od jezdni i zatoki autobusowej oddzielony jest krawgznikiem betonowym o
wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej z oporem. Na dlugosci przejécia dla pieszych nalezy
zastosowa¢ kraweznik betonowy 15x22 cm na tawie betonowej z oporem obnizony do
wysokosci 3 cm. Od strony zewngtrznej chodnika zaprojektowano obrzeze betonowe 6 x 20 cm
zgodnie z rysunkiem przekroje normalne.

Zatoke autobusowa od krawedzi jezdni nalezy oddzieli¢ kraweznikiem betonowym
15x22 cm obnizonym do wysoko$ci 3cm. Pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej wynosi

2% w kierunku jezdni.

Przyjeto nastepujaca konstrukcje chodnika:
» 8 cm - kostka betonowa typu POLBRUK;

»  3cm - podsypka cementowo — piaskowa.

Konstrukcje¢ zatok autobusowych zaprojektowano jak ponizej:
> 10 cm — kostka nieregularna kamienna;

» 3 cm - podsypka cementowo — piaskowa;

» 24 cm - podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B-20.

Wzdtuz projektowanego chodnika 1 =zatoki autobusowej zaprojektowano Sciek
przykraweznikowy wykonany z kostki kamiennej wys. 10 cm wg ,, Katalogu szczegotow
drogowych” karta 2.4.

Na odcinku wystgpowania wysokiej skarpy zaprojektowano $ciang oporowa z
prefabrykowanych elementéw o ksztalcie litery ,,L.”. Na odcinku od km 165+766,10 do km
165+786,10 zaprojektowano $ciang oporowa z elementdw o wysokosci 2,55 m i dtugosci stopy
1,45 m. Na odcinku od km 165+786,10 do km 165+812,10 zaprojektowano $ciang oporowa z
elementéw o wysokosci 2,30 m i1 dtugosci stopy 1,30 m. Na odcinku od km 165+812,10 do km
165+848,76 zaprojektowano $ciang oporowa z elementéw o wysokosci 1,55 m i dlugosci stopy
0,85m. Szerokos¢ $cianki prefabrykowanego elementu wynosi 25cm. Elementy prefabrykowane
nalezy posadawia¢ na glgbokosci min. 80cm. W zwiazku z tym odcinki na ktérych wystepuja
prefabrykaty o okreslonych wysokosciach moga ulega¢ zmianie i nalezy je ustala¢ w terenie.

Sciany oporowe nalezy uktadaé na ok. 5 cm grubosci warstwie zaprawy jastrychowej (III grupa



zapraw). Zapraw¢ nalezy ukltada¢ na okoto 15 cm warstwie betonu B15. Ponizej nalezy
umiesci¢ material mrozoodporny do poziomu granicy zamarzania gruntu (okoto 80 cm).
Skarpg¢ nasypu za projektowang $ciana oporowa proponujemy obsia¢ niska zielenia np.

irga pozioma, suchodrzewem chinskim lub pigciornikiem krzewiastym.

V. ODWODNIENIE

Odwodnienie chodnika i $ciezki zaprojektowano jako powierzchniowe. Woda z jezdni ,
zatoki autobusowej oraz chodnika odprowadzana jest projektowanym od km 165+739,14 do km
165+878,83 Sciekiem przykrawgznikowym poprzez projektowany w km 165+739,14 S$ciek
skarpowy do istniejacego rowu. Sciek nalezy wykona¢ 2 cm ponizej krawedzi jezdni wg wg
»Katalogu szczegotéw drogowych” karta 2.4. Sciek skarpowy nalezy wykona¢ wg ,, Katalogu
powtarzalnych elementow drogowych” karta 01.24.

Dodatkowo na dlugosci projektowanej S$cianki oporowej wewnatrz tej Scianki

zaprojektowano drenaz, ktéry nalezy wykona¢ z rur perforowanych o $rednicy 100 mm.

VI. URZADZENIA OBCE

W poblizu znajduja si¢ nast¢pujace urzadzenia:

— kable energetyczne,
— stupy o$wietleniowe,
— sie¢ kanalizacyjna.

Budowa zatoki autobusowej 1 chodnika wymaga przestawienia trzech stupéw
oswietleniowych. Projekt przestawienia stupéw stanowi opracowanie branzowe i jest integralna
cze$cia niniejszej dokumentacji.

Wrysowane przebiegi urzadzen podziemnych nalezy traktowac¢ jako orientacyjne, a

prace w ich poblizu wykonywa¢ recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci.

VI. ROBOTY ZIEMNE

Na odcinku objetym opracowaniem roboty ziemne wiaza si¢ z budowa chodnika oraz
zatok autobusowych.
Wszystkie nasypy nalezy wykona¢ z gruntéw przepuszczalnych o wskazniku

piaskowym okreslonym w SST oraz uktadac i zaggszcza¢ warstwami.



Przed przystapieniem do rob6t nalezy zdja¢ ziemig¢ wurodzajna grubosci jej
wystgpowania. Na podstawie przeprowadzonych badan przyjeto, ze grubos¢ humusu

wynosi 0,20 m

VII. Organizacja ruchu
W zwiazku z przesunigciem zatoki autobusowej oznakowanie poziome nie ulegnie
zmianie. Zmiana nastapi w oznakowaniu poziomym 1 polega¢ bgdzie ona na ustawieniu znaku

D15 w miejscu projektowanej zatoki autobusowe;.

Opracowata:



