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. Projekt wykonawczy

. Ruch drogowy
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. Odwodnienie skrzyzowania
. Organizacja ruchu

. Projektowana zieleni
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- Obliczenia przepustowosci ronda

- Wykaz wspétrzednych geodezyjnych

- Kartogram ruchu

- Prognoza wzrostu natezenia ruchu na rok 2010 i 2020
- Odpisy uzgodnien

CZESC EKONOMICZNA

- Przedmiar robét

- Obliczenia do przedmiaru

- Tabelaryczne obliczenia robét ziemnych

- Tabelaryczne obliczenia powierzchni plantowania

CZESC RYSUNKOWA
(rysunki luzem)

1. Plan orientacyjny w skali 1: 25 000

2a.Plan sytuacyjny w skali 1 : 500

2b. Organizacja ruchu w skali 1 : 500

3. Przekréj podtuzny w skali 1 : 500/50

4. Przekroje poprzeczne w skali 1 : 100

5. Przekroje normalne w skali 1 : 50

6. Plansza zbiorcza w skali 1 : 500

7. Geometria skrzyzowania w skali 1 : 250/500
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Adres : 60 -514 Poznan Tclefon (061) 843 -51-77
ul. Szamarzewskicgo nr 17 NIP : 781-00-09-947 Tcl /Fax (061) 843 -51-76

Poznan, dnia 30 marca 2009 roku

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze ,Projekt przebudowy (rozbudowy) skrzyzowania drogi krajowej nr 25
z drogg wojewddzkg nr 443 w Rychwale na skrzyzowanie typu rondo” zostat wykonany
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wymaganiami technicznymi i sztukg mzymerskq oraz
jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Projektant :
(2N /f "//)/(

mgri Krzysztof Cesar mgr inz. Jan Bulski
pro; nr 324/80/Pw upr. proj. nr 43/81/Pw
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DECYZJA O STWIBRDZENIU PRZY(‘OTOWANIA ZAWODOWEGO

do pelnienia samodziclnyrb fuekcji technicznych w budownluwlc
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rozporzgdrenia Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia 20 lutego 1975 r.

w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 8, poz 46) stwierdza sie, ze:
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ZASWIADCZENIE
Pan/Pani ... JARBIIBKL .ciioiuescssucigiinstibassine

miejsce zamieszkania ..9S:B. Chrobrego 14E36
60-681 Poznan

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej lzby  Inzynierow
Budownictwa o numerze ewidencyjnym ... WKPIBDI0440/01........
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia
do dnia 2009-12-31

2009-01-01

] PRZEWQJQDN ICZACH
Wielkopplskiej Okregowej izby
InZzynier6wBudownictwa

Wielkopolska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
ul. H. Wieniawskiego 5/9, 61-712 Poznan, tel./fax 061 854 2014, 061 854 2011
e-mail: wkp@piib.org.pl
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego (wykonawczego) rozbudowy na RONDO skrzyzowania drogi krajowej
nr 25 Bydgoszcz — Konin — Kalisz — Ostréw Wlkp. z droga wojewoddzka nr 443
Jarocin — Gizalki — Rychwat — Tuliszkéw (Turek) w Rychwale.

I. Projekt zagospodarowania terenu.

1. Podstawa opracowania.

Projekt opracowano na podstawie zlecenia Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad —

Oddziat w Poznaniu, umowa nr GDDKiA O/ PO-P-2/28/2008, z dnia 10 grudnia 2008 zawarta

pomigdzy Poznanskim Oddzialem GDDKIA a Zakiadem Projektowania Drog 1 Ulic oraz

Inzynierii Ruchu ,,PRO-DROG” .

Przy sporzadzaniu projektu oparto si¢ na nastepujacych materiatach :

- Szczegblowe Wytyczne na wykonanie projektu budowlanego przebudowy skrzyzowania drog
nr 25 i 443 narondo, w m. Rychwat.

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1 : 500, aktualizowana w dniu 19. 02. 2009 r. przez
uprawnionego geodete, pana Tadeusza Micyka i wpisana do zasobu Powiatowego
Osrodka Dokumentacji Geodezyjno — Kartograficznej w Koninie.

- ,Instrukcja projektowania matych rond” - zatacznik do zarzadzenia nr 4 / 96 Generalnego
Dyrektora Drog Publicznych, z dnia 29 lutego 1996 roku,

- Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych — cz. IL. .

- Szczegblowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Dziennik Ustaw
Rzeczypospolitej Polskiej. Zatacznik do nru 220, poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003 roku,

- Rozporzadzenie nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej, z dniz 2 masca 1990 reles
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie,

- pomiary uzupehiajace oraz wizje lokalne.

|

. Zakres i cel opracowania.

Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest na zachodnim skraju obszaru zabudowanego
m. Rychwal, w km 265+820.

Obecnie jest to proste skrzyzowanie czteroramienne, typu ,,X”, na ktorym oba boczne wloty,
zwiaszcza wschodni od strony Rychwata i Tuliszkowa - wlaczaja si¢ do skrzyzowania pod dos¢
ostrym katem.

W celu uzyskania poprawy bezpieczenstwa ruchu kolowego i pieszego na tym skrzyzowaniu, a
takze powigkszenia przepustowosci wlotow bocznych - zaprojektowano tam budowe malego
ronda, o $rednicy zewnetrznej D =45 m oraz o $rednicy wyspy centralnej d =33 m.

Cel opracowania.
Budowa w tym miejscu skrzyzowania typu rondo stuzy¢ bedzie do zdecydowanego zwiekszenia
przepustowosci obu bocznych wlotéw, a takze do wymuszania zwalniania ruchu na ciagu drogi
krajowej nr 25 oraz do jego tzw. ,,uspokojenia”.

Znacznie bezpieczniejsze bedzie takze przechodzenie pieszych przez jezdnie drogi nr 25,
poniewaz wyspy najazdowe beda spowalniaé ruch pojazdow i rownoczeénie rozdziela¢ kazde
przejscie na dwie czgsci, a tym samym petni¢ role azylu.

Tematycznie zakres opracowania obejmuje :

a/ projekt drogowy, czyli projekt przebudowy skrzyzowania na rondo, wraz z odwodnieniem,
b/ projekt organizacji ruchu, obejmujacy oznakowanie pionowe i poziome,

c/ projekt o$wietlenia skrzyzowania wraz z dojazdami,

d/ projekt przytacza wodociagowego z licznikiem i studnia do podlewania zieleni na wyspie
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f/ projekty usuniecia kolizji z istniejaca infrastruktura, a mianowicie:
- zurzadzeniami teletechnicznymi,
- z napowietrzna linig energetyczng (przestawienie 2 stupdw),
- z linig wodociagowg wA 100 mm

3. Opis stanu istniejacego.
Skrzyzowanie znajduje si¢ w km 265+820 wg istniejacej kilometracji drogi krajowej nr 25. Jest
ono na obszarze o bardzo juz luznej zabudowie, a droga krajowa przebiega tam po trasie zblizo-
nej do odcinka prostego, dopiero za skrzyzowaniem rozpoczyna si¢ tuk w prawo, o promieniu
275 m.
Obecnie jest to skrzyzowanie proste, czteroramienne, typu , X", a oba boczne wloty dochodza
do drogi krajowej pod katem ostrym - zachodni ok. ok. 57° a wschodni ok. 48°.
Oba wloty boczne naleza do ciagu drogi wojewodzkiej nr 443 — w prawo na Gizalki i Jarocin, a
w lewo na Rychwat i Tuliszkow.

Wszystkie te drogi posiadaja jezdnie jednoprzestrzenne, dwukierunkowe i dwupasowe, o
nawierzchni w stanie Srednim. Nawierzchnie jezdni sa bitumiczne, przy czym ich przekroje
poprzeczne s typowo drogowe — bez kraweznikéw (z wyjatkiem ul. Kaliskiej).

Na ciagu drogi krajowej jezdnia posiada szeroko$¢ 7,00 m oraz gruntowe pobocza, szerokosci
1,50 — 2,00 m. Po obu stronach biegna przydrozne rowy.

Wschodni wlot boczny (ul. Kaliska) posiada przekréj uliczny z jezdnig szerokos$ci 8.75 m oraz
z obustronnymi, chodnikami. ,

Zachodni wlot boczny (ul. Grodziecka) posiada przekrdj drogowy, z jezdnia szerokosci 6,00 m
oraz obustronnymi gruntowymi poboczami, szerokosci po ok. 2 m.

Po potudniowo — zachodniej stronie drogi, przy skrzyzowaniu wybudowano dwie duze stacje
paliw. Obie stacje posiadaja zjazd i wyjazd z wlotu ul. Grodzieckiej, natomiast stacja znajdujaca
si¢ za skrzyzowaniem ma takze dodatkowy, bezposredni zjazd i wyjazd na droge krajowa,

Po potnocno — wschodniej stronie skrzyzowania rozpoczyna si¢ zabudowa miasta Rychwal, a w
bezposrednim sasiedztwie znajduje si¢ budynek posterunku Energetyki Kaliskiej, do ktérego
prowadzi waska droga dojazdowa.

3.1. Drzewa do wycinki.
Wzdtuz zachodniej krawedzi wlotu ul. Kaliskiej, za obecnym chodnikiem rosng drzewa, z
ktérych 21 koliduje z przebiegiem nowego, projektowanego dojazdu do ronda. Drzewa te trzeba
bedzie wycia¢. Sato topole o srednicach pnia od 10 cm, do 45 cm.
Przy wlocie ul. Grodzieckiej , w wyniku jego korekty zajdzie koniecznos¢ wyciecia 1 drzewa — o
srednicy pnia 32 cm.

3.2. Stan techniczny nawierzchni.
Stan techniczny nawierzchni jezdni drogi nr 25 na dlugosci skrzyzowania jest $redni (koleiny).
Odcinki poza skrzyzowaniem oraz wlot boczny od strony Jarocina zostaly juz wyremontowane.
Znacznie gorszy jest stan nawierzchni na wlocie bocznym od strony Rychwata, lecz w zwiazku z
opracowywanym projektem ronda zmieni si¢ jego przebieg, a jezdna zostanie zmodernizowana.

3.3. Odwodnienie.
Teren skrzyzowania obecnie posiada odwodnienie powierzchniowe, poprzez rowy przydrozne i
stan ten zostanie utrzymany. ‘

3.4. Istniejaca organizacja ruchu.
Na przedmiotowym skrzyzowaniu pierwszenstwo przejazdu majg pojazdy nadjezdzajace z obu
wlotéw drogi krajowej nr 25. Wloty boczne podporzadkowane s3 znakami B-20 STOP
Dopuszczony jest ruch wszystkich mozliwych relacji. Na wlotach drogi krajowej znajduja sie
znaki A-6a. Przejscie dla pieszych przez jezdni¢ drogi krajowej nr 25 obecnie wyznaczone jest
tylko przez p6inocny wlot tej drogi. '
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3.5. Obce urzadzenia techniczne.

Na terenie przedmiotowego skrzyzowania znajduje si¢ duza ilo$¢ obcych urzadzen technicznych
— podziemnych oraz naziemnych. Czg¢$¢ z nich koliduje z zaprojektowanym ksztattem skrzyzo-
wania i bedzie musiala zosta¢ przebudowana lub zabezpieczona.

Droga krajowa nr 25 (teren ronda)

- linia wodociqgowa wA 100,

- doziemna kanalizacja telefoniczna tm 1,
- stup napowietrznej linii SN.

Droga krajowa nr 25 (wlot poludniowo — wschodni)
- doziemna kanalizacja telefoniczna tm 2.

Droga wojewodzka nr 443 (Wlot ul. Kaliskiej)
— stup napowietrznej linii SN,
- doziemny kabel telefoniczny tm 1,
- linia wodociqgowa wA 100.

Droga wojewddzka nr 443 (wlot ul. Grodzieckiej)
- linia wodocigqgowa wA 100,
- linia wodociqgowa w 180,
-kabel napowietrznej linii energetycznej N.N.

Lokalizacj¢ tych urzadzen — podziemnych i naziemnych pokazano na planszy zbiorczej

skrzyzowania, w skali 1 : 500.
Urzadzenia, ktére koliduja z projektowang budowa ronda zostang zabezpieczone lub

przebudowane, zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez wiascicieli tych urzadzen.

4. Zajecie terenu.
Realizacja projektu wymaga zaj¢cia gruntbw wymienionych w ponizszej tabeli.
Roboty prowadzone b¢da na dziatkach wymienionych w ponizej zamieszczonym zestawieniu.

Grunty do wykupu
L.P.| Numer Opis Przeznaczenie Wiasciciel
dziatki
1. 698 /7 |Laka (zelen) i wjazd przy Budowa ronda i korekta | Stanistawski Wieslaw, Jerzy

stacji benzynowej ORLENU
dz. nr 698/8 i 698/9

wlotu ul. Grodzieckiej
Pow. wykupu 325 m?
dot. dz. nr 698/8

ul. Koninska nr 44
62-570 Rychwat

2.| 1401/7

Pole uprawne

dz. nr 1401/10 i 1401/11

Budowa ronda i korekta
wlotu ul. Kaliskiej

Pow. wykupu 14 m’
dot. dz. nr 1401/10

Biernacki Tomasz
63-830 Czeluscin 6

3. 1401/5

Pole uprawne

dz. nr1401/8 i 1401/9

Budowa ronda 1 korekta
wlotu ul. Kaliskiej
Pow. wykupu 636m’
dot. dz. nr 1401/8

Biernacki Tomasz
63-830 Czeluscin 6

4.| 735/8

Zielen i wjazd do stacji paliw
Petrochemia Plock
dz. nr 735/15 i 735/16

Budowa ronda i korekta
wlotu ul. Grodzieckiej
Pow. wykupu 270 m?
dot. dz. nr 735/15

Jurczyk Jeremiusz, Aldona
ul. Swierczewskiego 13
62-220 Toporéw

* Numery dzialck po podzialach zaznaczono tlustym drukiem
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Grunty na ktérych bedg prowadzone roboty - bez koniecznosci ich wykupu

L.P.| Numer Opis Przeznaczenie Wlasciciel
dziatki
4. 698 /1 |Pas drogowy drogi krajowej |Przebudowa wlotu Dyrekcja Okregowa Drog
nr 25, w kierunku Konina drogi krajowej nr 25 od | Publicznych w Poznaniu
strony Konina ul. Siemiradzkiego Sa
5. 724/ 1 Jw. Budowa ronda Dyrekcja Okrggowa Drog
Publicznych w Poznaniu
ul. Siemiradzkiego Sa
6. 1401/ 1 Jw. Budowa ronda Dyrekcja Okregowa Drog
Publicznych w Poznaniu
ul. Siemiradzkiego Sa
7. 823 Pas drogowy drogi krajowej | Przebudowa wlotu od | Zarzad Drég Powiatowych w
nr 25, w kierunku Kalisza strony Kalisza Koninie
ul. Swigtojanska nr 20
8 1400 Pas drogowy ul. Kaliskiej (czyli | Przebudowa wlotu od | Zarzad Drég Powiatowych w
wlotu drogi nr 443 od strony  |strony Tuliszkowa Koninie
Tuliszkowa) ul. Swigtojanska nr 20
9 724 /2 |Istniejacy pas drogowy ulicy Przebudowa wlotu od Zarzad Drog Powiatowych w
Grodzieckiej, czyli wlotu drogi |strony Jarocina Koninie
wojewodzkiej nr 443 z kierunku ul. Swigtojanska nr 20
Jarocina

Do opracowania dotaczono mapg stanu prawnego (czyli mapy ewidencyjne) w skali 1 : 2000, dla
dziatek na ktorych bedzie realizowana budowa (obejmujacych takze istniejace pasy drogowe), a
takze dla wszystkich dzialek sasiednich.

Opracowatl :

g4

%nz Jan Bulski




Cze$¢ I1. Projekt wykonawczy.

1. Ruch drogowy.

Na podstawie wynikow generalnego pomiaru ruchu drogowego z 2000 roku opracowano prog-
noze natezenia ruchu dla odcinka drogi nr 25 Modta - Rychwal, pkt nr 90609. Wg tej
prognozy, obliczonej metoda wskaznikéw wzrostu, zalecana przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, a opracowang przez TRANSPROJEKT Warszawa, odcinek ten bedzie
przenosit ruch o §redniorocznym natezeniu (w pojazdach rzeczywistych na dobe, przy sumie
obu kierunkéw):

-wroku 2000 SDR= 6567 p/d

- w roku 2005 SDR = 7 880 p/d.

-wroku 2010 SDR= 9653 p/d.

-wroku 2015 SDR = 11492 p/d. (tj. ruch kategorii KR 4).

-wroku 2020 SDR = 13 725 p/d. (. ruch kategorii KR 4).

Na odcinku Rychwat — Kalisz (punkt nr 90402)
-wroku 2000 SDR= 6355p/d
-wroku 2005 SDR= 7660 p/d.
-wroku 2010 SDR= 9422p/d.
-w roku 2015 SDR = 11 229 p/d. (tj. ruch kategorii KR 4).
-wroku 2020 SDR = 13401 p/d (1. ruch kategorii KR 4)
Nowe nawierzchnie oraz poszerzenia istniejacej nawierzchni na ciagu drogi krajowej nr 25
zaprojektowano na ruch kategorii KR 4. Na wlotach bocznych na ruch kategorii KR 3.

[»

. Opis stanu projektowanego.

Na istniejacym skrzyzowaniu typu ,, X" zaprojektowano budowe malego ronda, o s$rednicy
kotowej wyspy centralnej d =33,00 m oraz o Srednicy zewngtrznej D = 45,00 m. Jezdnia dla
ruchu okre¢znego bedzie miala szerokos¢ 6,00 m a dodatkowo na obwodzie wyspy centralne;
zaprojektowano tzw. pierscien przejazdowy szerokosci 2,00 m.

Na wszystkich wlotach do skrzyzowania zaprojektowano wyspy najazdowe, w ksztalcie klina,
ktorych ksztalt i wielko$¢ maja zmusi¢ nadjezdzajace pojazdy do radykalnego ograniczenia
predkosci, czyli tzw. uspokojenia ruchu.

Na wlotach drogi krajowej nr 25 wyspy te beda powigkszone, zwlaszcza od strony Kalisza
gdzie wyspe ta wydtuzono do dlugosci ok. 200 m, az do konca dos¢ ostrego luku poziomego.
Na wyspach tych wprowadzono dodatkowe zalamania trasy (tzw. szykany) wymuszajace
zwolnienie ruchu.

Oba wloty boczne skorygowano tak by poprawi¢ kat ich wiaczenia i zblizy¢ go do prostego.
Dokfadna geometri¢ zaprojektowanego skrzyzowania i wysp pokazano na planie sytuacyjnym, a
wspoirzedne geodezyjne gléwnych punktéw podano w zalaczonym wykazie.

2.1.Podstawowe parametry zaprojektowanego skrzyzowania.
Skrzyzowanie znajduje si¢ poza obszarem zabudowanym i na wszystkich wlotach istnieje
jedynie ustawowe ograniczenie predkosci do 90 km / h. Dodatkowo, w zwiazku z korekta
geometrii bocznych wlotow predkos¢ na nich ograniczono znakami B-33 - do 50 km /h.
Poniewaz przekroje sa drogowe to predkos¢ miarodajng na wlotach drogi krajowej przyjeto
Vm =70 km/ h.
Szeroko$¢ pasa ruchu na wszystkich dojazdach do skrzyzowania - 3,50 m
Szerokos$¢ umocnionych opasek - 0,50 m
Szerokos$¢ opaski z kamiennego brukowca

— minimum - 0,50m
- maximum -125m
Pochylenie poprzeczne nawierzchni tej opaski i= 3% (na zewnatrz)
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Szeroko$¢ gruntowego pobocza - minimum - 0,75m
- maximum - 2,00m
Minimalna szeroko$¢ wyspy najazdowej - 1,50m
Promien tuku wyokraglajacego od strony najazdu R =0,75m
Promien tuku wyokraglajacego od strony zjazdu Rmin = 0,50 m
Srednica zewngtrzna ronda D= 45,00 m
Srednica wyspy centralnej ronda d= 33,00 m
Szerokos¢ pierscienia przejazdowego - 2,00 m
Pochylenie poprzeczne nawierzchni pierscienia i= 4%
Szerokos¢ jezdni ruchu okreznego - 6,00 m
Szerokos¢ jezdni na jedno pasowym wlocie - 3,50 m plus 0,50 m opaska

Szerokos¢ jezdni na jedno pasowym zjezdzie ze skrzyzowania - 3,50 m plus dwie opaski
po 0,50 m z obu stron

Promien tuku na wiaczeniu do ronda R = 1500m
Promien tuku na zjezdzie z ronda Rmin = 20,00 m
Pochylenie poprzeczne nawierzchni na wyspie i= 5%
Pochylenie poprzeczne jezdni (na zewnatrz skrzyzowania) i= 2%

2.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach.

Konstrukcj¢ nowych jezdni oraz poszerzen jezdni istniejacych, w uzgodnieniu z GDDKIA

zaprojektowano wg Rozporzadzenia nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

2 marca 1999 r, dla ruchu kategorii KR 4 oraz dla podloza gruntowego kl. G 3.

Przyjeto zatem:

- warstwa $cieralna grubosci 4 cm, z mieszanki SMA,

- warstwa wigzgca grubosci 6 cm, z betonu asfaltowego 0/ 16 mm, o zwigkszonej
odpornosci na odksztalcenia trwate,

- warstwa podbudowy zasadniczej, w 2 warstwach grubosci po 7 cm, z betonu asfaltowego
0 /25 mm, o zwigkszonej odpornosci na odksztalcenia trwale,

- warstwa podbudowy grubosci 20 cm, z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggltym,
stabilizowanego mechanicznie, w jednej warstwie,

- warstwa ulepszonego podloza (mrozochronna), grubosci 15 cm, z gruntocementu wykony-
wanego w betoniarce, o Rm = 5,0 MPa.

2.3._Wzmocnienie styku nawierzchni poszerzenia z nawierzchnia istniejaca.
Po wykonaniu wyréwnania istniejacej nawierzchni bitumicznej — wzdtuz styku tej nawierzchni
z projektowanym poszerzeniem - nalezy wyfrezowaé w niej koryto szerokosci 0,50 m i
glebokosci 6 - 8 cm, w ktérym ulozona zostanie odpowiednio poszerzona warstwa wiazaca z
konstrukcji poszerzenia.

2.4. Nawierzchnia opasek.
Na wszystkich skrgtach w prawo oraz na dojazdach i zjazdach z ronda, wzdtuz zewnetrznych
krawedzi jezdni, w miejscach gdzie prawdopodobne jest najezdzanie na pobocze - zaprojekto-
wano opaski poszerzajace optycznie jezdnie i umozliwiajace ewentualne $cinanie zakretu przez
pojazdy o duzym promieniu skrgtu.
Nawierzchnia tych opasek musi posiada¢ niezbgdna nos$nos¢, lecz nie moze zachecaé do wjez-
dzania na nig bez istotnego powodu.
Zaprojektowano na nich nawierzchni¢ z kamiennego brukowca obrobionego, wysokosci 16 - 20
cm, wbudowanego na podsypce cementowo — piaskowej, ze szczelinami wypelnionymi
klificem kamiennym oraz zaprawg cementowo — piaskowa.
Pod warstwg brukowca nalezy wykona¢ podbudowg grubosci 20 cm z betonu cementowego
kl. B-20 oraz warstwe ulepszonego podloza grubosci 15 cm z gruntocementu o Rm 5,0 MPa.,
ktéra bedzie przedluzeniem tej samej warstwy wykonywanej pod poszerzeniem nawierzchni.
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Nawierzchnia opaski musi by¢ od strony zewngtrznej zabezpieczona betonowym kraweznikiem:

- wtopionym (opornikiem) 12 * 25 cm, posadowionym na zaprawie cementowo — piaskowej
oraz betonowej tawie podkraweznikowej, prostej 10 * 20 cm (alternatywnie 10 x 30 cm z
oporem 14 x 14 cm), wykonywanej na mokro z betonu kl. B-15,

- typu ulicznego 20 x 30 cm ($cigtym), posadowionym na zaprawie cementowo — piaskowe;j
oraz betonowe;j tawie podkrawgznikowej 15 * 40 cm, z oporem 15 x 15 cm wykonywanej na
mokro z betonu kl. B-15.

Od strony styku z nawierzchnig nalezy wykona¢ opér z rzedu kamieni brukowych, wigkszych

od typowych, stosowanych do wykonania nawierzchni.

2.5. Nawierzchnia pierscienia przejazdowego.
Warstwa Scieralna zostanie wykonana z kamiennej kostki rzgdowej, wysokosci 18 - 20 cm,
ulozonej na podsypce cementowo — piaskowej, grub. ok. 5 cm, ze szczelinami wypelnionymi
zywicg epoksydowa (na glgbokos¢ min. 6 cm) oraz klificem kamiennym.
Podbudowa bedzie warstwa betonu cementowego K1 B-20, grubosci 24 cm oraz poszerzona
warstwa ulepszonego podioza (mrozochronng), grub. 15 cm, z gruntocementu  Rm = 5,0 MPa
(z betoniarki). Zewngtrzng krawedz pierscienia przejazdowego nalezy zabezpieczy¢ kamiennym
krawgznikiem typu trapezowego wg KPED-03.07, posadowionym na lawie podkrawezniko-
wej, wykonanej ,,na mokro” z betonu kl. B-20 oraz na podbudowie betonowe;.
Wewngtrzng krawedZ pierscienia nalezy zabezpieczyé betonowym kraweznikiem typu ulicz-
nego 20 * 30 cm, wg KPED-03.11 posadowionym na zaprawie cementowo — piaskowej i lawie
podkrawgznikowe;j 15 (21)em*40 cm, z oporem 15*15 cm, wykonywanej ,,na mokro” z betonu
kl. B-15. Pochylenie poprzeczne nawierzchni pierscienia powinno wynosié¢ 4 % do jezdni.

2.6. Wyspa centralna.
Wyspa ta powinna by¢ pokryta zielenia, tj. obsiana trawa i obsadzona krzewami odpornymi na
susze oraz dziatanie soli.
Centralna czgs¢ wyspy powinna by¢ wyniesiona ponad poziom jezdni o min. 1,00 m.
Jezeli pod projektowanymi terenami zielonymi znajduje sig istniejaca nawierzchnia obecnej
Jezdni — nawierzchnia ta powinna zostaé rozebrana wraz z podbudowa.
Powierzchni¢ wyspy nalezy pokry¢ humusem (warstwa ok. 40 cm) i obsia¢ trawg oraz obsadzi¢
krzewami glogu. Na obrzezu wyspy nalezy posadzi¢ jalowce plozace oraz wkopaé glazy o

objetosci ok. 0,5 m3 ,co ok. 10 m. Dopuszcza si¢ inne, alternatywne rozwiazanie zieleni na
wyspie, lecz zastosowane ro$liny powinny by¢ odporne na sél oraz susze, a projekt tej zieleni
musi by¢ zaakceptowany przez inwestora. Szczegélowo projektowana zielen opisano w pke. 5.

2.7. Wyspy najazdowe.
Na wszystkich czterech wlotach prowadzacych na rondo zaprojektowano wyspy najazdowe w
ksztalcie klina. Wyspy te od jezdni bedzie oddziela¢ betonowy kraweznik typu trapezowego, w
kolorze czerwonym (ceglanym), o wymiarach 30 *15/21 cm, wg KPED-03.07 posadowiony
na podsypce cementowo — piaskowej oraz na poszerzonej o 0,35 m podbudowie pomocniczej,
lub odpowiednio wyréwnanej istniejacej jezdni.
Uwaga ! Kraweznik trapezowy nalezy posadowi¢ o 3 cm wyzej niz zaleca to KPED, tak by
jego wyniesienie byto 12 cm ponad poziom jezdni.
Minimum 5 m przed przejSciem dla pieszych nalezy zastosowa¢ kraweznik typu ulicznego (w
projekcie, na wlocie od strony Kalisza przyjeto go na odcinku ok. 40 m — liczac od $rodka
ronda). Wyspy najazdowe nalezy w catosci zabrukowa¢ betonows kostka brukowa grub. 8 cm
(w kolorze ceglanym) na podsypce cement. — piaskowej. Kostke nalezy uktada¢ na odpowiednio
wyréwnanej (kamiennym kruszywem amanym, stabilizowanym mechanicznie) istniejacej
nawierzchni bitumiczne;j.
Tam gdzie wyspa wykonywana bedzie poza istniejaca obecnie nawierzchnia bitumiczng - pod
projektowang nawierzchnig wyspy (zaprojektowanej z betonowej kostki brukowej) nalezy
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wykona¢ podbudowg grubosci 20 cm z kamiennego kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie, oraz opisana juz warstwe ulepszonego podloza.

2.9. Wyréwnanie i wzmocnienie nawierzchni istniejacych jezdni.

Bitumiczne nawierzchnie istniejacych jezdni, ktére znajda si¢ pod projektowanymi jezdniami

zostang wykorzystane jako podbudowa — po ich remoncie, wyprofilowaniu i wzmocnieniu.
Tam gdzie stan istniejacej nawierzchni tego wymaga roboty remontowe poprzedzone

zostang frezowaniem profilujacym na gl¢bokos¢ 0—4 cm. Po wykonaniu tego frezowania

przeprowadzony zostanie remont czastkowy nawierzchni, w nastgpujacy sposéb :

- rozbiérka nawierzchni w miejscach przewidzianych rob6t remontowych, na gleb. ok. 5cm

- wbudowanie betonu asfaltowego o grubosci ok. 5 cm.

Przed polozeniem 4 cm warstwy Scieralnej przewiduje sie niezbedne wzmocnienie istniejacej

nawierzchni wraz z poboczami bitumicznymi, poprzez wbudowanie 6 cm w-wy wyréwnawczo

wzmacniajacej z betonu asfaltowego o podwyzszonym module sztywnosci (o wlasnosciach jak
masa na warstwe wiazaca).

2.10. Chodniki.
Istniejacy chodnik w ul. Kaliskiej ma nawierzchnig z betonowych plyt 35 x 35 x 5 cm, lecz
nowe jego odcinki, a takze wszystkie nowe ciagi chodnikowe z uwagi na estetyke i trwatosé
zaprojektowano do wykonania z betonowej kostki brukowej typu POLBRUK grub. 6 cm, na
podsypce piaskowej. Szczeliny zostang wypelnione piaskiem i woda.

Nowe odcinki chodnika potacza wloty ulic Grodzieckiej oraz Kaliskiej z nowym chodni-
kiem wybudowanym po wschodniej stronie potudniowego wlotu, a takze poprzez chodnik
istniejacy - z zabudowa m. Rychwal.

Przejécie dla pieszych przez jezdnig¢ drogi krajowej nr 25 zaprojektowano (wyznaczono) po
potudniowe;j stronie skrzyzowania. Rolg azylu pelnié¢ bedzie wyspa najazdowa, zaprojektowana
na $rodku wlotu Wyznaczono takze przej$cie przez boczny, wschodni wlot ul. Kaliskie;j.
Przejscie to bedzie si¢ znajdowa¢ w poblizu nowego zjazdu na parking budowanego marketu.
Chodniki te beda mialy szerokos¢ 2,00 m a ich krawedzie (jezeli nie przylegaja do kraweznika)
zostang zabezpieczone betonowym obrzezem chodnikowym o wymiarach 6 x 20 x 75 cm,
posadowionym na tawie piaskowe;j.

2.11. Zjazdy.
Na wlocie ul. Grodzieckiej zaprojektowano przebudowg zjazdu do istniejacej przed rondem, po
stronie potudniowej stacji paliw. Ksztalt i geometri¢ zjazdu pokazano na planie sytuacyjnym.
Nawierzchnig zjazdu nalezy wykona¢ na ruch KR 3, z betonu asfaltowego — jak na rondzie,
pomijajac tylko druga warstwg podbudowy zasadnicze;j.
Zjazd ten z uwagi na stosunkowo mate promienie skretu bedzie miat szerokosé 9,00 m.
Na wyjezdzie ze stacji w prawo zaprojektowano dodatkowa opaske szerokosci 1,25 m,
o nawierzchni z kamiennego brukowca obrobionego, wysokosci 16 - 20 cm, wbudowanego na
podsypce cementowo — piaskowej oraz podbudowie opisanej w pke. 2.4.
Utrzymano istniejacy wjazd na opisywang stacje paliw (wjazd i wyjazd tylko w prawo) z potud-
niowego wlotu ul. Kaliskiej (z drogi krajowej nr 25). Zjazd z tej drogi poprzedzono pasem
wylaczenia, w ksztalcie klina, ze skosem 1 : 10, dtugoéci 50 m.
Na pétnocno — wschodnim (bocznym) wlocie ul. Kaliskiej, w odlegtosci ok. 60 m od skrzyzo-
wania zaprojektowano dwa zjazdy :
- po stronie péinocno — zachodniej na parking nowego marketu ,,DINO” ,
- po stronie potudniowo wschodniej na zaplecze zespotu budynkéw przemystowych nr 13.
Zjazdy te zaprojektowano do wykonania z betonowej kostki brukowej typu POLBRUK,
grubosci 8 cm, ukladanej na podsypce cementowo — piaskowej oraz podbudowie grub. 20 cm,
wykonanej z kamiennego kruszywa famanego, stabilizowanego mechanicznie. Pod podbudowa
nalezy wykonaé warstwe ulepszonego podioza, grub. 15 cm z gruntocementu o Rm 5,0 MPa.




-9.

Krawgdzie nawierzchni wszystkich zjazd6w powinny by¢ zabezpieczone betonowym opor-
nikiem (krawgznikiem wtopionym) o wymiarach 12 x 25 cm, posadowionym na podsypce
cementowo — piaskowej oraz na lawie podkraweznikowej, 0 wymiarach 10 x 20 cm, wykona-
nej ,,na mokro” z betonu kl. B-15.

2.12. Awaryjny przejazd przez §rodek ronda.
Na zyczenie zleceniodawcy, ktérym jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w

Poznaniu, zaprojektowano awaryjny przejazd przez rondo nietypowych pojazdéw, o duzym
promieniu skr¢tu. Na wyspie centralnej zaprojektowano specjalny korytarz umozliwiajacy prze-
jazd w poprzek tej wyspy, na ciagu drogi krajowej nr 25. Korytarz ten ma jezdnie jedno pasowa,
szerokosci 5,00 m o nawierzchni z kamiennej kostki rzgdowej, wysokosci 18 - 20 cm, ulozone;j
na podsypce cementowo—piaskowej, grubosci 5 cm, ze szczelinami wypelnionymi zaprawa.

Pod ta nawierzchnig nalezy wykona¢ podbudowg wg opisu podanego dla pierscienia
przejazdowego — czyli :

- podbudowa grub. 24 cm, z betonu cementowego kl. B — 20,
- warstwa ulepszonego podloza z gruntocementu Rm 5,0 MPa, grub. max. 15 cm, tam gdzie ta

warstwa miesci si¢ pomigdzy istniejaca nawierzchnig bitumiczng a opisana podbudowa.

Krawedzie tej jezdni nalezy zabezpieczy¢ betonowym kraweznikiem typu ulicznego, Scietym, o
wymiarach 20 x 30 cm, posadowionym na tawie podkrawgznikowej 21 x 40 cm, z oporem 15 x
15 cm, wykonanej ,,na mokro” z betonu kl. B-15.

Opisany korytarz przejazdowy bedzie z obu stron blokowany trzema sktadanymi zaporami
parkingowymi, zamykanymi na klucz (uchylne stupki U-12¢).

Trasg tego korytarza tak zaprojektowano by nie byl widoczny z wjazdu na rondo.

W przekroju podtuznym trasa ta sktada si¢ z dwéch podjazdéw o pochyleniu i = 3 %,
potaczonych wypuklym lukiem pionowym o R = 500 m.

3.0dwodnienie skrzyzowania.
Teren skrzyzowania jest obecnie (i pozostanie) odwodniony w spos6b powierzchniowy, poprzez
przydrozne rowy. Zewngtrzne krawedzie jezdni i opasek zabezpieczono kraweznikiem wtopio-
nym, czyli tzw. opornikiem, przez ktéry woda z jezdni sptywa na opaske, a dalej na pobocze i
do rowu. Na powierzchniach ograniczonych krawgznikiem typu ulicznego (np. jezdnia dla
ruchu okrgznego) zaprojektowano studzienki scieckowe wg KPED-02.13 z zeliwnym wpustem
typu cigzkiego oraz osadnikiem. Studzienki te polaczono przykanalikami ze studniami
rewizyjnymi, ktérych 13 szt (plus separator) zaprojektowano na terenie skrzyzowania. Studnie
te wraz z odcinkami kolektora tworza niewielki, lokalny system kanalizacji deszczowej, ktory
powstal na bazie istniejacego przepustu z betonowych rur d 600mm (przeznaczonego do
rozbiorki) przeprowadzajacego wodg z rowu do rowu - pod zachodnim wlotem ul. Grodzieckie;.
Zaprojektowany kolektor tworzy 17 wymienionych nizej odcinkéw, poczawszy od wylotu w
prawostronnym rowie po péinocnej stronie skrzyzowania :
Trzy odcinki kolektora d 500 mm
- 25m wylot — studnia z separatorem, zlokalizowana na zachodnim obrzezu terenu zielonego
wyspy centralnej (na trasie istniejacego przepustu d 600mm),
- 18 m separator — studnia nr 1. Studnia nr 1 zlokalizowana na potudniowym obrzezu terenu
zielonego wyspy centralnej (na trasie istniejacego przepustu d 600mm),
28 m studnia nr 1 — studnia nr 2. Studnia nr 2 zlokalizowana na terenie zielonym, na prawym
poboczu potudniowo — wschodniego zjazdu na Kalisz (na prawoskrecie ul. Grodziecka
— wylot na Kalisz).
Czternascie odcinkdw kolektora d 400 mm.
35m studnia nr 2 — studnia nr 3. Studnia nr 3 zlokalizowana za kraweznikiem, na terenie
zielonym, na prawym poboczu poludniowo — wschodniego zjazdu na Kalisz.
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- 28m  studnia nr 3 — studnia nr 4. Studnianr 4 zlokalizowana na terenie jezdni klina dla
prawoskretow na stacje paliw, z drogi krajowej nr 25 ( zjazdu na Kalisz)).

- 23m  studnia nr 4 — studnia nr 5. Studnianr 5 zlokalizowana za kraweznikiem, na terenie
zielonym, na prawym poboczu potudniowo — wschodniego zjazdu na Kalisz.

- 38 m studnia nr 5 — studnia nr 6. Studnia nr 6 zlokalizowana za kraweznikiem, na terenie
zielonym, na prawym poboczu potudniowo — wschodniego zjazdu na Kalisz.

- 7m studnia nr 6 — wlot z prawostronnego rowu drogowego.

24 m separator — studnia nr 7. Studnia nr 7 zlokalizowana jest za kraweznikiem, na pasie

zieleni, po péinocnej stronie wlotu ul. Grodzieckiej , przy prawoskrecie na kierunku
Konin — Jarocin.

26 m studnia nr 7 — studnia nr 8. Studnia nr 8 zlokalizowana bedzie za kraweznikiem, na
pasie zieleni, po pétnocnej stronie ul. Grodzieckiej (zjazdu w kierunku Jarocina).

- 5m studnia nr 8 — wlot z p6Inocnego rowu drogowego przy ul. Grodzieckiej.

13m studnia nr 8 — studnia nr 9. Studnia nr 9 zlokalizowana bedzie za kraweznikiem, na
pasie zieleni, po potudniowej stronie ul. Grodzieckiej (wjazdu z kierunku J arocina).

7m  studnia nr 9 — wlot z potludniowego rowu drogowego przy ul. Grodzieckiej.

- 24m studnia nr 2 - studnia nr 10. Studnia nr 10 zlokalizowana bedzie za kraweznikiem, na
pasie zieleni, przy jezdni ronda, na prawoskrecie Kalisz — Tuliszkéw.

- 23m studnia nr 10 - studnia nr 11. Studnia nr 11 zlokalizowana bedzie za kraweznikiem, na
terenie zielonym, wyspy pomigdzy péinocno -wschodnim wlocie ul. Kaliskiej a
dojazdem do Zaktadu Energetycznego.

13m studnia nr 11 — studnia nr 12. Studnia nr 12 zlokalizowana bedzie za kraweznikiem, na
terenie zabrukowanym wyspy najazdowej na péinocno -wschodnim wlocie ulicy
Kaliskiej (z kierunku z Tuliszkowa).

- 29m studnia nr 12 — studnia nr 13. Studnia nr 13 zlokalizowana bedzie za kraweznikiem, na
terenie zielonym, po pétnocno — zachodniej stronie péinocno — wschodniego wlotu
ulicy Kaliskiej (z kierunku z Tuliszkowa).

Separator.

Woda opadowa, ktéra .bgdzie wyptywa¢ z tego kolektora do rowu drogowego bedzie oczyszcza-

na (z ewentualnych sktadnikéw ropopochodnych) przez separator .

Zaprojektowano zamontowanie separatora, lamelowego typu Super PEK NS 10 zintegrowanego

z piaskownikiem HEK-EN 2000, na przeptyw nominalny 10 V/sek. (max. 100 I/sek.), ktory

zostanie zlokalizowany zamiast ostatniej przed wylotem studni rewizyjnej — przelotowej nr S.

Przykanaliki z uwagi na ich plytkie ulozenie i mozliwo$¢ kolizji wysokosciowej z konstrukcja
nawierzchni— zaprojektowano z rur PP — dwuwarstwowych, d 200 mm (dopuszcza sie 150 mm).
W przypadku kolizji wysokosciowe;j z istniejacymi kablami telefonicznymi, wodociggami,
gazociagami itp. - zaprojektowane przykanaliki mozna odpowiednio obnizy¢ lub podnies¢. Ich
pochylenie podtuzne (spadek) powinno wynosi¢ conajmniej 2 %.

Pochylenie przykanalikéw min. i =2,0 % max i=5,0% (dopuszcza si¢ do 40,0 %).

Studnie rewizyjne. nietypowe.

Studnie nr 2 - na wigczeniu dodatkowego odgal¢zienia kolektora, a takze studnie nr 6, 8 i 9 —
do ktérych wplywa woda z rowéw drogowych muszg posiadaé obnizone dno o 0,50 m — co
utworzy dodatkowy osadnik. Powinna mie¢ takze $rednicg d = 1250 mm - co ulatwi ich
oczyszczanie. W rowie, przed wlotem do kolektora zaprojektowano zewnetrzne osadniki, przez
obnizenie dna o 10 — 20 cm oraz jego utwardzenie na dtugo$ci min. 2 m plytami chodnikowymi
50 x 50 x 7 cm na podsypce betonowe;.

Studzienki $cickowe.
Zaprojektowano typowe, prefabrykowane studzienki, z betonowych rur d 500 mm, z osadnikiem
oraz zeliwnym wpustem typu ci¢zkiego, wg KPED-02.13.
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Pod zjazdem do stacji paliw, w km 265+900 zaprojektowano odwodnienie liniowe — kratka przy-
stosowana do ruchu ci¢zkiego, dlugosci 19 m, zakonczona typowa studzienkg $ciekowa, ktéra

bedzie polaczona ze studnia rewizyjna nr 4 przykanalikiem dlugosci 3 m.

Zestawienie studni rewizyjnych oraz studzienck §cickowych

Studnie rewizyjne

Przykanaliki i studzienki $ciekowe

Nr Rz¢dna Rz¢dna Srednica Dlugos¢ | Spadek Rze¢dna Rzg¢dna Rzedna kratki
dna pokrywy studni wlotu wylotu scickowej
(m) (m) (mm) (m) % (m) (m) (m)
- Wylot do pétnocno - - - . =
0| 106,02 A
S 106,09 108,12 separator 20 2 106,75 106,35 107,55
S 106,09 108,12 separator 10 2 106,68 106,48 107,58
1 106,15 108,12 1000 2 106,71 106,53 107,61
2 [106,23/105,73 | 107,78 1250 7 3 106,72 106,51 107,52
3 106,34 107,68 1000 16 2 106,94 106,62 107,74
3 106,34 107,68 1000 4 4 106,72 106,56 107,52
4 106,42 107,68 1000 5 106,79 106,64 107,49
4 106,42 107,68 1000 16 2 107,16 106,84 107,96
5 106,49 107,91 1000 15 2 107,19 106,89 108,01
6 |106,60/106,10| 107,83 1250 12 2 107,28 107,04 108,08
- - row 10 2 107,09 106,89 108,13
W1 10662 T | potudniowegorowa| ) . ; -
7 106,35 107,71 1000 2 5 106,76 106,66 107,47
7 106,35 107,71 1000 15 2 106,76 106,46 107,46
8 |106,61/106,11| 107,65 1250 6 2 106,83 106,71 107,43
9 |106,74/106,24 | 107,68 1250 14 2 107,02 106,74 107,43
Wl 106,85 i et ot T ) ( : "
Ws| 106,81 " | pohudmowegorows| - ; : :
10 106,31 107,81 1000 2 5 106,78 106,68 107,58
10 106,31 107,81 1000 15 2 106,91 106,61 107,78
10 106,31 107,81 1000 12 2 106,81 106,57 107,39
11 106,37 107,85 1000 11 2 106,88 106,66 107,49
12 106,42 107,81 1000 2 106,78 106,64 107,48
12 106,42 107,81 1000 2 106,78 106,64 107,48
13 106,51 107,51 1000 2 3 106,71 106,61 107,32
13 106,51 110751 1000 10 2 106,81 106,61 107,33
Kolektor.

Kolektor nalezy wykona¢ z rur PP (polipropylen), dwuwarstwowych, faczonych kielichowo.

Dopuszcza si¢ zastosowanie rur PVC-U kl. S, taczonych kielichowo.
Pochylenia podtuzne zaprojektowanych rurociagéw min. i= 0,3 %.

Skarpe rowu wokét wylotu oraz trzech wlotéw do kolektora nalezy umocnié poprzez
obetonowanie (okoto 0,80 x 2,00 m) ,,na mokro” warstwa, grub. ok. 8 cm betonu kl. B-15.

Rzg¢dne wysokosciowe dna, a takze pokrywy dla kazdej z zaprojektowanych studni rewizyjnych
podano na rysunkach ,przekroje podtuzne”. Podobnie tam takze podano rzedne kratek zaproje-

ktowanych studzienek $ciekowych.
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4. Organizacja ruchu.

W organizacji ruchu na skrzyzowaniu zajdg istotne zmiany, a mianowicie:

- skrzyzowanie oraz dojazdy do niego zostang o$wietlone,

- wszystkie cztery wloty beda jedno pasowe,

- na wszystkich wlotach do ronda zlikwidowane zostang znaki okreslajace pierwszenstwo
przejazdu (D-1, B-20) a wprowadzone zostanie pierwszefstwo dla ruchu okreznego,
znakami A-7 oraz C-12, poprzedzone znakami D-2 oraz A-8 (z tabliczka 200 i 250 m),

- na wlocie od strony Jarocina ograniczona zostanie predkos¢ ruchu do 50 km/h znakiem B-33,
zawieszonym wraz ze znakiem B-25 (wczes$niej istnieje ograniczenie do 70 km/h),

- na obu wlotach drogi nr 25 predkos¢ ruchu zostanie ograniczona do 50 km/h znakami B-33,
ktére beda poprzedzone znakami z ograniczeniem predkosci do 70 km/h. Znaki B-33 z ogra-
niczeniem do 70 km/h powinny bys$ zawieszane lacznie ze znakami B-25.

- na poczatkach wysp najazdowych ustawione zostang tablice kierujace U-6a i znaki C-9,

- wyznaczone zostatlo nowe przejscie dla pieszych przez jezdni¢ potudniowo - wschodniego
wlotu drogi nr 25. Przejscie to ( szerokosci 6 m) bedzie posiadalo azyl, a wymalowane
zostanie biatym oznakowaniem grubowarstwowym oraz oznakowane znakami D-6, poprze-
dzonymi znakami A-16. Oznakowanie grubowarstwowe powinno miec¢ trwatos¢ min. 4 lata,

- przejscie to zostanie potaczone nowym chodnikiem, z chodnikiem istniejacym wzdtuz ulicy
Kaliskiej,

- na ul. Kaliskiej (z centrum) wyznaczono i oznakowano znakami D-6 nowe przejscie dla
pieszych (ok.40 m od ronda), _

- na wyspie centralnej nalezy ustawi¢ tablice prowadzace U-3a (po 3 szt. dla kazdego wlotu),

- oznakowanie drogowskazowe zostanie dostosowane do nowego ksztattu skrzyzowania, a
nazwy kierunkéw podane na tablicach przeddrogowskazowych i drogowskazach ustawionych
na wlotach drogi wojewddzkiej nalezy dostosowa¢ do nazw umieszczonych na wlotach drogi
krajowej. Powinno by¢ — Kalisz oraz Konin.

- oznakowanie poziome (wlasciwe dla skrzyzowania typu rondo) pokazano na planie sytuacyj-
nym. Zostanie ono wykonane jako grubowarstwowe, o trwatosci min. 4 lata.

- na obwiedni obszaro6w wytaczonych z ruchu oraz zaprojektowanych wysp nalezy nakleié
elementy odblaskowe, tzw. kocie oczka” co ok. 3 m. Na linii osiowej wszystkich dojazdow
cook. 6 m. Polewej stronie jednokierunkowej jezdni naklejac elementy biate, a po prawej
czerwone.

Istniejacy bezposredni dojazd do stacji paliw z potludniowo — wschodniego wlotu drogi krajo-
wej nr 25 zostanie ograniczony tylko do manewréw dozwolonych na zasadzie prawoskretu
(wjazd 1 wyjazd ze stacji). Wjazd z kierunku Konina poprzedzono klinem zjazdowym, dtugosci
50 m.

Pozostawiono dojazdy i wyjazdy do i ze stacji paliw po potudniowo — zachodniej stronie ronda
tylko na zasadzie prawoskretu — tak z drogi krajowej jak i wojewodzkie;.

Szczegotowe rozmieszczenie poszczegolnych znakow pionowych oraz poziomych pokazano na
zalaczonym planie sytuacyjnym.

Przejezdnos¢ ronda sprawdzono specjalnymi szablonami, zgodnie z zaleceniami instrukgji
i stwierdzono, ze jest ona wystarczajaca.

Na znaki pionowe nalezy uzy¢ znakow z grupy wielkosci ,,Srednie”. Pomimo, ze skrzyzo-
wanie bedzie o$wietlone nalezy stosowac znaki odblaskowe, przy czym powinna by¢ to folia I
generacji. Znaki C-9 oraz tablice U-6a powinny by¢ oklejone folig odblaskowa III generacji,
przy czym nalezy zastosowac¢ tam zestawy aktywne.

Tarcze znakow z blachy stalowej, ocynkowanej, wzmocnionej na calej dlugosci obrzeza.
Uwaga !

Wszystkie istniejace, a przeznaczone do utrzymania pionowe znaki drogowe nalezy — zgodnie
z zaleceniem Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad — wymienié na nowe.
Zdemontowane stare znaki — jezeli ich stan techniczny jest zadowalajacy — mozna uzyé na
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drogach podrze¢dnych.

Projekt organizacji ruchu zostat uzgodniony z Wydzialem Ruchu Drogowego Komendy
Wojewodzkiej Policji w Poznaniu, z Wielkopolskim Zarzadem Dr6g Wojewddzkich w Pozna-
niu oraz zatwierdzony przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w Poznaniu.

5. Zielen.
Pas terenu pomigdzy jezdnia a chodnikami oraz istniejacymi ogrodzeniami pokryte zostang
warstwa ziemi urodzajnej (humusu) oraz obsiane trawa.
Wyspa centralna ronda obsadzona zostanie niska zielenig odporng na sél, tzn.
- skrajny pas wyspy (pierscien szerokosci ok. 4 m, czyli tagodna skarpa o nachyleniu ok. 12 %
obsadzona zostanie jalowcem plozacym oraz obtozona (co ok. 10 m) duzymi kamieniami

po ok. 0,5 m° (skalniak) ,

- Srodek wyspy obsadzony zostanie krzewami glogu (ok 3 szt. na 1 m2).

Na wyspie zlokalizowano takze konicowke przylacza wodociggowego stuzacego do podlewania
tej zieleni.

Budowa ronda, a w szczegolnosci korekta trasy wlotu od strony wymaga wycinki
(wykarczowani) 21 drzew kolidujacych z przebiegiem nowego, projektowanego dojazdu do
ronda. S3 to topole o $rednicach pnia od 10 cm, do 45 cm.

Przy wlocie ul. Grodzieckiej , w wyniku jego korekty zajdzie koniecznosé wycigcia 1 drzewa —
o srednicy pnia 32 cm.

Opracowat:



Zaktad Projektowania Drog i Ulic oraz Inzynierii Ruchu
“PRO-DROG”
60-514 Poznan, ul. Szamarzewskiego 17 PRO-DROG> >
tel. 0-61 843-51-77 NIP 781-00-09-947 Ve

Opracowanie: PROJEKT BUDOWLANY (WYKONAWCZY)
przebudowy skrzyzowania drég nr 25 i 443
na rondo w m. RYCHWAL

Program do obliczania przepustowosci rond 2006-03-26

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
1
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ 1
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ywiste] wlotu AC 17§ . SIS 190 529
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Rondo w m. RYCHWAL

- wykaz wspotrzednych geodezyjnych
wlot DK 25 od strony Konina

Nr punktu Wspétrzedne Odlegtos¢ (m) Azymut (g) | Kat zwrotu i promien
X (m) Y (m) fuku (g)
0 21.704,42 9.814,86
P 21.787,23 9.731,51 P-1=19,97 149,1955
a,=6,3451, R=0
1 21.773,28 9.745,82 1-2=5,03 149,1955 |a,=3,1894
2 21.769,78 9.749 41 2-3=2512 155,5406
3 21.750,54 9.765,56 3-4=20,12 142,8504 |R=60,00
4 21.737,01 9.781,27 4-9=25,16 155,55611  |a=12,7007, R=60,50
9 21.718,80 9.797,39
3° 21.750,18 9.765,21 1-3°=30,16 155,5406 |a=12,6902, R=60,50
4° 21.737,66 9.780,92 3°-4°=20,09 142,8504 |a=12,7007, R=60,00
9° 21.718,45 9.797,03 4°-9°=25 07 155,5511
A 21.705,21 9.815,63 0-A=1,10 49,1955
7 21.720,90 9.799,53 7-A=22 48 . 149,1955
8 21.720,46 9.799,08 7-8=0,63 250,5316
10 21.722,31 9.800,96 8-9=2 37 250,5315
10° 21.722,66 9.801,31 9-9°=0,50 250,5315
5 21.741,85 9.778,05 10-8=2,63 250,5315
6 21.734,87 9.785,21 10-10°=0,50 50,5315
11 21.761,87 9.758,00 10-7=2,00 250,5315
11° 21.762,24 9.758,34 5-6=10,00 149,1955 |a=1,3728, R=0,0
5-7=30,02 149,1955
5-8=30,01 150,5315
8-0=22,50 150,5315
1-11°=16,69 146,0061.
11°-10°=58,43 147,3789
2-10=70,08 147,3784
| 21.713,57 9.801,13 9°-1=6,37 155,5511
1-0=16,50 137,4255
Vili 21.718,34 9.806,00
10°-VI1I=6,38 147,3789
VIII-0=16,50 163,9282
I-VIli=6,87




Wiot DK 25 od strony Kalisza
- wykaz wspotrzednych geodezyjnych

Nr punktu Wspoéirzedne Odlegtos¢ (m) Azymut (g) | Kat zwrotu i promien
X (m) Y (m) tuku (g)
0 21.704,42 9.814,86 0-1V=16,50 158,8575
v 21.621,25 9.924 80 IV-M°=6,21 147,8503
Wd1 21.629,11 9.891,28] 1V-Wd1=91,00 147,8503 |a=16,1471, R=246,82
N-Me°=2 50
Mme 21.687,01 9.829,33 N-M°=2,00
V 21.696,80 9.829,49 0-V=16,50 130,5762
. V-13°=6,71 155,1646
13 21.691,69 9.833,83 130.149=35 18 1551646
0-N=22,50
N-13°=4,00
N 21.688,81 9.831,06 N-13=3,50 148,8195
14° 21.664,88 9.856,61 14-15°=39 53 1424744 | a=12,6902, R=60,00
15° 21.640,42 9.887,66] 15°-17°=42,96 163,9974 | a=21,5230, R=60,50
17° 21.604,15 9.910,68
16° 21.602,54 9.908,14
0-N=22,50 148,8195
wd 21.575,03 9.949,14| 0-Wd=186,47 148,8195
21.573,05 Wd1-Wd2=66,40 163,9974
Wd2 9.926,86| Wd2-Wd3=84,74 185,7963 a=21,7989, R=202
19° 21.539,65 9.937,52
18° 21.538,99 9.934,59] 18°-20°=12,00
21° 21.527,90 9.939,93
21 21.527,81 9.939,44
20 21.527,34 9.936,95
20° 21.527,25 9.937,06
Wd3,.,-Wd3=11,47
Wd3zew 21.501,87 9.946,09| Wd-Wd3,.,=73,22 a=16,8505, R=291
Wd3 21.490,41 9.94561| Wd-Wd3=84,69 202,6468 a=16,8505, R=374
K 21.462 43 9.944 45| Wd3-K=28,00 202,6468
Ke 21.462,45 9.943,81
22 21.440,65 9.943 54 K-22=21,80 202,6468




Wiot ul. Grodzieckiej
- wykaz wspoétrzednych geodezyjnych

Nr punktu Wspohzedne Odlegtosé (m) Azymut (g) | Kat zwrotu i promien
X (m) Y (m) tuku (g)
PG 21.681,25 9.732,90] PG-W22°=9,92 90,9637
W22° 21.682,65 9.742,72| W22°-W22=5,08 90,9637 |a=6,3451, R=193,00
W22 21.683,37 9.747,75| W22-W26°=15,05 88,8188 |0=6,3451, R=193,00
W26° 21.686,00 9.762,57| W26°-WL°=19,60 90,9637
WP 21.684,64 9.777,73] W22-WP=30,00 97,3088 |0=22,0578, R=60,00
WP° 21.684,14 9.777,83] W22°-WP°=35,14 97,3088 |a=22,0578, R=60,50
23° 21.691,65 9.796,16f WP°-23°=19,89 75,2510
1 21.694,05 9.802,02 23°-111=6,33 75,2510
0 21.704 42 9.814,86 111-0=16,50 56,7485
WL 21.688,29 9.782,13 WL-W=3,27 90,9637 |0=28,4029, R=25,00
WL° 21.688,77 9.781,97| WLy24°=13,95 62,5608 |0=28,4029
24° 21.696,51 9.793,58 24°-11=6,44 62,5608
1l 21.700,08 9.798,94 11-0=16,50 83,0670
0 21.704,42 9.814,86
W 21.688,75 9.785,37 W-25=10,89 68,9059 |a=22,0578
25 21.693,86 9.794,99 25-0=22,50 68,9059
W1 21.679,67 9.743,05| Kp-W,,1=9,48 90,9637 |0=6,3451, R=190,00
W2 21.681,17 9.778,50| W,1-W,,2=35,48 97,3088 |a=22,0578, R=63,50
G W, ,2-G 75,2510
Kog 21.684,42 9.732,45 Kpg-A=44,41 88,6580
A 21.692,29 9.776,16 A-B=14,15 88,6580
B 21.694,80 9.790,08 B-C=14,15 12,1532 |a=76,5048, R=20,64
C 21.708,69 9.792,77 C-D=7,14 12,1532
D 21.715,70 9.794,12 D-E=7,14 355:511 a=56,6021, R=15,00
E 21.721,18 9.789,53




Wiot ul. Kaliskiej od strony m. Rychwat
- wykaz wspotrzednych geodezyjnych

Nr punktu Wspoétrzedne Odlegtos¢ (m) Azymut (g) | Kat zwrotu i promien
X (m) Y (m) tuku (g)
0 21.704,42 9.814,86 0-VI=16,50 45,1276
\' 21.716,94 9.825,60 VI-31°=6,33 26,6225
31° 21.722,73 9.828,17| 31°-32°=25,14 26,6225
32° 21.745,71 9.838,39| 32°-W,,=35,02 32,9676 |a=6,3451, R=105,00
Wal 21.776,14 9.855,72| W rK=10,87 50,1583 |a=17,1907, R=80,00
Kkal 21.783,81 9.863,43
0 21.704,42 9.814,86 0-VI1=16,50 20,8076
Vil 21.720,05 9.820,16 VII-34°=6,33 39,3127
37° 21.725,21 9.823,83| 34°-32°=25 14 39,3127
32° 21.745,71 9.838,39 a=6,3451, R=56,00
33 21.745,70 9.842,42 33-34=35,10 32,9676 |a=6,3451, R=100,00
34 21.774,20 9.859,80 a=17,1907, R=76,00
35 21.743,51 9.832,53 35-36=41,31 32,9676
36 21.779,40 9.852,98
31 21.722,98 9.827,74 31-31°=0,50
32 21.741,35 9.835,90 31-32=20,10 26,6225
35 21.743,51 9.823,53 35-36=41,31 32,9676
37 21.724,96 9.824,26 37-37°=0,50
VI-VII=6,30




