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Umowa nr:2/2005 
 
 
     Opis  
 do aktualizacji projektu wykonawczego na przebudow ę drogi krajowej nr 74 
Annopol-Kra śnik-Zamo ść-Zosin na odcinku Szczebrzeszyn-Klemensów od km 
79+660,35 do km 80+738,30.  
 
Niniejsze opracowanie jest aktualizacją projektu wykonawczego opracowanego w 
2001r , podyktowaną koniecznością uwzględnienia zmian w przepisach dotyczących 
zakresu i formy projektu, oraz aktualizacji mapy i niektórych uzgodnień. 
 

I. Postawa opracowania.  
• Umowa zawarta z Generalną Dyrekcją Dróg Krajowych Autostrad , 

Oddział w Lublinie na opracowanie kompleksowej aktualizacji 
dokumentacji technicznej wykonanej w ramach umowy nr 2/2005 w 
roku 2005na przebudowę w/w drogi krajowej nr 74. 

• Specyfikacja istotnych warunków zamówienia. 
• Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo budowlane (Dz. U. RP Nr 89 z dnia 

25 sierpnia 1994r. – poz. 414). 
• Zarządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 

30.12.1994r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu 
budowlanego (Monitor Polski Nr 2 z 1995r poz. 30) 

• Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu wydana 
przez Burmistrza Miasta Szczebrzeszyna w dniu 2000.11.29.. nr  
IBM.I.7331/17/2001 , oraz decyzja o przedłużeniu jej ważności do 31 
grudnia 2005r burmistrza Miasta Szczebrzeszyna z dnia 08.12.2003 , nr 
IBM.I.73331-1/17/2001/03  

• Mapa do celów projektowania w skali 1:1000 , opracowana przez 
„GEODROG” Sp. z o.o.  w Lublinie ul. Ogrodowa 21 z aktualnością na 
dzień 26.01.2005r. 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 
maca 1999r w sprawie warunków technicznych , jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

• Pomiary ugięć sprężystych z kwietnia 1999r 
• Dokumentacja geotechniczna podłoża gruntowego , oraz 

inwentaryzacja konstrukcji istniejącej nawierzchni. 
• Pomiary uzupełniające do celów projektowania wykonane w m-cu 

wrześniu  2001r , oraz wizja lokalna w m-c styczniu 2005r 
• Normy , katalogi , uzgodnienia. 
 

I.1. Uzgodnienia.         
 

• Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych w Oddział Wschodni w Lublinie 
, pismo nr GDDP-OW-24w/4111/63/2002 z dnia 2002.02.11. 

• GDDP - Rejon Dróg Krajowych w Zamościu , pismo nr RDK-
21/4200/4/2002 z dnia 06.02.2002. 

• Zamojska Korporacja Energetyczna Spółka Akcyjna , Rejonowy 
Zakład Energetyczny w Zamościu , pismo nr 4095/RZEI/TU/JŁ/01 z 
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dnia 2001.11.27., oraz pismo przedłużające ważność uzgodnienia do 
12.01.2007r , z dnia 28.01.2005 , znak  494/RZE1/TU/JŁ/05. 

• Zarząd Miejski w Szczebrzeszynie – pismo z dnia 08.03.2002r , nr 
IBM.2222/4/1/3/2002. 

• Starostwo Powiatowe w Zamościu , Zespół Uzgadniania 
Dokumentacji Projektowej  - Opinia nr 95/2005 z uzgodnienia 
dokumentacji projektowej z dnia 16.03.2005 r. 

• Decyzja Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w 
Zamościu nr NZ.701/14/05 z dnia 04.03.2005 r. 

• Uzgodnienie projektowanej technologi robót nawierzchniowych , oraz 
Szczegółowych Specyfikacji Technicznych robót drogowych z 
GDDKiA Oddział w Lublinie - Laboratorium Drogowe , pismo z dnia 
22.04.2005r , nr GDDK i A – O/LU-LD-541/41/2005. 

• Klauzula rozpatrzenia i zatwierdzenia projektu organizacji ruchu Nr 
409S – 28/05z dnia 2005.04.22 , nr pisma GDDK i A–O/L–21m-
409S– 28/05. 

 
 

II. Dane ogólne.  
 

1. Przedmiot opracowania i zakres opracowania.  
      1.1.  Przedmiot przebudowy. 
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy na przebudowę odcinka drogi 
krajowej nr 74 km 79+660,35 do km 80+738,3 

 
1.2.  Zakres opracowania. 
 
Ogólny zakres opracowania obejmuje: 
1.Odcinek od km 79+660,35 do  80+235.90 (most na rz. Wieprz) – przekrój uliczny 

• zmiana niwelety z dostosowaniem do konstrukcji wzmocnienia nawierzchni z 
odcinkową rozbiórką istniejącej konstrukcji i budową nowej. 

• dostosowanie niwelety do odwodnienia drogi do wpustów kanalizacji 
deszczowej. 

• przeprojektowanie chodnika po prawej stronie drogi , oraz budowa chodnika 
po stronie lewej drogi. 

• wymiana i uzupełnienie płyt żelbetowych zabudowy przejazdów kolejowych 
• przestawienie ogrodzenia placów Cukrowni z wykorzystaniem części 

materiałów z istniejącego ogrodzenia. 
 

2.Odcinek od km 80+269,10 do km 80+738,30 – przekrój szlakowy. 
• rozbiórka istniejącej nawierzchni podniesienie niwelety i budowa nowej 

nawierzchni z utwardzonymi poboczami. 
• budowa ciągu pieszo-jezdnego po prawej stronie drogi na odc. km 80+272 do 

80+654,7 
• budowa schodów terenowych w km 80+275 ( zejście na ciąg pieszo-jezdny). 
• budowa zjazdów do posesji i pól. 
 

3.Poza robotami drogowymi odrębną dokumentacją objęto: 
- przebudowę kanalizacji deszczowej 
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- zabezpieczenie kabli telefonicznych 
- przebudowa izolacji w moście na rz. Świnka 
- inwentaryzacja zieleni i plan wyrębów ( nie podlega aktualizacji) 
- geotechniczne badania podłoża gruntowego 

       - raport oddziaływania  przedsięwzięcia na środowisko 
2. Adres obiektu. 
 
Projektowany obiekt położony jest w m. Szczebrzeszyn , Klemensów , Bodaczów 
woj. lubelskie , w ciągu drogi krajowej nr 74. 
 
4. Nazwa Inwestora. 

 
Inwestorem jest Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych Oddział Wschodni w Lublinie.  
Adres Inwestora; 20-075 Lublin , ul. Ogrodowa 21 , tel. 5327062. 

 
5. Nazwa jednostki projektowania. 

 
Dokumentację na w/w. remont zaprojektował Zespół Usług Technicznych NOT 
Spółka z o.o. 20-026 Lublin Ul. Chopina 8/18. 
 
Projektant branży drogowej inż. Jerzy Polakowski uprawnienia budowlane nr 
103/75 w specjalności drogi do projektowania i kierowania robotami budowlanymi 
łącznie. Stwierdzenie przygotowania zawodowego do pełnienia samodzielnych 
funkcji technicznych w budownictwie przez WZDP w Krakowie nr, WZDP/22/906 z 
dnia 28 lutego 1975r . 
Weryfikator mgr in ż. Zbigniew Mitura  uprawnienia nr 200/66 w specjalności drogi. 
 
 

III. Charakterystyka techniczna obiektu.  
 

III. 1.   Stan istniej ący.  
 
1.   Odcinek od km 79+660,35 do km 80+232.  (most na rz. Wieprz ). 
 
Przekrój uliczny o szerokości jezdni 7,70m w krawężnikach betonowych 15*30 , m 
zniszczonych. Nawierzchnia jezdni z mieszanki mineralno -bitumicznej grubości 8do 
10cm , na podbudowie z klinkieru, gub. 9cm. Po prawej stronie ulicy oddzielony 
pasem zieleni chodnik o nawierzchni asfaltowej. 
Po stronie lewej na odcinku od km 79+717 do km 79+975 w odległości ok.1,25 m do 
1,45m od krawędzi jezdni ogrodzenie placów Cukrowni Klemensów z siatki w ramach 
3,00*1,48 z L 45*45 zwieszone na słupkach ze spawanych kątowników 65*40 , w 
rozstawie co 3,12m. 
W km 79+840,50 , 79+982,63 , 80+016,20 ,80+019,85 , 80+025,54 ulicę przecinają 
tory zakładowe bocznicy Cukrowni zabudowane żelbetowymi płytami 
prefabrykowanymi. 
Przejazdy (kat.A) strzeżone są przez drużyny manewrowe w czasie manewrów przez 
ulicę (ruch drogowy wstrzymywany przez manewrowych). 
Odwodnienie powierzchniowe nie skuteczne do zniszczonych wpustów kanalizacji 
deszczowej (kanał deszczowy 600mm). 
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Poza kanałem deszczowym z istniejącego uzbrojenia występują kablowe linie 
telefoniczne  ,  w rejonie mostu na Wieprzu po stronie lewej między osadnikiem i 
rzeką odcinek w-400. W km 80+016 ulicę przecina napowietrzna linia n.n. 
 
 2.     Odcinek od km 80+272,1  do 80+738,3. 
 
 Odcinek od mostu na rz. Wieprz poza most na rz. Świnka. Odcinek o przekroju 
szlakowym . Jezdnia szerokości 6,0m , o nawierzchni z masy mineralno-bitumicznej 
o grubości 6cm na podbudowie z klinkieru grub. 9cm. Zjazdy do gospodarstw i na łąki 
o naw. gruntowej. Po prawej stronie jezdni na koronie korpusu , zdewastowany 
chodnik o nawierzchni żużlowej. 
Z uzbrojenia występują kablowe linie telefoniczne , oraz w km 80+476 i 80+432,8 , 
napowietrzne linie energetyczne 15kV.  
 
3.   Warunki gruntowo – wodne . 
Dokumentacja geotechniczna jako odrębne opracowanie branżowe jest załączona do 
kompleksowej dokumentacji. 
W niniejszym opracowaniu wyniki odwiertów pokazano na profilach podłużnych. 
 
 

IV. Powi ązanie projektowanego zakresu remontu z budowlami 
istniej ącymi.  

 
Projektowany odcinek leży w ciągu drogi krajowej nr 74 i nie wiąże się z drogami w 
innej administracji 
 
 V. Charakterystyka energetyczna.  
Projektowany odcinek krzyżują 3 napowietrzne linie energetyczne w km 80+291,5 , 
80+416 , 80+432,8. 
Istniejące linie napowietrzne i kablowe  nie kolidują z projektowana przebudową .  
Zmiany niwelety uzgodniono z Zamojską Korporacją Energetyczną – patrz pismo nr 
4095/RZE1/TU/JŁ/01 z dnia 2001.11.01  , oraz przedłużenie ważności uzgodnienia 
pismo nr  494/RZE1/TU/JŁ/05 z dnia 28.01.2005 r. w załączeniu.  
 
 VI. Charakterystyka telekomunikacyjna.  
Występujące kable telefoniczne zostaną zabezpieczone i odcinkowo przebudowane 
według określonych warunków technicznych w odrębnej dokumentacji branżowej. 
 
 
 VII. Charakterystyka  bran ży sanitarnej i gazowej.  
 
Sieci gazowe nie występują. Istniejący kanał kanalizacji deszczowej 600mm , 
zostanie przebudowany i rozbudowany w dostosowaniu do potrzeb odwodnienia 
drogi i przyległych placów Cukrowni Klemensów. 
 
 IX. Charakterystyka ekologiczna.  
 
Przedmiotowy remont  drogi , oraz ciągów dla pieszych poprawi estetykę ,  
bezpieczeństwo ruchu i użytkowania obiektu.  Projektowane roboty nie wpłyną 
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ujemnie na środowisko. Roboty drogowe wymagają wykarczowania 10 pni drzew . 
Inwentaryzacja zieleni i plan wycinki ujmuje oddzielna dokumentacja branżowa. 
 

X. Elementy projektowanych robót drogowych.  
 
1.   Założenia geometryczno-ruchowe. 
 

Przedmiotowy odcinek zaprojektowano przy przyjęciu następujących założeń. 
• Klasa drogi – „G” 
• Obciążenie ruchem – KR-3. 
• Obciążenie nawierzchni – 100kN/oś 
• Szybkość projektowa – 80km/h 
• Szerokość jezdni na odcinku od km 79+660 do mostu na rz. Wieprz – 7,70m 
• Szerokość jezdni na odcinku o przekroju szlakowym - 6,00m + utwardzone 
• Pobocza 2*2,0m ( nie dotyczy odcinków na stykach z obiektami mostowymi) 
• Chodniki na odcinku od km 79+660 do mostu na rz. Wieprz , obustronne 

szerokości 2,0m. 
• Na odcinku od km 80+272 do km 80+654,7 – ciąg pieszo – jezdny o  

szerokości 3,0 do 3,50m 
 
 2.      Plan sytuacyjny. 
 

A). Droga główna 
Oś trasy pozostawiono w stanie istniejącym , współrzędne osi podano na planie 
sytuacyjnym. 
Szerokości jezdni , chodników , poboczy podano w części rysunkowej  , rys. „ 
przekroje normalne i szczegóły konstrukcji nawierzchni. 

B). Ciąg pieszo – jezdny - km 80+272 do 80+655,45 
Ciąg pieszo – jezdny dla obsługi ruchu pieszego i przyległych 3 posesji , oraz 
sezonowego użytkowania działek (łąk) po prawej stronienie drogi. Szerokość jezdni 
3,0 do 3,50m . Geometrię trasy oraz konstrukcję nawierzchni  zawiera część 
rysunkowa. 
 C). Zjazdy do gospodarstw i na łąki. 
Lokalizację zjazdów oraz ich parametry podano w części rysunkowej i w załączonym 
wykazie zjazdów. 
Z uwagi na szerokość ciągu pieszo – jezdnego na odcinku  km 80+272 do 80+350 9 
uwarunkowaną istniejącymi możliwościami terenowymi wrota bram i wjazdy na 
posesje w km. 80+301 i 80+340 zaprojektowano o szerokości 5,00m. 
Również dla zapewnienia geometrii wjazdu do gospodarstwa w km 80+272 należy 
ściąć (po wywłaszczeniu  działki nr 9003) narożnik ogrodzenia. 
 
 3.        Profile podłużne. 
 
Profil na odcinku Od km 79+660 do km80+232,9 , dostosowano do istniejącego 
zagospodarowania trwałego (tory kolejowe) , oraz odwodnienia do projektowanych 
wpustów kanalizacji deszczowej. 
Na odcinku między mostami na rz. Wieprz i rz. Świnka zaprojektowano niweletę 
podniesioną w odniesieniu do stanu istniejącego do 1,05m. 
 
4. Przekroje poprzeczne. 
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Przekroje poprzeczne opracowano co 25m , oraz w charakterystycznych miejscach. 
Powierzchnie nasypów i wykopów wyliczono oddzielnie dla drogi głównej , oddzielnie 
dla ciągu pieszo-jezdnego i zestawiono w tabelach obliczenia ilości robót ziemnych. 
Ilości robót ziemnych na zjazdach policzono analitycznie. 
 
4. Roboty ziemne. 
 
Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z warunkami normy PN -S-02205: 1998 „ 
„Drogi samochodowe. Roboty ziemne.” 
Ogółem ilości robót wynoszą: 

- wykopy -  1865m3 
- nasypy -   4484m3 

Szczegółowe zestawienie podano w przedmiarze robót. 
Na łączeniach starego nasypu z nowym należy wykonać schodkowanie skarpowe dla 
właściwego powiązania nasypów. 
Na odcinku ciągu pieszo-jezdnego (km 80+350 do km 80+6540 należy zdjąć 30cm 
warstwę gleby pod wymianę gruntu. 
Na nasypy należy użyć gruntów o parametrach określonych w szczegółowej 
specyfikacji technicznej. 
Minimalny wzkażnik zagęszczenia do wysokości 2m od powierzchni  terenu dla 
nasypów powinien wynosić – 0,97 dla drogi głównej , oraz 0,95 dla ciągu pieszo 
jezdnego. 
 
Umocnienie skarp poprzez humusowanie (zdjętą pod ciąg pieszo-jezdny glebą) i 
obsianie mieszanką nasion traw. 
5. Nawierzchnia. 
Projektowane nawierzchnie są wynikiem obliczeń konstrukcji nawierzchni ( w 
załączeniu) , oraz roboczych uzgodnień w zakresie technolog konstrukcji z 
Laboratorium Drogowym Oddziału Wschodniego w Lublinie. 
Na całym odcinku dogi nr 74 występują dwa rodzaje zagadnień związanych z 
konstrukcją nawierzchni: 

- wzmocnienie istniejącej nawierzchni , warstwami konstrukcyjnymi – 
(dotyczy odcinka od km 79+663 do mostu na rz. Wieprz ). 

- rozbiórka istniejącej nawierzchni i budowa nowej wg. konstrukcji 
podanej w części rysunkowej. 

Ogólnie rozbiórka istniejącej nawierzchni i budowa nowej nastąpi na odcinkach. 
- km 79+675 do km 79+725 – 50m 
- km 79+815,5 do km 79+865 – 49,5m 
- km 79+960 do km 80+050 – 90m 
- km 80+216 do km 80+235,9 – 19,9m 
- km 80+269,10 do km 80+666,10 – 397m 
- km 80+684,7 do km 80+725 – 40,3m 

     ∑ 601,7m 
Nawierzchnia na ciągu pieszo-jezdnym jest zróżnicowana w zakresie konstrukcji , 
przekroju , oraz konstrukcji nawierzchni podyktowanych warunkami terenowo-
gruntowymi. 

- km 80+272 do 80+350 – szerokość jezdni 3,00m , przekrój półuliczny. 
Konstrukcja nawierzchni: 
5 cm – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12mm 
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20cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o 
uziarnieniu 0-63mm. 
15cm – warstwa ulepszająca podłoże gruntowe z piasku stabilizowanego 
cementem Rm=1,5Mpa. 
- na odcinku od km 80+350 do 80+654 –przekrój szlakowy , szerokość 

jezdni 3,50m. Z uwagi na warunki gruntowo –wodne zaprojektowano 
wymianę warstwy gruntu gleby na głębokość 30cm i zastąpienie jej 
piaskami (średnie lub drobne). 

Na zagęszczonej warstwie wymienionego gruntu należy ułożyć geosiatkę o 
następujących parametrach: 
- oczka siaki 35*35mm do 40*40mm 
- wytrzymałość na rozciąganie w poprzek – 20kN/m 
- wytrzymałość na rozciąganie wzdłuż – 20kN/m 
- odkształcenie 2% ( wzdłuż i w poprzek ) , przy obciążeniu 7kN/m. 
Na rozłożonej zgodnie z wymogami producenta geosiatce ułożyć 
warstwami kruszywo o uziarnieniu 0-63mm wg. PN-S-06102 i zagęścić do 
łącznej grubości 25cm. 
Uwaga: należy zwrócić uwagę na wymogi producenta co do sposobu 
układania kruszywa na geosiatce (przed siebie z góry na geosiatkę np. 
przy pomocy ładowarki , a następnie ręczne rozprofilowanie i dopiero 
wtedy możliwy wjazd maszyny na geosiatkę). 
Na zagęszczonej podbudowie ułożyć warstwę ścieralną z betonu 
asfaltowego 0/12mm. 
Szczegóły konstrukcji nawierzchni zawiera część rysunkowa. 
Zabezpieczenie styku na poszerzeniach istn. nawierzchni. 
Na odcinku od km 80+140 do km 80+210 na stykach poszerzeń istniejącej 
jezdni nalaży ułożyć pasy bitumowanej geosiatki typu Armapal GL o wym. 
oczek 30*30mm , i parametrach: 
- wytrzymałość na rozciąganie nie mniej niż 50kN/m 
- rozszerzalność – 3% 
- konstrukcja z włókna szklanego ze specjalną impregnacją  na bazie 

bitumu. 
- szerokość rolki 90cm. 
Geosiatkę należy układać zgodnie z warunkami producenta. Projektuje się 
ułożenie jednej warstwy geosiatki na poziomie wierzchu podbudowy 
pomocniczej (pod warstwą wiążącą) 
Ponieważ pas poszerzenia wynosi 40cm , geosiatkę należy układać w 
odległości  krawędzi 10cm od lica krawężnika pasem szerokości 90cm. 

 
 
6. Przejazdy kolejowe. 
Bocznice Cukrowni Klemensów krzyżują drogę (ulicę) w km: 
- 79+840,50 , 79+982,63 , 80+016,20 , 80+019,85 , 80+025,54. 
Przejazdy strzeżone podczas manewrów przez drużynę manewrowa. 
Istniejąca zabudowa przejazdów prefabrykowanymi płytami żelbetowymi dł. 3,0m. 
Konstrukcja płyt zużyta i wyrównana masą bitumiczną. 
W niniejszej dokumentacji nie przewiduje się zmiany niwelety i geometrii układu 
zakładowego bocznic. 
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Na odcinkach przyległych do torów rozebrać należy istniejącą konstrukcję 
nawierzchni drogowej (patrz profil podłużny) i wykonać nawierzchnię o nowej 
konstrukcji. 
Przewiduje się wymianę istniejącej zabudowy przejazdów na nową z 
prefabrykowanych płyt typu CBP (patrz część rysunkowa). 
Zabudowę torów nowymi płytami wykonać należy na długościach: 
Km. 79+840,50 – L-zabudowy 21m 
Km. 79+982,63 – L-zabudowy 24m 
Km. 80+016,20 -  L- zabudowy 18m 
Km. 80+019,85 -  L- zabudowy 21m 
Km. 80+025,54 -  L – zabudowy 29m 
Zabudowę torów w km 80+016,2 i 80+019,85 na ciągu chodnika po stronie lewej , 
należy wykonać wg. rysunku , poprzez zamontowanie odbojnicy z kątownika i 
zabrukowanie chodnika na szerokości 2,0m kostka brukową. Lokalizacja przejścia na 
odcinku przed początkiem krzyżownicy rozjazdu. 
 
7. Zjazdy 
Zjazdy z drogi głównej do gospodarstw i na pola występują w następujących 
lokalizacjach: 
Km 80+026 
Km 80+218  
Km 80+331 
Km 80+372 
Km 80+400 
 Km 80+605,4 
 Km 80+657,2 
Ponadto z ciągu pieszo-jezdnego występują dwa zjazdy na posesje  po stronie 
prawej w km 80+301 (km ciągu 0+026) , oraz km 80+340 (km ciągu 0+065). 
Konstrukcje nawierzchni i geometrię i zakres  podaje część rysunkowa i tabela 
zjazdów.  
 
8. Ogrodzenie i schody terenowe. 
Budowa chodnika po lewej stronie ulicy na odcinku o km 79+660,35 do mostu na rz. 
Wieprz wymaga rozbiórki i przestawienia istniejącego ogrodzenia placów Cukrowni 
Klemensów . Roboty znajdują się w istniejącym pasie drogowym zajmowanym 
częściowo przez place Cukrowni. 
Istniejące ogrodzenie , odcinkami w dobrym stanie projektuje się przestawić na 
odcinku od km 79+717 do km 79+975 t.j 258m 
Istniejącą konstrukcję ogrodzenia stanowią ramy z siatką o wym. 3,00*1,48 z 
L45*45mm , na słupkach ze spawanych kątowników 65*40mm w rozstawie 3,12m. 
Przyjęto wykorzystanie 60% materiału z odzysku i wykonanie 40% ogrodzenia z 
nowego materiału. 
Bramy wjazdowe na posesje z ciągu pieszo jezdnego ( km 0+026 i 0+065) , należy 
rozebrać i wykonać nowe o szerokości 5,0m z wymianą ogrodzenia z siatki na 
słupkach stalowych na 5m odcinkach przyległych do bram wjazdowych. 
Analogicznie należy przestawić  ogrodzenie na narożniku działki nr. 9003 
 
 
 

9. Odwodnienie.  



 9 

Odwodnienie powierzchniowe  na odcinku od km 79+660 do mostu na rz. Wieprz , do 
projektowanych wpustów kanalizacji deszczowej. 
Na odcinku między mostami na rz. Wieprz i Świnka do rowów bocznych 
bezodpływowych. 
W rejonie mostu na rz. Wieprz część ciągu pieszo-jezdnego (40m) należy 
odprowadzić do rzeki za pomocą  ścieku z prefabrykowanych betonowych 
elementów płyt ściekowych typ korytkowy o wymiarach 60*12cm , na podsypce 
cementowo piaskowej grub 5cm i fundamencie z pospółki ogrub.15cm. Długość 
ścieku 4,50m. 

10. Bariery ochronne. 
Istniejące bariery ochronne należy zdemontować na czas robót nawierzchniowych 
i zamontować ponownie w istniejących obecnie lokalizacjach t.j. 

- strona prawa za mostem na Wieprzu km 80+274 – 80+288,5. 
- strona prawa przed mostem na rz. Świnka km 80+657 – 80+663 
- za mostem strona lewa km 80+663,1 do km 80+679,5. 
 

XI. Informacja dotycz ąca bezpiecze ństwa i ochrony zdrowia przy 
wykonywaniu robót drogowych zwi ązanych z przebudow ą odcinka 
drogi krajowej nr 74.  

 
1. Podstawa opracowania . 
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie 
informacji dotyczące bezpieczeństwa i i ochrony zdrowia  Dz.U. z dnia 10 lipca 
2003r. Prawo budowlane art. 21a , ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r (Dz.U. nr 
106/2000 , poz. 1126 z póżniejszymi zmianami ). 
2. Strona tytułowa. 
Nazwa i adres obiektu budowlanego:  Kompleksowa aktualizacja dokumentacji 
technicznej na przebudowę drogi krajowej nr 74 Annopol-Kraśnik-Zamość-Zosin 
na odcinku Szczebrzeszyn – Klemensów , km 79+660,35 do km 80+738.03. 
Nazwa i adres Inwestora: Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 
Oddział w Lublinie , 20-075 Lublin , ul. Ogrodowa 21. 
Imię i nazwisko projektanta : Jerzy Polakowski , 20-485 Lublin , ul. Samsonowicza 
17 m 45. 
3. Część opisowa. 
3.1. Zakres i kolejność realizacji obiektów. 
Zamierzeniem jest przebudowa odcinka drogi krajowej nr 74 jak w tytule , wraz z 
przebudową kanalizacji deszczowej i kolidujących kabli teletechnicznych , oraz 
mostów na rz. Wieprz i Świnka. 
Zadanie obejmuje następujące obiekty: 
a/. przebudowa odcinka drogi krajowej od km 79+660.35 do km 80+738.30 , wraz 
z budową ciągu pieszo – jezdnego. 
b/. przebudowa izolacji na mostach na rz. Wieprz i Świnka – odrębne 
opracowanie. 
c/. przebudowa kanalizacji deszczowej – odrębne opracowanie. 
d/. przebudowa kolizji z kablami teletechnicznymi – odrębne opracowanie. 
e/. stała i czasowa organizacja ruchu drogowego. 
3.2. Wykaz istniejących obiektów. 
Obrębie pasa drogowego występują następujące urządzenia obce:  
- kable energetyczne eNA 
- linia napowietrzna nn.- krzyżująca drogę  
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- dwie linie napowietrzne 15kV- krzyżujące drogę 
- kable teletechniczne 
- rurociągi technologiczne cukrowni krzyżujące drogę 
- w-400 ; wA-600 
- istn. kanalizacja deszczowa. 
3.3 Przewidywane zagrożenia występujące przy realizacji robot drogowych. 
Na trasie w zakresie robót ziemnych nie występują głębokie wykopy  związane z 
realizacją robót. Roboty ziemne sprowadzają się do wykonania korytowania , oraz 
nasypów. 
Tym niemniej realizacja robót pod ruchem stwarza zagrożenia i ryzyko w 
zakresie: 
- potrącenia pracownika przez pojazd. 
- porażenia prądem  - praca sprzętu pod liniami energetycznymi , oraz prace   
brukarskie (wbijanie szpilek brukarskich) 
- przygniecenie elementami budowlanymi. 
- przysypanie ziemią podczas prac wyładunkowych. 
3.4. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników. 
Szkolenie pracowników należy prowadzić zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 
Pracy i PS z dnia 28.05.2003r (Dz.U. nr 62 z 1996r z póżniejszymi zmianami) 
Instruktaż ogólny – szkolenie wstępne. 
Instruktaż stanowiskowy. 

Poinformowanie pracowników o zagrożeniach na odpowiednich stanowiskach 
pracy , stosowanie środków ochrony i zabezpieczeń. 
3.5 Środki techniczne i organizacyjne. 
Wyznaczenie stref zagrożenia pracy sprzętem mechanicznym jak dźwigi , 
koparki i.t.p. 
Wyznaczanie stref pracy pod liniami energetycznymi. 
Omawianie na dziennych odprawach sposobu prowadzenia robót w miejscach 
zbliżenia do czynnych urządzeń energetycznych i teletechnicznych. 
Opracowanie harmonogramu zabezpieczenia B.I.O.Z. 
 

 
XII. Bilans terenu.  

 
Projektowane roboty drogowe nie mieszczą się w istniejącym pasie drogowym i  
przewiduje się pozyskania dodatkowych terenów. 
Na odcinku od km 79+660,35 do km 80+272 ( most na rz. Wieprz) roboty drogowe 
mieszczą się w istniejącym pasie drogowym. 
Na odcinku od km 80+272 do km 80+266 (most na rz, Świnka) konieczne jest 
wywłaszczenie ok. 3845m2 gruntów , pod projektowany ciąg pieszo-jezdny i 
poszerzenie pasa drogowego. 
Granice projektowanych wywłaszczeń pokazano w części rysunkowej na planie 
sytuacyjnym i przekrojach poprzecznych. 
Od czasu opracowania dokumentacji w roku 2001 , przeprowadzono podział działek 
do celów wywłaszczenia zgodnie z decyzją urzędu Miasta Szczebrzeszyn nr7430-
2/2-54/04 z dnia 10.02.2004r. Poniżej podano numery działek zgonie z ich podziałem 
(patrz mapa) 
Istniejący pas drogowy – działka nr 3400/1 
Wywłaszczenia dotyczą działek: 
a). położonych po stronie lewej – nr. nr . 4731 , 3401/1 – łącznie – 1487m2 
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b). położonych po stronie prawej – nr nr. 
9003;9089/1;9278/1;3012/1;3017/1;3018/1;3020/1;3021/1;3025/1;3033/1;3034/1;303
5/1;9099/1;9100/1;9101/1;3037/1;3038/1;3039/1;3040/1;3041/1;3043/1/3044/1;3045/
1;3046/1;3047/1;3048/1;3049/1;3050/1;3051/1;3052/1;3053/1;3054/1;3055/1;3056/1;
3057/1;3058/1;3059/1;3060/1;3061/1;3062/1;3063/1;3064/1;3065/1;3066./1;3067/1; 
3068/1;3069/1;3070/1;3071/1;3072/1;3073/1;3074/1.- łącznie około 2358m2 
 

XIII. Uwagi ogólne.  
Realizacja projektu powinna odbywać się zgodnie z warunkami formalnymi i 
postanowieniami prawa budowlanego. 
Należy zapewnić geodezyjną obsługę robót. 
Na 7dni przed rozpoczęciem robót budowlanych wykonawca ma obowiązek zgłosić 
datę rozpoczęcia robót do wszystkich jednostek i instytucji wymienionych w opinii 
Z.U.D.   
 
 
       Inż. Jerzy Polakowski 
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PROJEKTOWANIE KONSTRUKCJI JEZDNI NA DRODZE KRAJOWEJ  NR  74 
ANNOPOL – KRA ŚNIK – ZAMOŚĆ – HRUBIESZÓW – ZOSIN NA ODCINKU  
SZCZEBRESZYN – KLEMENSÓW KM. 79+663 DO KM. 80+720. 
 
1. Prognoza ruchu . 
Średni dobowy ruch w 2000r w punkcie pomiarowym 80809 na odcinku Szczebrzeszyn – 
Zamość wg. Generalnego Pomiaru Ruchu wynosi: 
 
 punkt nr 80809 
motocykle            14 
samoch.osobowe /mirobusy        3673 
lekkie samoch. ciężarowe, dostawcze          464 
samochody ciężarowe bez przyczep          211 
samochody ciężąrowe z przyczepami          191 
autobusy          172 
ciągniki rolnicze            62 
Razem SDR        4787 
 
Prognozę ruchu przyjęto na podstawie „Prognozy ruchu na zamiejskiej sieci dróg krajowych do 
roku 2015 , opracowanej w 1997r przez Biuro Projektowo-Badawcze Dróg i Mostów  
Sp. z o.o. Transprojekt W-wa.” 
W roku 2012 tzn. w 10 –tym roku po wykonaniu przebudowy drogi przyjęto prognozę ruchu 
wg. pktu nr 4824087 dla drogi nr 858 odc. Zamość – Szczebrzeszyn. 
 
punkt 4824087 2010r 2015r 2012r 
motocykle     21    21    21 
samochody osobowe/mikrobusy 5476 6289 5801 
samochody ciężarowe lekkie/dostawcze   584   657   599 
samochody ciężarowe bez i z przyczepami   496   576   512 
autobusy   206  206    206 
ciągniki rolnicze     50    46     48 
Razem SDR.  6833  7795  7187 
 
2. Ustalenie obci ążenia drogi ruchem i wyznaczenie jego kategorii.  
wg. p.p.3 Katalogu typowych nawierzchni podatnych i półsztywnych z1997r. 
 
Średni dobowy ruch pojazdów ciężkich w przekroju drogi w 10-tym roku po oddaniu do 
eksploatacji – droga 1-jezdniowa o dwóch pasach ruchu. 
   SDRc=512+206=718poj. 
Struktura ruchu pojazdów ciężkich: 
  samochody ciężarowe bez przyczep – 37% 
  samochody ciężarowe z przyczepami 34% w tym 8% udziału pojazdów o           
obciążeniu 115KN wśród pojazdów ciężarowych z przyczepami. 
  autobusy – 29% 
Przeliczenie pojazdów ciężkich na osie obliczeniowe 100KN wg. tabl.3 z założeniem 8% 
udziału pojazdów o obciążeniu 115KN wśród pojazdów ciężarowych z przyczepami. 
L=(N1*r1+N2*r2+N3*r3)*f 

- pojazdy ciężarowe bez przyczep –   718*0,37*0,109=   29 
- pojazdy ciężarowe z przyczepami – 718*0,34*1,245=  304 
- autobusy       -  718*0,29**0,594=124 

Razem:           457 
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współczynnik f wg. tablicy 2 wynosi 0,50 
suma osi obliczeniowych wg. wzoru  L= 457*0,50=229 osi obliczeniowych/pas/dobę 
Wg. tablicy 1 odpowiada to kategorii ruchu KR-3 
Uwaga: alternatywnie obliczono kategorię ruchu przy założeniu pojazdów o obciążeniu 115KN 
wśród samochodów ciężarowych z przyczepami w ilości 8do 20% - wynik – 314 osi 
obliczeniowych/pas/dobę co odpowiada również kat. obciążenia ruchem KR-3. 
 
3. Ustalenie konstrukcji wzmocnienia istniej ącej nawierzchni.  
3.1. Dane wyjściowe. 
Ruch kat. KR-3 (dawniej ruch ciężki). 
Badania ugięć sprężystych z dnia 6-8.04.1999r wykonane przez Gospodarstwo Pomocnicze 
GDDP w Lublinie. 
Wykaz grubości warstw konstrukcyjnych nawierzchni. 
Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych – 2001r. 
 
 
3.2. Obliczenie konstrukcji wzmocnienia metod ą ugięć sprężystych . 
3.2.1. Odcinek km 79+663 do km 80+200 
 
Przedział 
klasy  
ugięć 

Środek 
ui  klasy 
mm. 

Liczeb- 
-ność 
klasy 
ni 

Liczeb- 
-ność  
względna 
fi=ni:n 

 
 
ni*ui 

 
 
fi*ui 

 
 
ui-û 

 
 
/ui-û/2 

 
 
ni/ui-û/2 

      1     2    3                 4   5          6    7    8      9 
0,4-0,5     0,45      1   0,091 0,45 0,041 -0,601 0,361 0,361 
0,7-0,8     0,75      2   0,181 1,50 0,136 -0,301 0,091 0,182 
1,0-1,1     1,05      3   0,273 3,15 0,287 -0,001 0,000 0,000 
1,1-1,2     1,15      3   0,273 3,45 0,314  0,099 0,0098 0,0294 
1,4-1,5     1,45      1   0,091 1,45 0,132  0,399 0,159 0,159 
1,5-1,6     1,55      1   0,091 1,55 0,141  0,499 0,249 0,249 
   n=11 ∑=1.00 ∑ni*ui= 

11,55 
û=∑fiui= 
1,0501 

 
   - 

 
    - 

∑ni/ui-û/2= 
0,9804 

 
Średnie odchylenie kwadratowe wg. kol. 9 
 

   σu =   11/98,0 =0,298 

                                                 
Ugięcie miarodajne  
   um= û +1,6*σu = 1,05+1,6*0,298=1,53mm . 
  
Ugięcie obliczeniowe wg. pkt. 7.4.2. „Katalogu wzmocnień i remontów nawierzchni GDRP z 
2001r”. 
Uobl.= Um * fr *fs * fp 

fr – współczynnik temperaturowy = 1+0,02*(20-T) 

fr=1+0,02*(20-10)=1,20 

fs – współczynnik pomiarów = 1,0 

fp – współczynnik podbudowy , dla podatnych = 1,0 

Uobl = 1,39*1,20*1,0*1,0=1,67mm. 

Określenie grubości zastępczej nakładki wzmacniającej Hz z nomogramu rys.3 do 

wyznaczania wymaganej grubości zastępczej nakładki. 
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Ruch całkowity w 20 roku eksploatacji – wyniesie(sposób 3 , załącznik A , katalogu wzmocnień 

2001r) 

 tobl=20lat 

 p=5%=0,05 

ze wzoru (4) załącznik A 

 C=33,06 

ze wzoru (3) załącznik A 

Ncałk = 365*fi*SDR100*C=365*0,5*457*33,06=2757728osi 100kN/pas 

Dla odcinka km 79+663 do km 80+200     , przy uobl=1,53mm i  Ncałk=2757728 

z nomogramu rys.3 , KWRNPP-2001 

 H zast. wym.=41cm. 
 
3.2.2. odcinek km 80+250 do km 80+700 
 
Przedział 
klasy  
ugięć 

Środek 
ui  klasy 
mm. 

Liczeb- 
-ność 
klasy 
ni 

Liczeb- 
-ność  
względna 
fi=ni:n 

 
 
ni*ui 

 
 
fi*ui 

 
 
ui-û 

 
 
/ui-û/2 

 
 
ni/ui-û/2 

      1     2    3                  4   5          6    7    8      9 
0,3 – 0,4  0,45     2   0,2 0,90 0,09 -0,13 0,0169 0,0338 
0,5 – 0,6  0,55     5   0,5 2,75 0,275 -0,03 0,0009 0,0045 
0,6 _ 0,7  0,65     1   0,1 0,65 0,065  0,07 0,0049 0,0049 
0,7-0,8  0,75     2   0,2 1,50 0,15  0,17 0,029 0,0578 
   n=10 ∑=1.00 ∑ni*ui= 

5,80 
û=∑fiui= 
0,58 

 
   - 

 
    - 

∑ni/ui-
û/2=0,101 

    
Średnie odchylenie kwadratowe wg. kol. 9 
 

   σu= 10/10,0 =0,10 

                                                  
Ugięcie miarodajne  
   um= û +1,6*σu = 0,58+1,6*0,10=0,74mm . 
  
Ugięcie obliczeniowe wg. pkt. 7.4.2. „Katalogu wzmocnień i remontów nawierzchni GDRP z 
2001r”. 
Uobl.= Um * fr *fs * fp 

fr – współczynnik temperaturowy = 1+0,02*(20-T) 

fr=1+0,02(20-5)=1,20 

fs – współczynnik pomiarów = 1,0 

fp – współczynnik podbudowy , dla podatnych = 1,0 

Uobl = 0,74*1,20*1,0*1,0=0,89mm. 

Określenie grubości zastępczej nakładki wzmacniającej Hz z nomogramu rys.3 do 

wyznaczania wymaganej grubości zastępczej nakładki. 
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Ruch całkowity w 20 roku eksploatacji – wyniesie(sposób 3 , załącznik A , katalogu wzmocnień 

2001r) 

 tobl=20lat 

 p=5%=0,05 

ze wzoru (4) załącznik A 

 C=33,06 

ze wzoru (3) załącznik A 

Ncałk = 365*fi*SDR100*C=365*0,5*457*33,06=2757728osi 100kN/pas 

Dla odcinka km 80+200 do km 80+720     , przy uobl=0,89mm i  Ncałk=2757728 

z nomogramu rys.3 , KWRNPP-2001 
 H zast. wym.=24cm. 

 
3.3. Sprawdzenie H zast wym.  metod ą PI-IBD. 
3.3.1. Odcinek km 79+663 do km 80+200. 
Dane wyjściowe:  

- ruch KR-3 
- podłoże gruntowe wg. dokumentacji geotechnicznej – odwiert w km 79+900 
            -0,19 do 0,30 – piasek średni 

  -0,30 do 1,10 – pył piaszczysty półzwarty 
  -1,10 do 2,20 – glina pylasta plastyczna 
 Odwiert w km 80+000 

            -0,17 do 0,38 – piasek średni 
  -0,38 do 0,50 – piasek średni z okruchami kilinkieru 
  -0,50 do 1,20 – pył piaszczysty półzwarty 
  -1,20 do 2,20 – glina pylasta plastyczna 
Woda gruntowa do głębokości odwiertów nie występuje. 
Przyjęto podłoże z gruntów wysadzinowych o nośności G-3. 
Istniejąca nawierzchnia posiada konstrukcję: 
  warstwy mineralno – bitumiczne 8 do 10cm. 
  klinkier    -     9cm. 
  piasek średni   -     20cm. 

Obliczenia: 
  Hwzorc.= 3a+15acd1+10acd2e+5d2 
a=2,20 
c=1,12 
d1=1,0 – grunty wysadzinowe 
d2=1,80 – pyły piaszczyste 
e=1,0 
 Hwzorc= 
3*2,20+15*2,20*1,12*1,0+10*2,20*1,80*1,12*1,0+5*1,80=6,60+36,96+44,35+9=96,91cm. 
Istniejącą konstrukcję nawierzchni traktuje się jako dolną warstwę podbudowy o konstrukcji: 
  warstwy mineralno-bitumiczne          – 8 cm 
  klinkier                          -  9 cm 
  piasek średni z okruchami klinkieru – 20 cm 
 
 Hzast.

istn=∑h3*1/b3 
 1/b3- beton asfaltowy śred. spękany =1,90 
 1/b’

3- klinkier w warstw. dolnej podbud.=2,0 
 1/b’’

3- piasek średni =1,00 
 Hzast.

istn=8*1,90+9*2,0+20=15,2+18+20=53,2cm. 
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Porównanie Hwzorc. z Hzast.
istn 

 44,4+9>53,2cm 
 53,4cm>53,2cm 
Przyjęty schemat konstrukcji jest prawidłowy. 
 Hz proj=96,9-53,2=43,7cm.≅44cm. 
Wyniki obliczeń wzmocnienia metodą ugięć sprężystych i PJ – IBD mieszczą się w granicach 
błędu < 10%. 
Zestawienie wyników: 
 Hz proj – metodą ugięć sprężystych – 41 cm. 
 Hz proj – metodą PJ-IBD                  -  44 cm. 
Przyjęto Hz proj=44cm. 
Układ warstw wzmacniających. 
` Wariant I:  
 - warstwa ścieralna z mieszanki SMA  0/12,8mm              -   5cm 
 - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/31,5mm    - 10cm. 

 -górna warstwa podbudowy i warstwa wyrównawcza   
              z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie      -  14cm. 
             29cm 
sprawdzenie: (5+10)*2,0+14*1,00=44cm 

 
             Wariant II:  

- warstwa ścieralna z mieszanki SMA  0/12,8mm          –  4 cm 
 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/16mm         -   6cm 
- podbudowa zasadnicza i warstwa wyrównawcza   

                  z betonu asfaltowego 0/31,5mm                                  –12 cm 
           22cm 
W uzgodnieniu z Laboratorium drogowym Oddziału Wschodniego , przyjęto Wariant II. 
 
3.3.2. Odcinek km 80+250 do km 80+700. 
 
Dane wyjściowe: 

- ruch KR-3 
- podłoże gruntowe wg. dokumentacji geotechnicznej – odwiert w km 80+500 

-0,15 do 0,25 – piasek średni 
-0,25 do 0,50 – piasek średni z okruchami klinkieru 
-0,50 do 1,70 – piasek pylasty 
-1,70 do 2,20 – piasek gliniasty 
woda do głębokości odwiertu nie występuje 

 Podłoże G-1  
 Istniejąca nawierzchnia posiada konstrukcje: 
  warstwy mineralno-bitumiczne – 6cm 
  klinkier       -  9cm 
  warstwa piasku średniego 
Obliczenia: 
 Hwzorc.= 3a+15acd1+10acd2e+5d2 
a=2,20 
c=1,12 
d1=0,90 
d2=1,20 
e=1,0 
         Hwzorc.=3*2,20+15*2,20*1,12+10*2,20*1,12*1,20+5*1,20=6,60+36,96+29,68+6=79,13cm 
Istniejącą nawierzchnię traktuje się następująco: 
  warstwy bitumiczne –6cm ,górna warstwa podbudowy 
  klinkier na piasku 9+10cm , dolna warstwa podbudowy. 
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 Hzast.
istn=∑h*1/b 

 1/b2- beton asfaltowy średnio spękany=1,30 
 1/b3- klinkier w dolnej warstw. podbudowy =2,30 
 1/b3

’- piasek średni =1,0 
 Hzast.

istn.=6*1,3+9*1,9+10*1=34,9cm 
Porównanie dolnej warstwy podbudowy wzorcowej z dolną warstwa podbudowy istniejącej. 
 10acd2e+5d2>∑h3*b3 
  35,68>34,9cm 
tak więc warstwy istniejącej podbudowy zostały przyjęte prawidłowo. 
Porównanie Hwzorc. z Hzast.

istn., porównania dokonuje się dla warstw konstrukcji jezdni z 
wyłączeniem dolnej warstwy podbudowy. Po przeliczeniu na tłuczeń zachodzi nierówność: 
 /6,60*2,0+36,96/cm>7,8cm 
 6,6*2+36,96-7,8=42,4cm. 
 Hz proj.=42cm 
Ponieważ wyniki obliczeń między metodą ugięć sprężystych ,a PI-IBD znacznie się różnią , 
dokonano obliczeń metodą CBR. 
 
  Obliczenia wzmocnienia metodą CBR. 
 
Określenie Hzast. wymag.=D*α*c 
D=0,47-grubość porównawcza ,ustalona z wykresu dla średnio-dobowego ruchu 457poj. 
oblicz. , T=10lat , CBR< 8. 
α=1,0 – współczynnik klimatyczny 
c=1,12 – współczynnik dla obc. 100kN na oś 
Hzast, wymag.= 47*1,12*1,0=52,6cm 
Hzast. istn.= ∑h*xo 
x0- betonu asfaltowego =2,0 
x0- dla klinkieru w warstwie dolnej podb, =1,90 
Hz istn.=6*2+9*1,9=29,1cm 
Hz proj.= Hz wymag.- Hz istn.=52,6-29,1≅ 24cm. 
Porównanie projektowanych zastępczych grubości wzmocnienia: 
- metoda ugięć sprężystych   Hz proj.=24cm 
-metoda PJ – IBD   Hz proj.=42cm 
- metoda CBR    Hz proj.=24cm 
Przyjęto zastępczą grubość wzmocnienia 24cm. 
Układ warstw wzmacniaj ących : 
-warstwa ścieralna , 5cm z mieszanki SMA 0/12,5mm 
-warstwa wi ążąca (oraz warstwa wyrównawcza) , 7 cm z betonu asfal towego 0/31,5mm 
Sprawdzenie Hz=5*2+7*2=26cm>24cm. 
W związku z decyzją na posiedzeniu ZOIP w dn. 10,1510.2001 o podniesieniu niwelety na 
odcinku między mostami na rz. Wieprz i rz. Świnka , istniejąca nawierzchnia zostanie 
rozebrana a , do realizacji przyjęto nową konstrukcję jak w pkt. 4. 
 
4.0. Przyj ęte konstrukcje nawierzchni na odcinkach rozbieranyc h (przed przejazdami 
kolejowymi) , oraz na odcinkach mi ędzy mostami.  
 
Odcinek km 79+663 do km 80+200. 
 
 - warstwa ścieralna z mieszanki SMA 0/12,8mm                          -     4cm 
 - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/16mm          -                 6cm 
 - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/31,5mm              -  8cm 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 
  stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0-63mm 
wg. PN-S-06102                -   21cm 
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-  warstwa wzmocnienia podłoża gr. z gruntu 
    stabilizowanego cementem Rm=2,5Mpa                                   -   15cm 
 -  warstwa mrozochronna z gruntu stabilizowanego cementem 
               1,5Mpa                                                                                        -    10cm 
                                                                                                                        63cm > hmroz=60cm 
 
Odcinek km 80+250 do km 80+700. 
 
 - warstwa ścieralna z mieszanki SMA 0/12,8mm                                  -      4cm 
 - warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 0/16mm                       -      6cm 
            - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20mm                     -       8cm 

 - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 
   stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0-63mm 
   wg. PN-S-06102             -     21cm 
 - warstwa ulepszająca podłoże z gr. stabilizowanego cementem 
   Rm=1,5MPa                                                                                        -      12cm 

                                                                                                                                  51cm 
 
      inż. Jerzy Polakowski. 



Tabela robót ziemnych

 droga krajowa nr.74 km. 79+666,35 do km 80+738,30 (odcinek Szczebrzeszyn - Bodaczów ).
nr rej. 2/2005

Powierzchnia
Średnia 

powierzchnia Objętość Nadmiar objętości
Suma 

algebraiczna

Wykop 
+

Nasyp    
-

Wykop 
+

Nasyp    -
Wykop 

+
Nasyp    

-
Wykop 

+
Nasyp    

-
+ -

m2 m2
mb m3 m3 m3 m3

79 675 3,8 1,2
3,3 1,7 25,0 82,9 42,9 42,9 40,0 0,0

79 700 2,8 2,2 40,0 0,0
2,3 1,9 25,0 57,5 48,6 48,6 8,9 0,0

79 725 1,8 1,7 48,9 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

79 725 0,1 1,7 48,9 0,0
0,0 2,4 25,0 0,8 59,3 0,8 0,0 58,5

79 750 0,0 3,1 0,0 9,6
0,0 2,8 25,0 0,6 71,1 0,6 0,0 70,5

79 775 0,1 2,6 0,0 80,1
0,1 2,6 25,0 2,6 66,0 2,6 0,0 63,4

79 800 0,2 2,7 0,0 143,5
0,2 2,7 15,5 2,5 41,4 2,5 0,0 38,9

79 815,5 0,2 2,7 0,0 182,4
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

79 815,5 2,1 2,7 0,0 182,4
2,1 2,5 9,5 20,2 24,2 20,2 0,0 3,9

79 825 2,1 2,4 0,0 186,3
2,5 2,2 25,0 61,6 56,0 56,0 5,6 0,0

79 850 2,8 2,1 0,0 180,7
2,3 2,5 25,0 57,3 63,4 57,3 0,0 6,1

79 875 1,8 3,0 0,0 186,8
1,8 3,0 10,0 17,8 30,2 17,8 0,0 12,4

79 885 1,8 3,0 0,0 199,2
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

79 885 0,0 3,0 0,0 199,2
0,0 2,8 15,0 0,0 42,5 0,0 0,0 42,5

79 900 0,0 2,7 0,0 241,7
0,0 2,8 25,0 0,0 71,1 0,0 0,0 71,1

79 925 0,0 3,0 0,0 312,9
0,0 3,3 25,0 0,0 83,6 0,0 0,0 83,6

79 950 0,0 3,7 0,0 396,5
0,0 3,7 25,0 0,0 91,3 0,0 0,0 91,3

79 975 0,0 3,7 0,0 487,7
1,8 2,1 25,0 44,0 53,3 44,0 0,0 9,3

80 0 3,5 0,6 0,0 497,0
2,5 0,3 25,0 62,0 7,6 7,6 54,4 0,0

80 25 1,4 0,0 0,0 442,6
1,7 0,8 25,0 42,6 20,6 20,6 22,0 0,0

80 50 2,0 1,7 0,0 420,6
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

80 50 0,0 1,7 0,0 420,6
0,0 2,5 25,0 1,0 62,6 1,0 0,0 61,6

80 75 0,1 3,4 0,0 482,2
0,0 3,9 25,0 0,8 98,1 0,8 0,0 97,4

80 100 0,0 4,5 0,0 579,6
0,0 3,9 25,0 0,0 96,9 0,0 0,0 96,9

80 125 0,0 3,3 0,0 676,5
0,2 4,1 25,0 5,1 103,0 5,1 0,0 97,9

80 150 0,4 5,0 0,0 774,4
0,4 4,4 25,0 10,1 109,9 10,1 0,0 99,8

80 175 0,4 3,8 0,0 874,1
0,4 4,5 25,0 9,0 111,4 9,0 0,0 102,4

80 200 0,3 5,1 0,0 976,5
0,3 4,1 16,0 5,1 65,6 5,1 0,0 60,5

80 216 0,3 3,1 0,0 1037,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

80 216 2,8 3,1 0,0 1037,0
2,8 2,1 9,0 25,2 19,1 19,1 6,1 0,0

80 225 2,8 1,1 0,0 1030,9
2,8 0,6 10,9 30,5 6,2 6,2 24,3 0,0

80 235,9 2,8 0,0 0,0 1006,6
33,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

80 269,1 3,6 0,0 0,0 1006,6
4,1 0,7 5,9 24,0 3,8 3,8 20,2 0,0

80 275 4,6 1,3 0,0 986,4
3,2 1,7 25,0 78,8 43,1 43,1 35,6 0,0

80 300 1,8 2,2 0,0 950,8
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Tabela robót ziemnych

 droga krajowa nr.74 km. 79+666,35 do km 80+738,30 (odcinek Szczebrzeszyn - Bodaczów ).
nr rej. 2/2005

Powierzchnia
Średnia 

powierzchnia Objętość Nadmiar objętości
Suma 

algebraiczna

Wykop 
+

Nasyp    
-

Wykop 
+

Nasyp    -
Wykop 

+
Nasyp    

-
Wykop 

+
Nasyp    

-
+ -

m2 m2
mb m3 m3 m3 m3
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1,2 3,7 25,0 29,8 93,1 29,8 0,0 63,4
80 325 0,6 5,3 0,0 1014,1

0,7 5,1 25,0 16,9 126,9 16,9 0,0 110,0
80 350 0,7 4,9 0,0 1124,1

0,8 4,4 25,0 20,3 111,1 20,3 0,0 90,9
80 375 0,9 4,0 0,0 1215,0

0,8 3,7 25,0 19,8 91,8 19,8 0,0 72,0
80 400 0,7 3,3 0,0 1287,0

0,6 3,7 25,0 15,4 92,5 15,4 0,0 77,1
80 425 0,6 4,1 0,0 1364,1

0,6 3,9 25,0 14,6 98,1 14,6 0,0 83,5
80 450 0,6 3,8 0,0 1447,6

0,7 4,0 25,0 16,5 100,6 16,5 0,0 84,1
80 475 0,7 4,3 0,0 1531,7

0,6 4,8 25,0 15,1 119,4 15,1 0,0 104,3
80 500 0,5 5,3 0,0 1636,0

0,5 5,4 25,0 13,0 136,1 13,0 0,0 123,1
80 525 0,5 5,6 0,0 1759,1

0,6 6,8 25,0 13,9 170,5 13,9 0,0 156,6
80 550 0,6 8,0 0,0 1915,7

0,6 8,6 25,0 14,8 214,3 14,8 0,0 199,5
80 575 0,6 9,1 0,0 2115,2

0,5 9,5 25,0 11,3 236,8 11,3 0,0 225,5
80 600 0,3 9,8 0,0 2340,7

0,5 8,0 25,0 11,8 200,0 11,8 0,0 188,3
80 625 0,6 6,2 0,0 2529,0

3,5 3,1 25,0 86,4 77,8 77,8 8,6 0,0
80 650 6,3 0,0 0,0 2520,3

5,8 0,0 16,1 93,6 0,2 0,2 93,5 0,0
80 666,1 5,4 0,0 0,0 2427,0

0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
80 684,7 6,5 0,0 2427,0

6,4 0,0 15,3 97,5 0,0 0,0 97,5 0,0
80 700 6,2 0,0 97,5 2329,5

4,5 0,0 25,0 112,9 0,8 0,8 112,1 0,0
80 725 2,8 0,1 63,4 0,0 2217,4

Razem: 1245,2 3462,6 716,4 528,8 2746,1

Sprawdzenie:

1245,2-528,8=716,4

3462,6-2746,1=716,4

3462,6-1245,2=2217,2

Strona 2



Tabela robót ziemnych

 droga krajowa nr 74 km 79+663 do km 80+725 (odcinek Szczebrzeszyn-Bodaczów). Roboty ziemne na 
ciągu pieszo jezdnym km 80+275 do km 80+654  zlec. nr 2/2005

Powierzchnia
Średnia 

powierzchnia Objętość Nadmiar objętości
Suma 

algebraiczna

Wykop 
+

Nasyp    
-

Wykop 
+

Nasyp    -
Wykop 

+
Nasyp    

-
Wykop 

+
Nasyp    

-
+ -

m2 m2
mb m3 m3 m3 m3

80 275 1,2 0,0
0,9 0,1 25,0 23,1 3,0

80 300 0,7 0,2
0,5 0,2 25,0 13,6 4,9

80 325 0,4 0,2
1,2 0,1 25,0 29,3 2,1

80 350 1,9 0,0
1,7 0,7 25,0 42,8 16,5

80 375 1,5 1,3
1,4 1,2 25,0 35,3 31,1

80 400 1,3 1,2
1,3 1,3 25,0 33,4 33,1

80 425 1,4 1,5
2,0 1,7 25,0 51,1 43,5

80 450 2,7 2,0
2,3 2,0 25,0 56,3 49,1

80 475 1,8 1,9
2,1 2,0 25,0 53,5 49,4

80 500 2,5 2,0
2,1 2,0 25,0 51,3 50,3

80 525 1,6 2,0
1,9 2,2 25,0 47,3 55,5

80 550 2,2 2,4
2,0 2,1 25,0 51,0 52,6

80 575 1,9 1,8
1,9 1,8 25,0 46,3 44,4

80 600 1,8 1,8
1,6 2,3 25,0 40,3 56,4

80 625 1,4 2,7
1,7 4,5 25,0 41,5 111,6

80 650 1,9 6,2
1,0 3,1 4,0 3,8 12,4

80 654 0,0 0,0
Razem: 619,6 615,9

Uwaga:grunt z wykopów - gleba do zagospodarowania przy humusowaniu skarp.

nasypy z gruntu piaszczystego - (wymiana gruntu).
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TABELA  WYRÓWNAŃ MASĄ  ASFALTOWĄ
Przebudowa odcinaka drogi krajowej nr 74 km 79+660,35 do km 80+738.30

zlec. nr 2/2005

km m
1 2 3 7 8 9 10

1. 79 725 0,980
1,065 25,00 26,625

2. 79 750 1,150
1,045 25,00 26,125

3. 79 775 0,940
0,825 25,00 20,625

4. 79 800 0,710
0,725 15,00 10,875

5. 79 815 0,740

6 79 885 1,150
1,185 15,00 17,775

7 79 900 1,220
1,110 25,00 27,750

8 79 925 1,000
1,100 25,00 27,500

9 79 950 1,200
1,200 10,00 12,000

10 79 960 1,200

11 80 50 0,810
1,145 25,00 28,625

12 80 75 1,480
1,675 25,00 41,875

13 80 100 1,870
1,745 25,00 43,625

14 80 125 1,620
1,360 25,00 34,000

15 80 150 1,100
0,945 25,00 23,625

16 80 175 0,790
1,040 25,00 26,000

17 80 200 1,290
1,290 16,00 20,640

18 80 216 1,290

RAZEM: 387,665

Objętość  m3Lp.
Średnia 

powierzchnia 
m2

Powierzchnia m2 Odległości m
Kilometraż
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TABELA  WYRÓWNAŃ MASĄ  ASFALTOWĄ
Przebudowa odcinaka drogi krajowej nr 74 km 79+660,35 do km 80+738.30

zlec. nr 2/2005

km m
1 2 3 7 8 9 10

Objętość  m3Lp.
Średnia 

powierzchnia 
m2

Powierzchnia m2 Odległości m
Kilometraż
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TABELA  PLANTOWAŃ
droga krajowa nr 74 km 79+660 do km 80+738 odc. Szczebrzeszyn - Klemensów.

UM.2/2005

K
ilo

m
et

r

H
ek

to
m

et
r

Szerokość 
[m]

Średnia 
szerokość 

[m]

Odległość 
[m]

Powierzchnia 
[m2]

K
ilo

m
et

r

H
ek

to
m

et
r

Szerokość 
[m]

Średnia 
szerokość 

[m]

Odległość 
[m]

Powierzchnia 
[m2]

Droga główna

80 275 2,4 80 275 3,9

2,05 25,0 51,3 3,48 25,0 86,9

80 300 1,8 80 300 3,1

1,50 25,0 37,4 3,26 25,0 81,5

80 325 1,2 80 325 3,5

1,44 25,0 36,0 3,54 25,0 88,5

80 350 1,6 80 350 3,6

1,57 25,0 39,1 3,35 25,0 83,8

80 375 1,5 80 375 3,1

1,23 25,0 30,8 3,12 25,0 77,9

80 400 1,0 80 400 3,2

0,87 25,0 21,6 3,30 25,0 82,5

80 425 0,8 80 425 3,4

0,92 25,0 22,9 3,34 25,0 83,4

80 450 1,1 80 450 3,2

1,0 25,0 24,3 3,35 25,0 83,8

80 475 0,9 80 475 3,5

1,2 25,0 30,4 6,45 50,0 322,5

80 500 1,6 80 500 2,6

1,6 25,0 40,9 2,92 25,0 72,9

80 525 1,7 80 525 3,2

1,7 25,0 42,4 3,30 25,0 82,5

80 550 1,7 80 550 3,4

1,6 25,0 39,1 3,70 25,0 92,5

80 575 1,5 80 575 4,0

1,5 25,0 38,6 3,95 25,0 98,8

80 600 1,6 80 600 3,9

1,9 25,0 47,8 3,47 25,0 86,8

80 625 2,2 80 625 3,0

3,9 25,0 96,4 2,02 25,0 50,5

80 650 5,5 80 650 1,0

5,8 13,0 74,9 0,50 13,0 6,5

80 663 6,0 80 663 0,0

80 687,7 6,0 80 687,7 0,0

6,1 12,3 75,0 0,00 12,3 0,0

80 700 6,2 80 700 0,0

3,1 38,0 117,8 0,00 38,0 0,0

80 738 0,0 80 738 0,0

Razem: 866,5 Razem: 1481,0

Ciąg pieszo-jezdny.

80 275 0,0 80 275 0,0

0,0 25,0 0,0 0,00 25,0 0,0

80 300 0,0 80 300 0,0

0,0 25,0 0,0 0,30 25,0 7,5

80 325 0,0 80 325 0,6

0,0 25,0 0,0 0,30 25,0 7,5

N a s y pW y k o p
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TABELA  PLANTOWAŃ
droga krajowa nr 74 km 79+660 do km 80+738 odc. Szczebrzeszyn - Klemensów.

UM.2/2005

K
ilo

m
et

r

H
ek

to
m

et
r

Szerokość 
[m]

Średnia 
szerokość 

[m]

Odległość 
[m]

Powierzchnia 
[m2]

K
ilo

m
et

r

H
ek

to
m

et
r

Szerokość 
[m]

Średnia 
szerokość 

[m]

Odległość 
[m]

Powierzchnia 
[m2]

80 350 0,0 80 350 0,0

0,3 25,0 8,8 0,85 25,0 21,3

80 375 0,7 80 375 1,7

0,3 25,0 8,8 1,69 25,0 42,1

80 400 0,0 80 400 1,7

1,2 25,0 29,0 1,49 25,0 37,1

80 425 2,3 80 425 1,3

2,6 25,0 64,0 1,81 25,0 45,3

80 450 2,8 80 450 2,3

2,7 25,0 66,9 2,43 25,0 60,6

80 475 2,6 80 475 2,5

2,3 25,0 57,5 2,53 25,0 63,1

80 500 2,1 80 500 2,5

2,0 25,0 50,6 2,27 25,0 56,8

80 525 2,0 80 525 2,0

2,3 25,0 57,8 2,27 25,0 56,8

80 550 2,6 80 550 2,5

2,59 25,0 64,8 2,43 25,0 60,6

80 575 2,6 80 575 2,3

2,5 25,0 125,0 2,6 50,0 130,0

80 600 2,0 80 600 1,6

2,21 25,0 55,1 2,84 50,0 141,8

80 625 1,9 80 625 3,3

2,8 25,0 41 2,7 50,0 86

80 650 2,5 80 650 7,1

1,3 7,0 8,8 3,55 7,0 24,9

80 657 0,0 80 657 0,0

Razem: 638,1 Razem: 841,5

Ogółem: 1504,6 Ogółem: 2322,5
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Tabele obliczeniowe - zjazdy -  droga krajowa nr 74.km 79+660 do km 80+738 - Odcinek Szczebrzeszyn-

Klemensów.

zlec. nr. 87/2001

Szerokość   
zjazdu

Długość 
utwardzenia 

zjazdu

Promień 
wykrąglający

Pow. 
nawierzchni  

zjazdu

[ m ] [ m ] [ m ] [m2]
Średnica        

[ cm ]
Długość        

[ m ]

1 80 26 lewa 5 10 6 i 10 57,8
zjazd na place Cukrowni , 
nakładka bitumicz. na istn. 

płyty żelbetowe.

2 80 218 lewa 5 15 3 i 10 93,7
zjazd w krawężnikach na drogę 

gruntową.

3 80 272 prawa 3,5 Roboty ujete w kosztorysie na ciąg pieszo-jezdny
zjazd na posesjęz ciągu pieszo-

jezdnego

4 80 301 prawa 5,0 5,0 Roboty ujete w kosztorysie na ciąg pieszo-jezdny
zjazd na posesję z ciągu pieszo-

jezdnego

5 80 331 lewa 3,5 5,0 5 30,4 40 8 zjazd do gospodarstwa

6 80 340 prawa 5,0 5,0 Roboty ujete w kosztorysie na ciąg pieszo-jezdny
zjazd na posesję z ciągu pieszo-

jezdnego

7 80 372 lewa 3,5 5,0 5 30,4 40 8 zjazd rolniczy do pól

8 80 400 prawa 5,0 Roboty ujete w kosztorysie na ciąg pieszo-jezdny zjazd na ciąg pieszo-jezdny

9 80 605,4 lewa 3,5 5,0 5 30,4 40 10 zjazd rolniczy do łąk

10 80 657,2 prawa 3,5 15,0 3 54,2
zjazd do gospodarstwa i na 

ciąg pieszo-jezdny.

11

12 Razem pow. zjazdów - 296,9m2

13 w tym 57,8m2 nakładka bitumiczna

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

Lp. UwagiStrona drogi

Przepust

Kilometraż drogi

Strona 1
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