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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przesyta w zalgczeniu
protokét Komisji Oceny Przedsiewzieé Inwestycyjnych nr 19/2010 zatwierdzony dnia
27 maja 2010r. dotyczacy ,,Studium Techniczno - Ekonomiczno ~ érodowiskowego
rozbudowy drogi krajowej nr 61 do parametrow klasy GP na odcinku Legionowo

- Zegrze Poludniowe” z prodba o realizacje ustalen.
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2. Ministerstwo Infrastruktury
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4. Mazowiecki Zarzad Drég Wojewoédzkich w Warszawie
ul. Mazowiecka 14
00-048 Warszawa,
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PKP Poiskije Linie Kolejowe S.A,
Zakiad linii Kolejowych w Warszawle

ul. Targowa 74

03-734 Warszawa,

Starostwo Powiatowe w Legionowie
ul. gen. W. Sikorskiego 11

(5-119 Legionowo,

Urzad Gminy Nieporet

Plac Wolnodei 1

05-126 Nieporet,

Urzad Gminy Wieliszew

ul. Modlinska 1

05-135 Wieliszew,

Pahstwowe Gospodarstwo Leéne Lasy Panstwowe
Nadiesnictwo Jablonna

ut. Wiejska 20

05-110 Jabtonna,

GDDKIiA O/WA Rejon w Bozej Woli
Boza Woia 18a

05-101 Nowy Dwor Mazowiecki

Ove Arup & Partners Poland Sp, z. o.0.
ul. Krolewska 16

00-103 Warszawa,



PROTOKOL Nr 19/2010
Z posiedzenia Komisii Oceny Przedsiewzieé Inwestycyinych przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad dnia 11 maja 2010 r. w Warszawie,
Wg zatgczone; listy.
PRZEDMIOT OBRAD.

~ »Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe rozbudowy drogi krajowej nr 61 do

Parametréow kiasy GP na odcinku Legionowo - Zegrze Poludniowe” opracowane przez Ove
Arup Partners International Limited Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce w 2010,

I. OPIS SPRAWY

1. Stan istniejacy

Oroga krajowz nr 61 na odeinky Legiohowo - Zegrze Poludniowe ma jednojezdniowy przgk;c:)j 0
szerokosci 7 m i przebiega zaréwno przez tereny zabudowane, jak i ledpe, Trasg mozna podzielid na
dwa odcinki réznigce sig charakterem terenu, przez ktéry przebiega,

Na pierwszym odcinku o dtugoddi ok. 2,7 km zlokalizowane sg budynki mieszkaine oraz ustugowe w
odlegtosci min. 10 - 15 m od granicy pasa drogowego. Istniejace zjazdy zapewniaia dostep z drogi

do hurtowni, skiadéw materialéw budowlanych, stacji obstugi pojazddw oraz domdw

jednorodzinnych, Wiekszoéé z tych zjazddw nie jest utwardzona, pobocze drogi jest rozjezdzone i

uniemozliwia odptyw wody do rowdw zlokalizowanych wzdiuz jezdni. Droga wysokosciowo potozona
jest na poziomie przylegtych posesii,

Na odcinku od 24700 do 44800 droga przebiega przez tereny lesne na nasyple o wysokodci ok, 3
do 5 m. Wzdtuz drogi, po stronie zachodniej zlokalizowana jest linia Sredniego napiecia. Istniejaca
droga krzyzuje sie bezkolizyjnie z torami Kolejowymi w km 3+200 (kilometraz istniejgcy 284+400).
Skrajnia pod obiektem ograniczona jest do 3,7 m. Obiekt o konstrukcji kratownicy nitowanej z jazda
dotem wybudewany zostat w 1954 roku. '

2. Podstawowe parametry techniczne drogi

Klasa techniczna drogi GP
Predkes¢ projektowa 80 km/h
Predkos¢ miarodajna 100 km/h
Przekrdj normalny 2x2 pasy ruchu
odcinek A przekrdéj uliczny
-~ szercko$é pasa ruchu 3,50 m
- pas dzielacy 2,00 m
- obustrorne drogi dodatkowe o szerokodci 6,00 m
odcinek B przekradj sziakowy
' - szerokos¢ pasa ruchu 3,50 m
- szerokosé opasek 0,50 m
- pas dzieigcy 3,00 m
- szerokos¢ poboczy gruntowych 1.50m
- droga dodatkowa po prawej stronie o szerokosci 5,50 m
Skrajnia pionowa 4,70 m
Obciazenie nawlerzchni 115 kN/o$

Kategoria obciazenia ruchem KRB
3. Stan projektowany
Odcinek A (od 0+000 do 2+700)

Wariant I zaktada poszerzenle drogi krajowej nr 61 na lewa strone. Istniejaca jezdnia drogi
stanowitaby nowy Slad prawe]  fezdni drogi krajowej. Poszerzenie ozZnacza
rozgraniczajgcej poprzez przesuniecie jej o 3do 12 m w g4ab zabudowy. Linja pasa d
stronie prawej ulegnie réwnies ntewietkiej korekcie od 2 do 3 m. W istniejacym pasie '
obecng jezdnig a granicg pasa drogowego (po prawej stronie) Znajdowataby sie dwukierunkowa

droga_ dodatkowa wraz » chodnikiem. Po drugief stronie w poszerzonym pasie znalaziaby sie réwniez
dwukierunkowa droga dodetkowa oraz cigg pieszo - rowerowy.

Zmianeg  finil



Przebudowsz drogi zgodnie 2 tym wariantem w
budynkdw mieszkalnych.

Wariant II zakiada poszerzenie drogi na strone prawa. Istniejaca jezdnia drogi stanowitaby nowy
slad lewe; jezdni. Poszerzenje Oznacza zmiane linli rozgraniczajgce} poprzez przesuniecie jej o 6 do
10 m w ghgb zabudowy. Linia pasa drogowego po stronje lewej pozostataby zasadniczo bez zmian.
W istniejacym pasie drogi miedzy istniejacy jezdnia a granicg pasa drogowego znajdowalaby sie
droga dodatkowa wraz z ciggiem pieszo-rewerowym. Po drugiej stronie w poszerzenym pasie
znalaztaby sie droga dodatkowa oraz chodnik,

Przebudowa drogi zgodnie 2 tym wariantem wymagataby wyburzenia 15 obiektéw gospodarczych
oraz 5 budynkéw mieszkalnych,

ymagataby wyburzenia 13 obiektéw gospodarczych i 7

Wariant 11T zaktada Symetryczne poszerzenie przekroju drogowego po obu stronach o oksto S do 7
m. W stanie obecnym szerokodé pasa drogowego wynosi od ok. 28 do 32 m, W wyniku
symetrycznego poszerzenia jego szerckosd zwigkszytaby sia do 42 m. Ciag pieszo - rowerowy o
szerokosei 3,5m zlokalizowany zostat réwniez pod lewej stronie przy drodze serwisowej. Po drugiej
stronie zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m przy jezdni dodatkowej. Zaproponowano
rownclegle drogi dodatkowe o szerokoscl 6,0 m. .

Przebudowa drogi zgodnie z tym wariantem wymadataby wyburzenia 9 budynkéw gospodarczych
oraz 6 budynkow mieszkalnych,

Wariant IV stanowi modyfikacje wariantu II1. Proponuje sie odgiecie jezdni g’réwnych w strlone
prawa na odcinku od 04800 do 14450 oraz 24100 do 24700 3 tym samym odsuniecie drogi od

" zabudowan znajdujacych sig po lewej stronie, Przebleg ten na w/w odcinakach nie koliduje z

zabudowaniami,

Przebudowa drogi zgodnije z tym warfantem wymagataby wyburzenia 13 budynkéw gospodarczych
oraz 4 budynkdw mieszkalnych.

Odcinek B (od 2+700 do 4+800)

Na odcinku B wartanty zréznicowane zostaty pod wzgledem przebiegu trasy w rejonle iinii kolejowe;j
nr 10,

Wariant 1 przewiduje rozbidrke istniejacego obiektu kolejowego | wybudowanie nowego nad
projektowanymi jezdniami drogi krajowej nr 61. Wariant ten jest zgodny z zapisami zawartymi w
Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego gminy Nieporet dotyczacymi obstugi
komunikacyjnej. Rozwiazanie to sugerowane jest w opinli wydanej przez PKP PLK S.A.

Wariant I przewiduje pozostawienie istniejacego wiaduktu kolejowego, obnizenie niw'eiety jezdni
tak, zeby dostosowaéd skrajnie drogowg do wysokosci 4,7 m, Proponuje sie realizacje noweqo
obiektu kolejowega, pod ktérym znalaztaby sig wschodnia jezdnia drogi krajowej

Wariant III zakiada obejscie istniejacego obiektu kolejowego po wschodniej stronie obecnego
wiaduktu kolejowego. Obje Jezdnie drogi z uwagi na uwarunkowania terenowe znalaziyby sie pod
torami kolejowymi. Rozwigzanie to wymaga wybudowania nowego obiektu nad projektowang droga

krajowa w odlegtodé ok. 20 m od istniejacego. Obecny obiekt pozostatby w swojej dotychczasowes
lokalizacji,

Powiazania z istniejacym ukfadem drogowym

= W km 0+586 skrzyzowanie skanalizowa
(621) - ul. Nowodworska (do czasy
Grochowskiej),

- W km 2+230 skrz
Wczasowa),

- W KM 44500 wazel typu WB 2 droga waojewddzky 631. Potgczenie to planuje sie realizowad
dwuetapowo, W pierwszym etapie przewiduje sie przebudowe istniejacego ronda, w drugim
etapie, po wyczerpaniy sie przepustowodc!

I skrzyzowania planowana jest budowa wiaduktu w
ciggu drogi krajowej nad skirzyZzowaniem.

ne z sygnalizacjg swieting z drogg wojewodzkg nr 632
zbudowania wezla z projektowang Trasg Olszynki

Yiowanie skanalizowane z sygnalizacjg $wietlng =z droga gminng (ul.

Dodatkowo analizie poddano odcinek A (od km 04000 do km 2+700
obnizenia parametréw drogi i zwiekszenia

sygnalizacjg swietlng w km 14600 y projekt
Nowaopol.

) pod katem moziiwode
ficzby skrzyzowan. Zaproponowano skrzyzowanle z
owang ulica zbicrezg wprowadzajacy ruch do osiedla



4. Obiekty inzynierskie
Istniejace:
L. km 34250 (kilometraz istniejacy 28+454) - obiekt kolejowy nad droga krajowg nr 61,
2, km 3+370 (28+563) przepust.
Projektowane
1. km 1+580 - kiadka dia pieszych,
2. Km 3+250 - wiadukt xolejowy nad jezdnig gtdwna,
3. km 3+250 - przejazd gospodarczy w ciggu drogi serwisowe] (w Wariancie BII),

4. km 3+800 ~ przejécie dla duzych zwierzat pod Jezdnia gtdéwna,
5. km 4+500 - wiadukt w ciagu jezdni gtdwnej.

5. Ochrona $rodowiska

Urzadzenia ochrony wéd

W celu ochrony wéd powierzchniowych i podziemnych proponuje sie zastosowanie nastepujacych
rozwiazan: o :
— skarpy i rowy trawiaste z przegrodami zwiekszajacymi sedymentacje zawiesin!

— zbiorniki retencyjno-inﬁ!tracyjne 2ainstalowane na rowach przed zrzutem odprowadzanych wad
do Srodowiska;

~ osadniki zintegrowane 7 separatorami na zrzutach do odbiornika,

‘Ochrona przed hatasem o
W celu zminimalizowania oddziatywan proponuje sie budowg ekranéw akustycznych o dtugosci:

Wariant A - 4338 m

Wariant AII - 4302 m
Wariant AIII - 4308 m
Wariant AIV - 4302 m

Przejscia dla zwierzat

W kin 3+800 zaprojektowano dolne przejécie dla zwierzat duzych o wymiarach min_imairjych
Amx15m, Na catej dhugodai odcinka biegnacego przez tereny ledne zastosowanc ogrodzenie o

Pasy zieleni dogeszczajacej

Wskazane jest we wszystkich wariantach zageszczenie zielen wzdtuz terendw lesnych na odcinkach:
od km 24500 do km 4+800 - strona lewa
od km 2+300 do km 44800 — strona prawa

6. Prognozy ruchu

(GPR 2005 Prognoza na rok
[P/dobe] 3030 2035

| 11777 25440 25590 R
7. Koszty

Koszty inwestycji netto [min PLN]
[ AT { AII AIII ALV |
BI | 1608 159,6 157,7 _ [170,0 |

16C,3 155,0 i57,2 168,5
163,2 161,3 173,7

ENPV [min PLN]

— [AT Tan ALLL | A1V

BI 95,8 97,0 98,8 86,8
BII 95,0 97,3 99,1 87,1
BIIT 91,0 92,2 94,0 | 82,0




EIRR [Y0]

l Al AIl AITI ALV
BI 11,20 11,29 11,43 10,54
BIT 11,18 11,32 11,46 10,56
BITI 10,87 10,96 11,10 10,23
II, USTALENIA KOPI

1. Przyjac przebieg drogi Krajowej nr 61 zgodnie z wariantem III na odcinku A i wariantem I

na odcinku B. Wariant ten rekomendowaé we wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
Uwarunkowaniach,

2. Przyjac podstawowe parametry techniczne:

Klasa techniczna drogi GP
Predkosc projektowa 80 km/h
Predkosé miarodajna 100 km/h
Przekrdj normalny 2x2 pasy ruchu
odcinek A pirzekroj uliczny
- szerokos$é pasa ruchu 3,50 m
- pas dzielacy 2,00m
- szerokosc opaski zewnetrznej 0,50 m
- obustronne dregi dodatkowe o szerokosci 6,00 m
cdcinek B przekroj szlakowy
- szeroko$c¢ pasa ruchu 3,50 m
- szerokosé opasek 0,50 m
- pas dzielacy 3,00 m
-~ szerokos¢ poboczy gruntowych 1.50m
~ droga dodatkowa po prawej stronie o szerckosci 5,50 m
Skrajnia pionowa 4,70 m
Cbcigzenie nawierzchni 115 kN/os

Kategoria obcigzenia ruchem  KR6

3. Odnosnie powigzad z ctaczajgcym terenem przyjaé:
- w km 0+566 skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjq swietlng z droga weojewddzka nr
632 (621) ~ ul. Nowodworska (do czasu zbudowania wezia Z Trasg Olszynki Grochowskiej),
- w km 2+230 skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg Swietina z droga gminna (ul.
Wczasowa),

- W km 44500 wezet typu WB z droga wojewddzka 631 (w plerwszym etapie przebudowa
istniejacego ronda).

4. Nie przyjmowacl skrzyzowania w km 1+600 do osiedla Nowopol ze wzgledu na niezgodnosd
iokalizacji skrzyzowania z § 9 rozporzadzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz,1999,43.430),

5. Zapewni¢ zgodnosc lokalizacii ekrandw akustycznych z zalacznikiem nr 2 rozporzadzenis
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (0z.1999.43.430)
»Warunki widocznosci na skrzyzowaniach i Zjazdach”.

6. Odnosnie obiektdw inzynierskich:

- Przedstawi¢  studium  geologiczno-inzynierskie, ustalajgce warunki geotechnliczne
posadowienja obiektéw. Na podstawie tej dokumentacjl ckresli¢ kategorig geotechniczna
dla obiektow | wstepnie okreslié sposdb ich posadowienia.

- Przedstawi¢ ZZK dla wszystkich obiektdw. Na etapie KP przedstawi¢ alternatywne
rozwigzania konstrukcii nosnych obiektéw z uwzglednieniem kosztdw budowy i
eksploatacji.

- Na przekrojach poprzecznych obiektéw podaé wartoéé pochylenia jezdni i chodnikéw.

7. Ekrany akustyczne, jako przeszkode w rozumieniu normy PN-EN 1317, nalezy ostonic drogowa
bariera cchronna (nie stosowaé przekroju wediug przedstawionej opcji 1T (bariery betonowe)).



8. anos’nie’konstrukcji nawierzchni - przeliczy¢ grubosé poszczegdlnych warstw na obcigzenie
115 kN/os$, z wytaczeniem warstwy scieralne;, Warstwe $cieralng SMA przyjac grubosci 4 em,

9, Uszépe%nié dokumentacie o zapisy dotyczace danych technicznych obiektéw inzynierskich,
z

orych jednoznacznje wynika, Ze inwestycja drogowa speinia wymagania techniczno-obronnea

drogowej na potrzeby obronne padstwa.

10.Uwzgledni¢ zarzadzenia Generalpego Dyrektora Drég  Krajowych | Autostrad, dotyczace

Przygotowania inwestycji, w szczegdlnosci:

- Nr 31z dnia 23 kwietnia 2010 roku w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych,

=42 z dnia 02.09.2009 roku W sprawie oceny wpltywu na bezpieczernstwo ruchu
drogowego oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego projektéw infrastruktury
drogowej,

- nr 1 zdnia 09.01.2069 roku W sprawie ustalenia oznakowania kierunkowego dla driég
krajowych,

11. Zweryfikowaé przyjete parametry techniczne dla drég oraz wymagania cdia oblektdow
inzynierskich z uwzglednienjem warunkow okreslonych w rozporzadzeniach MTIGM:
-z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowladaé drogi
publiczne i ich usytuowanie.
- Z dnia 30 maja 2000r, w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe abiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

ITi. UCHWALA KOPI

Przyja¢ ,,Studium Techniczno - Ekonomiczno ~ Srodowiskowe rozbudowy drogi krajowej
nr 61 do parametréw klasy GP na odcinku Legionowe - Zegrze Potudniowe” pod
warunkiem uwzgiednienia uwag zawartych w punkeie II w nastgpnych stadiach dokumentacji
projektowej, ktére nalezy opracowaé zgodnie z zarzadzeniem nr 17 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dn. 11.05.2009r. w sprawie stadiéw i sktady dokumentacji projektowej dla
drog | mostéw w fazie przygotowania zadan.
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na
Dyrektorze Drég. Krajowych-i
w Warszawie ul, Zelazna 59 V

wStudium Techniczno — Ekonomiczno -

posiedzeniu  Komisji

PRZEDMIOT OBRAD:

Oceny
Autostrad w dniu 11 maja
pigtro sala konferencyjna 519,

Lista obecnosci

Przedsigwziet Inwestycyjnych

do parametréw GP, na odcinku Legionowo — Zegrze Potudniowe”.
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Srodowiskowe rozbudowy drogi krajowej nr 61
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