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1. 
WSTĘP.

1.1. PRZEDMIOT OST.
   Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej są wymagania techniczne dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z całorocznym, kompleksowym utrzymaniem dróg krajowych na terenie administrowanym przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Warszawie w podziale na 4 zadania (Rejony). 

1.2. ZAKRES STOSOWANIA SST.
	Ogólna specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy 
i kontraktowy przy zleceniu i realizacji bieżącego utrzymania dróg krajowych na terenie administrowanym przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Warszawie w podziale na 4 zadania (Rejony) w zakresie ciągłej przejezdności, utrzymania oznakowania pionowego, infrastruktury drogowej, skarp wykopów i nasypów oraz pozostałych elementów drogi.

1.3. ZAKRES ROBÓT OBJĘTYCH OST.
	Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania dla robót objętych rutynowym utrzymaniem w ramach Umowy.

1.4. OKREŚLENIA PODSTAWOWE:
      Użyte w OST wymienione poniżej określenia należy rozumieć następująco:
1) Budowla drogowa – obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno – użytkową (droga) albo jego część stanowiąca odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł).
2) chodnik – część drogi przeznaczona do ruchu pieszych.
3) droga rowerowa (ścieżka rowerowa) – droga przeznaczona do ruchu rowerów albo rowerów i pieszych
4) Jezdnia – część drogi przeznaczona do ruchu pojazdów.
5) Korona drogi – jezdnie z poboczami, pasami awaryjnego postoju lub pasami przeznaczonymi do ruchu pieszych, zatokami autobusowymi lub postojowymi, a przy drogach dwujezdniowych – również z pasem dzielącym jezdnie.
6) Konstrukcja nawierzchni – układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.
7) Korpus drogowy – nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów.
8) Kosztorys ofertowy – wyceniony kompletny kosztorys ślepy.
9) Kosztorys ślepy – opis robót w kolejności technologicznej ich wykonania.
10) Materiały – wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodnie z dokumentacją projektową i specyfikacjami, zaakceptowana przez Zamawiającego.
11) Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z jego przestrzenią nad i pod jego powierzchnią, w którym są zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane i urządzenia techniczne związane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obsługą ruchu, a także urządzenia związane z potrzebami zarządzania drogą. 
12) Pobocze – część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystania do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni, zawarta pomiędzy krawędzią jezdni a krawędzią rowu.
13) Polecenie Zamawiającego – Wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Zamawiającego, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z utrzymaniem drogi.
14) Przepust – budowla o przekroju poprzecznym zamkniętym, przeznaczona do przeprowadzenia cieków, szlaków wędrówek zwierząt dziko żyjących lub urządzeń technicznych przez nasyp drogi .
15) Słupki prowadzące – słupki stosowane w celu ułatwienia kierującym, szczególnie w porze nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokości drogi, jej przebiegu w planie oraz na łukach poziomych, podające dany kilometr i hektometr drogi.
16) Bariera ochronna – urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego stosowane w celu fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojazdu z drogi 
w miejscu gdzie jest to niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni.
17) Rów – otwarty wykop o głębokości co najmniej 30 cm, który zbiera i odprowadza wodę.
18) Skarpa rowu – skarpa zawarta pomiędzy krawędzią pobocza a dnem rowu.
19) Przeciwskarpa – skarpa zawarta pomiędzy dnem rowu a krawędzią terenu leżącego poza rowem. 
20) Pas rozdziału – pas terenu zawarty pomiędzy krawędziami wewnętrznymi jezdni drogi – dwujezdniowej.
21) Znak pionowy – znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, wraz ze słupkiem lub konstrukcją wsporczą.
22) Znak poziomy – pozioma linia koloru białego na nawierzchni, krawędziowa ciągła, segregacyjno-osiowa przerywana, powierzchnia wyłączona z ruchu, strzałki.
23) Obiekt mostowy – budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciągu pieszego lub pieszo-rowerowego, szlaku wędrówek zwierząt dziko żyjących lub innego rodzaju komunikacji nad przeszkodę terenową, w szczególności: most, wiadukt, estakada.
	
2. WYKONANIE ROBÓT

2.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE ROBÓT.

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z OST i poleceniami Zamawiającego. Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedstawienie do aprobaty Zamawiającemu (w terminie 14 dni od daty podpisania umowy) Programu Zapewnienia Jakości, w którym przedstawiony jest zamierzony sposób utrzymania drogi oraz organizację zaplecza technicznego, kadrowego i organizacyjnego, gwarantującego wykonanie zadania zgodnie ze Szczegółowymi Specyfikacjami Technicznymi oraz Ogólnymi Specyfikacjami Technicznymi, na między innymi:
· utrzymanie nawierzchni drogi (w tym zabezpieczanie powstałych ubytków, sprzątanie nawierzchni i usuwanie przedmiotów oraz martwych zwierząt),
· uzupełnianie, profilowanie i ścinanie poboczy i pasa rozdziału,
· utrzymanie zieleni, w tym koszenie pasa drogowego oraz przycinanie drzew i krzewów (bez wycinki drzew),
· ustawienie przechylonego oznakowania pionowego (w tym znaki aktywne),
· utrzymanie w czystości znaków i słupków prowadzących oraz barier ochronnych zewnętrznych i w pasie dzielącym,
· utrzymanie, naprawę, uzupełnienie w przypadku kradzieży lub wymianę ogrodzenia w pasie drogowym, bram i furtek,
· utrzymanie w czystości pasa drogowego (zbieranie śmieci, zwłok zwierząt),
· utrzymanie ekranów akustycznych (mycie, wymiana, naprawa) – obejmuje również wymianę, uzupełnienie i naprawę drzwi ewakuacyjnych,
· utrzymanie skarp,
· utrzymanie przepompowni.
W ciągu całego okresu obowiązywania umowy Wykonawca będzie prowadził m.in. prace związane z:
· uzupełnianiem na bieżąco wyrw powstałych w poboczach i na skarpach,
· pielęgnacją zieleni przydrożnej,
· bieżącym patrolowaniem drogi oraz wykonywaniem poleceń i ustaleń podanych przez Zamawiającego. 

Wykonawca, jest zobowiązany do opracowania i przedłożenia Przedstawicielowi Zamawiającego do akceptacji PZJ na bieżące (letnie) utrzymanie dróg w terminie 14 dni roboczych od daty podpisania umowy. Zamawiający zobowiązany jest do przedstawienie uwag do przedłożonego PZJ w terminie 14 dni od daty jego złożenia przez Wykonawcę.
Do podstawowych robót bieżącego utrzymania i konserwacji 
o charakterze rutynowym, a zapewniających bezpieczeństwo, estetykę i trwałość wszystkich elementów drogi zalicza się:

· utrzymanie nawierzchni drogi (w tym zabezpieczanie powstałych ubytków, sprzątanie nawierzchni i usuwanie przedmiotów oraz martwych zwierząt),
· sprzątanie śmieci z pasa drogowego (w tym gałęzi i skoszonej trawy),
· utrzymanie poboczy drogi,
· utrzymanie skarp nasypu i wykopu,
· mycie i bieżące utrzymanie oznakowania pionowego oraz oznakowania aktywnego,
· utrzymanie w czystości urządzeń brd obejmujących osłony zabezpieczające przed ochlapaniem, barieroporęcze i słupki prowadzące,
· utrzymanie ekranów akustycznych,
· utrzymanie zieleni przydrożnej (w tym m.in. koszenie i przycinanie krzewów, bez wycinki drzew),
· utrzymanie chodników i ścieżek rowerowych,
· utrzymanie parkingów,
· utrzymanie przekazanych elementów Obwodów Utrzymania,
· utrzymanie przepompowni,
· patrolowanie dróg zgodnie z wymogami OPZ. 

2.1.1 Oznakowanie prowadzonych robót.
Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka, na którym prowadzone są roboty, odpowiedzialny jest Wykonawca.
Oznakowanie robót powinno być zgodne z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z dnia 14 października 2003 r. z późn. zm.) oraz zgodne z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu dla danego odcinka drogi.
2.1.2. Przy wykonywaniu robót mogą być zatrudnieni wyłącznie pracownicy, którzy posiadają odpowiednie kwalifikacje oraz uprawnienia przewidywane dla danego stanowiska pracy, zostali przeszkoleni w zakresie bezpieczeństwa 
i higieny pracy oraz uzyskali orzeczenie lekarskie o dopuszczeniu do określonej pracy. Pracownicy winni przestrzegać szczegółowych dokumentacji techniczno – ruchowych określających wymagania bezpieczeństwa i higieny pracy dla poszczególnych stanowisk opracowanych przez pracodawcę.
Pracownicy są zobowiązani utrzymywać w należytym stanie i porządku miejsce pracy oraz obsługiwane maszyny i urządzenia jak również eksploatować je zgodnie z przepisami techniczno – ruchowymi.
Osoby kierownictwa i nadzoru zobowiązane są kontrolować każde stanowisko pracy i instruować pracowników o zasadach bezpieczeństwa wykonywania robót. Przy wykonywaniu robót należy stosować odpowiednie znaki drogowe i urządzenia ostrzegawczo – zabezpieczające.
Miejsce pracy maszyn w porze nocnej należy odpowiednio oświetlić, a maszyny wyposażyć w lampy ostrzegawcze ze światłem żółtym przerywanym.
Wszelkie naprawy, smarowania, czyszczenia maszyn należy wykonywać w czasie postoju na bazie. W przypadku występowania w obrębie prowadzonych robót przewodów wodociągowych, kanalizacyjnych, centralnego ogrzewania, gazowych, elektrycznych, teletechnicznych i innych, roboty należy prowadzić pod ścisłym nadzorem przedstawicieli instytucji, do której dane urządzenie należy.  
Zabrania się w czasie prowadzenia tych robót przebywania osób postronnych w miejscu wykonywania robót. 
Stosowane w czasie robót znaki, sygnały oraz urządzenia zabezpieczające powinny być dobrze widoczne w dzień, jak i w nocy.
 Źródła sygnałów powinny być dostosowane do przejrzystości powietrza aby były  widoczne z odległości co najmniej 300 m – zgodnie z Rozporządzeniem Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U.  z dnia 12 października 2002r. , Nr 170, poz. 1393 z późn. zm.)

Wszyscy pracownicy przebywający na drodze bez względu na wykonywany rodzaj pracy muszą być ubrani w kamizelki odblaskowe lub narzutki ostrzegawcze (zgodnie z rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie wzoru ubioru niektórych osób uprawnionych do wydawania poleceń i sygnałów w zakresie kierowania ruchem na drodze z dnia 18 lipca 2008 r.(Dz. U.  Nr 132, poz. 840 ze zm.)

2.2. SZCZEGÓŁOWE WYMAGANIA DOTYCZĄCE WYKONANIA ROBÓT

2.2.1. Utrzymanie nawierzchni

Sprzątanie nawierzchni
Przedmioty i substancje (w tym ropopochodne) nie będące elementami drogi oraz martwe zwierzęta, stwarzające zagrożenie dla ruchu, powinny być bezzwłocznie usunięte z nawierzchni jezdni. Jeśli jest to niemożliwe (np. 
z uwagi na gabaryty lub konieczność dowozu sorbentu) elementy stanowiące zagrożenie muszą być odpowiednio zabezpieczone do chwili ich usunięcia 
w czasie określonym w OPZ. Przedmioty niebędące elementami drogi i martwe zwierzęta, ale nie stwarzające zagrożenie dla ruchu muszą być usunięte 
z nawierzchni jezdni w czasie określonym w OPZ.
Ubytki w nawierzchni 
Ubytki w nawierzchni stanowiące zagrożenie dla ruchu powinny być bezzwłocznie zabezpieczone przez brygadę patrolową Wykonawcy. Usunięcie ubytków stanowiących zagrożenie dla ruchu powinno być przeprowadzone przez służby Wykonawcy w czasie określonym w OPZ poprzez wykonanie w technologii „masy na zimno”, zgodnie z wymogami producenta masy. Wykonanie docelowej naprawy masą na gorąco zostanie zlecone przez Zamawiającego w ramach utrzymania strukturalnego.
                      
2.2.2. Utrzymanie poboczy ziemnych
W przypadku występowania ubytków (wgłębień) i zaniżenia w poboczach, pasach rozdziału lub trawnikach należy je uzupełnić materiałem o właściwościach podobnych do materiału, z którego zostały wykonane. Miejsce, w którym wykonywane będzie uzupełnienie, należy spulchnić na głębokość od 2 do 3 cm, doprowadzić do wilgotności optymalnej, a następnie ułożyć w nim warstwę materiału uzupełniającego w postaci mieszanek optymalnych. 
Zagęszczenie ułożonej warstwy materiału uzupełniającego należy prowadzić od krawędzi poboczy w kierunku krawędzi nawierzchni. Rodzaj sprzętu do zagęszczenia – ubijaki, płyty wibracyjne, walce. Zagęszczona powierzchnia powinna być równa, posiadać spadek poprzeczny zgodny z założonym 
w dokumentacji projektowej lub zaleceniem Zamawiającego, oraz nie posiadać śladów po przejściu walców lub zagęszczarek. Wskaźnik zagęszczenia jak wyżej.
Drobne osuwiska ziemne, które dostaną się na pobocze lub czynny pas ruchu, powinny być zabezpieczone bezzwłocznie od momentu zauważenia zjawiska lub uzyskania informacji, poprzez ustawienie właściwego oznakowania. Naprawa powinna zostać przeprowadzona w czasie określonym w OPZ.
Przedmioty i substancje (w tym ropopochodne) nie będące elementami drogi, stwarzające zagrożenie dla ruchu, powinny być bezzwłocznie usunięte z poboczy. Jeśli jest to niemożliwe (np. z uwagi na gabaryty) elementy stanowiące zagrożenie muszą być odpowiednio zabezpieczone do chwili ich usunięcia w czasie określonym w OPZ. Przedmioty nie będące elementami drogi, ale nie stwarzające zagrożenie dla ruchu muszą być usunięte 
z nawierzchni jezdni w czasie określonym w OPZ.

2.2.3. Utrzymanie rowów przydrożnych
W rowach nie mogą znajdować się jakiekolwiek przedmioty (takie jak: śmieci, gałęzie, skoszona roślinność, itp.) nie będące elementami drogi, utrudniające swobodny przepływ wody.
Zieleń w rowie musi być tak pielęgnowana, aby nie powodować ograniczenia przepływu wody, obsypywania się skarp i rozsiewania się chwastów. Pielęgnacja zieleni powinna odbywać się zgodnie ze sztuką ogrodową. Wysokość zieleni nie może ograniczać widoczności urządzeń zamieszczonych w pasie drogowym. Roślinność nie może także rozrastać się w skrajnię drogi, przy czym roślinność niska (w tym trawa) nie może być wyższa niż 20 cm.

2.2.4. Utrzymanie skarp nasypu i skarp wykopu
Uzupełnienie ubytków skarp polega na uzupełnieniu ubytków skarpy takim materiałem z jakiego skarpę wykonano oraz jego odpowiednim zagęszczeniu. 
Zieleń na skarpach musi być tak pielęgnowana, aby nie powodować ograniczenia przepływu wody, obsypywania się skarp i rozsiewania się chwastów. Pielęgnacja zieleni powinna odbywać się zgodnie ze sztuką ogrodową. Wysokość zieleni nie może ograniczać widoczności urządzeń zamieszczonych w pasie drogowym. Roślinność nie może także rozrastać się w skrajnię drogi, przy czym roślinność niska (w tym trawa) nie może być wyższa niż 20 cm.

2.2.5. Utrzymanie oznakowania pionowego
Znaki pionowe należy utrzymywać w czystości w celu zapewnienia ich czytelności i założonej odblaskowości. Wszystkie znaki drogowe muszą być utrzymane w taki sposób, aby były widoczne dla użytkowników zgodnie 
z polskimi normami projektowymi. W tym celu należy regularnie myć ich powierzchnię, natomiast czyszczenie ich powierzchni winno odbywać się w zależności od stopnia zabrudzenia. 
Konstrukcje nośne muszą być proste, stabilnie ustawione w pionie (nie ruszają się pod wpływem wiatru czy nacisku człowieka). Sposób montowania zgodny z technologią przyjętą przez producenta znaków.
Konstrukcje nośne powinny być czyste - bez punktowych zanieczyszczeń takich jak: zacieki i plamy (także tych wynikających z działania warunków atmosferycznych, w tym deszczu), bez graffiti, bez naklejek i innych.
Lica znaków oraz elementy mocujące powinny być czyste - bez punktowych zanieczyszczeń takich jak: zacieki i plamy (także tych wynikających 
z działania warunków atmosferycznych, w tym deszcz), bez graffiti, bez naklejek i bez innych. Lica znaków, konstrukcje nośne oraz elementy mocujące bez śniegu, lodu, i innych zjawisk lub zanieczyszczeń wynikających z warunków atmosferycznych.

2.2.6. Utrzymanie osłon zabezpieczających przed ochlapaniem, poręczy
 ochronnych i słupków prowadzących
Słupki prowadzące należy utrzymywać w czystości w celu zapewnienia ich czytelności. Słupki muszą być ustawione prosto, bez odchyleń od pionu.
Osłony ochronne, osłony przeciwchlapaniowe i poręcze muszą być czyste - bez punktowych zanieczyszczeń takich jak: zacieki i plamy (także tych wynikających z działania warunków atmosferycznych, w tym deszcz), bez graffiti, bez naklejek i innych.

2.2.7. Utrzymanie słupków granicznych pasa drogowego
Słupki graniczne pasa drogowego powinny być bez uszkodzeń i czyste – bez punktowych zanieczyszczeń, bez graffiti, bez naklejek i innych. W przypadku uszkodzenia, naruszenia, przesunięcia lub braku słupka granicznego należy wykonać odtworzenie/wznowienie słupka granicznego. 
Czynności odtworzenia/wznowienia słupka granicznego muszą być wykonane przez uprawnionego geodetę zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa w tym: Ustawą Prawo Geodezyjne i Kartograficzne na podstawie stosownej dokumentacji geodezyjnej. 
Na okoliczność odtworzenia/wznowienia słupka granicznego należy sporządzić stosowny protokół z udziałem zainteresowanych stron (przedstawiciela zarządcy drogi, właścicieli, użytkowników, posiadaczy działek ewidencyjnych do których „przynależy” dany słupek graniczny pasa drogowego).

2.2.8. Utrzymanie ekranów akustycznych
Ekrany powinny tworzyć ciągłą, szczelną, stabilną konstrukcję 
– w szczególności bez przerw i ubytków, bez uszkodzeń powierzchniowych, bez uszkodzeń konstrukcji, bez uszkodzeń wypełnienia ekranów.
Ekrany muszą być utrzymywane z zachowaniem wymagań instrukcji ich utrzymania i konserwacji. Wymieniane elementy osłony akustycznej winny być odtwarzane z materiałów z których został wykonany zniszczony element osłony akustycznej. Osłony akustyczne przezierne powinny być myte w razie konieczności. Niezależnie od tego, wszystkie osłony akustyczne powinny być dodatkowo myte w terminie do 30 dni po zakończeniu sezonu zimowego (ale nie później niż do 30 maja) w celu usunięcia soli z elementów. Wykonawca powinien ze szczególną dbałością zmywać zanieczyszczenia powstające w czasie zimy. Elementy ekranów muszą być zabezpieczone przed korozją. W razie jej wystąpienia, korozja musi zostać usunięta a element ponownie zabezpieczony powłoką antykorozyjną.
Utrzymanie ekranów obejmuje również wymianę uszkodzonych 
i uzupełnienie skradzionych drzwi ewakuacyjnych w ekranach.
Prześwit pod ekranami nie może być większy niż 5 cm, o ile projekt nie stanowi inaczej. Na ekranach nie mogą występować rośliny z wyjątkiem roślin, które przewidziane zostały w projekcie lub uzgodnione z Przedstawicielem Zamawiającego. Roślinność znajdująca się na ekranach podlega utrzymaniu w systemie rutynowym. Ekrany muszą być pokryte substancjami i materiałami tymi samymi jakościowo lub lepszymi co pierwotnie zastosowane lub zastosowane zastępczo przy naprawach. Naprawione elementy powinny być dostosowane kolorystycznie lub kolorystyka może być uzgodniona z Przedstawicielem Zamawiającego.
Ekrany muszą być czyste - bez punktowych zanieczyszczeń takich jak: zacieki i plamy (także tych wynikających z działania warunków atmosferycznych, w tym deszcz), bez graffiti, bez naklejek i innych. Wyjścia ewakuacyjne i ich elementy wraz z oznakowaniem i zastosowane mechanizmy muszą być kompletne, sprawne, bez uszkodzeń mechanicznych i działać bez utrudnień. 
Drzwi powinny być zamknięte (z możliwością łatwego otwarcia przez człowieka). W przypadku stwierdzenia ich niedomykania, należy wprowadzić stosowne zabezpieczenia w postaci skutecznych mechanizmów samozamykających. Różnica poziomów gruntu po obu stronach drzwi powinna być zgodna z projektem powykonawczym lub nie większa niż 10 cm. Wyjścia ewakuacyjne i ich elementy oraz mechanizmy zastosowane muszą być czyste – bez punktowych zanieczyszczeń takich jak: zacieki i plamy (także tych wynikających z działania warunków atmosferycznych, w tym deszcz), bez graffiti, bez naklejek i innych. Musi być zachowana dostępność do wyjścia ewakuacyjnego – przestrzeń przy wyjściu powinna być bez śniegu, lodu, zastoisk wody, bez przedmiotów innych niż elementy drogi wbudowane 
i zgodne z projektem oraz bez śmieci, gałęzi, ściętej trawy, itp.

2.2.9. Utrzymanie zieleni
Pod pojęciem zieleni należy rozumieć wszelką roślinność w pasie drogowym, w tym drzewa, krzewy, trawę i roślinność na ekranach akustycznych. 
Roślinność niska (w tym trawa) powinna być tak pielęgnowana, aby nie powodować ograniczenia widoczności i rozsiewania się chwastów, zgodnie ze sztuką ogrodową. Umiejscowienie (w tym rozrost) zieleni nie może ograniczać widoczności urządzeń (w tym znaków), zamieszczonych w pasie, przy czym wysokość nie może przekraczać 20 cm. Wysokość trawy po koszeniu – do 5 cm. Nie może także rozrastać się w skrajnię drogi. Wykonawca usunie pokos z pasa rozdziału drogi, zieleńcy, z wysepek rond
i skrzyżowań. Skoszona trawa w każdym przypadku powinna być usunięta z jezdni, chodników, ścieżek rowerowych i zatok autobusowych.
Ostatnie, przedzimowe koszenie trawy powinno być wykonane z 1-miesięcznym wyprzedzeniem spodziewanego nastania mrozów (dla warunków klimatycznych Polski można przyjąć pierwszą połowę października). 
Drzewa i krzewy muszą być tak pielęgnowane, aby nie powodować ograniczenia widoczności urządzeń BRD umieszczonych w pasie drogowym oraz jego skrajni, jak również nie mogą powodować zaburzenia statyki drzewa - zgodnie ze sztuką ogrodową.
Wycinka drzew wykonywana jest w ramach utrzymania strukturalnego – na podstawie zleceń od Zamawiającego. W przypadku konieczności przeprowadzenia wycinki drzew, należy ją wykonać bezzwłocznie po otrzymaniu zlecenia oraz zezwolenia na wycinkę uzyskanego przez Zamawiającego.
Wysokość i umiejscowienie (w tym rozrost) zieleni nie może ograniczać widoczności urządzeń (w tym znaków), zamieszczonych w pasie drogowym. Nie może także rozrastać się w skrajnię drogi. Drzewa powinny być bez odrostów, suchych gałęzi i złamań. 
Żywopłot musi tworzyć ciągłą barierę, o równo przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej o wysokości nie ograniczającej widoczności urządzeń (w tym znaków), zamieszczonych w pasie drogi, chyba, że projekt lub instrukcje utrzymania przekazane przez Wykonawcę Inwestycji lub Zamawiającego mówią inaczej.

2.2.10. Utrzymanie chodników i ścieżek rowerowych
Nawierzchnie bez przerostów trawy i chwastów. Na całej szerokości nie mogą występować zanieczyszczenia, takie jak: śmieci, gałęzie, skoszona roślinność, itp., nawet te nie stanowiące zagrożenia dla bezpieczeństwa ruchu. Na całej szerokości chodników (wraz z zatokami autobusowymi) nawierzchnie bez luźnego śniegu, lodu i innych zjawisk lub zanieczyszczeń wynikających z zimowych warunków atmosferycznych.

2.2.11. Utrzymanie przepompowni
Monitoring osobisty każdej pompowni – polega na przeglądzie 1 raz w tygodniu, czyszczeniu raz w roku i stałej konserwacji urządzeń przepompowni zgodnie z wytycznymi zawartymi w instrukcji obsługi danej przepompowni (wraz ze specyfikacjami technicznymi i dokumentacjami techniczno – ruchowymi wszelkich zastosowanych urządzeń) oraz obowiązującymi normami.
Należy prowadzić książkę kontroli dla każdej przepompowni. Każda z książek powinna być przechowywana w opakowaniu zabezpieczającym przed wilgocią i znajdować się na terenie przepompowni.
Uszkodzone bądź skradzione elementy i urządzenia przepompowni, Wykonawca zobowiązany jest uzupełnić w ramach cyklicznego miesięcznego wynagrodzenia – bez dodatkowych opłat ze strony Zamawiającego.
W razie awarii bądź kradzieży pompy, Wykonawca do czasu uzupełnienia brakującego elementu, zobowiązany jest zapewnić sprawne odprowadzanie wody poprzez zastosowanie przenośnych pomp.

2.2.12. Parkingi
Na nawierzchni nie mogą występować ubytki, wykruszenia, spękania i innych uszkodzenia. Toalety powinny być czyste, bez śmieci, zabrudzeń o parametrach zgodnych z przepisami BHP, wyposażone w środki czystości zgodnie z zastosowaniem. Kosze na śmieci muszą być opróżnione. Zieleń należy pielęgnować tak, aby nie powodowała ograniczenia widoczności i rozsiewania się chwastów, zgodnie ze sztuką ogrodową. Wysokość i umiejscowienie (w tym rozrost) zieleni nie może ograniczać widoczności urządzeń zamieszczonych na terenie parkingu (w tym znaków), w szczególności nie może wchodzić w skrajnie nawierzchni parkingu. Wysokość roślinności niskiej (w tym trawy) nie może przekraczać 20 cm. Nie może rozrastać się na nawierzchnię i utrudniać poruszania się pojazdów (w tym sprzętu) oraz ludzi. Wszelkie budynki i kontenery (w tym i boksy i wiaty) nie mogą mieć uszkodzeń. Nawierzchnia parkingu wraz z chodnikami na tym terenie – bez śmieci, gałęzi, ściętej trawy, i innych. Budynki, kontenery (w tym boksy i wiaty) na terenie parkingu powinny być czyste – bez graffiti, naklejek bez punktowych zanieczyszczeń takich jak: zacieki i plamy (poza tych wynikających z działania warunków atmosferycznych, w tym deszczu i innych.
Nawierzchnia na terenie parkingu (wraz z chodnikami) bez śniegu, zajeżdżonego śniegu, błota pośniegowego, lodu, i innych zjawisk lub zanieczyszczeń wynikających z zimowych warunków atmosferycznych.

2.2.13. Ogrodzenia drogi (w tym wygrodzenia dla herpetofauny)
Ogrodzenia muszą tworzyć ciągłą, szczelną, stabilną konstrukcję 
– w szczególności bez przerw i ubytków, bez uszkodzeń powierzchniowych, bez uszkodzeń konstrukcji. Wyjścia (furtki) i ich elementy oraz zastosowane mechanizmy powinny być kompletne, sprawne, bez uszkodzeń mechanicznych i muszą działać bez utrudnień. Drzwi powinny być zamknięte (z możliwością łatwego otwarcia przez człowieka). W przypadku stwierdzenia ich niedomykania, należy wprowadzić stosowne zabezpieczenia w postaci skutecznych mechanizmów samozamykających. Wyjścia (furtki) i ich elementy oraz zastosowane mechanizmy powinny być czyste – bez punktowych zanieczyszczeń takich jak: zacieki i plamy (także tych wynikających z działania warunków atmosferycznych, w tym deszcz), bez graffiti, bez naklejek i innych. Należy w każdym czasie zapewnić dostępność do wyjścia tzn. przestrzeń przy wyjściu musi być bez śniegu, lodu, zastoisk wody, bez przedmiotów innych niż elementy drogi wbudowane i zgodne 
z projektem oraz bez śmieci, gałęzi, ściętej trawy, itp.).
Naprawa ogrodzeń polega na wymianie elementów zniszczonych lub skradzionych na nowe oraz na doprowadzeniu istniejących elementów do stanu właściwego dla całościowych funkcji ogrodzenia. Wszystkie elementy przewidziane do powtórnego wykorzystania powinny być demontowane bez powodowania zbędnych uszkodzeń. Naprawione fragmenty ogrodzenia nie powinny w zasadzie różnić się konstrukcją i wyglądem od pozostałych odcinków, chyba że naprawę wykonuje się jako tymczasową lub Zamawiający celowo wprowadza nowe materiały i rozwiązania konstrukcyjne.
Zniszczenia lub wybrzuszenia siatki stalowej lub siatki z tworzywa sztucznego należy naprawić przez usunięcie uszkodzonego odcinka i wstawienie nowego, łącząc starą i nową siatkę spiralami wyplecionymi z siatki stalowej. Podobnie należy postąpić przy wymianie zniszczonych pojedynczych spiral siatki, które należy zastąpić nowymi.
Uszkodzone lub wygięte słupki należy zastąpić nowymi słupkami, a przy mniejszych uszkodzeniach – wyprostować.
Siatki w ramach, uszkodzone w niewielkim stopniu, można naprawić przez wymontowanie całego przęsła i dokonanie naprawy w warsztacie. Siatki w ramach, uszkodzone w znacznym stopniu, powinny być zastąpione nowymi przęsłami.
Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie zdarzenia wywołane niedociągnięciami w utrzymaniu ogrodzenia.
	W ramach utrzymania rutynowego, Wykonawca będzie przeprowadzał comiesięczne przeglądy wygrodzeń dla herpetofauny. Notatkę z tych przeglądów Wykonawca będzie przekazywał każdorazowo do Rejonu, w terminie do 15 dnia każdego miesiąca. 
Przyjmuje się, że płazy są aktywne w okresie od początku marca do drugiej połowy października (lub jego końca w wypadku korzystnych warunków meteorologicznych). W związku z tym, przeglądy wygrodzeń dla herpetofauny (wraz ze sporządzaniem notatek) należy Wykonywać w okresie od 15 lutego do 15 listopada każdego roku.

2.2.14. Sprzątanie pasa drogowego
Sprzątanie pasa drogowego winno być przeprowadzane regularnie oraz w taki sposób aby zapewnić wymaganą czystość przedmiotowego pasa drogowego w okresie całej eksploatacji. Sprzątanie Wykonawca będzie realizował w sposób nie utrudniający ruchu pojazdów i nie zagrażający bezpieczeństwu użytkownikom dróg. Sprzątanie obejmuje usuwanie martwych zwierząt i zebranie śmieci tj. w szczególności papierów, opakowań kartonowych, plastikowych i szklanych, porzuconych opon samochodowych, gałęzi drzew sprzątanie i usuwanie, zanieczyszczeń z elementów brd (np. wszelkie naklejki, reklamy na barierach energochłonnych) oraz innych śmieci z pasa drogowego tj. z jezdni, poboczy, rowów, przeciwskarp rowów i trawników wraz z czyszczeniem ścieków betonowych, liniowych oraz ścieków skarpowych.
Sprzątanie pasa drogowego obejmuje:
· roboty przygotowawcze, dostarczenie sprzętu
· zebranie śmieci zalegających w obrębie pasa drogowego w worki plastikowe i zabezpieczenie ich przed rozsypaniem (związanie)
· usuwanie i sprzątanie zanieczyszczeń z elementów BRD ( usuwanie wszelkich nieczystości, elementów nie stanowiących integralnej część urządzenia BRD)
· mechaniczne i ręczne zamiatanie zanieczyszczeń z nawierzchni utwardzonych w terenie pasa drogowego
· załadowanie śmieci na środki transportu i wywiezienie ich na wysypisko
· opłata za składowanie śmieci na wysypisku
· oznakowanie robót w pasie drogowym 
· oznakowanie sprzętu pracującego w pasie drogowym
· zapewnienie worków na śmieci
· opróżnianie koszy na śmieci będących własnością GDDKiA
· sprzątnięcie i wywóz zalegającego śniegu z terenu pasa drogowego w przypadku gdyby jego ilość utrudniała i/lub zagrażała bezpieczeństwu ruchu drogowego.

3. MATERIAŁY.
Materiały potrzebne do utrzymania drogi muszą posiadać certyfikat zgodności z aprobatą techniczną. 

4.	SPRZĘT I ŚRODKI TRANSPORTOWE
Sprzęt i środki transportowe przewidziane do realizacji zadań muszą być sprawne technicznie, oznakowane, wyposażone w światła żółte pulsujące – belka świetlna zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. 2009 nr 75 poz. 639). Pracownicy - operatorzy sprzętu powinni być przeszkoleni z zakresu BHP oraz posiadać uprawnienia do obsługi sprzętu, ubrani w pomarańczowe lub czerwone ubrania robocze i kamizelki odblaskowe.
Przy usuwaniu martwych zwierząt musi być stosowany samochód dostawczy o ładowności 1÷3,5 t przystosowany do transportu padłych zwierząt.
Sprzęt, środki transportowe, ubrania robocze, kamizelki oraz narzutki pracowników Wykonawcy powinny posiadać logo lub nazwę Wykonawcy w celu łatwej i szybkiej identyfikacji brygady i pojazdów.

5. KONTROLA WYKONANIA I JAKOŚCI ROBÓT
5.1. KONTROLA I BADANIA.
5.1.1  Kontrola obejmuje na bieżąco wizualne sprawdzenie wszystkich elementów procesu technologicznego, czystości i estetyki drogi, czytelności oznakowania oraz sprawdzenie wykonania robót pod kątem szczegółowych warunków z pkt. 2. 
5.1.2 	Nadzór nad robotami sprawują pracownicy wyznaczeni przez Zamawiającego.
Nadzór sprawowany przez Zamawiającego nie zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialności za własny nadzór i jakość wykonanych przez niego robót/prac.
5.1.3. Materiały powinny spełniać wymagania z pkt. 3. Dowody jakości materiałów powinny być przechowywane przez Wykonawcę i dostępne Zamawiającemu 
w całym okresie obowiązywania Umowy, na zakończenie umowy zostaną zarchiwizowane i przekazane Zamawiającemu. Pracownikom nadzoru należy umożliwić uczestniczenie w pobieraniu próbek i badaniu materiałów wszędzie tam, gdzie prowadzone są czynności związane z kontrolą jakości robót. 
5.1.4. W przypadkach budzących wątpliwości Zamawiający może zlecić uprawnionej  jednostce zbadanie właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów. Wykonawca bezpłatnie dostarczy próbki. Wyniki badań kontrolnych stanowić będą załączniki do protokołów odbioru robót. W przypadku stwierdzenia wad kosztami badań zostanie obciążony Wykonawca.
5.1.5. Zamawiający  ma prawo w trakcie realizacji umowy, odrzucić każdą robotę i materiały niezgodne z niniejszą specyfikacją i obowiązującymi normami. Odrzucenie winno nastąpić jak najwcześniej, po stwierdzeniu niezgodności. Wykonawca jest zobowiązany do naprawy każdej szkody wyrządzonej prowadzeniem robót. 
Przedstawiciel Zamawiającego każdorazowo po zakończeniu danego okresu rozliczeniowego sporządzi protokół, w którym zostaną uwzględnione wszystkie nieprawidłowości wraz z naliczonymi potrąceniami i karami. Przedmiotowy protokół winien być dołączony do faktury za każdy miesiąc rozliczeniowy.

5.2. DOKUMENTY – UTRZYMANIE DROGI 
5.2.1 Dziennik objazdu drogi.
Dzienniki powinny zawierać co najmniej takie informacje jakie są określone we wzorze obowiązującym w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. (Dz. U. 2005 Nr 67 poz. 582).
Przedstawiciel Zamawiającego prowadzący własne codzienne objazdy winien mieć możliwość dostępu oraz wpisu weryfikującego zapisy patrolu do dziennika objazdu drogi. 
5.2.2 Dziennik pracy – rodzaj wykonanych robót
Przedstawiciel Zamawiającego prowadzący własne codzienne objazdy winien mieć możliwość dostępu oraz wpisu weryfikującego zapisy w dzienniku pracy. 
5.2.3 Księga obmiaru robót. 
5.2.4 Aprobaty techniczne i certyfikaty – przechowywane przez Wykonawcę i przedstawiane przy odbiorach robót.
5.2.5 Dziennik pracy sprzętu przy ZUD
Przedstawiciel Zamawiającego prowadzący własne codzienne objazdy winien mieć możliwość dostępu oraz wpisu weryfikującego zapisy w dzienniku pracy sprzętu przy ZUD.

Wszystkie dokumenty powinny mieć strony ponumerowane, połączone w sposób uniemożliwiający usunięcie lub podmianę strony, zaplombowane.
Zamawiający dopuszcza stosowanie elektronicznej wersji dziennika objazdu oraz dzienników robót. W takim wypadku, każda strona po zakończonym dyżurze musi być ponumerowana, wydrukowana i podpisana a po zakończeniu miesiąca wszystkie te strony muszą zostać połączone w sposób uniemożliwiający usunięcie lub podmianę strony, zaplombowane.

6. PRZEPISY ZWIĄZANE.
· Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. 2013 Nr 243, poz. 1409 ze zm.)
· Prawo zamówień publicznych (Dz. U. 2010 Nr 113 poz. 759 z późniejszymi zmianami)     
· Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 260 ze zm.
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181),
· Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U.  2002 nr 170 poz. 1393)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. 2003 nr 177 poz. 1729)
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. 2009 nr 75 poz. 639)
· Specyfikacje Techniczne

