Załącznik nr 14 do OPZ





OST utrzymanie rutynowe – cześć B - ZIMOWE UTRZYMANIE DRÓG.

Całoroczne, kompleksowe utrzymanie dróg krajowych administrowanych przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Warszawie 
w podziale na 4 zadania (Rejony).
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WSTĘP

Sprzęt oraz sposób prowadzenia akcji zimowego utrzymania przy zwalczaniu zjawisk zimowych (sporządzony także w formie graficznej - trasówki) Wykonawca przedstawi w Programie Zapewnienia Jakości (PZJ). 

1.1.	Przedmiot Specyfikacji Technicznej (OST)
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót objętych zadaniami z zakresu zimowego utrzymania.

1.2	Zakres stosowania Ogólnej Specyfikacji Technicznej
Ogólna Specyfikacja Techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu, realizacji i rozliczaniu robót w zakresie zimowego utrzymania dróg na obszarze województwa Mazowieckiego.

1.3.	Zakres robót objętych Specyfikacją Techniczną
Zimowe utrzymanie dróg (ZUD) są to prace mające na celu zlikwidowanie, zmniejszenie lub ograniczenie zakłóceń ruchu drogowego wywoływanych zimowymi czynnikami atmosferycznymi między innymi takimi jak śliskość zimowa oraz opady śniegu. Do zimowego utrzymania dróg zalicza się między innymi:
· działania przygotowawczo-organizacyjne,
· ustawienie zasłon przeciwśnieżnych,
· przygotowanie sprzętu do wykonania prac ZUD, w tym montaż i utrzymanie sprawności systemu monitoringu gps pracy pojazdów do zud,
· zakupienie, magazynowanie i przygotowanie materiałów do zimowego utrzymania dróg i chodników,
· przygotowanie Wykonawcy do robót ZUD zgodnie z harmonogramem przygotowania Zamawiającego do ZUD pkt. 5.1.1,
· odśnieżanie - usuwanie śniegu z wszystkich elementów drogi: jezdni, poboczy, chodników, ścieżek rowerowych, parkingów, zatok autobusowych wraz z peronem, obiektów mostowych, przejść podziemnych i przejść dla pieszych, przewiązek, pasów włączenia i wyłączenia, azyli, kładek dla pieszych itp.,
· usuwanie nawiewów śnieżnych z oznakowania pionowego, słupków prowadzących u-1, elementów odblaskowych na poręczach oraz innych urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego,
· zwalczanie śliskości zimowej na drogach (poprzez zapobieganie lub usuwanie śliskości), parkingach, chodnikach, ścieżkach rowerowych kładkach dla pieszych obiektach mostowych, na peronach zatok autobusowych,
· kierowanie pracami zud,
· utrzymanie, obsługa, konserwacja i remont sprzętu i osprzętu do zud (wytwornice solanki, posypywarki, pługi)
· wywóz śniegu z chodników, parkingów, obiektów mostowych,
· odśnieżanie i zwalczanie śliskości na drogach wewnętrznych i placach obwodów drogowych Zamawiającego,
· dokumentowanie pracy sprzętu do zud i przebiegu dyżurów,
· sporządzanie dobowych raportów zużycia materiałów do zud (sól, chlorek wapnia, piasek),
· prace porządkowe po sezonie zimowym.

1.4. Określenia podstawowe
Określenia użyte poniżej należy rozumieć w następujący sposób:

Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową (drogę) albo jego część stanowiąca odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny.
Chodnik – wyznaczony i odpowiednio utwardzony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony dla ruchu pieszych.
Droga – budowla wraz z drogowymi obiektami inżynierskimi, urządzeniami oraz instalacjami, stanowiącą całość techniczno-użytkową, przeznaczoną do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowaną w pasie drogowym
Zamawiający (przedstawiciel Zamawiającego) – kierownik Rejonu lub osoba przez niego upoważniona do nadzorowania prac związanych z ZUD.
Jezdnia - część drogi przeznaczona do ruchu pojazdów.
Materiały - wszelkie środki chemiczne i uszorstniające stosowane w zimowym utrzymaniu dróg, niezbędne do wykonania zgodnie ze specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez przedstawiciela Zleceniodawcy.
Pas drogowy – wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenią nad i pod jego powierzchnią, w którym są zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane i urządzenia techniczne związane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obsługą ruchu, a także urządzenia związane z potrzebami zarządzania drogą
Pobocze – część drogi przyległą do jezdni, która może być przeznaczona do ruchu pieszych lub niektórych pojazdów, postoju pojazdów, jazdy wierzchem lub pędzenia zwierząt.
Pas rozdziału - pas terenu zawarty pomiędzy krawędziami jezdni drogi dwujezdniowej.
Sezon zimowy – okres pomiędzy 15 października a 31 marca każdego roku, w zależności od występujących warunków pogodowych okres ten może być odpowiednio wydłużony lub skrócony przez Kierownika Rejonu.
Standard zimowego utrzymania - zakres i terminy odśnieżania i usuwania gołoledzi oraz wykonywania innych zabiegów utrzymaniowych dla zapewnienia przejezdności drogi.
Odśnieżanie - usuwanie zalegającego jezdnię, pobocza, chodniki i obiekty mostowe opadu śniegu i błota pośniegowego.
Likwidacja śliskości zimowej - usuwanie z nawierzchni drogi, chodników, parkingów i obiektów mostowych lodu lub zlodowaciałego śniegu przez posypanie drogi środkami chemicznymi lub materiałami uszorstniającymi.
Gołoledź - cienka warstwa lodu grubości do 1 mm powstała na skutek opadu na nawierzchnię o temperaturze ujemnej mgły roszącej, mżawki lub deszczu.
Lodowica - warstwa  lodu  grubości do kilku centymetrów powstała z zamarznięcia nie usuniętej z nawierzchni wody powstałej ze stopniałego śniegu, bądź z opadu deszczu.
Śliskość pośniegowa - przymarznięta do nawierzchni pozostałość nieusuniętego śniegu na części lub całej powierzchni jezdni grubości kilku milimetrów.
Śliskość śniegowa - przymarznięta do nawierzchni pozostałość nieusuniętego śniegu na części lub całej powierzchni jezdni grubości kilku centymetrów.
Zapobieganie śliskości – działania wyprzedzające powstawaniu śliskości polegające na posypywaniu miejsc na drodze stwarzających niebezpieczeństwo dla użytkowników drogi przy ustabilizowanych warunkach pogodowych.
Szron – osad lodu mający na ogół wygląd krystaliczny, przybierający kształt lasek, igiełek itp. Tworzy się w procesie bezpośredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze poniżej 0oC.
Szadź – osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pęcherzykami powietrza, powstający z nagłego zamarzania przechłodzonych kropelek wody (mgły lub chmury), gdy temperatura wyziębionych powierzchni jest niższa lub nieznacznie wyższa od 0oC.
Śnieg luźny – nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który nie został zagęszczony pod wpływem ruchu kołowego.
Śnieg zajeżdżony – nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który został zagęszczony, ale nie stał się zlodowaciały.
Nabój śnieżny – nieusunięta zlodowaciała lub ubita warstwa śniegu o znacznej grubości (od kilku centymetrów), przymarznięta do nawierzchni jezdni.
Błoto pośniegowe – topniejący śnieg pozostały na nawierzchni po przejściu pługów i posypaniu jej środkami chemicznymi.

1.4.1.  Przyjęte oznaczenia i skróty
1. GDDKiA		- Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad
2. IBDiM		- Instytut Badawczy Dróg i Mostów w Warszawie
3. OST			- Ogólne Specyfikacje Techniczne
4. SST			- Szczegółowe Specyfikacje Techniczne
5. PZJ			- Program Zapewnienia Jakości
6. RD			- Rejon Dróg
7. ZUD			- Zimowe utrzymanie dróg
8. OUA/OUS/OUD	- Obwód Utrzymania Autostrady/Drogi Ekspresowej/Drogi
9. PID			- Punkt Informacji Drogowej GDDKiA O/WA

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z umową, OPZ, OST i SST.

1.5.1.	Zgodność robót z OST i innymi dokumentami
OST oraz dodatkowe dokumenty przetargowe przekazane przez Zamawiającego Wykonawcy stanowią część kontraktu, a wymagania wyszczególnione choćby w jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy.
W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje kolejność ich ważności według poniższej kolejności:
1. Umowa,
2. OPZ,
3. OST,
4. SST.
Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomić Zamawiającego, który dokona odpowiednich zmian i poprawek.
Wszystkie wykonane usługi i dostarczone materiały będą zgodne ze Szczegółowymi Specyfikacjami Technicznymi
Dane określone w SST będą uważane za wartości docelowe, od których dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji. Cechy materiałów muszą być jednorodne i wykazywać odpowiednią zgodność z określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego przedziału tolerancji.

Standardy Zimowego utrzymania dróg, opisane w Zarządzeniu Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad w sprawie zasad Zimowego Utrzymania dopuszczają odstępstwa od stanu nawierzchni opisanej standardem. Przewidziane przedziały czasowe dla zlikwidowania zimowego zjawiska są czasami maksymalnymi. Wykonawca podejmie prace niezwłocznie po wystąpieniu niekorzystnych zjawisk atmosferycznych opisanych w Zarządzeniu Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad w sprawie zasad Zimowego Utrzymania tak by nie dopuścić do wystąpienia odstępstw od założonego standardu, Wykonawca zobowiązany jest również do działań profilaktycznych i zabezpieczających przed powstaniem niekorzystnych zjawisk np. śliskości zimowej, lodowicy, naboju śnieżnego.

1.5.2.	Zabezpieczenie robót - oznakowanie robót
Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinków dróg i chodników, na których jest prowadzone zimowe utrzymanie od chwili ich rozpoczęcia aż do ostatecznego zakończenia odpowiada Wykonawca. Przystępując do robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie utrzymywać niezbędne urządzenia zabezpieczające takie jak, światła ostrzegawcze, sygnały itp. oraz wszelkie inne środki konieczne do ochrony prac i zachowania bezpieczeństwa.

1.5.3.	Ochrona środowiska w czasie wykonywania prac
Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego.
W okresie trwania Kontraktu Wykonawca będzie:
1. Podejmować kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu prowadzonych robót oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub własności publicznej oraz prywatnej i innych, a wynikających ze skażenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania.
2. Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, środki ostrożności i zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem zbiorników i cieków substancjami toksycznymi 

Opłaty i kary za przekroczenie w trakcie realizacji robót norm określonych 
w odpowiednich przepisach dotyczących ochrony środowiska obciąża Wykonawcę.

Rodzaje środków, jakie mogą być używane na drogach publicznych oraz ulicach i placach a także warunki ich stosowania określa „Rozporządzenie Ministra Środowiska” z dnia 27 października 2005 r, w sprawie rodzajów i warunków stosowania środków, jakie mogą być używane na drogach publicznych oraz ulicach i placach.

1.5.4.	Ochrona własności publicznej i prywatnej
Wykonawca jest zobowiązany do ochrony przed uszkodzeniami lub zniszczeniem własności prywatnej i publicznej. Jeżeli w związku z niewłaściwym prowadzeniem robót, zaniedbaniem lub brakiem działań ze strony Wykonawcy nastąpi uszkodzenie lub zniszczenie własności prywatnej lub publicznej, to Wykonawca na swój koszt naprawi lub odtworzy uszkodzoną własność w taki sposób, aby stan naprawionej własności był nie gorszy niż przed powstaniem uszkodzenia lub zniszczenia.
Wykonawca ponosić będzie pełną odpowiedzialność za szkody będące następstwem niewykonania lub nienależytego wykonania przedmiotu umowy, a także za szkody wyrządzone przez własnych pracowników i osoby trzecie, którymi Wykonawca się posługuje przy wykonywaniu niniejszej umowy lub za które ponosi odpowiedzialność.

1.5.5	Bezpieczeństwo i Higiena Pracy (BHP)
Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy.
W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz niespełniających odpowiednich warunków sanitarnych. Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych przy zimowym utrzymaniu oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego.
Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej.
Wykonawca w terminie określonym w harmonogramie przygotowania do sezonu zimowego (dla każdego roku) przeszkoli lub uzupełni przeszkolenie kierowców 
i operatorów sprzętu zatrudnionych przy ZUD, oraz personelu nadzorującego te prace, program szkolenia powinien obejmować m.in. zasady bhp przy obsłudze sprzętu, stosowania środków chemicznych i organizacji pracy na drodze. W przeciągu 10 dni od szkolenia Wykonawca przekaże Zamawiającemu dokumenty potwierdzające przeprowadzenie szkolenia.
Osoby pracujące na drodze przy ZUD powinny być wyposażone w strój ochrony osobistej tj. odzież i obuwie robocze wg tabeli norm zgodnie z instrukcją, oraz powinny być w czasie pracy obowiązkowo ubrane w strój lub kamizelki koloru pomarańczowego 
z naszytą taśmą odblaskową.

1.5.6.	Ochrona i utrzymanie robót
Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę poszczególnych robót i za wszystkie materiały i urządzenia używane do realizacji robót przy zimowym utrzymaniu od daty wystąpienia niekorzystnych warunków atmosferycznych do daty ustąpienia niekorzystnych warunków atmosferycznych.
Utrzymanie powinno być prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadawalającym stanie przez cały czas trwania sezonu zimowego.

1.5.7	Obowiązujące standardy ZUD
Wykonawca zobowiązuje się do utrzymania przedmiotowych odcinków dróg w standardzie zud określonym w załączniku nr 1 do OST zud zgodnie z Zarządzeniem Nr 32 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 21 września 2017 roku z późniejszymi zmianami.

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania chodników w pasie drogowym wg następujących standardów:

	Godziny
	Opis standardu zimowego utrzymania chodników
	Dopuszczalne odstępstwa od stanu nawierzchni opisanego standardem z określeniem czasu w jakim powinny być usunięte (zlikwidowane)

	
	
	Po ustaniu opadu
	Od stwierdzenia wystąpienia śliskości

	4:00 – 22:00
	Chodnik odśnieżony a śliskość zimowa zlikwidowana na całej szerokości.
	do 4 godz.
	do 4 godz.

	22:00 – 4:00
	Chodnik odśnieżony a śliskość zimowa zlikwidowana na całej szerokości.
	do 6 godz.
	do 6 godz.



W przypadku wystąpienia opadu długotrwałego (ciągłego) Wykonawca zobowiązany jest do rozpoczęcia prac przy odśnieżaniu i zwalczaniu śliskości w trakcie jego trwania w czasie do 5 godzin od rozpoczęcia opadu.


2. MATERIAŁY

2.1. Wymagania ogólne

Sól i chlorek wapnia zakupi Zamawiający a Wykonawca będzie pokrywał koszty zużytych materiałów (sól, chlorek wapnia), piasek Wykonawca zakupi we własnym zakresie.
Sól i chlorek wapnia pozyskane od Zamawiającego mogą być wykorzystywane jedynie na drogach dla których wykonywanie zadań zarządcy drogi spoczywa na Generalnym Dyrektorze Dróg Krajowych i Autostrad. Wykorzystanie materiałów na innych drogach wymaga pisemnej zgody Zamawiającego.

Rozliczenie kosztów zużytych materiałów nastąpi w sposób opisany w punkcie 7.3.

Zamawiający wymaga aby Wykonawca korzystający z wytwornic wodnego roztworu chlorku sodu należących do Zamawiającego do produkcji roztworu używał soli typu DS, a w przypadku magazynowania soli w silosach soli typu DA.

Materiały do zimowego utrzymania dróg będą składowane w punktach z których prowadzone będzie zimowe utrzymanie.


W PZJ dla części zud Wykonawca przedstawi informacje dotyczące używanych materiałów chemicznych i uszorstniających, oraz w razie potrzeby odpowiednie świadectwa badań laboratoryjnych. 

Minimalne wymagane ilości piasku które Wykonawca musi zmagazynować przed sezonem zimowym dla poszczególnych Obwodów Drogowych podano w załączniku nr 1 do OST zud, pkt 1.3.1.

2.2. Inspekcja składowisk materiału oraz wytwórni materiałów i solanek
Składowiska materiałów do ZUD będą podlegały kontroli pod kątem ilości i jakości zmagazynowanego materiału.
Wytwórnie mieszanek materiałów uszorstniających oraz solanek będą podlegały kontroli w zakresie zgodności produkcji i wytwarzania wg norm i zaleceń.
Próbki materiałów i mieszanek mogą być pobierane w celu sprawdzenia ich własności. W trakcie inspekcji wytwórni Zamawiający będzie miał wolny wstęp w dowolnym czasie do tych części wytwórni, gdzie odbywa się produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji zadania oraz będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc ze strony Wykonawcy.

2.3. Składowanie i przechowywanie materiałów
Materiały uszorstniające z dodatkiem środków chemicznych lub same materiały uszorstniające powinny być składowane w pryzmach. Pryzmy należy przykryć plandeką przymocowaną do haków usytuowanych poza krawędzie składowiska.

2.4 Materiały uszorstniające (zakaz stosowania na drogach klasy A i S)
Stosować do uszorstnienia lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu:
· kruszywo naturalne (piasek) przeznaczony do zimowego utrzymania dróg zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Ochronny Środowiska z dnia 27 października 2005 r.
· jednorodne mieszaniny kruszywa i soli drogowej. 
Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno być łamliwe, nie powinno zawierać zanieczyszczeń ilastych - gliniastych. Jednorodność uziarnienia kruszywa zapewnia większą równomierność pokrycia drogi podczas posypywania.


3.SPRZĘT

3.1. Wymagania ogólne
Sprzęt do wykonania robót, jego liczba i wydajność powinna gwarantować jakość określoną w materiałach przetargowych oraz zapewnić wykonywanie zadań w pożądanych terminach. Sprzęt oraz sposób prowadzenia akcji zimowego utrzymania przy zwalczaniu zjawisk zimowych (sporządzony także w formie graficznej) Wykonawca przedstawi w Programie Zapewnienia Jakości dla części zimowej. 
Zwalczanie śliskości na drogach klasy A i S Wykonawca zobowiązany jest prowadzić tylko solarkami. Sprzęt używany do zimowego utrzymania dróg należy utrzymywać w dobrym stanie. Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, nie mogą, zostać dopuszczone do robót.
Wszystkie nośniki sprzętu wykorzystywane przy zimowym utrzymaniu dróg winny odpowiadać warunkom technicznym jakie są wymagane dla pojazdów poruszających się po drogach publicznych i zapewniać należyte wykonanie robót zgodnie OPZ, SST, PZJ oraz pozostałą dokumentacja przetargową. Jednostki te mają być dodatkowo wyposażone w urządzenia służące do monitoringu pracy sprzętu zimowego utrzymania (tj. lokalizator GPS, czujniki posypu i płużenia oraz zestaw komunikacji głosowej). Urządzenia te zapewni firma świadcząca na rzecz GDDKiA w całej Polsce usługę monitoringu pracy sprzętu ZUD. Koszty montażu urządzeń i działania systemu monitoringu pojazdów do zud pokrywa Zamawiający. Wykonawca zobowiązany jest do utrzymania zainstalowanych urządzeń w sprawności technicznej i pokrywania kosztów ewentualnych napraw wynikłych z działań lub zaniedbań Wykonawcy. Urządzenia umożliwiające monitoring pracy sprzętu będą zamontowane na stałe na sprzęcie zimowego utrzymania dróg. Ponadto Wykonawca robót musi utrzymywać i konserwować urządzenia własnym kosztem i staraniem. Czas naprawy urządzeń służących do monitoringu pracy sprzętu zimowego utrzymania nie może być dłuższy niż 48 godzin od momentu zgłoszenia przez Zamawiającego.

3.2	Ilości sprzętu podstawowego
Przystępując do prac Wykonawca musi dysponować minimalną ilością sprzętu podstawowego przypisanego do obwodu drogowego. Minimalne ilości sprzętu podano w załączniku nr 1 do OST zud.

3.3 Warunki jakim powinien odpowiadać sprzęt Wykonawcy do odśnieżania 
i usuwania śliskości

3.3.1 Nośniki i osprzęt

Nośniki pługów średnich i solarek
Nośnikami pługów średnich i solarek mają być pojazdy samochodowe o ładowności minimalnej 10 Mg i o mocy silnika min. 240 KM, wyposażone w zespoloną lampę sygnalizacyjną/ostrzegawczą (belkę świetlną) lub dwie pojedyncze lampy ostrzegawcze umieszczone na dachu, ze światłem żółtym przerywanym. Ładowność nośników pługosolarek musi być dostosowana do wielkości (masy) załadowanej i zatankowanej solarki. Pojazdy musza spełniać normę emisji spalin EURO 3 lub nowszą.

Nośniki pługów średnich
Nośnikami pługów średnich mają być pojazdy samochodowe o ładowności min. 8 Mg i o mocy silnika min. 240 KM, wyposażone w zespoloną lampę sygnalizacyjną/ostrzegawczą (belkę świetlną) lub dwie pojedyncze lampy ostrzegawcze umieszczone na dachu, ze światłem żółtym przerywanym. Pojazdy musza spełniać normę emisji spalin EURO 3 lub nowszą.

Nośniki pługów ciężkich
Nośnikami pługów ciężkich mają być pojazdy samochodowe o ładowności min. 10 Mg i o mocy silnika min. 260 KM, wyposażone w zespoloną lampę sygnalizacyjną/ostrzegawczą (belkę świetlną) lub dwie pojedyncze lampy ostrzegawcze umieszczone na dachu, ze światłem żółtym przerywanym. Pojazdy musza spełniać normę emisji spalin EURO 3 lub nowszą.

Solarki
Solarki muszą mieć ładowności min. 5 m3, pojemność zbiorników na solankę min 1,0 m3, szerokość posypywania minimalnie regulowana w zakresie 2 ÷ 10 m, gęstość posypywania soli drogowej 5 ÷ 40 g/m2 niezależnie od prędkości pojazdu, uruchamianie i sterowanie pracą z kabiny kierowcy, kolor pomarańczowy, żółty lub biały wyposażone w żółte lampy ostrzegawcze umieszczone z tyłu solarki.

Pługi lemieszowe jednostronne do nośnika samochodowego - średnie
Pługi lemieszowe jednostronne do nośników samochodowych mają posiadać odkładnicę z tworzywa sztucznego, sterowanie z kabiny kierowcy (podnoszenie, opuszczanie, skręty w prawo i w lewo) mające zapewnić prawidłowe odśnieżanie pasa drogi o szerokości min. 2,7 m. Odkładnica koloru pomarańczowego lub żółtego. Powinien posiadać odpowiednie oznakowanie i być wyposażony w światła obrysowe

Nośniki pługa średniego ciągnikowego
Ciągniki rolnicze o mocy silnika min. 110 KM wyposażony w zespoloną lampę sygnalizacyjną/ostrzegawczą (belkę świetlną) lub dwie pojedyncze lampy ostrzegawcze umieszczone na dachu, ze światłem żółtym przerywanym.

Pługi lemieszowe jednostronne do ciągników rolniczych
Pługi lemieszowe do ciągników rolniczych z odkładnicą stalową lub z tworzywa sztucznego, ze sterowaniem z kabiny kierowcy zapewniające prawidłowe odśnieżanie pasa drogi o szerokości min. 2,5 m, oznakowany i wyposażony w światła obrysowe.

Pług lemieszowy dwustronny do ciągników rolniczych
Pługi lemieszowe do ciągników rolniczych z odkładnicą stalową, ze sterowaniem z kabiny kierowcy zapewniające prawidłowe odśnieżanie pasa drogi o szerokości min. 3,0 m, oznakowany i wyposażony w światła obrysowe.

Ładowarka kołowa
Ładowarka kołowa o pojemności łyżki min. 2,0 m3, wysokość podnoszenia łyżki min. 4 m i udźwigu co najmniej 2,2 Mg, wyposażona w urządzenia tzw. „widelce” umożliwiające przemieszczanie palet i tzw. „Big-Bagów” z chlorkiem wapnia, wyposażona w pomarańczową lampę ostrzegawczą umieszczoną na dachu, ze światłem żółtym przerywanym. Wyposażona w atestowany system ważenia ładowanych materiałów.

Koparko-ładowarka
Koparko-ładowarka o pojemności łyżki ładowarki 1,0 – 1,8 m3, wyposażona w pomarańczową lampę ostrzegawczą umieszczoną na dachu, ze światłem żółtym przerywanym.

Równiarka
Równiarka wyposażona w odkładnicę stalową z lemieszem stalowym (opcjonalnie na żądanie Zamawiającego gumowym) o mocy silnika min. 120 KM, wyposażona w pomarańczową lampę ostrzegawczą.

3.3.2 	Sprzęt pomocniczy
Do zrywania naboju śnieżnego w zależności od jego grubości należy stosować: 
- równiarki różnych typów z zamontowanym pługiem czołowym dwustronnym
- szczotki mechaniczne montowane na pługach
- pługi lemieszowe wyposażone w specjalne uzębione lemiesze
- odśnieżarki wirnikowe stosować do odśnieżania miejsc przy barierach ochronnych lub innych miejscach trudnodostępnych.
Każdy pojazd używany do zimowego utrzymania musi być wyposażony w ostrzegawczą lampę zespoloną (belka świetlna z 2 lampami błyskowymi) z napisem służba drogowa na dachu pojazdu.

3.4. Sprzęt Zamawiającego
Na czas trwania umowy Zamawiający może nieodpłatnie udostępnić Wykonawcy posiadany sprzęt do zud, a Wykonawca może urządzenia przejąć i użytkować przy wykonywaniu prac związanych z Zimowym Utrzymaniem Dróg na drogach krajowych.
Wykonawca w przeciągu 30 dni od podpisania umowy deklaruje które jednostki sprzęt do zud chce wykorzystywać, deklaracja będzie dotyczyć całego okresu trwania umowy a pozostały sprzęt pozostaje do pełnej dyspozycji GDDKiA i Wykonawca nie będzie rościł do niego praw.
Wykonawca odpowiedzialny jest za zamontowany na pojazdach sprzęt i urządzenia pobrane od Zamawiającego na podstawie protokołu zdawczo – odbiorczego, zapewnienie jego prawidłowej obsługi, wymaganych przeglądów technicznych, olei, smarów, paliwa i innych materiałów eksploatacyjnych oraz wykonania wszelkich ewentualnych napraw, w tym również w zakresie właściwego zabezpieczenia antykorozyjnego. Solarki, piaskarki i pługi będą naprawiane przez wyspecjalizowane serwisy na koszt Wykonawcy.
W czasie trwania umowy po każdym sezonie zimowym Wykonawca oczyszczony i zabezpieczony osprzęt garażuje do następnego sezonu zimowego w miejscu uzgodnionym z Kierownikiem Rejonu.
Po ostatnim sezonie zimowym w terminie 14 dni od wezwania przez Kierownika Rejonu, ale nie później niż do 20 maja Wykonawca zdemontuje sprzęt przekazany przez Zamawiającego - pługi, solarki i piaskarki które sprawne technicznie i zakonserwowane zwróci w miejsce wskazane przez Kierownika Rejonu, musi to być udokumentowane protokółem zdawczo – odbiorczym. Sprawność techniczna przekazywanego sprzętu ma być potwierdzona orzeczeniem technicznym wystawionym przez autoryzowany serwis. Sprzęty zwracany po wykonaniu umowy ma być sprawny technicznie i eksploatacyjnie. W przypadku odstąpienia od umowy przez Zamawiającego z winy Wykonawcy sprzęt Zamawiającego zostanie zwrócony Zamawiającemu przez Wykonawcę w czasie 24 godzin. W przypadku gdy stan sprzętu nie będzie zgony z powyższym zapisem Zamawiający zastrzega sobie prawo wykonania jego napraw na koszt Wykonawcy.

4. TRANSPORT

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie na właściwości przewożonych materiałów i na jakość wykonywanych robót.
Dobór środków transportu powinien gwarantować wykonanie zadań w terminie przewidzianym w umowie. Rodzaje środków transportowych i jego liczbę Wykonawca przedstawi w PZJ.

5. WYKONANIE ROBÓT

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zimowego utrzymania zgodnie ze standardami zimowego utrzymania określonymi Zarządzeniem Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad Nr 32 z dnia 21 września 2017 r. z późniejszymi zmianami oraz z warunkami umowy.

5.1 	Roboty przygotowawcze

5.1.1	Harmonogram robót
Wykonawca winien stosować się każdego roku do harmonogramu prac przygotowawczych do zud, w którym uwzględnione zostały następujące terminy:
20.09 - przedłożenie do akceptacji Program Zapewnienia Jakości (część zud),
10.10 - dokonanie szkolenia pracowników z zakresu BHP i techniki prowadzenia zud,
15.10 – wykazanie przygotowania 100% pługosolarek, pługopiaskarek i ładowarek oraz wytwornicy wodnego roztworu chlorku sodu,
30.10 - wykazanie 50% przygotowania pługów,
10.11 - wykazanie przygotowanego pozostałego sprzętu do zud, 
10.11 - całkowite zakończenie prac przygotowawczych do zud,
Ustawienie zasłon przeciwśnieżnych – zależnie od warunków pogodowych, termin ustalony każdego roku z Zamawiającym.

5.1.2 Ustawienie i zdjęcie zasłon przeciwśnieżnych (siatki przeciwśnieżnej)
Wykonawca samodzielnie decyduje o ilości i miejscach ustawienia siatki przeciwśnieżnej Zamawiający wymaga jednak aby w każdym sezonie zimowym zostało ustawione minimum 10 000 m zasłon dla każdego zadania.
Zamawiający w załączniku nr 1 do OST zud wskaże miejsca w których w latach ubiegłych ustawiano zasłony przeciwśnieżne.
Zamawiający protokolarnie przekaże Wykonawcy na cały okres trwania umowy posiadaną przez siebie siatkę i kołki, po ostatnim sezonie zimowym Wykonawca zwróci Zamawiającemu siatkę i kołki w takiej samej ilości jaką przejął.
Ustawienie i zdjęcie zasłon przeciwśnieżnych będzie odbywać się w sposób zgodny z SST D - 10.10.01a ZASŁONY PRZECIWŚNIEŻNE PRZY DRODZE

5.1.3 Przygotowanie sprzętu
Sprzęt przed sezonem zimowym powinien być przygotowany w sposób zgodny z SST 
D – 10.10.01b ODŚNIEŻANIE DROGI i D - 10.10.01c ZAPOBIEGANIE POWSTAWANIU I LIKWIDACJA ŚLISKOŚCI ZIMOWEJ
W trakcie wykonywania oceny gotowości Wykonawcy do sezonu zimowego zgodnie z pkt 5.1.1 Zamawiający może zażądać próby pracy załadowanego i zatankowanego w roztwór NaCl sprzętu.
[bookmark: _GoBack]

5.1.4 Punkty kierowania pracami ZUD
Wykonawca ma obowiązek zorganizowania punktów zimowego utrzymania dróg na odcinkach wyznaczonych przez Zamawiającego, które umożliwią realizację usługi oraz kontrolę nad przebiegiem prac związanych z utrzymaniem dróg w wymaganych standardach. Winien zapewnić dyżurnych, którzy z powyższych punktów będą kierować i koordynować akcją zud oraz będą przekazywać informacje o warunkach przejezdności dróg do Zamawiającego. Wykonawca zobowiązany jest do pełnienia całodobowych dyżurów w bazie centralnej Rejonu i Obwodach Drogowych (punktach zud) przez cały okres trwania sezonu zimowego. Kierownik Rejonu zastrzega sobie możliwość zmiany terminów pełnienia dyżurów w przypadku zmian warunków atmosferycznych oraz zwolnienia Wykonawcy z obowiązku pełnienia dyżurów na Obwodach Drogowych w przypadku wystąpienia korzystnych warunków atmosferycznych.
Zamawiający umożliwi posiadanie dostępu do programów komputerowych (wskazanych przez Zamawiającego) do gromadzenia i przekazywania informacji ZUD. Zapewnienie dostępu do pozostałych narzędzi informatycznych niezbędnych do prowadzenia dyżurów zud leży po stronie Wykonawcy.
Wykonawca w porozumieniu z Przedstawicielem Zamawiającego wyposaży i przedstawi do akceptacji Zamawiającemu punkt kierowania pracami ZUD wyposażone w:
· zaplecze socjalne dla pracowników,
· środki łączności przewodowej lub bezprzewodowej,
· wykazy telefonów wykonawców robót,
· harmonogram dyżurów,
· wykaz pracowników, przypisanych do poszczególnych punktów ZUD, a w szczególności dyżurnych (którzy nie mogą równocześnie być kierowcą lub operatorem sprzętu),
· zestawienie sprzętu i materiałów,
· harmonogram dyżurów Wykonawcy ZUD,
Zamawiający zabezpieczy Wykonawcy stanowisko komputerowe z programem dla obsługi informatycznej w bazie centralnej Rejonu lub punkcie zud. Pozostałe wyposażenie pomieszczeń do ZUD zapewni Wykonawca.

Obsadę dyżurujących w Rejonach/Obwodach Drogowych stanowią osoby posiadające udokumentowane doświadczenie minimum dwóch sezonów zimowych przy kierowaniu i/lub udziale w akcji zimowego utrzymania dróg i przeszkolone w zakresie prowadzenia robót przy zimowym utrzymaniu dróg (odśnieżaniu dróg i usuwaniu śliskości zimowej).
Każda osoba zgłoszona do pełnienia funkcji Dyżurnego wymaga pisemnej akceptacji Kierownika Rejonu.

Obowiązki osób dyżurujących:
a) kierowanie pracą przy odśnieżaniu dróg,
b) kierowanie pracą przy zapobieganiu i usuwaniu śliskości na drogach,
c) kierowanie akcją zimowego utrzymania dróg tak aby zachowane były standardy zud opisane w Zarządzeniu Nr 32 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 21 września 2017 roku w sprawie standardów zimowego utrzymania dróg krajowych, dla których zarządcą jest Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad (wraz z późniejszymi aktualizacjami),
d) każdorazowe powiadamianie przedstawiciela Zamawiającego o rozpoczęciu robót zud,
e) kontrola stanu nawierzchni dróg i pracy sprzętu,
f) racjonalne dysponowanie sprzętem w odniesieniu do administrowanych odcinków dróg krajowych danego Obwodu Drogowego, wg obowiązujących standardów zimowego utrzymania dróg,
g) rozliczanie po każdym dyżurze pracy sprzętu oraz materiałów do zud,
h) znajomość i stosowanie dawek środków chemicznych zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 27.10.2005 r (Dz. U. z 2005 r. Nr 230, poz. 1960. wraz z późniejszymi zmianami),
i) wykonywanie doraźnych poleceń Dyrekcji Oddziału, Kierowników Rejonów i pracowników Punktu Informacji Drogowej w GDDKiA O/WA,
j) prowadzenie niezbędnej dokumentacji dotyczącej akcji zimowego utrzymania dróg, na podstawie której będzie można określić jej przebieg, podjęte czynności, pracę sprzętu, utrudnienia na drogach powstałe w trakcie zmiany oraz inne zdarzenia mające wpływ na sytuacje występujące na drogach,
k) przekazywanie meldunków z przebiegu zimowego utrzymania dróg, w tym przy pomocy programu ZimaWin oraz informacji o utrudnieniach do Punktu Informacji Drogowej w GDDKiA O/WA. Częstotliwość i godziny przekazywania informacji, nadawania meldunków (komunikatów) mogą się różnić w rożnych sezonach zimowych i Wykonawca każdorazowo będzie informowany o takiej zmianie,
l) znajomość obsługiwanej sieci dróg,
m) znajomość i umiejętność obsługi programów komputerowych, m.in. ZimaWin, Utrudnienia,
n) przekazywanie informacji o zdarzeniach drogowych do PID Oddziału, Kierownika Rejonu oraz służb ratowniczych – Policja, Państwowa Straż Pożarna oraz innych podmiotów w zależności od zaistniałych okoliczności.
o) korzystanie z osłony meteorologicznej.

5.2	Patrolowanie
W okresie zimowym patrolowanie dróg odbywa się z taką samą częstotliwością jak w pozostałej części roku z przekazaniem dyżurnemu zud informacji o stanie nawierzchni. W trudnych warunkach zimowych należy przewidzieć ciągłe patrolowanie wg potrzeb.

5.3 Gotowość do ZUD
W przypadku wystąpienia niekorzystnych warunków atmosferycznych wymagających podjęcia pracy w zakresie ZUD poza okresem zimowym Wykonawca samodzielnie po potwierdzeniu przez Zamawiającego podejmie działania mające na celu likwidację skutków warunków zimowych. 

5.4 Odśnieżanie
Odśnieżanie ma na celu usunięcie śniegu z wszystkich elementów pasa drogowego między innymi: jezdni, poboczy, chodników, ścieżek rowerowych obiektów mostowych, przejść podziemnych, zatok autobusowych wraz z peronem, parkingów itp..
Do odśnieżania dróg używa się opłużonych pojazdów samochodowych, równiarek oraz innego sprzętu i maszyn przystosowanych do w/w prac.
Odśnieżanie dróg powinno odbywać się w sposób zgodny z SST D – 10.10.01b ODŚNIEŻANIE DROGI

5.4.1 Odśnieżanie obiektów inżynierskich
Odśnieżanie obiektów inżynierskich odbywa się jednocześnie podczas prac prowadzonych na danym ciągu drogowym. Śnieg zalegający na obiekcie powinien być zebrany i ewentualnie wywieziony. Niedopuszczalne jest zsypywanie śniegu na chodniki, tory kolejowe, drogi, place itp. Należy udrożnić urządzenia odwadniające obiektów mostowych i wiaduktów poprzez usuwanie lodu z wpustów i gzymsów. Prędkość odśnieżania powinna być tutaj obniżona.

W ramach utrzymania zimowego obiektów inżynierskich należy uwzględnić:
· usuwanie śniegu i oblodzeń z jezdni w obszarze wpustów odwadniających i urządzeń dylatacyjnych
· usuwanie śniegu poza obiekt  z pobocza technicznego wyniesionego
· usuwanie śniegu poza obiekt z pobocza technicznego wyniesionego ograniczonego ekranami lub osłonami
· usuwanie śniegu i oblodzeń wzdłuż krawężnika,
· usuwanie śniegu i oblodzeń ze ścieków poziomych na obiekcie
· usuwanie śniegu i oblodzeń  ze schodów skarpowych, podestów i przejść do łożysk
· usuwanie śniegu z dojść do schodów skarpowych
· usuwanie śniegu na długości dojść od schodów skarpowych do pobocza technicznego utwardzonego
· usuwanie śniegu z przejścia przez bariery przy schodach skarpowych
· usuwanie śniegu z przejścia przez bariery w celu dostępu do podpór wiaduktu nad drogą główną
· usuwanie śniegu i oblodzeń ze stref chodnikowych
· czyszczenie systemów odwadniających (kratek, osadników, kolektorów) i urządzeń dylatacyjnych z zalegającego piasku sypanego w czasie akcji zimowej,
· usuwanie sopli lodu.

Wyżej wymienione zabiegi muszą zapewnić ciągłą drożność systemów odwadniających obiekt oraz sprawność urządzeń dylatacyjnych. 
Zimowe utrzymanie obiektów inżynierskich znajdujących się nad drogami klasy A i S winno być wykonywane zgodnie ze standardami w jakich utrzymywana jest droga w ciągu, której znajduje się dany obiekt inżynierski.

5.5 	Zwalczanie śliskości zimowej
Standardy ZUD opisane w zarządzeniu Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad w sprawie zasad zimowego utrzymania dopuszczają odstępstwa od stanu nawierzchni opisanego standardem. Przewidziane przedziały czasowe dla zlikwidowania zimowego zjawiska są czasami maksymalnymi. Zamawiający może żądać od Wykonawcy podjęcia działań natychmiastowego usuwania i zwalczania zjawisk zimowych w tym również działań profilaktycznych.

Zapobieganie i zwalczanie śliskości powinno odbywać się w sposób zgodny z SST D - 10.10.01c ZAPOBIEGANIE POWSTAWANIU I LIKWIDACJA ŚLISKOŚCI ZIMOWEJ

5.6	Wywóz śniegu
Wywożenie śniegu z miejsc zalegania w ilości utrudniającej ruch pieszych i samochodów oraz powodujący ograniczenie możliwości odśnieżania (zaleganie śniegu na pasie rozdziału) i ograniczenie widoczności winno odbywa się natychmiast po stwierdzeniu faktu przez patrol Wykonawcy lub uczestnika ruchu (chodniki, obiekty mostowe itp.). Do załadunku należy użyć ładowarek, koparek, śniegoładowarek, a do wywozu samochodów samowyładowczych. Zorganizowanie miejsca wywozu śniegu należy do Wykonawcy. Za organizację i bezpieczeństwo ruchu w miejscu załadunku odpowiada Wykonawca.

5.6 Prace porządkowe po zakończeniu prac związanych z ZUD

5.6.1 Porządkowanie magazynów i składowisk
Po zakończeniu sezonu ZUD nie zużyte materiały uszorstniające, środki chemiczne przechowywane w magazynach i na placach muszą zostać uporządkowane, spryzmowane i przykryte plandekami. Prace te wykonuje Wykonawca robót w terminie do 30 kwietnia danego roku.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Program Zapewnienia Jakości zud (PZJ)
Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedłożenie do akceptacji Rejonu, Programu Zapewnienia Jakości zud, w którym przedstawi on zamierzony sposób wykonywania robót zimowego utrzymania dróg, możliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót zgodnie z Wymaganiami Zamawiającego. Program Zapewnienia Jakości musi być przedłożony do akceptacji do 20 września każdego roku. Zamawiający w terminie do 14 dni zaakceptuje przedłożony PZJ lub zgłosi do niego uwagi. W przypadku zgłoszenia uwag Wykonawca w przeciągu 5 dni złoży poprawiony dokument.

Program Zapewnienia Jakości winien zawierać:
a) organizację wykonywania prac, terminy i sposoby prowadzenia prac,
b) wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie,
c) wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania prac, ze szczególnym uwzględnieniem rozmieszczenia tych osób. Osoby te będą przekazywały Zamawiającemu dane o stanie dróg, panujących warunkach oraz sprzęcie, który bierze udział w pracach zud wraz z numerami telefonów do kontaktu,
d) sposób przygotowania informacji o stanie dróg, warunkach pogodowych, gotowości i pracy sprzętu i innych danych dotyczących zud. Przekazywanie informacji musi opierać się o programy komputerowe zgodne z programami używanymi i udostępnionymi przez Zamawiającego,
e) system kontroli jakości wykonywanych robót,
f) wykaz sprzętu Wykonawcy oraz jego rozmieszczenie na drogach i odcinkach dróg z podziałem na pługi i pługo-solarki wraz z przypisaną obsadą kadrową,
g) wykazy punktów zud z określeniem miejsca stacjonowania jednostek sprzętowych, wskazanych przez Zamawiającego, gotowych do prowadzenia zud,
h) rodzaje i ilość środków chemicznych oraz materiałów uszorstniających zgromadzonych w punktach zud,
i) plan pracy sprzętu z podziałem na:
a. odśnieżanie
b. posypywanie ciągłe (całej sieci dróg)
c. posypywanie miejsc szczególnie narażonych na występowanie śliskości (np. obiekty mostowe, inne miejsca newralgiczne)
d. Plan pracy sprzętu zawiera cześć tabelaryczną i graficzną (trasówki pracy sprzętu). Planując pracę przy odśnieżaniu i posypywaniu ciągłym należy rozplanować pracę wszystkich nośników samochodowych (pługo-solarki i/lub pługi) przypisanych do danego obwodu drogowego. Sposób pracy sprzętu przedstawiony w PZJ jest wiążący w trakcie trwania sezonu zimowego a nieprzestrzeganie go będzie skutkować naliczeniem kar umownych.

6.2. Zasady kontroli jakości robót
Wykonawca jest odpowiedzialny za kontrolę i sposób prowadzenia prac.

6.2.1 Kontrola sprzętu do zimowego utrzymania dróg
Możliwości techniczne sprzętu podane przez producenta w dokumentacji techniczno -ruchowej powinny być utrzymywane przez cały okres jego użytkowania. Wymaga to kontroli i regulacji dla osiągnięcia technologicznych założeń przy pracach ZUD.
Zamawiający dokonując kontroli sprzętu do zud (przed i w trakcie trwania sezonu zimowego) wymaga podstawienia całego kontrolowanego sprzętu do przypisanego obwodu drogowego a w trakcie kontroli wymaga sprawdzenia sprawności działania nośnika i osprzętu z symulacją pracy włącznie.
 

6.2.2 	Kontrola jakości prac przy usuwaniu śliskości i odśnieżaniu
Przedstawiciel Zamawiającego przeprowadza wyrywkową kontrolę szerokości i długości sypania. Kontrola odbywa się w ciągu 2-3 godzin od wykonania pracy, jeżeli warunki pogodowe nie wykazują tendencji do zmian.
Kontrola sprawowana przez Zamawiającego nie zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialności za własny dozór i jakość prowadzonych prac.

6.3. Pobieranie próbek materiałów do ZUD
Badania materiałów do zud będą przeprowadzane zgodnie z Zarządzeniem Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 5 września 2017 roku 
w sprawie wprowadzenia "Wytycznych zimowego utrzymania dróg".




6.4. Badania i pomiary
Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm i poszczególnych SST.
Wyniki Wykonawca przedstawi na piśmie Zamawiającemu do akceptacji.

6.5. Dokumenty

6.5.1 Dziennik przebiegu dyżuru i pracy sprzętu przy zimowym utrzymaniu dróg 
Dziennik przebiegu dyżuru i pracy sprzętu przy zimowym utrzymaniu dróg są dokumentami obowiązującymi Zamawiającego i Wykonawcę w okresie od przekazania robót zimowego utrzymania dróg (z wykazem dróg podlegających temu utrzymaniu) Wykonawcy do końca okresu umowy.
Odpowiedzialność za założenie i prowadzenie Dzienników spoczywa na Wykonawcy.
Zapisy w dziennikach będą prowadzone na bieżąco i dotyczyć będą przebiegu zimowego utrzymania, pracy sprzętu oraz stanu osiągniętego standardu zimowego utrzymania. Każdy zapis w tym dzienniku winien być opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby dokonującej wpisu, z podaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. Zapisy powinny być prowadzone w sposób czytelny, trwały, jeden pod drugim, bez przerw. Załączone do dziennika protokoły i inne dokumenty winny zostać odpowiednio ponumerowane i opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i przedstawiciela Zamawiającego.
Do dzienników należy wpisywać w szczególności:
· terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót,
· polecenia i uwagi przedstawiciela Zamawiającego,
· daty i powód zarządzenia wstrzymania robót,
· stan pogody, temperaturę powietrza, stan nawierzchni (zud)
· codzienną dokumentację pracy sprzętu przy zwalczaniu/usuwaniu śliskości i odśnieżaniu,
· codzienną informację o czasookresie wykonania standardu zud dla każdej drogi,
· informacje o dawkach zastosowanych środków do zapobiegania/zwalczania śliskości i środków uszorstniających,
· informacja o ilości zużytych środków do zapobiegania/zwalczania śliskości i środków uszorstniających,
· inne istotne informacje o przebiegu zimowego utrzymania,
· informacje o zdarzeniach drogowych.
Wzory tabel do dzienników i forma prowadzenia zostaną przekazane Wykonawcy po zatwierdzeniu PZJ do zud. Dzienniki mogą być prowadzone w formie papierowej jak i elektronicznej.
W przypadku stosowania elektronicznej wersji dzienników dyżuru i pracy sprzętu przy zimowym utrzymaniu dróg, każda strona po zakończonym dyżurze musi być ponumerowana, wydrukowana i podpisana przez osoby przebywające na dyżurze i/lub kierującej akcją zud. Po zakończeniu miesiąca wszystkie te strony muszą zostać połączone w sposób uniemożliwiający usunięcie lub podmianę strony, zaplombowane.

Decyzje Przedstawiciela Zamawiającego wpisane do dziennika zimowego utrzymania Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem przyjęcia lub zajęciem stanowiska.

6.5.2 Przechowywanie dokumentów
Dokumenty prac powinny być przechowywane w miejscu odpowiednio zabezpieczonym. Wszelkie dokumenty związane z wykonaniem prac zimowego utrzymania dróg ustalonych Kontraktem winny być udostępnione dla Zamawiającego.
Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów robót winno zostać pilnie odtworzone w formie zgodnej z prawem.
Po zakończeniu każdego sezonu zimowego dokumentacja dotycząca zimowego utrzymania sporządzona w trakcie trwania sezonu będzie przekazana Zamawiającemu.



7. USTALENIA EKONOMICZNE

7.1 Rozliczanie prac
Należność za prace zimowego utrzymania wykonywane w ramach utrzymania rutynowego zgodnie z punktem 1.3 będą wypłacane Wykonawcy w równych miesięcznych częściach przez okres trwania umowy.

7.2 Zaplecze Zamawiającego
Zamawiający może udostępnić Wykonawcy pomieszczenia biurowo-socjalne,  oraz pomieszczenia z wytwornicami solanki i zbiornikami zlokalizowanymi na terenie Obwodów Drogowych zgodnie z wykazem zawartym w punkcie 1.2.2 załącznika nr 1 do OST zud utrzymanie rutynowe.
Za udostępnienie pomieszczeń Wykonawca nie ponosi opłat na rzecz Zamawiającego.:
Pomieszczenia zostaną przekazane Wykonawcy na podstawie protokołu przekazania stanowiącego załącznik nr 3 do umowy.
Wykonawca zobowiązuje się użytkować wszystkie obiekty należące do Zamawiającego, maszyny i urządzenia zlokalizowane na terenie OUS/OUD w sposób odpowiadający ich przeznaczeniu przy przestrzeganiu przepisów prawa w zakresie ochrony ppoż., prawa budowlanego, bhp oraz ochrony mienia. 
Wykonawca zobowiązuje się do dokonywania niezbędnych napraw i prac remontowych obiektów budowlanych OUS/OUD, maszyn i urządzeń i zachowania ich w stanie nie pogorszonym i umożliwiającym dalszą eksploatację. Na koniec trwania kontraktu urządzenia i maszyny mogą nosić ślady zużycia wynikające z ich prawidłowej eksploatacji. Stan obiektów zostanie oceniony w ostatnim roku użytkowania przez komisje składającą się z przedstawicieli Zamawiającego i Wykonawcy. Na podstawie tej ekspertyzy budynki i pomieszczenia zostaną wyremontowane (odnowione) przez Wykonawcę przed końcem trwania umowy, tak aby mogły zostać przekazane w stanie niepogorszonym.
Zamawiający zastrzega sobie prawo przeprowadzania wyrywkowych i okresowych kontroli obiektów, maszyn i urządzeń przy udziale przedstawicieli Wykonawcy. 
Wykonawca nie może dokonywać istotnych zmian bez zgody Zamawiającego. Ewentualne zmiany lub modernizacje mogą być czynione za zgodą Zamawiającego na koszt Wykonawcy bez prawa dochodzenia zwrotu poniesionych nakładów.
W przypadku stwierdzenia zaistnienia istotnych zmian nie uzgodnionych z Zamawiającym, Wykonawca dokona wszelkich napraw i remontów na własny koszt. 
W przypadku niewykonania tych robót Zamawiający zleci je innej firmie a kosztami obciąży Wykonawcę.
Wykonawca nie ma prawa oddawania części lub całości obiektów OUS/OUD na podstawie umowy najmu lub dzierżawy osobom trzecim oraz wykonywania działalności nie związanej z kontraktem.

7.3 Materiały do zud
Wykonawca pokrywa koszty faktycznie zużytych w danym miesiącu materiałów. Opłata za zużyte materiały będzie określona w comiesięcznym protokole rozliczeniowym. Za zużyte materiały Zamawiający wystawi Wykonawcy fakturę VAT z terminem płatności do 14 dni. W celu potwierdzenia faktycznie zużytej ilości soli Zamawiający ma prawo dokonać kontrolnego ważenia soli znajdującej się w magazynach przed i po sezonie zimowym. 
W przypadku wystąpienia różnicy w ilości zużytej soli między wynikami ważenia i ilościami wynikającymi z dobowych raportów zużycia w trakcie sezonu zimowego rozliczenie różnicy należności za zużytą sól nastąpi w najbliższym comiesięcznym protokole rozliczeniowym.

Zamawiający gwarantuję następujące stawki za 1 Mg materiałów do zimowego utrzymania dróg:

1. Dla zadania: nr 1 – Rejon w Mińsku Mazowieckim
· sól drogowa DR – 276,90 zł netto,
· sól DS. – 369,00 zł netto,
· chlorek wapnia – 1020,00 zł netto,

2. Dla zadania: nr 2 – Rejon w Mławie
· sól drogowa DR – 249,00 zł netto,
· sól DS. – 365,00 zł netto,
· chlorek wapnia – 1020,00 zł netto,

3. Dla zadań: nr 3 – Rejon w Radomiu i nr 4 – Rejon w Zwoleniu
· sól drogowa DR – 274,90 zł netto,
· sól DS. – 369,00 zł netto,
· chlorek wapnia – 1020,00 zł netto,


8. PRZEPISY ZWIĄZANE

1. Zarządzenie Nr 32 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 21 września 2017 roku w sprawie standardów zimowego utrzymania dróg krajowych, dla których zarządcą jest Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad
(z późniejszymi zmianami)
2. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 października 2005r w sprawie rodzajów i warunków stosowania środków, jakie mogą być używane na drogach publicznych oraz ulicach i placach. (Dz. U. 2005 Nr 230 poz. 1960)
3. Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2007 Nr 19 poz. 115 z późniejszymi zmianami).
4. Ustawa z dnia 29.01.2004r. – Prawo zamówień publicznych Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 ze zm.
5. Zarządzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 5 września 2017 roku w sprawie wprowadzenia "Wytycznych zimowego utrzymania dróg".
6. OST D-10.10.01a Zasłony przeciwśnieżne przy drodze.
7. OST D-10.10.01b Odśnieżanie drogi.
8. OST D-10.10.01c zapobieganie powstawaniu i likwidacja śliskości zimowej.

