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EUROPROJEKT

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Olsztynie
10-083 Olsztyn, ul. Warszawska 89

PROJEKT WYKONAWCZY

wRozbudowa drogi krajowej Nr 7 na odcinku od Wezta Elblqg-
Wschod do miejscowosci Kalsk”

- OBIEKTY MOSTOWE —
PRZEJSCIE PODZIEMNE PG-20

Obiekt usytuowany jest na terenie Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, Gminy Miasta Elblgg,
Powiatu Elblgskiego: w Gminie Elblqg oraz w Gminie Paslek

DZIALKI PASA DROGOWEGO DROGI KRAJOWEJ NR 7:
Miasto Elblag, dzialki nr: obreb 24: 131/4, 134/1.

Gmina Elblag, dzialki nr:
obreb Gronowo Gorne: 71/2, 38/4, 37/7, 36/13, 36/15, 36/17, 36/19, 35/5, 34/5, 33/2, 32/2, 30/1, 31/2, 74/2, 75/2, 42, 39/4, 34/6, 35/7, 40/11, 40/9,

40/7, 36/22, 41/6, 41/1, 37/5, 37/9, 37/3, 38/1, 30/3, 29/2, 28/6, 28/8, 27/7, 27/9, 26/2, 25/6.
obreb Nowina: 2/21, 2/23, 1, 56/1, 2/25, 2/27, 2/31, 2/14, 7/5, 2/33, 2/35, 2/29, 6/1, 60/1, 25/1, 63/1, 31/1, 27/3, 27/5, 61/1, 28/5, 32/1, 29/5, 29/3,
30/1, 49/1, 64/1, 50/1, 1/1, 2/1, 32/1, 3/5, 3/7, 4/3, 52/10, 5/2, 41/2, 6/2, 52/1, 52/16, 56/2, 52/18, 52/14, 6/4, 52/12, 55/27, 31/1, 55/29, 53/2, 53/4,
65/1, 56/4, 53/3.
obreb Komorowo Zulawskie: 154/1, 70/4, 71/4, 72/11, 72/9, 74/4, 129/6, 129/4, 130/6, 130/8, 131/2, 132/9, 132/11, 139, 132/13, 156/1, 140/5,
147/1, 156/2, 149/2, 150/2, 151/2, 152/2, 153/2, 154/2, 148/2, 128/3, 155/2, 164/6, 275/6, 166/1, 167/4, 175/2, 191/1, 190/2, 189/2, 188/4, 187/7.
obreb Pilona: 1/4, 2/5, 3/5, 14/2, 5/2, 6, 12/5, 50/5, 7, 51/7, 52/5, 13, 8, 9/1, 9/2, 53/4, 1/2.
obreb Myslecin: 1/18, 1/15, 1/9, 1/10, 1/11, 1/12, 1/14, 1/8, 17/2, 62/4, 62/1, 51/2, 52/35, 52/32, 66/2, 53/1, 11/1, 69/1, 4/2, 4/3, 18/3, 20/1, 6/3,
7/1, 6/5.
obreb Pasieki: 53/1, 53/3.
obreb Bogaczewo: 30/1, 82/5, 32/1, 72/3, 102/1, 103/1, 83/2, 103/3, 84, 83/1, 76/2, 82/2, 82/3, 107/2, 102/3, 115/1, 33/1, 34/4, 34/1, 35/1, 35/4,
115/3,124/2, 117/2, 118/2, 119/2, 120/2.
Gmina Paslek, dzialki nr:
obreb Aniolowo: 206, 205/1, 99/3, 99/2, 99/9, 103/2, 89/2, 90/4, 90/2, 91/2, 204/2.
obreb Zielony Grqd: 88/2, 36/2, 41/2, 40/2, 39/2, 38/2, 4/2, 31/2, 42/2, 48/2, 49/2, 50/2, 84/2, 83/2, 86/2, 82/2, 47/2, 85/2, 81/2, 80/2, 75/3, 97/2,
87/2, 105/2, 106, 107/2, 108/2, 114/2, 127/2, 128/4, 4/2, 3372/2, 6/54, 129/2, 130/8, 24/4, 3372/3, 3/2, 6/53, 7/4, 24/2, 11/9.
obreb Marianka: 5/2, 6/2, 5/3, 8/2.

DZIALKI OBJETE ZAKRESEM ROBOT POZA PASEM DROGOWYM DROGI KRAJOWEJ NR 7:
Gmina Elblag, dzialki nr:
obreb Gronowo Gorne: 68,72, 24, 23, 22, 182, 37/4.
obreb Nowina: 70/2, 69, 66.
obreb Komorowo Zulawskie: 73/1, 156/3, 168, 172, 173, 174, 177/2, 187/6, 140/4, 149/1, 75.
obreb Myslecin: 18/4, 20/2, 19/1, 18/2, 8.
obreb Bogaczewo: 30/2, 76/1, 105, 87, 122, 121, 30/11, 72/1.
Gmina Paslek, dzialki nr:
obreb Aniotowo: 99/5, 100, 199
obreb Zielony Grqd: 2, 47/1, 70, 132, 23, 97/3, 104, 3/1, 12, 104.

DZIALKI CZASOWO ZAJETE:

Gmina Elblag, dzialki nr:
obreb Gronowo Gorne: 51, 34/4, 80.
obreb Nowina: 7/3, 7/6, 2/30, 52/13, 53/5, 52/15, 52/19.
obreb Komorowo Zulawskie: 70/3, 72/10, 188/5, 179/1.
obreb Pilona: 14, 53/1.
obreb Myslecin: 17/1, 2/1, 2/2, 2/4, 2/6, 2/9, 2/11, 52/34, 53/2, 9.
obreb Bogaczewo: 115/2, 86.
Gmina Paslek, dzialki nr:
obreb Aniotowo: 99/8.
obreb Zielony Grqd: 6/10, 6/52, 108/1, 42/3, 46, 42/1.
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DZIALKI OBJETE REMONTEM (istniejqca droga nr 7):
Miasto Elblag, dzialki nr: obreb 24: 128, 129, 131/1.
Gmina Elblag, dzialki nr:
obreb Komorowo Zulawskie: 27/1, 72/2, 73/2, 74/2, 128/1, 128/3.
obreb Pilona: 10/2, 1/2, 2/2, 3/2, 11/2, 4/2, 12/2, 50/2, 51/2, 54/2, 26.
obreb Myslecin: 62/3.
obreb Bogaczewo: 72/2.
Gmina Paslek, dzialki nr:
obreb Aniolowo: 74.
obreb Zielony Grad: 130/4, 24/3.

Zespol autorski:

Funkcja Imig¢ i nazwisko Nr uprawnien Podpis

Wspolauto.r mgr inz. Michat Sobaszek
opracowania

150/Gd/99 o

Projektant mgr inz. Witold Kosecki specjalnos¢ L%Z
konstrukcyjno - budowlana

Sprawdzajacy | mgr inz. Lucjan Malinowski KBUla-2126/585/66

spec. mosty

Gdansk, 2007
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ZAWARTOSC PROJEKTU WYKONAWCZEGO

,,Rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Elblag-Kalsk
PG-20

CZESC OPISOWA:

Opis techniczny

CZESC RYSUNKOWA:

Rys. 08.0.0. Orientacja
Rys. 08.1.1. Rysunek ogolny

Rys. 08.2.1. Geometria-widok z gory i przekrdj poziomy nad fundamentem
Rys. 08.2.2. Geometria - przekroje
Rys. 08.2.3. Geometria - szczegodly

Rys. 08.3.1. Plan fundamentowania

Rys. 08.4.1. Zbrojenie fundamentu

Rys. 08.4.2. Zbrojenie $ciany i skrzydta w osi nr ‘10’strona poétnocna
Rys. 08.4.3. Zbrojenie $ciany i skrzydta w osi nr 20’ strona poétnocna
Rys. 08.4.4. Zbrojenie Sciany i skrzydta w osi nr ‘10’ strona potudniowa
Rys. 08.4.5. Zbrojenie $ciany i skrzydta w osi nr ‘20’ strona potudniowa
Rys. 08.4.6. Zbrojenie ustroju no$nego strona potnocna

Rys. 08.4.7. Zbrojenie ustroju no$nego strona potudniowa

Rys. 08.5.1. Geometria i zbrojenie plyt przejsciowych

Rys. 08.6.1. Geometria i zbrojenie kap mostowych
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Europrojekt Gdansk Sp. z o.o. Opis techniczny

1.0.

2.0.

3.0.

OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przejscia podziemnego PG-20
pod droga ekspresowa nr 7 w km 92+443.36
na odcinku od Wezla Elblag Wschod do m. Kalsk

Podstawa opracowania.

Podstawa opracowania projektu jest umowa nr GDDKiA-O/OL.-8B-4111-06/04
zawarta w dn. 21.04.2004 roku w Olsztynie pomigdzy Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i1 Autostrad oddzial w Olsztynie, al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn a
Europrojekt Gdansk Sp. z 0.0. z siedzibag w Gdansku.

Przeznaczenie i program uzytkowy.

Projektowane przej$cie podziemne PG-20 zlokalizowane jest pod droga
ekspresowa nr 7. Tunel umozliwia bezkolizyjne przejscie pieszych pod droga. Przejscie
zaprojektowano dla obstugi gospodarstw rolnych znajdujacych si¢ po obu stronach
nowoprojektowanej trasy drogi ekspresowej nr 7. PrzejScie podziemne umozliwia

przenoszenie obciazen dla klasy A oraz pojazdu STANAG 150.

Wykorzystane materialy.

e PN - 85/S - 10030 - "Obiekty mostowe. Obciazenia".

e PN - 82/S - 10052 - "Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie".

e PN -91/S-10042 - "Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1 sprezone.

Projektowanie".
e PN -81/B - 03020 - "Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie".

e “Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r, w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie”.

e "Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych" opracowane przez Generalna

Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie, w maju 1994r.
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4.0.

5.0.

Warunki gruntowe.

4.1. Budowa geologiczna.

W miejscu planowanej inwestycji pod powierzchnia terenu lokalnie wystgpuje
warstwa humusu lub nasypéw niekontrolowanych (grunty te sa nieprzydatne dla potrzeb
posadowienia obiektu). Rzezba terenu byla ksztaltowana dziatalnos$cia akumulacyjna
ladolodu 1 wod roztopowych w czasie zlodowacenia pdinocno-polskiego oraz
zaladowywania delty Wisty.

Z nawierconych gruntéw wydzieli¢ mozna utwory organiczne w postaci torfow
stabo roztozonych, utwory organiczne w postaci namutow pylastych migkkoplastycznych
oraz grunty niespoiste w postaci piaskdw drobnych $redniozaggszczonych.

Srednia gteboko$é przemarzania gruntéw na rozpatrywanym terenie wynosi okoto
1,00m ppt.

Na obszarze badan stwierdzono wystgpowanie jednego poziomu wody
podziemnej o zwierciadle napigtym i swobodnym. Woda gruntowa jest agresywna w
stosunku do betonu — przekroczenie odczynu i amoniaku. Stabilizacja wody nastgpowata
na rz¢dnych od 1,1m npm do 1,2m npm. Potozenie zwierciadta wod podziemnych moze
si¢ zmieni¢ w stosunku do poziomu wykazanego w dokumentacji.

Doktadne parametry geotechniczne gruntow znajduja si¢ w dokumentacji

geotechnicznej zalaczonej do projektu.

Charakterystyka konstrukcji projektowanego obiektu.
S5.1. Charakterystyczne parametry

Przyjeto nastgpujace parametry techniczne przejs$cia gospodarczego:

o dhugo$¢ obiektu: 33.65m

o dlugo$¢ obiektu ze skrzydtami: 44.82m

. rozpigtosci teoretyczna stropu (ustroju no$nego): 5.00m

. szerokos¢ caltkowita: 6.50m

o szeroko$¢ w Swietle: 4.50m

o min. wysokos$¢ w §wietle: 2.50m

o obciazenie uzytkowe: klasa A wg PN-85/S-10030
STANAG 150

o kat skrzyzowania obiektu z droga nr 7: 90°

Przejscie podziemne PG-20 2
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5.2. Podstawowe materialy

e beton klasy B15 jako beton podktadowy
e beton klasy B30 dla fundamentow, §cian, stropu, ptyt przejsciowych, kap

e stal zbrojeniowa BSt 500

5.3. Posadowienie.

Zaprojektowano bezposrednie posadowienie na ptycie fundamentowej grubosci 70-
77cm. Pod fundamentem przewidziano wymiang gruntu (warstwy piasku drobnego i
torfu) na beton B15 gr. 2,50m. Wykonawca przed przystapieniem do robdt ziemnych
wykona szczegdlowy projekt $cianek szczelnych umozliwiajacy etapowanie robot,
uwzgledniajacy ich rozparcie w zalezno$ci od zastosowanych materiatdéw, warunkéw
gruntowych, poziomu wod gruntowych oraz przyjetej 1 zaakceptowanej technologii
wykonywania robot. Projekt nalezy uzgodni¢ z nadzorem. Wszystkie powierzchnie
fundamentow oraz S$cian stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ preparatem
bitumicznym. W przypadku wyst¢gpowania podwyzszonego poziomu wod gruntowych w
trakcie wykonywania wykopdw moze zaj$¢ konieczno$¢ lokalnego obnizenia zwierciadta

przy pomocy igtofiltrow.

5.4. Charakterystyka konstrukcji projektowanego obiektu.

Przejécie gospodarcze zaprojektowano jako zamknigta ramg zelbetowa o stropie i
Scianach grubosci 50cm oraz ptycie fundamentowej grubosci 70-77cm. W celu
ograniczenia nasypu drogi zaprojektowano wolnostojace skrzydta ukos$ne o grubosci
40cm, odchylone od osi $cian o kat 30°. Skrzydia stanowia przedtuzenie $cian
projektowanego obiektu. W $cianach stropie i kapach przewidziano rury ostonowe do
przeprowadzenia kabli o§wietleniowych. Przez projektowane przejscie przeprowadzono
row odwadniajacy stanowiacy przedtuzenie rowow znajdujacych si¢ poza obiektem i
zapewniajacy swobodny przeptyw wody z terendw potozonych po stronie péinocnej na
strong potudniowa tunelu. Dojscie do tunelu zapewnia tagodne zejscie z terenu
gospodarstw rolnych lub drogi D-21. Pochylenie podtuzne zejs$cia chodnikowego wynosi

nie wigcej niz 1:4.

Przejscie podziemne PG-20 3
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6.0.

Wyposazenie obiektu

6.1. Izolacje.
Na obiekcie zaprojektowano nastepujace izolacje:
e izolacja stropu (ustroju nos$nego) — papa termozgrzewalna o grubosci = 5 mm
podwinigta pod dylatacjg,

e izolacja na i pod fundamentem — papa termozgrzewalna o grubos$ci > Smm,

e izolacja na ptytach przejSciowych: termozgrzewalna o grubosci > 5 mm podwinigta

pod dylatacje i warstwa ochronna-asfalt lany 3cm,

e tasmy dylatacyjne i1 wykonczeniowe zabetonowane w miejscu  przerwy

technologicznej,

e Sciana podpory i skrzydta po stronie zasypowej — papa termozgrzewalna o grubosci >

5 mm podwinigta pod dylatacj¢ + folia drenazowa,

e pozostale elementy zelbetowe stykajace si¢ z gruntem — dwukrotne zabezpieczenie

preparatem bitumicznym na zimno,

e powierzchnie betonowe stykajace si¢ z powietrzem: podpory, gzymsy nalezy pokry¢
barwnym preparatem do powierzchniowej ochrony betonu. Kolorystyke uzgodni¢ z
Inwestorem. Dla $cian i gzymsow nalezy stosowaé preparaty o podwyzszonej
zdolno$ci pokrywania rys, natomiast do zabezpieczenia spodu plyty nalezy

zastosowac preparat bez zdolnosci pokrywania rys.

Materiat izolacyjny powinien posiada¢ aprobate techniczna IBDiM.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy S$ciSle przestrzega¢ zalecen producenta,
zwracajac szczegbdlng uwage na zakres temperatur, przy ktorych mozna stosowaé dane
materialy. Kazda z pap wymaga zastosowania odpowiedniego S$rodka gruntujacego,

zgodnie z wytycznymi producenta.

6.2. Dylatacje.
Nad krawgdzia obiektu, pomigdzy ptyta przejsciowa, a $ciana nalezy zastosowaé
dylatacje bitumiczna nawierzchniowa. Szczeling pod dylatacja wypeini¢ masa zalewowa

trwale plastyczna. Zastosowana dylatacja musi posiadac.
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6.3. Kapy.

Na stropie tunelu po obu stronach jezdni oraz w pasie rozdziatu zaprojektowano

kapy wykonane na miejscu wybudowania i zakotwione w konstrukcji przgset.

6.4. Gzymsy.

Na zewnetrznych krawedziach kap zaprojektowano gzymsy polimerobetonowe

prefabrykowane o wysokos$ci 60 cm i gr. 4 cm.

6.5. Krawezniki.

Zaprojektowano kamienne kraw¢zniki mostowe o przekroju 18 x 20 cm uktadane
na podlewce z modyfikowanej zaprawy cementowej, uszczelnione pomigdzy soba
betonem i masa trwale plastyczna, a pomigdzy nawierzchnia a kraweznikiem tasma
bitumiczna.

Na dojazdach za dylatacja zastosowa¢ krawezniki kamienne o przekroju
30x20cm. Odcinek konczacy krawgznika obnizy¢ do poziomu +2mm nad nawierzchnig

drogi.

6.6. Nawierzchnie.
Nawierzchnig jezdni nalezy wykona¢ bezposrednio na izolacji:
- warstwe wiazaca asfalt twardolany gr. Scm;
- warstwe $cieralng matyks grysowy SMA 0/11 gr. 4cm.
Na dojazdach nawierzchnia wedtug opracowania drogowego.

Na kapach przewidziano wykonanie powloki bitumiczno-polimerowej o grubosci
min. 6mm. Powloka ta pelni jednocze$nie funkcje izolacji 1 antyposlizgowej warstwy
Scieralnej. Uktadanie moze by¢ wykonywane rgcznie lub metoda natryskowa. Jako
material uszorstniajacy nalezy zastosowaé piasek kwarcowy, drobnoziarnisty grys
bazaltowy lub zuzel pomiedziowy. Przy uktadaniu powloki nalezy $cisle przestrzegad
zalecen producenta. Przed wykonaniem nawierzchni, powierzchni¢ betonowa kap nalezy
oczysci¢ z luznych czgsci.

Nawierzchni¢ w tunelu nalezy wykona¢ z kostki betonowej wibroprasowanej gr.

8cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej gr. 12-22cm.

Przejscie podziemne PG-20 5



Europrojekt Gdansk Sp. z o.o. Opis techniczny

6.7. Porecze i bariery ochronne.

Na kapach zewnetrznych obiektu przewidziano instalacj¢ barieroporgczy
sztywnych typu III (niepodatnych) o wysokos$ci 1.1m, na kapie w pasie rozdziatu po
obu stronach przewidziano bariery SP-06 - zgodnie z obowigzujacymi "Wytycznymi
stosowania drogowych barier ochronnych" opr. przez Generalna Dyrekcje Drog
Publicznych, z maja 1994r. Bariery zostaly zaprojektowane w oparciu o standardowa
tasme profilowa typu "A", zamocowana na shupkach stalowych, w rozstawie co 1.0m.
Mocowanie stlupkow barier, ma by¢ typowe - za pomoca kotew nawiercanych w
kapach.

Wszystkie elementy barier powinny by¢ ocynkowane ogniowo. Podczas montazu
bariery, bezposrednio pod blacha kotwiaca shupkow, nalezy wykona¢ podlewke
wyréwnawcza z zaprawy epoksydowej lub mieszanki mineralnej, modyfikowane;.
Poza obiektem goérny przeciag barieroporgczy nalezy obnizy¢ do poziomu tasmy
profilowej na dt. 2.0m.

Na dojazdach do mostu bariery wg projektu drogowego.

6.8. Odwodnienie.

Woda z drogi zbierana jest do nowoprojektowanej kanalizacji deszczowej
prowadzonej pod droga wg odrgbnego opracowania.

Dla umozliwienia odptywu wody z izolacji zaprojektowano dren podiuzny,
wzdhuz kraweznikéw dreny poprzeczne (wzdhuz dylatacji). Dreny nalezy wykonaé z
grysu bazaltowego 4 + 6 mm, otoczonego kompozycja zywicy epoksydowej, utozonego
na geowldkninie, (podwojnie ztozonej) przeszywanej, o symbolu 7/14/310 lub z
gotowych drenéw w geowldkninie. Za S$cianami pionowymi na poziomie plyty
fundamentowej 1 ptyt przejSciowych nalezy wykonaé saczek zwirowy z rury
perforowanej ¢ 150m obsypanej osypka zwirowa. Dren zza $cian nalezy wyprowadzi¢ do
rowow odwadniajacych, a wylot saczka nalezy obrukowaé kamieniem na podbudowie
betonowej. Natomiast dren za ptytami przejsciowymi nalezy odprowadzi¢ do studzienek
kanalizacji deszczowe;.

Odwodnienie nawierzchni w tunelu nastgpuje poprzez sptyw wody wymuszony
spadkiem poprzecznym jednostronnym do odpowiednio uksztalttowanego rowu o
szeroko$ci dna réwnej 0.5m 1 nastepnie splyw wzdtuz niego do rowdéw odwadniajacych

znajdujacych sig¢ poza obiektem.
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6.9. Oswietlenie.

W przejsciu  podziemnym PG-20 przewidziano instalacje dwoch latarni

o$wietleniowych mocowanych bezposrednio do stropu.

6.10. Plyty przejsciowe.

Za $cianami obiektu zaprojektowano, zelbetowe, plyty przejsciowe di. 4.0m, gr.
35cm. Plyte nalezy zdylatowaé od betonu $ciany warstwa styropianu gr.2cm. Gorng
powierzchni¢ ptyty nalezy zaizolowaé papa termozgrzewalna oraz wykonaé na niej
warstwe ochronnag z asfaltu lanego gr. 3cm. Za ptytami przejSciowymi nalezy wykonac
saczek zwirowy z rury drenarskiej z pelnym dnem ¢ 150mm HDPE obsypanej obsypka
zwirowa 1 wyprowadzong na skarpg lub do studni. Grunt zasypowy pod ptyta zagescic
do Is=1,02. Bezposrednio pod ptyta wykonaé¢ warstwg betonu wyrdéwnawczego o

grubosci 0,15 m.

6.11. Znaki wysokosciowe.

Wykonawca osadzi znaki wysokosciowe na kazdej z podpor obiektu - min. 4 sztuki
oraz w konstrukcji pomostu po obu stronach przgsel — nad podporami. Ponadto
Wykonawca umiesci w poblizu obiektu dwa state znaki wysokosciowe (po 1 z kazdej
strony obiektu) dowigzane do niwelacji panstwowej. Czynnosci te wykona geodeta
uprawniony na zlecenie Wykonawcy. Po wykonaniu powyzszego Wykonawca przedtozy
operat geodezyjny.

Roboty wykona¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzadzenia MTiGM z dnia 30.05.2000r.
Dz.U. Nr 63 z dnia 3.08.2000r.

6.12. Urzadzenia ,,obce”.

Wedlug osobnych opracowan branzowych.

7.0. Obliczenia statyczno wytrzymalosciowe.
Obliczenia przeprowadzono uwzgledniajac nastgpujace obcigzenia:
1. cigzar wlasny konstrukcji
2. cigzar wyposazenia i nawierzchni

3. skurcz i1 petzanie od nastepujacych obciazen: cigzar wiasny konstrukcji oraz cigzar
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8.0.

9.0.

wyposazenia i nawierzchni
4. obcigzenia wywolane temperatura
5. obciazenia rownomiernie roztozonego q= 4.00 kN/m’
6. obciazenia od normatywnego pojazdu K= 800 kN-klasa A wg PN-85/S5-10030
7. obciazenia thumem g= 4.00 kN/m’
8. obciazenia sitami hamowania pojazdu
9. obciazenia od cigzaru i parcia gruntu
10. dodatkowo sprawdzono konstrukcje na pojazd STANAG 150.

Analiz¢ wytrzymatosciowa przeprowadzono przy zatozeniu ze wszystkie

elementy konstrukeji pracuja w ptaskim stanie naprezenia.

Obliczenia wykonano przy pomocy programu firmy SOFiSTiK. Analiz¢ wynikow

obliczen statycznych wykonano za pomoca Microsoft Word 1 Excel.

Technologia wykonania obiektu

Tunel wykona¢ nalezy w wykopie otwartym ograniczonym $ciankami szczelnymi.
Przewiduje si¢ wykonanie tunelu poprzez betonowanie bezposrednio na placu budowy.
Przed przystapieniem do betonowania nalezy sprawdzi¢ utozenie rurek dla wszelkiego
typu instalacji, tasm dylatacyjnych i wykonczeniowych podlegajacych zabetonowaniu.

Technologia wykonania obiektu powinna zapewnia¢ jego catkowita szczelnosc.

Kolejnos¢ wykonywania prac.

Ponizej przedstawia sig¢ kolejno$¢ robot przy budowie przejs$cia podziemnego PG-20:

e Wykonanie wykopow w $ciankach szczelnych i wymiana gruntu na beton B15

e Wykonanie plyty fundamentowej

e Wykonanie §cian i skrzydet tunelu

e Wykonanie plyty ustroju niosacego

e Wykonanie hydroizolacji na pomoscie

e Wykonanie kap chodnikowych i montaz wyposazenia

e Wykonanie powlok antykorozyjnych

e Uporzadkowanie terenu robot i przekazanie obiektu do eksploatacji.

Przewidziano wykonanie wszystkich elementow konstrukcji na mokro. Wykonanie §cian
1 ustroju nos$nego obiektu przewidziano w dwoéch etapach. Obie czesci oddzielone sa

tasma dylatacyjna.
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10.0. Uwagi koncowe.

Roboty budowlane nalezy wykonywa¢ zgodnie z Dokumentacja Projektowa,

wszelkie zmiany musza by¢ uzgodnione z Projektantem i Inspektorem Nadzoru.
Wykonawca jest zobowiazany do przestrzegania zobowiazan zawartych w uzgodnieniach
dotaczonych do Projektu.

Przed przystapieniem do robdt wykonawca zobowiazany jest do wykonania i

uzgodnienia:

1.

A

Projektow rusztowan i deskowan.

Tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot
Technologii betonowania.

Harmonogramu prac.

Projektu kolorystyki wiaduktu

Przed rozpoczgciem robodt ziemnych nalezy wykonaé probne przekopy celem

identyfikacji przebiegu ewentualnych niezidentyfikowanych przewodoéw instalacyjnych.

Wszystkie roboty, a szczegdlnie rozbiorkowe oraz z zastosowaniem materiatow

niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepisow BHP.

Wszystkie zastosowane materiaty powinny posiada¢ aprobate techniczna IBDiM

w Warszawie.

Wykonat:
mgr inz. Witold Kosecki
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