Protokét nr 1/2018

stanowiacy aneks do protokotu nr 9/2017 z posiedzenia Zespolu Oceny
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad w Biatlymstoku, ktdre odbyto sie w dniu 11.01.2018 r.

PRZEDMIOT OBRAD!

Rozpatrzenie Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowego wykonanego
przez Transprojekt Gdanski na podstawie umowy nr 2413/22/3/2016 z dnia 03.03.2016
r. dotyczacej: Wykonanie Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego drogi
krajowej nr S19 na odcinku: KuzZnica - Sokdtka - Korycin, aktualizacji Studium
Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego drogi $S19 na odcinku Choroszcz -
Chlebczyn, materiatéw do wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej wszystkich odcinkow
drogi S19 dlugosci ok. 160 km, z podziatem na 4 czesci:

Czeéé 3 - odcinek Choroszcz - Ploski, dtugosci ok. 42 km drogi klasy S, wraz
z budowa odcinka drogi krajowej nr 65 Kudrycze - Kuriany - Grabdéwka
dtugosci ok. 13.3 km

Przewodniczacy - Maciej Bernard Gorysz

Obecni - wg zatgczonej listy obecnosci

I. OPIS SPRAWY

1. Stan istniejacy

Nie zostaly wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokole nr
9/2017 z posiedzenia ZOPL.

2. Podstawowe parametry techniczne

Nie zostaty wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokole nr
9/2017 z posiedzenia ZOPL

3. Stan projektowany

Nie zostaty wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokole nr
9/2017 z posiedzenia ZOPL.

4. Wezly

Nie zostaly wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokole nr
9/2017 z posiedzenia ZOPI, dotyczace lokalizacji i ilosci weztéw. Wprowadzone zostaty
Zmiany w wariantach weztow:

Wezet ,Bialystok Starosielce™:

- wariant nr 1 wezta Biatystok Starosielce



wezel WB zlokalizowany w km 1+839 (warianty 1 do 3) lub 1+842 (warianty 4 do 6),
ktory stanowi skrzyzowanie dwupoziomowe drogi ekspresowej S19 z drogg powiatowg
nr 1535B klasy 2" (,G” o przekroju 2x2 wg miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego gminy Choroszcz). kacznice wezta polaczono z droga powiatowa za
pomoca jednego, pieciowlotowego ronda ziokalizowanego po stronie Biategostoku.
Ksztalt oraz usytuowanie ronda warunkujg zabudowania. Droge powiatowa oraz
tacznice poprowadzono nad drogq ekspresowaq.

- wariant nr 2 wezta Biatystok Starosielce

wezet WB zlokalizowany w km 14844 (warianty 1 do 3) lub 1+825 (warianty 4 do 6),
ktéry stanowi skrzyzowanie dwupoziomowe drogi ekspresowej S19 z droga powiatowg
nr 15358 klasy ,Z" (,G” o przekroju 2x2 wg miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego gminy Choroszcz). tacznice wezta polaczono z drogg powiatowq za
pomocg dwdch skrzyzowan typu rondo (po jednym z kazdej strony drogi
ekspresowej).  Ksztalt oraz usytuowanie rond warunkujg zabudowania.
Jednojezdniowg droge powiatowa poprowadzono nad droga ekspresowaq. Odcinek
drogi powiatowej dochodzacy do ronda wschodniego (od strony Biategostoku) -
jednojezdniowy
- wariant nr 3 wezta Biatystok Starosielce

Rozni sie od wariantu nr 2 przekrojem drogi powiatowej, ktora jest droga
dwujezdniowa o przekroju 2x2 poprowadzono nad drogg ekspresowa - na odcinku
dochodzacym do ronda wschodniego {od strony Biategostoku) oraz na odcinku migdzy
rondami.

- wariant 4 wezta Biatystok Starosielce

R6zni sie od wariantu nr 1 przekrojem ronda i przekrojem drogi powiatowej na wlocie
do ronda od strony Bialegostoku. Zastosowano rondo 2 pasowe oraz wlot od strony
Biategostoku o przekroju 2x2.

- wariant 5 wezta Biatystok Starosielce

R6zni sie od wariantu nr 1 iloécia wlotéw ronda. Droga powiatowa nr 1549B zostata
podiaczona do drogi powiatowej nr 1535B przed rondem, w miejscu istniejacego
skrzyzowania drog powiatowych.

Wezel , Bialystok Ksiezyno':
Warianty wezla Ksiezyno nie ulegly zmianie. W dotychczasowych wariantach wezta

zmieniono sposéb zapewnienia potaczenia z drogg publiczng, nieruchomosci w rejonie
projektowanego wezla.

Wezet ,, Juchnowiec”:
- Warianty wezla nie ulegty zmianie
Wezet ,,Biatystok Potudnie”:

— wariant nr 1 wezta Biatystok Potudnie, dla wariantéw 1 i 3 trasy



zintegrowany wezet WA/WB, zlokalizowany w km 21+139, gdzie droga ekspresowa
$19 krzyzuje sie z drogg krajowa nr 65 klasy ,GP". Z wezta typu WA (trabka),
taczacego droge ekspresowa S19 z droga krajowg nr 65 do wezta typu WB na drodze
powiatowej nr 1484B klasy Z poprowadzono dodatkowy pas ruchu. kgcznice wezta
typu WB potaczono z droga powiatowa nr 1484B za pomocq dwdch skrzyzowan typu
rondo. Droge powiatowg poprowadzono nad droga krajowa nr 65,

- wariant nr 2 wezta Biatystok Potudnie, dla wariantéw 1 i 3 trasy

zintegrowany wezet WA/WB, w ktérym potgczenie drogi krajowej nr 65 z drogg S19
zaproponowano za pomocg tacznic bezposrednich - dwa aobiekty w km 21+095 i w km
21+225. Wezel typu WA na skrzyzowaniu drég S19 z dk65 potaczone dodatkowym
pasem ruchu z weziem typu WB (trabka) na skrzyzowaniu drog: dk65 z dp1484B.
tacznice wezta typu WB potaczono z drogq powiatowa nr 14848 klasy ,Z” za pomoca
jednego ronda (od strony Biategostoku). Droge powiatowa i facznice wezia
poprowadzono nad drogg krajowg nr 65.

- wariant nr 3 wezta Biatystok Potudnie, dla wariantdw 1 i3 trasy

zaprojektowane zostaty dwa odrebne wezty typu trabka. Polaczenie drogi S19 z droga
krajowg nr 65 w km 21+095 drogi $19, oraz odrebny wezet typu tragbka w km 14542
drogi krajowej nr 65. kacznice wezta na drodze 519/dk65 typu P2, tacznice wezia na
drodze dk65/dp1484B typu P1. tacznice potaczono z drogq powiatowa nr 14848 klasy
.Z2" za pomocy jednego ronda (od strony Biategostoku). Droge powiatowq i tacznice
wezta poprowadzono nad drogg krajowa nr 65.

- wariant nr 4 wezla Bialystok Potudnie, dla wariantéw 1 i 3 trasy

zaprojektowano wezet typu trabka na potaczeniu drogi S19 z drogq krajowg nr 65 w
km 21+095 drogi S19. Potaczenie drogi krajowej nr 65 z droga powiatowg nr 1484B
w postaci skrzyzowania typu rondo w jednym poziomie.

- wariant nr 1 wezta Biatystok Potudnie, dla wariantu 2 trasy
zespdt 2 weziow WA/WB. Wezet WA taczacy krzyzujace sig drogi S19 i dké5
zlokalizowany w km 20+061 drogi $S19. Wezet WB tgczacy krzyzujace sig drogi dk65 i
dp1484B zlokalizowany w km 1+017 drogi krajowej nr 65 (poczatek odcinka na wezle
WA). kacznice wezia typu WB polaczono z droga powiatowg nr 1484B za pomocq
dwdch skrzyzowan typu rondo. Drogg powiatowa poprowadzono nad drogg krajowa nr
65,

- wariant nr 2 wezta Biatystok Potudnie, dla wariantu 2 trasy
zespot 2 weztdw WA/WB. Wezet WA, faczacy krzyzujace sig drogi S19 i dk65 za
pomocyg tgcznic bezposrednich — dwa obiekty w km 20+056 i w km 20+133. Wezet
typu WB (trgbka) na skrzyzowaniu drog: dké5 z dpl484B w km 1+4+265. kacznice
wezta typu WB potaczono z drogg powiatowa nr 1484B klasy ,Z” za pomocq jednego
ronda (od strony Bielska Podlaskiego). Droge powiatowa i ftacznice wezta
poprowadzeno nad drogg krajowg nr 65.



- wariant nr 3 wezta Bialystok Potudnie, dla wariantu 2 trasy

RAzZni sie od wariantu 1 sposobem polaczenia drogi krajowej nr 65 z drogg powiatowg
nr 1484B. Na potgczeniu dk65 z dp1484 zaprojektowano wezet typu trabka, z rondem
od strony Biategostoku i chiektem w km 14265 drogi krajowej nr 65.

- wariant nr 4 wezta Biatystok Poludnie, dla wariantu 2 trasy

RAzni sie od wariantu 1 sposcbem potgczenia drogi krajowej nr 65 z droga powiatowq
nr 1484B. Na potaczeniu drog dk65 z dp1484B zaprojektowano dwupasowe rondo.

- wariant nr 1 wezia Biatystok Potudnie, dia wariantu 4 trasy

zintegrowany wezet WA/WB, zlokalizowany w km 20+480, gdzie droga ekspresowa
519 krzyzuje sie z drogag krajowa nr 65 klasy ,GP". Z wezfa typu WA (trabka),
taczacego droge ekspresowa S19 z droga krajowg nr 65 do wezia typu WB (w km
1+017) na drodze powiatowej nr 1484B klasy Z poprowadzono dodatkowy pas ruchu.
tacznice wezta typu WB potaczono z drogg powiatowa nr 1484B za pomocg dwoch
skrzyzowan typu rondo. Droge powiatowa poprowadzono nad drogq krajowg nr 65.

- wariant nr 2 wezta Bialystok Potudnie, dia wariantu 4 trasy

zintegrowany wezet WA/WB, w ktorym potaczenie drogi krajowej nr 65 z drogg S19
zaproponowano za pomocg tgcznic bezposrednich ~ dwa obiekty w km 20+394 i w km
20+503, Wezet typu WA na skrzyzowaniu drég S19 z dk65 potaczone dodatkowym
pasem ruchu z weztem typu WB (trabka) w km 1+265 na skrzyzowaniu drég: dké5 z
dp1484B. tacznice wezta typu WB potaczono z droga powiatowa nr 1484B klasy ,Z"
za pomocq jednego ronda (od strony Bielska Podlaskiego). Droge powiatowg i tacznice
wezta poprowadzono nad drogg krajowa nr 65.

- wariant nr 3 wezta Bialystok Potudnie, dla wariantu 4 trasy

zesp6t weztéw: typu WA ,trgbka”, zlokalizowany w km 20+480, gdzie droga
ekspresowa S19 krzyzuje sie z drogg krajowa nr 65 klasy ,GP". Typu WB (w km
1+366) na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 65 i drogi powiatowej nr 1484B klasy Z.
bacznice wezta typu WB potaczono z przetozong droga powiatowa nr 1484B za
pomoca jednego ronda od strony Biategostoku. Droge powiatowa poprowadzono nad
droga krajowg nr 65.

- wariant nr 4 wezla Biatystok Potudnie, dla wariantu 4 trasy

wezet WA ,trabka” zlokalizowany w km 20+480, na przecieciu drogi ekspresowej 519
z droga krajowg nr 65 klasy ,GP”. Droga krajowa nr 65 z drogg powiatowg nr 1484B
potaczona za pomoca dwupascwego ronda.

- warianty wezta Bialystok Potudnie dla wariantow 5 i 6 trasy nie ulegty zmianie.
Wezet ,,Zabludow":

Schematy wariantow wezta Zabtudow nie ulegly zmianie. Zmniejszona zostata
zajetoéé terenu przez wezet ,Zabtudow”



5. Odstepstwa od warunkéw technicznych i wymagane zgody

Nie zostaly wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokole nr
9/2017 z posiedzenia ZOPI.

6. Projektowany uktad drég publicznych

Nie zostaty wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokele nr
5/2017 z posiedzenia ZOPI,

7. Opracowania zwiazane z geoloqia i geotechnika

Nie zostaty wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokole nr
9/2017 z posiedzenia ZOPI.

8. Obiekty inzynierskie

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant

1 2 3 4 5 6
Obiekty inzynierskie w ciagu drogi 78 80 72 87 88 82
gtownej
w tym:

obiekty mostowe {szt.) >3 56 50 56 56 53

PZDs 3 3 3 2 2 2
PZDd 3 3 3 1 1 1
MS (MD) 3 3 3 1 1 1
MD/WDG 0 1 & 1 0 0
MS(MD)/PZDs > L ! 4 8 4
MS(MD)/PZDd 6 / 6 8 ’ 7
PZDsz 1 2 2 6 5 6
PZDdz 14 13 14 11 12 12
WS (WDG) 17 22 17 19 17 17
ES/PZDd . t L 0 0 0
WDG/PZDs L 1 L L L !
WS/PZDd 0 0 0 1 L L
Przepusty 25 24 22 31 32 29
Obiekty inzynierskie nad droga S-19 i 33 31 33 25 27 27
DK&5
WD 243 21 23 21 22 22
PZGs 0 G 0 0 0 0
P7Gd 10 10 10 4 5 5

111 111 105 112 115 109

Ogdtemn obiekty inzynierskie



w tym obiekty mostowe 86 87 83 81 83 80
Obiekty wariantu 1 trasy
Wymiary Szerok
minimalne Klasa 08¢ Liczba
Oznaczenie Pikietaz przejsc dia cheiaz | Dhugos | catkow o
L obiektu proj. Przeszkoda zwierzat enia | ¢[m] ita przese | Kat [°]
H=wysokos¢ | wg PN przest
B=szerokosc a[m]
Obiekty przy 5-19
H=5m, B=
MS/PZDd-02/519- Przejscie dla 2xszerckosc
L /3 0+396 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 27,00 | 27,40 1 71,60
- 15 m) ]
H=5m, B=
MS/PZDd- Przejscie dla 2xszerokosc
2 02a/D].S19-1/3 0+336 zwierzat, ciek | cieku (zalecane B 27.00 | 10,60 1 88,60
15m)
WD-04/519-1/3 0+843 S19 - 83,00 | 11,85 2 66,80
4 WD-05d/519-1/3 14845 519 - 45,00 ; 12,35 80,99
wWD-05e/519-1/3 | 2+100 519 - A 55,00 | 20,20 2 71,60
Przejscie dla H=5m, B=
6 | PZDdz-07/S19-1/3 | 2+727 z€) ) 2xszerokosd A 24,00 | 27,40 1 90,00
zwierzat, ciek :
. cieku
H=5m, B= 2x
) ) Przejscie dla szerokos¢
7 | PZDdz-09/519-1/3 | 3+514 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 24,00 | 27,40 1 68,80
15 m)
WS-10/519-1/3 3+895 Droga lokalna - 11,00 | 26,70 1 74,10
PZGd-11/519-1/3 | 4+209 S19 - 50,00 | 40,00 2 90,00
10 WS5-12/519-1/3 5+500 Droga lokalna - 12,00 | 26,70 1 75,20
H=5m, B=
MS/PZDd-13/519- Przejscie dla 2xszerokost
11 1/3 5+837 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 27,00 1 27,40 1 68,20
15 m)
12 WD-14/519-1/3 6+742 519 - B 61,00 | 11,85 2 67,90
13| PZGd-15/S19-1/3 | 74384 519 - 50,00 | 40,00 90,00
ES/PZDd-16/519- linia kolejowa H=5m, B=
14 1/3 84222 ar 6 salecane 15 m A 103,00 27,40 4 76,30
15| WS-17/519-1/3 8+741 | Droga lokalna - A 15,00 | 26,70 1 52,30
Przejscie dla H=3.5m. B =
16 | PZDs-18/519-1/3 9+458 Zwierzat l6 m ! A 9,00 27,40 1 90,00
srednich
17 WS5-19/519-1/3 9+853 Droga lokalna - A 12,00 | 26,70 1 63,00
A ) Droga )
18 WS-20/519-1/3 10+429 wojewddzka A 46,00 | 31,20 1 76,90
19 WD-21/519-1/3 114064 S19 - B 55,00 | 11,85 2 52,70
20| PZGd-22/519-1/3 [ 11+513 519 - C 50,00 | 40,00 2 90,00
21 WD-23/519-1/3 12+787 S19 - B 55,00 | 11,85 2 70,60
221 PZGd-24/519-1/3 | 13+153 519 - C 50,00 | 40,00 2 30,00
23| WwWD-25/519-1/3 13+669 519 - B 49,00 | 11,85 2 74,20
24 WD-26/519-1/3 14+400 519 - B [ 55,00 { 11,85 2 61,00

6 -




H=5m, B=

25 | pzDdz-27/519-1/3 | 154235 | Preelsciedla § 2xszerokosc |, o400 | 27,40 | 1 | 90,00
zwierzat, ciek | cieku (zalecane
15 m) |
26 WS-28/519-1/3 15+431 Droga 14978 - A 18,00 | 26,70 1 52,20
27| PZDd-29/519-1/3 | 154774 | Przesscieda | H=5m, B= pA | 1800|2740 | 1 | 90,00
zwierzat zalecane 15 m
28| WS-30/$19-/3 | 154982 “”'ankrogezjowa ; A | 61,00 2670 | 3 | 80,50
H=5m, 8=
29| PzDdz-32/519-1/3 | 164316 | Trecisciedia | 2xszeroxosC |, | 5500 | 27,40 | 1 | 61,00
zwierzat, ciek | cieku (zalecane
15 m)
30 WD-34/519-1/3 174060 519 - B 55,00 | 12,35 2 90,00
H=5m, B=
31| PzDUz-36/519-1/3 | 174605 | Crecisciedla | 2xszerokosC | a | o400 | 27,40 | 1 | 82,60
zwierzgt, ciek | cieku (zalecane
15m)
32 WS-39/519-1/3 18+170 | Drega lokalna - A 18,00 | 26,70 1 85,507
H=5m, B=
) ) Przejécie dla 2xszerokosc
33| PZDdz-40/519-1/3 | 18+668 rwierzat, ciek | cieku (zalecane A 24,00 | 27,40 1 89,10
15 m)
34 WD-41/519-1/3 19+114 S19 - B 65,00 | 11,85 2 79,60
35| PZGd-42/519-1/3 | 194426 519 - C 60,00 | 40,00 2 90,00
36 WS-43/S19-1/3 204262 | Droga lokalna - A 18,00 | 26,70 1 86,20
37 WD-44/519-1/3 204890 S19 - B 61,00 ] 11,85 2 70,30
38| WD-45w1/S19-1/3 | 21+139 S19 - A 61,00 | 25,20 2 84,10
397 WD-46/519-1/3 22+114 519 - B 49,00 | 11,85 2 76,70
H=5m, B=
40 MS/PZDd-47/519- 224878 Pr;e15c1e d_Ia _2xszerokosc A 30,00 | 27,40 1 63,30
1/3 rwierzat, ciek | cieku {zalecane
15 m)
411 PZGd-48/519-1/3 | 23+435 S19 - 50,00 | 40,00 2 90,00
42 | WS-48a/519-1/3 23+691 | Droga lokalna - 12,00 | 26,70 1 89,60
H=5m, B=
Przejscie dla 2xszerokosc
43} PZDdz-49/519-1/3 | 24+027 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 24,00 | 27,40 1 88,60
15 m)
H=3.5m, B=
. Przejscie dla 2xszerokost
44 | PZDsz-50/519-1/3 | 24+530 zwierzat, ciek | cieku {zalecane A 18,00 | 27,40 1 73,80
6m)
45 WD-51/519-1/3 244999 519 - A 49,00 | 11,85 2 86,50
H=5m, B=
MS/PZDd-55/519- Przejscie dla 2xszerckosc
46 1/3 26+025 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 30,00 1 27,40 ! 54,90
15 m)
H=5m, B=
MS/PZDd- Przejscie dla 2xszerokosc
47 55a/D).519-1/3 26+025 zwierzat, ciek | cieku {zalecane B 30,00 | 10,60 L 73,30
15m)
48 WD-57/519-1/3 27+000 519 - A 55,00 | 11,85 2 86,40




H=5m, B=

49| PZDdz-58/519-1/3 | 27+581 | reisciedla | 2xszerokosc 24,00 | 27,40 78,40
zwierzat, ciek | cieku (zalecane
15 my) B .
50| WS-59/519-1/3 | 28+055 droga - 27,00 | 26,70 57,10
powiatowa
H=3.5m, B=
51 MS/PZDs-60/519- 384351 Pr_ze]sae d_Ia _2xszerok05c 18,00 | 27,40 75,00
1/3 zwierzat, ciek | cieku (zalecane
6 m)
52 MS-61/519-1/3 28+637 ciek wodny - 18,00 | 26,70 64,56
53 MS’61?;3DJ'519' 281637 | ciek wodny . 18,00 | 9,60 64,60
H=3.5 m, B=
MS/PZDs-62/519- Przejscie dla 2xszerokosé
54 /3 28+867 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 18,00 | 27,40 79,80
&6 m)
55 WD-64/519-1/3 304865 S19 - 91,00 | 11,85 43,20
H=5m, B=
56 | PZDdz-65/519-1/3 | 324460 | Frecisciedla | 2xszerokosc 30,00 | 27,40 58,86
zwierzat, ciek | cieku (zalecane
15 m)
57| WD-66/519-1/3 334293 519 - 55,00 y 11,85 73,70
H=5m, B=
) ) Przejscie dla 2xszerokosc
58 | PZDdz-69/519-1/3 | 34+071 2wierzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 84,30
15 m)
H=5m, B=
) Przejscie dia 2x57erokosd
59| PZDdz-70/519-1/3 | 35+146 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 74,10
15 m)
Droga
60| WS-71/519-1/3 354890 | powiatowal4a8 - 18,00 | 26,70 89,30
3B
rzeka Narew H=5> m, B=
61 MS/pZDIC}’;z/Slg’ 364473 | przejécie dia 2“2?&:‘)“ 159,00 | 27,40 73,00
zwierzat cbustronnie
62| WS-72a/519-1/3 | 36+664 | droga gminna - 14,00 | 27,40 63,00
63| WS-72b/519-1/3 36+910 | droga gminna - 12,00 | 27,40 87,70
H=5m, B=
Przejscie dla 2xszerokosc
64 | PZDdz-74/519-1/3 | 374972 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 84,30
15 m)
H=5m, B=
PZDdz-74a/519- Przejscie dla 2xszerokosé
65 /3 374972 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 12,60 81.00
15 m)
66 WD-75/519-1/3 384630 519 - 63,00 | 11,85 65,00
H=5m, B=
Przejécie dla 2xszerokosc
67| PZDdz-76/519-1/3 | 39+014 2wierzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 75,50
15 m}
H=5m, B=
PZDdz-76a/519- Przejscie dla 2xszerokosé
68 1/3 39+014 zwierzat, ciek | cieku {zalecane 24,00 | 12,60 90,00
15 m)

Obigkty przy Dk65




69 WD'O“I"};/DKE'S' 1+142 DK65 . B | 42,00 | 11,85 68,20
MD/PZDd- ciek, przejscie H=5m, B=
01 oaokes-3 | 2T | dia zwierzat | zalecane t5m | A | 27001 23:20 90,00
71| WD-06/DK65-1/3 3+745 DK65 - 42,00 | 11,85 75,55
72 | PZGd-07/DK65-1/3 | 4+009 DK&5S - C 60,00 | 48,00 90,0i
73 | PZDs-09/DK65-1/3 | 5+500 | Precisciedia [ H=3.5m, 8=1 4 g45 | 25320 90,00
zwierzat 6m
74 PZDdz-10/DKb65- 64190 Przejscie dla H=5m, B= A 18,00 | 25,20 76,90
/3 zwierzat, zalecane 15 m
75| WDG-13/DK65 1/3 | 6+917 | 9 pieszo . A | 8,00 | 2520 55,40
rowerowy
76| WD-17/DK65-1/3 8+360 DK65 - B 27,00 | 11,85 88,40
77| PzDs-18/DKe5-1/3 | g+o37 | Preistiedla | H=3om B=1 4 | 940 | 14,10 90,00
zwierzat 6m
78 | PZGd-19/DK65-1/3 | 9+437 DKB5 - 50,00 | 40,00 90,00
79 | WDG-20/DK65-1/3 | 10+512 1475B - A 12,00 | 13,60 61,30
PZDdz-21/DK65- Przejscie dla H=5m, B=
80 1/3 10+664 zwierzat, ciek | zalecane 15m A 24,00 | 14,10 30,00
811 WD-24/DK65-1/3 | 11+584 DK6S - B 27,00 | 11,85 72,60
Linia kolejowa
WDG/PZDs- 37, przejscie H=3.5m, B=
82 25/DK65-1/3 124235 dla zwierzat 10 m A 18,00 | 14,10 61,20
$rednich
MD/PZDs- ciek, przejécie | H=3.5m, B =
83 26/DK65-1/3 124426 dia zwierzat 6 m A 18,00 | 14,10 78,20
MD/PZDs- ciek, przejscie | H=3.5m, B =
84 28/0K65-1/3 13+032 dla zwierzat 6 m A 18,00 | 14,10 79,90
MD/PZDs- ciek, przejscie | H=3.5m,B =
85 ogapkes 3 | 13032 gia zwierzat 6m B | 18,00 10,60 79,90
MD/PZDs- ciek, przejécie | H=3.5m, B =
861 epokes i3 | PO dia swierzat 6 m B | 18,00 10,60 79,90
Przepusty projektowane w wariancie 1 trasy
Przekréj
. . S . Iy _ poprzeczny o
L.p Qznaczenie obiextu Pikietaz projektowany | Diugosc [m] Swiato [mxm] Kat [*]
srednica [m]
Przepusty pod droga S19
1 pP-01/519-1/3 0+330 35 ®1.2 88
2 P-03/519-1/3 0+477 37 d1.2 76,8
3 P-06/519-1/3 2+553 36 ®l1.2 85
4 P-31/519-1/3 164220 35 ®1.2 75
5 P-33/519-1/3 16+783 38 ¢1.2 51,2
6 P-35/519-1/3 174292 32 ®L1.2 90
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7 pP-37/519-1/3 174777 38 ®1.2 51,3
8 pP-52/519-1/3 25+453 34 O1.2 86,1
9 P-53/519-1/3 254683 34 D1.2 86,6
10 P-54/519-1/3 25+771 34 1.2 79,3
11 P-56/519-1/3 26+627 34 1.2 88,1
12 P-63/519-1/3 294507 247 ®1.2 65,25
13 P-67/519-1/3 334778 34 ©1.2 81,2
14 P-68/519-1/3 334885 34 o©L.2 83,47
15 P-73/519-1/3 37+702 34 o2 79,3
Przepusty pod droga DK6S
16 P-11/DK65-1/3 6-+595 32 ®1.2 S0
17 P-12/DK65-1/3 6+695 35 ®1.2 75,7
18 P-14/DK65-1/3 7+434 16 D1 85
19 P-15/DK65-1/3 7+462 16 ol 85
20 P-16/DK65-1/3 7+534 16 v1.4 75,7
21 P-22/DK6&5-1/3 114018 16 ®1 79,9
22 P-23/DK65-1/3 11+088 16 o1 71,7
23 P-23a/DK65-1/3 11+306 16 @1 67,9
24 P-27/DK65-1/3 12+949 16 o1 59,4
25 P-29/DK65-1/3 13+157 16 o1 64,8
Obiekty wariantu 2 trasy
Wymiary Szerok
minimalne Kiasa 0s¢ Liczba
Lp ‘ . Pikietaz przejsc dla obciaz | Dtugos | catkow o
. Oznaczenie obiektu proi. Przeszkoda Zwierzat enia ¢ [m] ita prz;gse Kat [°]
H=wysokos¢ | wg PN przest
B=szerokos¢ a [m]
Obiekty przy 5-19
H=5m, B=
MS/PZDd-02/519- Przejscie dla 2xszerokosc
1 /3 0+396 | ,uierzat, ciek | cieku (zalecane | | 27,00 | 27,40 L1 71,60
15m)
H=5m, B=
5 MS/PZDd- 04396 Przejscie dia 2xszerokosé B 1
02a/D).519-1/3 zwierzat, ciek [ cieku {zalecane 27,00 ) 10,60 88,60
15 m)
3 WD-04/519-1/3 0+843 S19 _ B 83,00 | 11,85 2 66,80
4 | WD-05d/S19-1/3 1+845 519 ) A 49,00 | 12,35 2 80,99
5_ WD-05e/519-1/3 24100 519 ; A 55,00 | 20,20 2 71,60
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Przejscie dla

H=5m, B=

6 | PZDdz-07/519-1/3 | 24727 2wierzat, ciek 2xs;zjeerlc:llj<osc 24.00 | 27,40 90,00
H=5m, B=
) ) Przejscie dla 2xszerokosd
/| PZDdz-09/519-1/3 | 3+514 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 68,80
15 m} ) .
mi ‘__YY“S-10/519—I/3 3+895 Droga lokalna ) 11,00 | 26,70 74,10
9t PZGA-11/519-1/3 | 4+209 519 ) 50,00 | 40,00 90,00
iO WS-12/519-1/3 5+500 Droga lokalna ) 12,00 | 26,70 75,20
H=5m, B=
T MS/PZDd-13/519- 54837 Przejécie dla 2xszerckosé
i/3 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 27,00 | 27,40 68,20
15 m)
127 WD-14/519-1/3 6+742 si9 B 61,00 | 11,85 67,90
131 PZ2Gd-15/519-1/3 7+384 S19 ) 50,00 | 40,00 90,00
ES/PZDd-16/519- linia kolejowa H=5 m, B=
14 1/3 B+222 nr 6 zatecane 15 m 103,00 | 27,40 76,30
15| Ws-17/519-1/3 8+741 Droga lckalna ) 15,00 | 26,70 52.30
Przejscie dla
. H=35m, B =
16| PZDs-18/519-1/3 9+458 gwuer;aj 6 m 9,00 | 27,40 90,00
srednich
17 WS-19/519-1/3 9+853 Droga lokalna _ 12,00 | 26,70 63,00
Droga
18| WS-20/S19-1/3 | 10+423 | 100 6dzka - 46,00 | 31,20 76,90
1? _—_\1_'.\{7?-21/519-1/3 11+064 519 B 55,00 | 11,85 52,70
20| PZGd-22/519-1/3 | 114513 519 ) 50,00 | 40,00 90,00
21 WD-23/519-1/3 12+787 519 ) 55.00 | 11,85 70,60
221 PZGd-24/519-1/3 | 13+153 519 } 50,00 | 40,00 90,00
23 WD-25/519-1/3 134669 519 } 49,00 | 11,85 74,20
24| WD-26/519-1/3 144400 519 : 5500 | 11,85 61,00
H=5 m, B=
Przejécie dla 2xszerokosé
25 | PZDAz-27/S19-1/3 | 154235 | ,pierat ciek | cieku (zatecane 24,00 | 27,40 90,00
15 m)
26 W5-28/519-1/3 15+431 Droga 14978 } 18,00 | 26,70 52,20
Pdzejscie dla H=5m, B=
27| PzDA-29/S19-1/3 | 154774 | " yiarar | zalecane 15 m 18,00 | 27,40 90,00
linia kolejowa
28 WS-30/519-1/3 15+982 nr 32 _ 61,00 | 26,70 80,50
H=5m, B=
Przejscie dla 2xszerokosé
29| PZDAz-32/519-1/3 | 16+316 | io ot “ciek | cieku (zalecane 27,00 | 27,40 61,00
15 m)
30 WD-34/519-1/3 174060 519 . 55,00 | 12,35 90,00




H=5 m, B=

) ) Przejscie dla 2xszerokosé
313 PZDAz-36/519-1/3 | 17+605 | ot ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 82,60
1 . 15 m) o
32 WS-39/519-1/3 | 184170 | Droga lokalna ) 18,00 | 26,70 85,50
H=5m, B=
) ) Przejscie dla 2xszerokosc
33| PZDdz-40/519-1/3 | 18+668 zwierzgt, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 89,10
i 15 m)
34 WD-41/519-1/3 194114 519 } 65,00 | 11,85 79,60
35 PZGd:iZ/Sl‘)-I/B 19+426 519 60,00 | 40,00 90,00 |
_3:.(1 WS-43w2/519-1/3 | 20+061 DK65 } 32,00 | 26,70 66,70
37 | WS-43_2/519-1/3 | 20+256 | Droga lokalna ) 24,00 | 11,10 41,40
38| WS-43/S19-1/3 20+262 | Droga lokatna ) 18,00 | 26,70 86,20
39| WD-44/519-1/3 20+8%0 S19 ) 61,00 | 11,85 70,30
40| WD-46/519-1/3 22+114 519 ) 49,00 | 11,85 76,70
H=5m, B=
41 MS/PZDd-47/519- 594878 Przejscie dla 2xszerokosc
1/3 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 30,00 | 27,40 63,30
15m)
42| PZGd-48/519-1/3 | 23+435 519 } 50,00 | 40,00 90,00
431 WS-48a/519-1/3 | 23+691 | Droga lokalna B 12,00 | 26,70 89,60
H=5m, B=
) ) Przejscie dla 2xszerokosc
44 | PZDAz-49/S19-1/3 | 24+027 1, er7at, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 88,60
15 m)
H=3.5m, B=
) ) Przejscie dla 2xszerokost
45 | PZDsz-50/519-1/3 | 244530 4 ozt ciek | cieku (zalecane 18,00 | 27,40 73,80
6m)
46| WD-51/519-1/3 244999 S19 } 49,00 | 11,85 86,50
H=5m, B=
47 MS/PZDd-55/519- 264075 Przejscie dla 2xszerokosc
1/3 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 30,00 | 27,40 54,90
15 m)
H=5m, B=
48 MS/PZDd- 264025 Przejscie dla 2xszerokosc
553/D1.519-1/3 zwierzat, ciek | cieku {zalecane 30,00 | 10,60 79,30
B 15 m)
49 WD-57/519-i/3 274000 S19 } 55,00 | 11,85 86,40
H=5m, B=
) i Przejscie dia 2xszerokosc
50 | PZDdz-58/519-1/3 | 27581 | e 7at, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 78,40
15m) ]
) ) droga
51| WS-59/519-1/3 ] 284055 | 1 iatowa - 27,00 | 26,70 57,10
H=3.5m, B=
50 MS/PZDs-60/519- 984351 Przejscie dla 2xszerokost
I/3 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 18,00 | 27,40 75,00
6 m)




53 MS-61/519-1/3 28+637 ciek wodny 3} A 18,00 | 26,70 64,56
MS-61a/01.519- .
i 13 28+637 ciek wodny ) #Bg 18,00 | 9,60 64,60
H=3.5m, B=
MS/PZDs-62/519- Przejscie dla 2xszerokosé
23 I/3 28+867 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 18,00 | 27,40 79,80
| 6 mj
56 WD-64/519-1/3 ,?.9_4-865 S19 } A 91,00 | 11,85 43,20
H=5m, B=
) ) Przejscie dla 2xszerakosc
57 | PZDz-65/S19-1/3 | 324460 | oot “diak | cieku (zalecane | * | 30,00 | 27,40 58,86
| 15m) |
58 WD-66/519-1/3 33+293 519 } A 55,00 | 11,85 73,70
H=5m, B=
i ) Przejscie dla 2xszerckosc
59| PZDAz-69/S10°1/3 | 34+071 | Ll 0o ek | cieku (zalecane | © | 24,00 | 27,40 84,30
15m)
H=5m, B=
3 . Przejscie dla 2xszerokosc
60 | PZDdz-70/S19-1/3 | 35+146 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 24,00 | 27,40 74,10
15 m)
Droga
611 WS-71/519-1/3 | 35+890 pOW|at30E;Nal48 ) A 18,00 | 26,70 89,30
MS/PZDd-72/519- rzeka Narew, | 2> T O
62 3 orar3 ) prrepce dle cieku A 1159,00| 27,40 73,00
a obustronnie
63| WS5-72a/519-1/3 | 36+664 | droga gminna ) A 14,00 | 27,40 63,00
64 | WS-72b/S159-1/3 36+910 droga gminna ) A 12,00 | 27,40 87,70
H=5m, B=
} ) Przejscie dia 2xszerokosc
65| PZDAZ-74/S19-1/3 | 37+972 | oot “ciek | cieku (zalecane | ™ | 24,00 | 27,40 84,30
15 m)
H=5m, B=
PZDdz-74a/519- Przejécie dia 2xszerokosd
66 I/3 374972 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 24,00 | 12,60 81,00
15m)
67 WD-75/519-1/3 38+630 519 } B 93,00 | 11,85 65,00
H=5m, B=
i . Przejscie dla 2xszerckosd
68 | PZDdz-76/S19-1/3 | 39+014 | 000t “ciek | cieku (zalecane |  © | 24,00 | 27,40 75,50
15m)
H=5m, B=
PZDdz-76a/519- Przejscie dla 2xszerokosc
69 13 39+014 | ierzat, ciek | cieku {zalecane | " | 24,00 | 12,60 90,00
15m)
Obiekty przy DK-65
PZ2Gd-01/DK6S- DK65, droga
70 1/3 0+100 1 4ojazdowa B>50 C | 50,00 | 56,00 90,00
WD-01w2/DK65- droga
71 1/3 LH0L7 1 howiatowa - B 154,00/ 11,85 51,50
WDG-02/DK65- )
72 11/3 1+757 droga gminna } A 12,00 | 25,20 70,50




73 omgipﬁzs[?ﬂh 2+326 z&ié?}zsqctle c?éi 1om pg’oia A 12700 | 25,20 66,80
stronach cieku
- H=5m, B=
74 O4a}|:4DDJ(gngg:Ii/3 2+326 Z\Ff’vré?zsqctle der | 1om po obu B | 27,00 | 10,60 56,80
stronach cieku
> WDG??I%DK(%? 24558 - A 115,00 | 25,20 65,00 |
n . przejscie dla _ _
_?6 rebs ?IZQDKGS 4+281 ;:‘gde;ﬁ Hg3'65mm' S 8,00 | 27,40 90,00
7 osp;g?gg-?fﬁ 492 drogacig?mna' A1 27,00 | 25,20 46,10
78 WDG-III%DK%- 356 c;g?vgrlgizf ] - A | 8,00 | 2520 85,70
79| WD-13/DKe5-11/3 | 7+073 D?ﬂfi'n‘fsga ) A | 3000 | 1185 §9.10
80 PZGd_lII%DKGS_ /4595 %ﬁ?:z'd%rﬁga 8>50 ¢ | 28,00 | 50,00 90,00
81 PZDS?[II%DK()S? Bra6J pr?z‘ijiz(r:gtdla R A 8,00 | 14,10 90,00
$rednich
82 WDG_III%DKE'S' 94418 | droga gminna ) A 12,00 | 13,60 6140
- H=5m, B=
83 PZDdZ-I%g PO | 91577 z&ré?];;tle ok ompoob | A | 2400 ! 14,10 90,00
84 | WD-20/DK65-11/3 | 10+493 DK65 ] A | 1800 | 1235 89,10
8> 2?/%%552-?1‘5/—3 11+071 “mant%lgjowa 5:3%05% B | 60,00 | 14,10 74,50
87 WDG_ZI?;];DKBS' 11+524 | droga gminna i A 12,00 | 13,60 72,60
Przepusty projektowane w wariancie 2 trasy
Przekroj
L.p Oznaczenie obiekiu Pikietaz projektowany | Dlugesc [m} sﬁ%ﬂéeﬁ%] Kat {°]
srednica [m]
Przepusty pod drogg S19
1 P-01/519-1/3 0+330 35 ®1.2 88
2 P-03/519-1/3 0+477 37 ®1.2 76,8
3 P-06/519-1/3 2+553 36 ®1.2 85
. P-31/519-1/3 16+220 35 1.2 75
5 P-33/519-1/3 161783 38 ®1.2 51,2
6 P-35/519-1/3 17+292 32 ®1.2 90
7 P-37/519-1/3 17+777 38 ®1.2 51,3
8 P-52/519-1/3 25+453 34 ®1.2 86,1
9 P-53/519-1/3 25+683 34 ®1.2 86,6
10 P-54/519-1/3 25+771 4 ®1.2 793
1 P-56/519-1/3 26+627 34 ®1.2 88,1




12 P-63/519-1/3 294507 247 ®1.2 65,25
13 P-67/519-1/3 334778 34 ®1.2 81,2
14 P-68/519-1/3 33+885 34 ®1.2 83,47
15 pP-73/519-1/3 37+702 34 o2 79,3
Przepusty pod drogg DK65
16 P-03/DK65-11/3 1+867 41 ©1.2 59,3
17 P-06/DK65-11/3 2+655 34 ®1.2 87,3
18 P-09/DK65-11/3 5+143 38 1.2 65,1
19 P-11/DK65-11/3 6+059 20 ®1.2 59,7
20 p-12/DX65-11/3 6+480 18 D1 73,9
21 P-18/DK65-11/3 9+933 26 ®1.2 81,3
22 2-18a/DK65-11/3 10+000 18 o1 69,7
23 P-19/DK65-11/3 10+221 1 ®1.2 41,6
24 P-23/DK65S-1E/3 114704 34 1.2 83,17
Obiekty wariantu 3 trasy
Wymiary Szerok
minimalne Klasa 03¢ Liczba
Oznaczenie Pikietaz przejsc dla obciaz | Dlugos | catkow o
Lp obiekty proj. Przeszkoda zwierzat enia ¢ [m] ita prz{ese Kat [°]
H=wysokos¢ | wg PN przest
B=s5zerokosd a[m]
Obiekty przy S-19
H=5m, B=
MS/PZDd-02/519- Przejscie dla 2xszerokosc
1 /3 0+396 zwierzat, ciek | cieku (zalecane A 27,00 | 27,40 1 71,60
15 m)
H=5m, B=
MS/PZDd- Przejscie dla 2xszerokost
2 02a/D).519-1/3 0+396 zwierzat, ciek | cieku (zalecane B 27,00 | 10,60 1 88,60
15 m)

3 WD-04/519-1/3 0+843 519 - 83,00 | 11,85 2 66,80
WD-05d/519-1/3 1+845 519 - A 49,00 | 12,35 80,99
WD-05e/519-1/3 2+100 519 - A 55,00 | 20,20 2 71,60

Przejscie dla H=5m, B=
6 | PZDdz-07/S19-1/3 | 2+727 zwierzat, ciek 2xsz§rokosc A 24,00 § 27,40 1 90,00
cieku
H=5m, B=
Przejsécie dla 2xszerokosc
7 | PZDdz-09/519-1/3 | 3+514 swierzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 1 68,80
15m)
WSs-10/519-1/3 34865 Droga lokalna - A 11,00 | 26,70 1 74,10
9 | PZGd-11/S19-1/3 | 4+209 $19 - C 50,00 | 40,00 P 90,00
10 WS-12/519-1/3 5+500 Droga lokalna - A 12,00 | 26,70 1 75,20




H=5 m, 8=

T T N I PV PO R e
15 m)
121 WD-14/519-/3 | 6+742 519 - 61,00 | 11,85 67,90
13| PZGd-15/519-1/3 | 7+384 519 - 50,00 | 40,00 | 2 | 90,00 |
14 ES/PZD?/'316/519' g+ | Nnia ﬁftgjowa Zaf:gcig' lBS=m A |10300] 27,40 | 4 | 76,30
15 WS-17/516-1/3 8+741 Droga Iokalna - A 15,00 | 26,70 1 52,?@
Przej.écie dia H=35m. B =
16| PZDs-18/S19-1/3 | 9+458 zwierzat o A | 900 | 2740 1 | o000
e srednich i
17| WS-19/519-/3 | 9+853 | Droga lokalna - A | 12002670 1 | 63,00
18| WS-20/519-1/3 | 10+429 Wojgxgjzka - A |4600| 3120 1 | 76,90
19| WD-21/S191/3 | 111064 519 - B |5500|11,85| 2 | 5270
20| P2Gd-22/519-1/3 | 114513 519 . c |s000]4000]| 2 | 9000
21| WD 23/S19-1/3 | 124787 |  S19 - B | 5500 | 11,85 | 2 7060
22| PzGd-24/519-1/3 | 13+153 519 - c | 5000 4000]| 2 | 9000
23| WD-25/S19-1/3 | 134669 19 - B |a900]| 1185| 2 |7420
24| WD-26/S19-1/3 | 14+400 519 - B |5500]11,85| 2 |6L1,00
H=5m, B=
25 | PZDAZ-27/519-1/3 | 154235 meggjg'tegfk ciﬁﬁz&?ﬁiiﬁe A | 2400 27,40 | 1 | 90,00
15 m)
26| Ws-28/519-1/3 | 15+431 | Droga 1497B - A | 1800|2670 1 | 52,20
27| PZDA-29/519-1/3 | 154774 szzfvjiicrfaf'a H=sm B= 1 a 118002740 1 | 90,00
28| WS-30/519-1/3 | 154982 “”iankrogezjowa - A |61,00]|2670] 3 80,50
H=5m, B=
29 | PZDdz-32/519-1/3 | 164316 z'i;f:g;f gg‘k Clg’k‘ﬁzfzr;’lz‘gf]e A | 2700|2740 | 1 161,00
15 m)
30| WD-34/519-/3 | 17+060 519 - g |ss500]1235] 2 | 90,00
H=5m, B’:'
31 | PZDdz-36/519-1/3 | 17+605 Zﬁf;}f;;e gfk Cig;‘jzfzr;’ézgie A |2400 ] 2740| 1 | 8260
15 m)
32| WS-39/519-/3 | 18+170 | Droga iokalna - A | 18002670 | 1 | 85,50
H=5m, B=‘
33 | PZDAz-40/S19-1/3 | 18+668 Zi:f:g;;éegfk Cig;‘izgglzggﬁe A | 2400 2740| 1 |89,10
15 m}
34| WD-41/S19-1/3 | 194114 519 - B | 6500 11,85| 2 | 79,60
35| PZGd-42/519-1/3 | 19+426 519 - ¢ | 6000|4000 2 |9000
36| WS-43/S10-/3 | 204262 | Droga lokaina - A |1800 26701 1 |86.20
37| WD 44/S191/3 | 20+890 519 - B | 61,00 11,85 | 2 | 7030
38 | WD-45w1/519-1/3 | 21+139 519 - A |et00|2520] 2 ! 84,10
39| WD-46/S19-I/3 | 224114 519 - B |4900] 1185 2 |7670]
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H=5m, B=
40 MS/PZDd-47/519- 274878 Pr;eJSC|e dla l2xszerokosc 30,00 | 27,40 63,30
1/3 zwierzat, ciek | cieku (zalecane
15m) L
411 PZGd-48/519-1/3 | 23+435 519 - 50,0G | 40,00 S0,00
42 1 WS-48a/519-1/3 | 23+691 | Droga lokalna - 12,00 | 26,70 89,607
H=5m, B=
43 | PZDdz-49/519-1/3 | 244027 | Frreéjsciedla f 2xszerokost 24,00 | 27,40 88,60
zwierzat, ciek i cieku (zalecane
L 15m)
H=3.5m, B=
44| PZ0sz-50/519-1/3 | 244530 | Freelsciedia | 2xszerokosc 18,00 | 27,40 73,80
zwierzat, ciek | cieku (zalecane
6 m)
45 WD-51/519-1/3 24+999 519 - 49,00 | 11,85 86,50
H=5m, B=
MS/PZDd-55/519- Przejscie dla 2xszerokosc
46 1/3 26+025 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 30,00 | 27,40 54,99
15m)
H=5m, B=
MS/PZDd- Przejscie dla 2xszerokosé
47 55a/D).519-1/3 264025 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 30,00 | 10,60 79,30
15m)
48 WD-57/519-1/3 274000 S19 - 55,00 | 11,85 86,40
H=5m, B=
) ) Przejicie dla 2xszerokosc
49 | PZ[dz-58/S19-1/3 | 27+581 swierzat, ciek | cieku {zalecane 24,00 | 27,40 78,40
15 m)
i ) droga )
50 WS-59/519-1/3 28+055 powiatowa 27,00 | 26,70 57,10
H=3.5m, B=
MS/PZDs-60/519- Przeiscie dla 2xszerokosc
21 1/3 28+351 zwierzat, ciek | cieku {zalecane 18,00 1 27,40 73,00
6m)
52 MS-61/519-1/3 284637 ciek wodny - 18,00 | 26,70 64,56
53 MS'E’I?ﬁgJ'Slg' 284637 | ciek wodny : 18,00 | 9,60 64,60
H=3.5m, B=
MS/PZDs-62/519- Przejécie dla 2xszerokosc
>4 /3 28+867 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 18,00 | 27.40 79,80
6 m)
55 WD-64/519-1/3 30+865 519 - 91,00 | 11,85 43,20
H=5m, B=
Przejécie dia 2xszerakose
56 | PZDdz-65/519-1/3 | 32+460 swierzat, ciek | cieku (zalecane 30,00 | 27,40 58,86
15m)
57 WD-66/519-1/3 33+293 519 55,00 | 11,85 73,70
H=5m, B=
Przejscie dla 2xszerokosé
58 | PZDdz-69/519-1/3 | 34+071 zwicrzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 84,30
15m)
H=5m, B=
Przejscie dla 2xszerokosc
59| PZDdz-70/519-1/3 | 35+146 zwierzat, ciek | cieku (zalecane 24,00 | 27,40 74,10
15m)
Droga
60 WS-71/519-1/3 354890 | powiatowal4d8 - 18,00 | 26,70 89,30
3B |
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rzeka Narew,

H=5m, B=

61| Mo/ onﬁgz/ S19- 1 361473 | preejécie dia zxségfﬁosc 159,00 | 27,40 73.00
zwierzgt .
o obustronnie _ B
62| WS-72a/519-1/3 | 36+664 | droga gminna - 14,00 | 27,40 63,00_
63| WS-72b/519-1/3 | 364910 | droga gminna - 12,00 | 27,40 87,70
H=5m, B=
64 | PZDdz-74/519-1/3 | 374972 | Prreisciedla | 2xszerokosc 24,00 | 27,40 84,30
zwierzat, ciek | cieku (zalecane
) 15 m} ]
H=5m, B=
65 PZ0dz-74a/519- 374972 Pr;EJsme qla _2xszerokosc 24,00 | 12,60 81,00
/3 zwierzat, ciek | cieku (zalecane
15 m)
66 WD-75/519-1/3 38+630 S19 - 93,00 | 11,85 65,00
H=5m, B=
67| PZDAz-76/519-1/3 | 39+014 | Frrcisdeda ) 2xszerokos 24,00 | 27,40 75,50
zwierzat, ciek | cieku (zalecane
I 15 m) )
H=5m, B=
68 PZDdz-76a/519- 304014 Pr;EJSC|e c!la _2xszerokosc 24,00 | 12,60 90,00
1/3 zwierzat, ciek | cieku (zalecane
15 m)
Obiekty przy Dk65
69| WD-1/DK65-111/3 14142 DK&5 - 42,00 1 11,85 68,20
MD/PZDd-4/DK6S- ciek, przejscie H=5m, B=
70 111/3 2+149 dla zwierzat zalecane 15 m 27,00 | 25,20 90,00
71| WD-6/DK65-III/3 34745 DK65 42,00 | 11,85 75,55
72 PZGdIfIgKGS‘ 44009 DK65 - 60,00 | 48,00 90,00
73 | PZDs-9/DKE5-111/3 | 54500 | Frecisdedia | H=3.5m, B = 8,00 | 25,20 90,00
zwierzat 6m
PZDdz-10/DK6S- Przejscie dla H=5m, B=
4 I11/3 6+190 zwierzat zalecane 15 m 18,00 | 25,20 76,90
75 | WD-15/DK65-111/3 | 8+644 DKB5 B 24,00 | 11,85 88,30
76 PZGd'I}f/gDKﬁS' 94166 DK65 - 50,00 | 40,00 50,00
77 PZDs-17/DK65- 104036 Przej_scie dla H=3.5m, B = 9,00 14,10 90,00
111/3 zwierzat 6m
78 WDG“III?/"SDKGS' 104989 | droga lokalna - 18,00 | 13,60 63,50
PZDdz-19/DK6&5- Przejscie dla H=5m, B=
79 [E/3 11+150 zwierzat, ciek | zalecane 15 m 24,00 | 14,10 90,00
B0 | WD-22/DK65-I11/3 { 12+066 DK6&S - 21,00 | 11,85 77,80
Linia kolejowa
WDG/PZDs- 37, przejscie H=3.5m, B=
81 s3spkes-my3 | 23| dia zwierzat 10 m 30,00 1 14,10 73,60
srednich
PZDsz-24/DK6GS5- ciek, przejscie | H=3.5m, B =
82 113 12+859 dla zwierzat 6 m 18,00 | 14,10 85,00
83 WDG'?I%DKBS’ 13+098 | droga gminna - 12,00 | 13,60 72,60
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Przepusty projektowane w wariancie 3 trasy

Przekréj
L.p Oznaczenie obiektu Pikieta? projektowany | Diugost [m] S“E%FEISE[%Z%] Kat {°]
srednica [m]
. Prz:eptisty PEE_Eroga 519 |
1 P-01/519-1/3 04330 35 ®1.2 88
2 P-03/519-1/3 0+477 37 ®1.2 76,8-—
3 P-06/519-1/3 2+553 36 D1.2 85 |
4 P-31/519-1/3 VA 16+220 35 01.2 75
5 P-33/519-1/3 16+783 38 ©1.2 5i,2
6 P-35/519-1/3 174292 32 ®L.2 20
7 P-37/519-1/3 17+777 38 ®1.2 51,3
AAB P-52/519-1/3 25+453 34 ©1.2 86,1
9 P-53/519-1/3 254683 34 ®©1.2 86,6
10 P-54/519-1/3 25+771 34 ®1.2 79,3
11 P-56/519-1/3 26+627 34 1.2 88,1
' 12 P-63/519-1/3 29+507 247 1.2 65,25
13 P-67/519-1/3 33+778 34 ®©1.2 81,2
14 P-68/519-1/3 33+885 34 ®1.2 83,47
15 P-73/519-1/3 374702 34 o2 79,3
Przepusty pod droga DK65
16 P-11/DK65-111/3 64600 32 ©L.2 84,4
17 P-12/DK65-111/3 6+713 35 ®1.2 73
18 P-14/DK65-II1/3 84073 15 o1 71,9
16 P-20/DK65-111/3 11+506 16 o1 82,3
20 P-20a/DK65-111/3 114573 18 @1 68,7
21 P-21/DK65-111/3 11+794 20 ®1.2 41,3
22 P-25/DK65-1I1/3 13+272 16 1 90
Obiekty dla wariantu 4 trasy
Wymiary Szerok
‘ pikictas minimalne Kiasa ) osé Liczba
Lp Ozonbai;ifsie projekto Przeszkoda p;\i]; fzgtla 025:2‘2 DC,*LEEF?]S caitgw przese | Kat [°]
wany H=wysoko$¢ | wg PN przest '
B=szerokosc a [m]

Obiekty przy $-19
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MS/PZDd-02/519-

Przejscie dla

| H=3.5m, B=

1 /3 0+396 wierzat, ciek 2xsz_er0kosc 42,00 | 27,40 71,60
cieku
. H=3.5m, B=
MS/PZDd- Przejscie dla "y
2 02a/D1.519-11/3 04356 2wierzat, ciek 2x5z;aers:osc 42,00 | 10,60 20,00
3| WD-04/519-11/3 | 0+855 $19 - 54,00 | 11,85 66,80
4 | WD-05_1/S19-1/3 | 1+825 519 - 54,00 | 12,35 83,00
WD-05_2/S19-11/3 | 2+080 519 - 54,00 | 20,20 71,40
L H=5m, B=
g | PEDAz07/519- | 5 5gy | Preefscedla |00 by 24,00 | 27,40 89,60
11/3 zwierzat, ciek A
stronach cieku
. H=5m, B=
7 PZDdZI;‘;g/Slg’ 34500 ;;f;lzscéegfk 10m po obu 27.00 | 27,40 70,00
. ak stronach cieku
WS-10/S19-11/3 | 3+933 | Droga lokalna - 11,00 | 26,70 74,10
PZGd-11/S19-11/3 | 4+145 519 szer. min 50m 40,00 | 50,00 90,00
10| WS-12/519-11/3 | 5+509 | Droga lokalna - 12,00 | 26,70 75,20
e H=5m, B=
11 | M/ PZDI‘Ij/’313/ S19°1 5 gas me:gfciegfk 10m po obu 27,00 | 27,40 90,00
at, stronach cieku
12| WD-14/S19-11/3 | 6+736 519 - 54,00 | 11,85 71,20
13| PZDA-15/519-11/3 | 74428 | PrEeisciedla |y o0 Hsgm 18,00 | 27,40 90,00
ZWIerZQt
droga gminna/
14| WS/PZDA-16/510- | g 5y | preejscieda | g oy 102,00 | 27,40 80,70
11/3 zwierzat/ linia
kolejowa nr 6
15| WS-17/519-11/3 | 8+822 | Droga lokalna - 12,00 | 26,70 68,60
16 | PZDA-18/S19-11/3 | 9+142 | PrZESCiedda | g o Hasm 18,00 | 27,40 90,00
zwierzat
17| WD-19/519-1I/3 | 10+171 S19 - 54,00 | 11,85 64,90
droga
18| WS-21/519-11/3 | 11+410 | wojewddzka - 133,06 26,70 31,00
678
19 MD-21a/S19-11/3 | 11+655 lacznica - 24,00 | 26,70 63,00
o H=3.5 m, B=
20 MS/PZL;IS/'323/519' 124261 ZF:;.ZGJZSCEE "1:( 5m po obu 18,00 | 27,40 49,90
lerzal, ¢ stronach
N H=3.5 m, B=
21 236“;§§P821%?il 3 | 124261 fragjscie dia | sm po obu 18,00 | 10,60 90,00
’ o a stronach
droga
22| WS-25/519-1/3 | 124993 | powiatowa - 21,00 | 26,70 83,60
15008 ]
Przejscie dla H=3.5m, B=
23 | PZDsz-29/S19-11/3 | 13+468 | _ " jz C ciek | 6m po obu 15,00 | 27,40 90,00
erzal, stronach
24| WD-30/S19-11/3 | 14+167 519 - 48,00 | 11,85 85,20
L H=5m, B=
25 PZDdZIfé/Slg’ 14+601 | Presice di'ak 10m po obu 27,00 | 27,40 78,70
/ zwierzat, clie stronach cieku
26| WS-32/519-11/3 | 15+214 "”'anﬁogowa - 58,00 | 27,40 89,80
o7 | PZDAZ-33/518- | o wgq | Przejsciedia g5 sy 18,00 | 27,40 90,00

I/3

zwierzat, ciek




PZDdz-34/519-

Przejscie dla

28 T 164102 | PSS 48 | Bo15m, Hx5m| A | 18,00 2740 | 1 90,00
29| WD-35/$19-11/3 | 16+491 S19 ) 48,00 | 11,85 | 2 | 70,60
30| WS-35_1/519-11/3 | 16+439 lacznica . 2400 | 26,70 | 1 | 63,40
31| WS-40/S19-1/3 | 18+261 | droga gminna - 12,00 | 26,70 | 1 | 71,60 |
519 +
32| P7Gd-41/519-1/3 | 19+023 | dodatkowe | B>S0B/L>0.8 | C | 78,00 | 58,00 | 3 | 90,00
. jezdnie |
13| WD-42/519-11/3 | 19+663 519 - B | 48,00 | 12,35 | 2 | 76,00
34 | WS-43wd/S10-11/3 | 20+483 lacznica - A | 4200|3120 2 | 82,00
35 WD"‘%"}’?/S”’ 214636 | facznica ; A | 5400 11,00| 2 | 63,50
36| WS-43_1/519-11/3 | 20+394 | facznica ] A |eo00| 11,00 2 | 40,90
37| wD-48b/S19-11/3 | 21+567 tacznica - B | 2400|1235] 1 | 4500
38 WD""?}‘}’;/S”’ 214935 519 - B | 6500 | 12,35 | 4 | 54,40
39| WS-46/S19-11/3 | 22+892 519 - B | 5400 12,35| 1 | 80,80
- H=5m, B=
40 | MS/PZDA-47/S19- | 55 gq7 | Przejsciedla 40 b5 obu A | 3200|2740 1 | 90,00
11/3 zwierzat, ciek .
stronach cieku
41| PzGd-48/519-11/3 | 24+338 519 szer. min 50m | C | 40,00 | 50,00 | 2 | 90,00
Przejécie dla H=3.5 m, B~
42 | PZDsz-49/519-11/3 | 244940 | - : 5m po obu A | 1500 2740 1 | 86,50
zwierzat, ciek
stronach
Przejscie dla H=3.5m, B=
43| PZDs7-50/519-11/3 | 25+421 zejscie d 6m po obu A | 1500|2740 1 |80,50
zwierzat, ciek
stronach
44| WD-51/519-11/3 | 25+902 519 . B |6100| 11,8 | 2 | 8960
- H=3.5m, B=
45 | MS/PZDS52/519- | 50 aqq | Przejsce dla 5m po obu A 2100 2740 1 | 77,40
11/3 zwierzaf, ciek
stronach
L H=3.5m, B=
MS/PZDs- Przejscie dla !
46 > 264990 | O . 5m po obu B | 2100|1060 1 | 7740
52a/D1.519-11/3 zwierzat, ciek stronach
47| WD-54/S19-11/3 | 27+905 519 ] B | 61,00 | 12,35| 2 | 88,60
" H=5m, B= 10
48 PZDdZI‘l?g/ S19- 1 581490 Zri;f:rjfc’te gg‘k 0o obu a | 2400 2740| 1 | 88,40
ab stronach cieku
Przejscie dla
zwierzat, ciek,
491 WS-57/S19-11/3 | 29+005 droga . A 130002670 1 |s61,70
powiatowa
14848 |
MS/PZDd-59/519- Preejécie dla | o> ™M B=
50 3 204278 | PEERCE 10m po obu A | 2700 2740| 1 | 8720
a stronach cieku
- H=5m, B=
510 g '\;ggpgfg‘{hB 294278 | Prelsdeda | qompoobu | A [ 2700|2740 1 | 8720
a/bl. a stronach cieku
. H=5m, B=
52 PZDdZI’[?g/ S19° | oaypay | Prelcie ‘2'3 10m po obu A |2700l2740] 1 !s280
a stronach cieku
53| WD-62/S19-11/3 | 31+284 519 - B | 64,00 | 11,85 | 2 | 87,60
s H=5 m, B=
54 PZDle‘I‘E’/Slg‘ 33+134 | PIeEE ‘tj'a 10m po obu A | 2400|2740 1 | 8980
a stronach cieku
55| WD-64/S19-1/3 | 33+862 519 - B | 4200 11,85 | 2 | 7570
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PZDsz-67/519-11/3

Przejscie dla

H=3.5m, B=

56 34+954 rwierzat, ciek 5m po cbu 15,00 | 27,40 77,20
B stronach
57| WD-71/519-11/3 35+498 519 - 54,00 | 11,85 84,40
o droga '
581 WS-73/519-11/3 36+207 powiatowa - 12,00 | 26,70 89,30
| 14838 h
rzeka Narew/ g;ﬁg}’(oéé
5o | MS/PZDA 747519 | 34, 55 | Preelédie dia cieku po 174,00 | 27,40 71,10
11/3 Zwierzat ;
duzych stronie
. _1__potudniowe] ]
droga
60 WS-74a/519-11/3 | 364873 powiatowa - 12,00 | 26,70 89,30
14838 .
) ) Przejécie dla H=3.5m, B=
61 PZDdZH%/SIQ 374533 | zwierzat, droga | 15m po jednej 24,00 | 27,40 84,30
gminna stronie drogi
[ Przejscie dla H=3.5m, B=
62 | PZDsz-82/5$19-11/3 | 37+884 ‘e]z b ciek 5m po obu 18,00 | 27,40 51,90
awierzal, strenach cieku
63| WD-84/519-11/3 | 38+882 519 - 49,00 | 11,85 85,80
L. H=5 m, B=
64 PZDdZI'I?g/Slg' 394383 Priewlisecrl; f'a 10m po obu 27,00 | 27,40 64,20
& stronach cieku
Obiekty przy DK-65
WD-01w4/DK65- droga )
65 11/3 1+017 powiatowa 54,00 | 11,85 51,50
66 WDG’?[%DK(’S’ 14757 | droga gminna - 12,00 | 25,20 70,50
- H=5m, B=
MD/PZDd- Przejscie dia '
67 2+326 ; » 10m po obu 27,00 1 25,20 66,80
04/DK65-11/3 zwierzat, ciek stronach cieku
. H=5m, B=
MD/PZDd- Przejscie dia !
68 2+326 . . 10m po cbu 27,00 | 10,60 56,80
04a/D).DK65-11/3 zwierzat, ciek stronach cieku
69 WDG'?I%DK(’S' 24558 - 15,00 | 25,20 65,00
. ) przejscie dla _ _
70| PZDs-07/DKES- | 4 gy zwierzat H=3.5>m, B 8,00 | 27,40 90,00
11/3 p , 6m
Srednich
MD/WDG- droga gminna, )
71 08/DK65-11/3 4+492 ciek 27,00 | 25,20 46,10
72| WDG-10/DKES- | o 350 | clag pieszo- - 8,00 | 25,20 85,70
11/3 rowerowy
) ) DK6&5, droga )
73| WD-13/DKe65-11/3 | 74073 gminna 30,00 | 11,85 89,10
P2Gd-14/DK65- DK65, droga
74 1/3 7+595 dojazdowa B>50 28,00 | 50,00 90,00
) ) przejscie dla _ _
75| PZDST1S/DKGS- | g, 46 zwierzat H=3.5 m, B~ 8,00 | 14,10 90,00
11/3 . ; 6m
srednich
76 WDG'III%DKGS' 91418 | droga gminna - 12,00 | 13,60 61,40
a H=5m, B=
77 PZDdZ‘I%;?fDKE’S“ 94577 pr?slzscéeggak 10m po obu 24,00 | 14,10 90,00
) _ zwierzal, stronach cieku o
78 | WD-20/DK65-11/3 | 104493 DK65 - 18,00 | 12,35 89,10
WDG/PZDs- linia kolejowa B>10m,
79 21/DK65-11/3 114071 nr 37 H>3.5m 60,00 | 14,10 74,50




80 PZDSZ‘I?/%/DKE’S' 114281 | Preeiscieda e o pssm| A 18,00 1410 | 1| 90,00
zwierzgt
81 WDG’ZI?E/D“S‘ 114524 | droga gminna . A 11200 1360 | 1 | 72,60
Przepusty projektowane w wariancie 4 trasy
Przekrdi
L.p Oznaczenie obiektu pro’;:aklf(:a:;ny Dtugose [m] év[\j?apé}rge[fwi[:cﬁq] Kat [°]
$rednica [m]
Przepusty pod droga S19
1 P-01/519-11/3 0+329 35 1.2 89,8
2 P-03/519-11/3 0+476 42 ®1.2 77,3
3 P-06/519-11/3 2+628 35 1.2 86,6
4 P-20/S19-11/3 11+325 40 ®1.2 75,1 N
S P-22/519-11/3 12+076 44 1.2 66,5
6 P/PZM-24/519-11/3 12+857 50 3,5x2,5m 73
7 P-26/519-11/3 13+130 35 ©lL.2 68
8 pP-27/519-11/3 13+243 35 ®1.2 70,2
9 P-28/519-11/3 13+280 35 ®1.2 70,2
10 P-36/519-11/3 16+542 34 1.2 82,9
11 P-37/519-11/3 16+795 35 ®1.2 88,8
12 P/PZM-39/519-11/3 184185 42 3.5x2.5m 82,2
13 P-53/519-11/3 274615 32 ®1.2 83,7
14 P-56/519-11/3 28+885 29 ®1.2 72,1
15 P-58/S19-11/3 29+069 32 d1.2 76,7
16 P-61/519-11/3 30+340 256 1.2 57,3
17 P-65/516-11/3 344117 36 ®1.2 80,1
18 P-66/519-11/3 34+565 44 1.8 72,3
19 P-68/519-11/3 344565 34 ®1.2 83,4
20 P-69/519-11/3 35+189 34 ®1.2 83,4
21 P-70/519-11/3 35+282 35 2.5x2.5m 87,4
22 P/PZM-72/519-11/3 35+913 42 4,5X2,5m 90
Przepusty pod drogg DK65

23 P-03/DK&5-11/3 14867 41 1.2 59,3
24 P-06/DK65-11/3 2+655 34 ®1.2 87,3
25 P-09/DK65-11/3 5+143 38 ®1.2 65,1

l -26 P-11/DK65-11/3 6+059 26 ®1.2 59,7

i
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27 P-12/DK65-11/3 6+480 18 ¢l 73,9
28 P-18/DK65-11/3 94933 26 ®1.2 81,3
29 P-18a/DK65-11/3 10+000 18 o1 69,7
30 P-19/DK65-11/3 104221 32 ®1.2 41,6
31 P-23/DK65-11/3 114704 34 »1i.2 83,17
Obiekty dla wariantu 5 trasy
Wymiary Szerok
I minimalne Klasa 0%¢ ‘
) Pikietaz o ; Liczba
Oznaczenie : przgjsc dla obciaz | Dlugos | catkow o
Lp obiektu p:gikto Przeszkoda zwierzat enia ¢ [m] ita prz;gse Kat [°]
Y H=wysokos¢ | wg PN przest
B=szerokosc a(m]
Obiekty przy 5-19
L H=3.5m, B=
1 | MS/PZDA-02/S19- 1  3qq | Przeiscedia o o orokodc | A | 42,00 | 27,40 | 2 | 71,60
11/3 zwierzat, ciek .
cieku ]
L H=3.5 m, B=
MS/PZDd- Przejscie dla o
2 02a/D).519-11/3 0+396 zwierzat, ciek 2% ScziZEukDSC 8 42,00 | 10,60 2 90,00
WD-04/519-11/3 0+855 519 - 54,00 | 11,85 2 66,80
4 | WD-05_1/519-11/3 | 1+825 S19 - A 54,00 | 12,35 2 83,00 |
WD-05_2/519-11/3 | 2+080 519 - 54,00 | 20,20 2 71,40
PZDdz-07/S19- Przejécie dla H=5m, B=
6 v 24701 | , ES€ C2 | 10m po obu A | 2400|2740 1 | 8960
ak _stronach cieku
. H=5m, B=
7 PZDdZI’I?g/SIQ’ 34500 Pr.zfzscffifk 10m po obu A | 2700|2740 1 | 70,00
awierzat, stronach cieku
WS-10/519-11/3 3+933 Droga lokalna - 11,00 | 26,70 1 74,10
PZGd-11/S19-11/3 | 4+145 519 szer. min 50m C 40,00 | 50,00 2 90,00
10| WS-12/519-11/3 54509 Droga lokalna - A 12,00 | 26,70 1 75,20
. H=5m, B=
11 MS/PZDI‘Ij/’;‘j’/Slg’ 5+842 F;;?:rlzscf di'ak 10m po obu A | 2700|2740 1 | 90,00
awierzat, cle stronach cieku
12| WD-14/519-11/3 6+736 519 - B 54,00 | 11,85 2 71,20
Przejscie dla
13| PZDd-15/519-11/3 | 7+428 zwierzat B>15m, H>5m A 18,00 | 27,40 1 30,00
droga gminna/
WS/PZDd-16/519- przejscie dla
14 11/3 8+227 zwierzat/ linia B>15m, H>5m A 102,00 | 27,40 4 80,70
kolejowa nr 6
15| WS-17/516-11/3 8+822 Droga lokalna - A 12,00 | 26,70 1 68,60
16 PZDd-18/S19-1/3 | o+142 | Preeiscedia jp i posm| A | 18,00 | 2740 ] 1 | 90,00
Zwierzat
17| WD-19/519-11/3 10+171 S19 - B 54,00 | 11,85 2 64,90
droga
18| WS-21/519-11/3 11+410 wojewodzka - A 133,00 26,70 1 31,00
678 o




19| MD-21a/S19-1[/3 | 11+655 tacznica - i 24,00 | 26,70 1 63,00
] . . H=3.5m, B=
20 | MS/PZDS-23/S19- | 15\ 5e, | Przejsciedla 1 Fo o T A | 1800 | 27,40 | 1 | 49,90
11/3 zwierzagt, ciek
, e stronach _
i H=3.5m, B=
MS/PZDs- Przejscie dla !
21 23a/D).519-11/3 124261 2wierzat, ciek 5m po cbu B 18,00 | 10,60 1 90,00
stronach _
droga
22| WS-25/519-11/3 12+993 powiatowa - A 21,00 | 26,70 1 83,60
15008
Przejscie dla H=3.5m, B=
23 | PZDsz-29/519-11/3 | 13+468 : ] . &m po cbu A 15,00 | 27,40 1 90,00
zwierzat, ciek
stronach _ ]
24| WO0-30/519-11/3 14+167 519 - B 48,00 | 11,85 2 85,20
s H=5m, B=
PZDdz-31/519- Przejscie dla !
25 113 14+601 zwierzat, ciek 10m po qbu A 27,00 | 27,40 1 78,70
stronach cieku
26| WS-32/519-1/3 | 15+214 "”'ankrogowa - A |5800|2740 | 1 | 8980
PZDdz-33/519- Przejscie dla
27 1173 15+580 2wierzat, ciek B>15m, H>5m A 18,00 | 27,40 1 90,00
PZDdz-34/519- Przejscie dia
28 113 16+102 2wierzat, ciek B>15m, H>5m A 18,00 | 27,40 1 90,00
29| WOD-35/519-11/3 16+491 519 - 48,00 | 11,85 2 70,60
30 | WS-35_1/519-1I/3 | 16+439 tacznica - A 24,00 | 26,70 1 63,40
31| WS-40/S19-11/3 18+261 | droga gminna - 12,00 | 26,70 1 71,60
519 +
32| PZGd-41/519-11/3 1 194023 dodatkowe B>50 B/L>=0.8 C 78,00 | 58,00 3 0,00
jezdnie
33| WD-42/519-11/3 19+663 519 - B 48,00 | 12,35 76,00
34 WS"*?}’;?S”' 204483 | lacznica . A | a2003120| 2 | 8200
35 WD""?I”}'?S”' 214636 |  tacznica - A 15400 11,10 2 | 6350
36 | WS-43_1/519-11/3 | 20+394 facznica - A 60,00 | 11,10 2 40,90
37 1 WS-43_2/519-11/3 | 20+447 tgcznica - A 18,00 | 11,10 1 55,00
38| WD-48b/S19-11/3 | 214567 tacznica - B 24,00 | 12,35 1 45,00
39 WD"‘?I";g/Slg‘ 22+246 519 . B |5400 | 1235| 2 | 53,50
40 WS-46/519-11/3 224892 519 - B 54,00 | 12,35 1 80,80
L H=5m, B=
a1 | MS/PZDA-A7/S19- | 55 gp7 | Przejsciedia | a0 ooy | A | 32,00 | 27,40 1 1 | 90,00
I1/3 zwierzat, ciek A
stronach cieku
42 | PZGd-48/519-11/3 | 244338 519 szer. min 50m C 40,00 | 50,00 2 90,00
Przejécie dla | Ho2:2 M B=
43 | PZDs7-49/519-11/3 | 24+940 Z€] , 5m po chu A 15,00 | 27,40 1 86,50
zwierzat, ciek
stronach
Preejécie dia | H=3-3m, B=
44 | PZDsz-50/519-11/3 | 25+421 . ] . 6m po obu A 15,00 | 27,40 1 80,50
zwierzgf, ciek
stronach
45| wD-51/519-11/3 | 25+902 S19 - B 61,00 | 11,85 2 89,60
. H=3.5m, B=
a6 | M5/ PZE;IS/'?/ 519- 1 564990 le;izeerlzscEe gfk 5m po obu A | 2100|2740 ] 1 | 7740
at stronach L
L. H=3.5m, B=
MS/PZDs- Przejscie dla {
47 264990 . . 5m po obu 8 21,00 | 10,60 1 77,40
52a/01.519-11/3 zwierzat, ciek stronach ]
48 | WD-54/519-11/3 27+905 519 - B 61,00 | 12,35 2 88,60
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i ) . H=5m, 8= 10
49| PZDRAZ-55/S19- | 5q, 4qp | Przeisciedla po obu 24,00 | 27,40 88,40
/3 Zwierzat, ciek ;
stronach cieku ]
Przejscie dla
zwierzat, ciek,
50| WS-57/519-11/3 294005 droga 30,00 | 26,70 61,70
powiatowa
14848 _
MS/PZDd-59/519- Przejécie dla | =2 M B=
51 29+278 : 10m po obu 27,00 27,40 87,20
11/3 Zwierzat .
stronach cieku o
52| . 5/PZDd- 294275 | Preeiscedia | fE 00 O 27,00 | 27,40 87,20
59a/D1.519-11/3 zwierzat ey ' ’ ’
T stronach cieku ]
. H=5m, B=
53| PZDAZ-60/519- 59 cqq | Przeisciedia | g ng by 27,00 | 27,40 52,80
11/3 zwierzat ;
_ stronach cieku
54| WD-62/S19-11/3 | 31+284 S19 64,00 | 11,85 87,60
L H=5 m, B=
55| PEDAZ63/S19- | 55, 45, | Przeiscedia | a0 g obuy 24,00 | 27,40 89,80
11/3 zwierzat ;
strenach cieku
56| WD-64/519-11/3 | 33+862 519 - 42,00 | 11,85 75,70
Przejscie dla H=3.5m, B=
57 | PZDsz-67/519-11/3 | 344954 B ) ; 5m po obu 15,00 | 27,40 77,20
zwierzat, ciek
stronach
58| WD-71/519-11/3 | 35+498 519 - 54,00 | 11,85 84,40
droga
59| WS-73/519-11/3 364207 powiatowa 12,00 | 26,70 89,30
1483B
rzeka Narew/ pgg\igj]a
6o | MS/PZDA-74/S19- | 35, 5qg | Przejscie dia szerokodt 174,00 | 27,40 71,10
[1/3 zwierzat iek .
duzych cieku postronie
potudniowej
droga
61| WS-74a/519-11/3 | 364873 powiatowa - 12,00 | 26,70 89,30
14838
} ) Przejscie dla H=3.5m, B=
62 PZDdZH%"Slg 374533 | zwierzat, droga | 15m po jednej 24,00 | 27,40 84,30
gminna stronie drogi
Przejscie dla H=3.5m, B=
63 | PZDsz-82/S19-11/3 | 37+884 ZEISCIS C 5m po obu 18,00 | 27,40 51,90
zwierzat, ciek .
stronach cieku
64| WD-84/S19-11/3 | 38+882 519 49,00 | 11,85 85,80
PZDdz-85/519- Przejscie dla H=>5m, B=
65 A 39+383 : J.erz ¢ 10m po obu 27,00 | 27,40 64,20
wierzq stronach cieku
Obiekty przy DK65
66 WD“OI‘;‘E/DK“' 14663 DK65 - 60,00 | 11,85 90,00
MD/PZDd- ciek, przejscie H=5m, B=
571 04/DK65-1/3 2+149 | " swierzat | zalecane 15 m 27,00 | 25,20 90.00
68| WD-06/DK65-1/3 3+745 DK6&5 - 42,00 | 11,85 75,55
69 | PZGd-07/DK65-1/3 | 4+009 DK65 60,00 | 48,00 90,00
) Przejscie dla H=3.5m,B=
70| PZDs-09/DK65-1/3 | 5+500 wierzat 6 m 8,00 25,20 90,00
PZDdz-10/DK65- Przejscie dla H=5m, B=
/1 1/3 6+190 Zwierzat, zalecane 15 m 18,00 | 25,20 76,90
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72 | WDG-13/DK65-1/3 | 64917 Crig?vé’r*gizyo - A 8,00 {2520 | 1 | 5540
73| WD-17/DK65-1/3 | 8+360 |  DKes - 8 | 27,00 | 11,85 | 1 | 8840
74 | PZDs-18/DK65-1/3 | 8+937 Prifvjicr‘zeaf'a H=35mB=1 s | 900 | 1410 1 9000
75 | PZGd-19/DK65-1/3 | 9+437 DK65 - 50,00 | 40,00 | 3 | 90,00
76 | WDG-20/DK65-1/3 | 10+512 14758 - A | 1200 1360] 1 |e130
77 PZDdZ’lzlgf DKE5- | 1 04664 Zﬁf:ﬂ;;éegfk J=sm B= 1 oa | 2400|1400 1 90,00
78| WD-24/DK651/3 | 11+584 DK65 - 8 | 27,00 11,85 | 1 | 7260
i » Linia kelejowa -
79 %?S}igéﬁ% 124235 | g;fizjréz‘;te H=33mB= | u Tigo0 | 1400 | 61,20
$rednich
80 25‘/,%’5625?51;3 124429 CE‘;'ZFK;‘:ESQLE H=3 g m B=1 4 |1s00| 1410 1 {7820
81 22';"/,%’:55[’_51}3 13+032 Cﬁg'zﬂfgjﬁe H=35mB=1 a ligoo| 140 | 1 | 7990
82 zghg%fégfl’ 5| 134032 Cijlg'zpvjf:rjf;;e H=35mB=1 5 | 1800|1060 | 1 | 792
83 28'\:')%5’(26[5’?1'/3 134033 CEZ'Z%Z:EE"‘ H=35m 8= 5 11800 1060 1 |799
Przepusty projektowane w wariancie 5 trasy
Przekrdj
L.p Oznaczenie obiektu pro?siel(lifct)\avzany D{Fr?ﬁéé S\s%ﬁ{rgﬁcézym] Kat [¢]
srednica [m]
Przepusty pod drogg 519

i P-01/S19-11/3 0+329 35 1.2 89,8

2 P-03/519-11/3 0+476 42 ®1.2 77,3

3 P-06/S19-11/3 2+628 35 ®1.2 86,6

4 P-20/519-11/3 114325 40 ®1.2 75,1
B P-22/S19-11/3 124076 a4 ®1.2 66,5

6 P/PZM-24/519-11/3 12+857 50 3,5%2,5m 73
BE P-26/519-11/3 13+130 35 ®1.2 68

8 p-27/S19-11/3 134243 35 o1.2 70,2
B p-28/S19-11/3 13+280 35 01.2 70,2

10 P-36/S19-11/3 164542 34 ®1.2 82,9

11 P-37/519-11/3 16+795 35 ®1.2 88,3

12 p/PZM-39/S19-11/3 18+185 42 3.5%2.5m 82,2

13 P-53/S19-11/3 27+615 32 ®1.2 83,7 |




14 P-56/519-11/3 28+885 29 e1.2 72,1
15 P-58/519-11/3 29+069 32 ®1.2 76,7 |
1'6. P-6l/519-II/5> 304340 _7256 ®1.2 57,3_
17 P-65/519-11/3 344117 36 1.2 780,1 7
18 P-66/519-11/3 344565 44 7 ®1.8 72,3 a
19 ‘ P—68/519t[1/3 344565 34 ®1.2 83,4
20 P-69/519-11/3 ﬁ 35+189 34 @1.2 83,4 N
21 P-70/519-11/3 35+282 35 2.5x2.5m 87.4
22 P/PZM-72/519-11/3 35+913 42 4,5X2,5m S0
Przepusty pod drogg DK65
23 P-11/DK65-1/3 6+595 32 ©1.2 a0
24 P-12/DK65-1/3 6+695 35 ®1.2 “ 75,7
25 P-14/DK65-1/3 7+434 16 @1 85 -
26 P-15/DK65-1/3 7+462 16 o1 85
27 P-16/DK65-1/3 7+534 i6 ©1.4 75,7
28 p-22/DK65-1/3 11+018 16 o1 79,9
29 P-23/DK65-1/3 11+088 16 D1 71,7
30 WP~23a/DK65‘l/3 114306 16 D1 67,9
31 P-27/DK65-1/3 124949 16 @1 59,4
32 P-29/DK65-1/3 13+157 16 1 64,8
Obiekty dla wariantu 6 trasy
Wymiary Szerok
o minimalne Klasa ) 05¢ Liczba
PCSE | pesiods | PUSACHR | CIOR | Oignd | colon | e | e )
H=wysckodé | wg PN przest
B=szerokosé a [m]
Obiekty przy S-19
H=3.5m, B=
|| MSIPZOEQSIS: gy | Preiceds | pomone w200 |20 2 | 7ie0
cieku
H=3.5m, B=
2 ozahjgg?szfgd-ﬁB 0+396 zP\;rZ:rJ;;!te ::jifk E;éjrv;g}r;?: B 42001060 2 | 30,00
cieku B
3 WD-04/519-11/3 0+855 519 - B 54,00 | 11,85 2 66,80
4 WD-01517§/519- 14825 519 . A 15400 1235| 2 | 83,00
5 WD'01517§/519' 2+080 519 - A | 5400{2020] 2 | 71,40




PZDdz-07/519-

Przejscie dla

H=5m, B=

6 11/3 2+701 2wierzat, ciek 10m po o_bu 24,00 | 27,40 89,60
stronach cieku
o H=5m, B=
7| PEDAZOYSII | g g0 | Przeiscieda |y gy oy 27,00 | 27,40 70,00
11/3 zwierzat, ciek ;
stronach cieku o
8 | WS-10/519-11/3 3+933 | Droga lokalna - 11,00 | 26,70 74,10
PZGd-11/519-11/3 | 4+145 519 szer. min 50m 40,00 | 50,00 90,00
10| WS-12/519-11/3 5+509 Drega Ickalna - 12,00 | 26,70 75,20
e H=5m, B=
11 | MS/PERA-13/519- ) o gyy | Preessciedia |60 0 6by 27,00 | 27,40 90,00
11/3 Zwierzat, ciek ;
stronach cieku
121 WD-14/519-11/3 | 6+736 519 - 54,00 | 11,85 71,20
13| PZDA-15/519-1/3 | 7+428 | Treosciedd g e Hasm 18,00 | 27,40 90,00
zwierzat
droga gminna/
14 | WS/PZDA-16/519- 1 o 55y | Przejsciedla | g o yogy 102,00 | 27,40 80,70
I1/3 Zwierzat/ linia
kolejowa nr 6
15| WS-17/519-11/3 8+822 Droga lokalna - 12,00 | 26,70 68,60
16 | PzDA-18/519-1/3 | 9+142 | PrEeiscieda o o Hosm 18,00 | 27,40 90,00
Zwierzat
171 WD-19/519-11/3 10+171 519 - 54,00 | 11,85 64,90
droga
181 WS-21/519-11/3 11+410 wojewodzka - 133,00 26,70 31,00
678
19| MD-21a/S19-11/3 | 11+655 facznica - 24,00 | 26,70 63,00
. H=3.5m, B=
MS/PZDs-23/519- Przejscie dla !
20 1/3 124261 zwierzat, cick 5m po obu 18,00 | 27,40 49,90
stronach
e H=3.5 m, B=
MS/PZDs- Przejscie dla !
21 12+261 . ; 5m po cbu 18,00 | 10,60 90,00
23a/D1.519-11/3 zwierzat, ciek stronach
droga
22 | WS-25/519-II/3 12+993 powiatowa - 21,00 | 26,70 83,60
1500B
il H=3.5m, B=
PZDsz-29/S519- Przejscie dia !
23 11/3 13+468 swierzat, ciek &m po obu 15,00 | 27,40 90,00
stronach
24 | WD-30/519-11/3 | 14+167 $19 - 48,00 | 11,85 85,20
. H=5m, B=
25 PZDC’ZI’I%USH’ 144601 Zﬁf:ﬁjcéegfk 10m po obu 27,00 | 27,40 78,70
a stronach cieku
26 WS-32/519-1/3 | 154214 | M3 Kolejowa - 58,00 | 27,40 89,80
PZDdz-33/519- Przejscie dla
27 11/3 15+580 zwierzat, ciek B>15m, H>5m 18,00 | 27,40 30,00
PZDdz-34/519- Przejscie dia
28 11/3 16+102 rwierzat, ciek B>15m, H>5m 18,00 | 27,40 90,00
29| WD-35/519-11/3 16+491 S19 - 48,00 | 11,85 70,60
30 | WS-35_1/519-11/3 [ 16+439 facznica - 24,00 | 26,70 63,40
31| WS-40/519-11/3 18+261 | drega gminna - 12,00 i 26,70 71,60
S$19 +
32 | PZGd-41/519-11/3 | 19+023 dodatkowe B8>50 B/L>0.8 78,00 | 58,00 90,00
jezdnie B
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33| wp42/519-1/3 | 19+663 519 - 8 |a4so0| 1235 2 | 7600
34 W5'4f;’}§/519‘ 204483 | iacznica - A | 42003120 2 | 82,00
35 WD"‘?I”}‘?S”" 214636 | lacznica . A | 5400 11,10 | 2 | 63,50
36 | WS-43 1/510-11/3 | 204394 |  tacznica - A |e000  11,00] 2 | 4090
37 | WS-43_2/519-11/3 | 20+447 | facznica - A l1800] 11,10 1 | 5500
38 | WD-48b/S19-11/3 | 214567 |  facznica - B | 2400 | 12,35| 1 | 4500
39 WD"‘?I";;/S”' 224246 519 ; B | 540012351 2 | 53,50
40 | WS-46/S19-11/3 | 224892 519 B | 5400|1235 1 | 8080
. H=5m, B=
41 MS/PZE}?;;?/SIQ- 23+807 Z't;f:rlzsc'tegfk 10m po obu A 13200 2740 | 1 | 90,00
i a stronach cieku
42 | PZGd-48/519-11/3 | 24+338 519 szer.min S0m | C | 40,00 | 50,00 | 2 | 90,00
L H=3.5m, B=
43| PZDsz-A9/S19- 45, g4q | Preeisciedia 1o s dbu A |1500| 2740 1 | 8650
[1/3 Zzwierzat, ciek
B stronach ]
. H=3.5m, B=
44 PZDSZ{SQ/S”’ 25+421 Zi:izeerlfcéegfk 6m po obu A | 1500} 27,40 | 1 | 80,50
ab stronach
45| WD S1/S19-11/3 | 25+902 519 - B 61,00 11,85 2 | 8960
o H=3.5m, B=
46 MS/?Z?;’?/SIQ‘ 26+990 Zﬁ;f:jfc'tegfk 5m po obu A 2100|2740 1 | 77,40
at, stronach
" H=3.5m, B=
MS/PZDs- Przejscie dla !
47 > 264990 | " : 5m po obu B | 2100 1060| 1 | 77,40
52a/D1.519-11/3 zwierzat, ciek stronach
48 | WD-54/S19-11/3 | 27+905 S19 - 8 |61,00] 1235| 2 | 8860
o H=5m, B= 10
49 pZDdZI'I?g,’ 519- | 584490 Prfegscéeg':k po obu A | 2400 2740| 1 | 8840
zwierzat, stronach cieku
Przeiscie dla
zwierzat, ciek,
50 | WS-57/519-11/3 | 29+005 droga - A | 3000|2670 1 |61,70
powiatowa
14848
MS/PZDd-59/S19- Przejécie dla H=5m, B=
51 3 294278 | TaCAe 10m po obu A | 2700 2740 1 | 87,20
a stronach cieku
e H=5m, B=
MS/PZDd- Przejscie dla !
52 1 29+278 ‘ 10m po obu A | 2700 2740]| 1 |8720
5%a/D1.519-11/3 zwierzat stronach cieku
PZDd2-60/519- Proeidcie dia | =2 m. B=
53 2“/3 294641 rzw}.scf : 10m po obu A | 27,00 | 27,40 1 52,80
zwierza stronach cieku
54| WD-62/519-1/3 | 314284 519 - B | 6400 | 11,85| 2 | 87,60
. H=5m, B=
55 PZDdZI'I?gl S19- 1 331134 Prie].f'e i”a 10m po obu A | 2400 2740 | 1 | 89,80
wierza stronach cieku
56| WD-64/S10-11/3 | 331862 519 ] B | 4200 11,85 2 | 7570
" H=3.5m, B=
57 PZDSZl'I%/Slg' 344954 me:gfcéeg'jk 5m po obu A 11500 ]| 2740 | L | 77,20
at stronach )
58 | WD-71/S19-1/3 | 354498 519 - B | 5400 | 11,85 | 2 | 84,40
droga
59 | WS-73/519-1/3 | 364207 | powiatowa - A | 12000 2670 | 1 | 8930
14838
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rzeka Narew/

H=5m

) ) L podwoja
go | MS/PZRA-74/519- 1 50\ 93 | Przeiscie dla szerokost 174,00 27,40 71,10
IL/3 zwierzat ik ‘
duzych cieku postrome
potudniowej _ _
droga
61 | WS-74a/S19-11/3 | 36+873 | powlatowa - 12,00 | 26,70 89,30
14838
. ) Przejicie dla H=3.5m, B=
62 PZDGZI]%“SB 374533 | zwierzat, droga | 15m po jedne; 24,00 | 27,40 84,30
gminna stronie drogi
y ] . H=3.5m, B= ) N
63| PZDSZ-82/S19- | 45 gy | Przejsciedla | gt 18,00 | 27,40 51,90
11/3 zwierzat, ciek ;
stronach cieku
64 | WD-84/S19-11/3 | 38+882 S19 - 49,00 | 11,85 85,80
e H=5m, B=
g5 | PZDAz-85/519- | 3g sg4 | Przejsciedla |6 000 gny 27,00 | 27,40 64,20
11/3 zwierzat ;
stronach cieku
Obiekty przy DK65
66 WD'DII‘I‘;%DKGS' 14663 DK65 , 70,00 | 11,85 90,00
MD/PZDd-4/DK65- ciek, przejscie H=5m, B=
67 [11/3 2+149 dla zwierzat zalecane 15 m 27,00 | 25,20 90,00
68 | WD-6/DK6S-1I1/3 | 3+745 DK65 - 42,00 | 11,85 75,55
69 PZGdIijgKGS‘ 44009 DK65 . 60,00 | 48,00 90,00
PZDs-9/DK65- Przejéciedla | H=3.5m, B =
70 3 5+500 Pwierzat o m 8,00 | 25,20 90,00
PZDdz-10/DK65- Przejécie dla H=5m, B=
7t 111/3 6+190 Zwierzat zalecane 15 m 18,00 | 25,20 76,90
72 | WD-15/DK65-111/3 | 8+644 DK65 - 24,00 | 11,85 88,30
73 PZGd'&f/gDKGS' 94166 DK65 - 50,00 | 40,00 90,00
PZDs-17/DK65- Przejéciedla | H=3.5m, B =
74 /3 104036 ot o m 9,00 | 14,10 90,00
75 WDG’I}?};’?KGS' 10+989 | droga lokalna - 18,00 | 13,60 63,50
PZDdz-19/DK65- Przejscie dla H=5m, B=
76 111/3 11+150 zwierzat, ciek | zalecane 15m 24,00 1 14,10 90,00
77 | WD-22/DK65-111/3 | 12+066 DK65 - 21,00 | 11,85 77,80
Linia kolejowa
WDG/PZDs- 37, przejscie H=3.5m, B=
78 a30kes5-my3 | 1203 dia zwierzat 10 m 30,00 | 14,10 73,60
drednich
PZDsz-24/DK65- ciek, przejscie | H=35m, B =
79 i 124859 | "4 iorzat e m 18,00 | 14,10 85,00
80 WDG'?{‘E%DKE’S' 134098 | droga gminna - 12,00 | 13,60 72,60

Przepusty projektowane w wariancie 6 trasy

s
—
|




Przekroj

L.p Oznaczenie obiekiu pro?éﬁfg?véany Drugosé [m] évgic;%r;e[cni[:(‘r{n] Kat [°]
srednica [m]
Przepusty ped droga 519
1 P-01/519-11/3 0+329 35 ®©1.2 89,8
2 P-OB/SlﬂC_;‘—;I/B 0+476 42 ®1.2 77,3
3 .éj06/819711/3 2+628 35 1.2 86,6
4 p-20/519-11/3 114325 40 | 1.2 75,1
s | pP-22/519-11/3 12+076 44 1.2 66,5
6 P/PZM-24/519-II/3— - 12+857 50 3,5%2,5m 73
/7 i P-26/519-11/3 13+130 35 ®1.2 68
8 P-27/519-11/3 13+243 35 ®©1.2 70,2
9 p-28/519-11/3 13+280 35 ®1.2 70,2
10 P-36/519-11/3 16+542 34 1.2 82,9
11 P-37/519-11/3 16+795 35 1.2 88,8
15 P/PZM-39/519-11/3 18+185 42 3.5x2.5m 82,2
13 P-53/519-11/3 274615 32 ®1.2 83,7
14 P-56/519-11/3 28+885 29 ®1.2 72,1
15 P-58/519-11/3 29+069 32 1.2 76,7
16 P-61/519-11/3 30+340 256 ®1.2 57,3
17 P-65/519-11/3 34+117 36 ®1.2 7 80,1
18 P-66/519-11/3 344565 44 ®1.8 72,3
19 P-68/519-11/3 344565 34 ®1.2 83,4
20 P-69/515-11/3 35+189 34 ©1.2 83,4
21 P-70/519-11/3 35+282 35 2.5%x2.5m 87,4
22 P/PZM-72/519-11/3 35+913 42 4,5X2,5m 90
Przepusty pcd droga DKeb
23 P-11/DK65-II1/3 6+600 32 1.2 84,4
24 P-12/DK65-11E/3 6+713 35 ®1.2 73
25 P-14/DK65-111/3 8+073 16 D1 71,9
26 P-20/DK65-111/3 11+506 16 o1 82,3
27 P-20a/DK65-111/3 11+573 18 1 68,7
28 pP-21/DKe65-111/3 114794 20 1.2 41,3
29 P-25/DKG5-111/3 13+272 16 @1 S0




9. Miejsca Obstugi Podréznych

Nie zostaty wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokole nr

9/2017 z posiedzenia ZOPI.

10.0chrona srodowiska

Wprowadzone zmiany obejmuja zmniejszenie ilosci przejsc¢ dla zwierzat i zostaty
uwzglednione w pkt. 8 niniejszego protokolu - obiekty inzynierskie.

11.Prognoza ruchu

Nie zostaly wprowadzone zmiany w odniesieniu do stanu opisanego w protokole nr

9/2017 z posiedzenia ZOPI.

12.Koszty oraz efektywnos$é ekonomiczna

. Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6—
Prace
prrygotowawcze 160 621 521 176 670 988 154 370 196 224927 151 209 177 439 203 166 114
Roboty
Budowiano 1098383 766 | 1 103910 608 | 1083 887309 | 1134934362 | 1153548385 | 1 141411 520
Montazowe
(netto)
Nadzory 27 044 349 27 044 349 27 044 349 27044 349 27 044 349 27 044 348
Koszty
okolokontraktowe 55325692 55602 034 54 600 870 57153222 58 083923 57 477 080
Razem Netto 1341375328 1363227979 1319902723 | 1444059083 | t447854095| 1429099063
VAT (23%) 282 296 263 283 630996 278 795 369 291123 232 295618519 292 687 466

Razem Brutto

1623671 591

1 646 858 974

1598 698 092

1735182315

1743472614

1721786 529

Koszt brutto 1 km drogi

Roboty
budowlano Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6
montazowe
1 km S19 27 775075 27 775075 27 775075 29 362 246 29 362 246 29 362 246
1 km DK65 17 471 498 17 943 089 16 347 368 17 671092 18 383 076 17 410 394
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6
ENPV | 2688 278 299 2670913 124 2706 0415813 2 604 401 447 2 600 195 825 2 614 250 650
EIRR 16,94% 16,72% 17,16% 15,96% 15,94% 16,1%
BCR 3,17 3,13 3,22 2,97 2,96 2,99




13.Analiza wielokryterialna

Analiza wielokryterialna zostata wykonana dla zmienionej wagi poszczegélnych

kryteriow.
Model preferencji 4
SREDNIO
TECHNICZNY EKONOMICZNY EKOLOGICZNY SPOLECZNY
Warian 2 Warian B Warian 2 Warian ¥ Warian >
t wazona t wazona t wazona I wazona t wazona
1 0,7854 hE 0,7933 1 0,7169 1 0,6616 1 0,7393
2 0,8095 2 0,8163 2 2 0,7186 2 0,7662
ol o BE 0 BE I R
4 4 0,9211 4 4 0,8575 4
5 s |8
6 6 6 6 0,8270

14.Inne

W trakcie dyskusji zostaty poruszone nastepujace zagadnienia:

- omowienie odpowiedzi Transprojektu Gdanskiego sp. z 0.0. na uwagi przedstawione
w protokole ZOPI nr 9/2017 i zatgczniku do protokotu ZOPI,

- przypomnienie o koniecznosci szczegdtowego, w sposob nie budzacy watpliwosci
uzasadnienia dla projektowanych przejs¢ dla zwierzat. PrzejScia moga zostac
zaprojektowane wytacznie w miejscach zidentyfikowanych szlakéw migracyjnych,

koniecznos¢ zaprojektowania na obecnym etapie niwelety, ktora nie bedzie skutkowata
niekorzystnym bilansem robét ziemnych lub doktadnego przygotowania argumentow
przemawiajgcych za zaprojektowang niweleta,

w opracowaniach np. w czesci opisowej dotyczacej organizacji ruchu zostaty powielone
niepotrzebnie informacje o ilosci wykupow gruntu,

projektanci potwierdzili réznice w generowanym hatasie ,u zrodta” przez nawierzchnie
z betonu asfaltowego a wykonang z betonu cementowego,

konieczno$¢ jak najbardziej doktadnego przeanalizowania wariantéw zgtoszonych przez
Komitety i Stowarzyszenia protestujace przeciw budowie drogi w raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko,

II USTALENIA ZOPI

1) Przyjecie przedstawionych 6 wariantoéw rozwigzan odcinka drogi S19 Choroszcz - Ploski wraz z
odcinkiem drogi krajowej nr 65 Kudrycze - Kuriany - Grabowka. Rekomenduje sig przyjecie
wariantu 3 jako wariant do wniosku o uzyskanie decyzji Srodowiskowej, wraz z przyjeciem
nastepujacych wariantéw weztéw na drodze S19:

- Biatystok Starosielce wedtug wariantu 5,



- Bialystok Ksiezyno wedtug wariantu 1,

- Bialystok Potudnie wedlug wariantu 3 {potaczenie drogi S19 z droga krajowg nr 65 poprzez

wezet WB typu trabka),

- Zabludow wedtug wariantu 1,

oraz wariantami weztow skrzyzowan na drodze krajowej nr €5

- polaczenie drogi krajowej nr 65 z drogg powiatowq nr 1484B poprzez wezet WB, typu trabka
(potaczenie funkcjonalne z weztem Biatystok Potudnie, kluczowe potaczenie z podstawowym

uktadem komunikacyjnym miasta Biatystok ),

- skrzyzowanie z istniejaca droga krajowa nr 19 w postaci jednopasowego, sredniego ronda,

- skrzyzowanie z istniejaca drogq krajowa nr 65 w postaci jednopasowego, sredniego ronda.

2) ZOPI przyjmuje parametry drog:

a) Parametry drogi ekspresowej S19

Klasa drogi
Predkos¢ projektowa

Ilo$¢ pasow ruchu

Szerokosc pasa ruchu

Szerokosé srodkowego pasa dzielgcego

Szeroko$é pasow awaryjnych

Szerokos¢ pobocza gruntowego

Dopuszczalny nacisk
Skrajnia pionowa

Kategoria ruchu

”SH
120 km/h

2x2 {(docelowo 2x3 z poszerzeniem na
zewnatrz) na calej dtugosci trasy

3,50 m

4,00 m + opaski 2x0,5 m

2,50m

min. 0,75 m wolne od przeszkdd, w przypadku
potrzeby lokalizacji m.in. urzadzen BRD,
ochrony érodowiska lub odwodnienia pobocze
nalezy odpowiednio poszerzyc

115kN/os
5,00m
KR7

b) Dodatkowe jezdnie drogi ekspresowej $19

przekréj budowany

klasa techniczna

rodzaj konstrukcji nawierzchni
predkos¢ projektowa

ilos¢ pasow ruchu

szerokos¢ pasow ruchu
szerokosé opaski zewnetrznej

szeroko$é pobocza gruntowego

- 1x2

-D

- bitumiczna/cementowa*
- 30 km/h

-2

-2,50m

- brak

- min. 0,75 m wolne od przeszkdd, w
przypadku potrzeby iokalizacji m.in. urzadzen

|
(o
L
\



BRD, achrony srodowiska Ilub odwodnienia
pobocze nalezy odpowiednio poszerzyc

kategoria ruchu - KR1
obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os
skrajnia pionowa -4,50m + 0,20m

*Nawierzchnie cementowe zaprojektowano na odcinkach po 100 m w kazdq strong od
projektowanych przejsc dla zwierzat.

c) Parametry drogi krajowej nr 65

Klasa drogi 2GP”
Predkosc projektowa 100 km/h
Ilos¢ pasow ruchu 2x2 na odc. od 519 do ronda w m. Kuriany

1x2 na odc. od ronda w m. Kuriany do

Grabowki
Szerokosc pasa ruchu 3,50 m
Szerokosc opaski bitumicznej 2x0,5 (dotyczy przekroju 2x2 i 1x2)
Szerokos¢ srodkowego pasa dzielacego  4,00+2x0,5 m (dotyczy odcinka o przekroju
2x2)
szerokos¢ poboczy gruntowych min. 1,5 m)* - na odcinku 2x2

min. 2,0 m)* - na odcinku 1x2

V¥ szerokos¢ pobocza wolna od przeszkod. Jesli zachodzi potrzeba lokalizacji m.in.
urzadzen BRD lub ochrony srodowiska pobocze nalezy odpowiednio poszerzyc

Dopuszczalny nacisk 115kN/0$
Skrajnia pionowa 5,00 m
Kategoria ruchu KR5S na odcinku dwujezdniowym

KR4 na odcinku jednojezdniowym

d) istniejaca droga krajowa nr 19 (docelowo droga wojewddzka):

klasa techniczna -G

przekroj budowany - 1x2

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

szerokosé paséw ruchu -3,50m

szerokosé pobocza gruntowego (wolna od przeszkod) - min. 1,25 m lub

wigksza, np. jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska,
odwodnienia, itd.

kategoria ruchu - KR4

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os



skrajnia pionowa
pochylenie poprzeczne

szerokosd ciagu pieszega

e) drogi powiatowe

klasa techniczna

przekréj budowany

rodzaj konstrukcji nawierzchni
ilo$C pasow ruchu

szerokos¢ pasow ruchu

szerokosé pobocza gruntowego (wolna od przeszkdod)

kategoria ruchu
obcigzenie nawierzchni
skrajnia piohowa

szerokosc ciggu pieszego

szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego

f) drogi gminne

klasa techniczna

przekréj budowany

rodzaj konstrukcji nawierzchni
ilos¢ pasow ruchu

szerokos¢ pasow ruchu

szerokos¢ pobocza gruntowego (wolna od przeszkod)

kategoria ruchu
obcigzenie nawierzchni
skrajnia pionowa

szerokos¢ ciggu pieszego

-4,60m + 0,20m
- 2,00 %
- 1,50 m odsuniety od krawedzi jezdni o

5,0 m o nawierzchni z kostki betonowe]

-7, L

- 1x2

- bitumiczna

-2

-3,00m; 2,75 m

- 1,00 m; 0,75 m - lub
wieksza, np. jesli zachodzi potrzeba lokalizacji

urzadzen BRD, cchrony érodowiska,
odwodnienia, itp.

- KR1, KR2,

- 100 kN/os

-4,60m + 0,20m; 4,50 m + 0,20 m

- min. 2,00 m - chodnik przy krawedzi jezdni o
nawierzchni z kostki betonowej

- min. 3,0 m, usytuowany poza rowem
drogowym

-L; D

- 1x2

- bitumiczna/cementowa*

-2

-2,75m; 2,50m

- 0,75 m lub wieksza, np.

jesli zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzen BRD
lub ochrony srodowiska

- KR1
- 100 kN/os
-4,50m + 0,20m

- 2,00 m - chodnik przy krawedzi jezdni (jezel
wystepuje) o nawierzchni z kostki betonowe]



szerokosé ciagu rowerowego - 2,00 m (jezeli wystepuje) jezdni o
nawierzchni bitumicznej
*Nawierzchnie cementowe zaprojektowano na odcinkach po 100 m w kazda strong od
projektowanych przejsc dla zwierzat.
3) W Raporcie o oddzialtywaniu na $rodowisko zamiesci¢ analize wariantow
przedstawionych przez Komitety protestacyjne.

4) Opisy techniczne poszczegdlnych opracowan powinny odnosi¢ sie do zakresu
opracowania, w ktoérym zostaty zamieszczone, bez powielania zbednych informacji.
Poprawki nalezy nanies¢ na obecnym etapie.

5) Nalezy ponownie przeanalizowa¢ koszty wykonania inwestycji wraz z aktualizacjg
wskaznikow ekonomicznych, w przypadku zmian wynikajgcych z pkt. 6 i 7. Poprawki
nanies¢ na obecnym etapie.

6) Ponownie poddaé analizie koniecznosé zastosowania wskazanej ilosci i parametrow
przejé¢ dla zwierzat. Analize oraz ewentualne zmiany wynikajace z analizy wykonac
na obecnym etapie.

7) Ponownie poddaé¢ analizie zastosowang niwelete, uwzgledniajgc takze ewentualne
zmiany wynikle z analizy okreslonej w pkt. 6. Analize oraz ewentualne zmiany, w tym
zmiany bilansu robot ziemnych, wykonaé na obecnym etapie.

8) Na odcinku drogi krajowej nr 65 o przekroju 1x2 zastosowa< opaske 2x0,5 m. Zmiany
nanies¢ na obecnym etapie.

9) Ponownie przeanalizowaé rozwigzania podtaczenia projektowanej drogi krajowej nr 65
do istniejacej drogi krajowej nr 19 w rejonie miejscowosci Kuriany/Protasy. Analiza,
na kolejnym etapie opracowania, objgc¢ takze skrzyzowanie istniejacej drogi krajowe]
nr 19 z droga gminng nr 106 870B. Nalezy przewidzie¢ wykonanie dodatkowych
pasow do skretu w lewo na skrzyzowaniu istniejacej drogi krajowej nr 19 z przetozong
drogg powiatowa nr 14698

10) Ponownie przeanalizowaé zastosowanie tacznic P2 i P1 na wezle Biatystok Potudnie
(czes¢ wezta taczaca S19 z Dk65). Zmiany nalezy naniesc w kolejnym etapie.

11) Projektant przedstawit odpowiedz na uwagi zawarte w protokole ZOPI nr 9/2017 w
pi$mie z dnia 22.12.2017 r. oraz pismie nr TGD/PT3/03.157.2016/758/10000/2017 7
dnia 27.12.2017 r.

II1 UcHwALA ZOPI

Przyjmuje sie dokumentacje, pod warunkiem uwzglednienia uwag zawartych
w punkcie II niniejszego protokotu. Analizy i poprawki konieczne do wykonania na
obecnym etapie, nalezy wykona¢ w terminie 7 dni od przestania elektronicznej kopii
niniejszego protokotu na adres poczty elektronicznej osoby wskazanej w umowie do
kontaktow,
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Protokdt ZOPI wraz z aneksem do protokotu ZOPI oraz uzupetniong dokumentacja
postanawia sie przesta¢ do Centrali GDDKIiA, celem przeprowadzenia procedury KOPT i
zatwierdzenia dokumentacji przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

Protokotowat:
Barttomiej Piotrowski
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DYREKTOR ODZIALU -

mar inz. ‘wWujcikh Borzuchowski



