»Budowa nowego przebiegu drog krajowych nr 58 i 63 w m. PISZ; Etap I — od
skrzyzowania ulic: Klementowskiego 7 Kwiatowq do km ok. 95+000 drogi
krajowej nr 63”

Opis przedmiotu zamdwienia:

W ramach opracowania przewiduje sig:

* przebudowe skrzyzowania ulic Klementowskiego-Kwiatowa na skrzyzowanie typu mate
rondo;

* przebudowg istniejacego odcinka ul. Kwiatowej od ul. Klementowskiego do ul. Rybackiej
wraz z przebudowa skrzyzowania z ul. Lipowa;

» przebudowe odcinka ul. Rybackiej wraz z budowa nowego odcinka wzdtuz ul. Kwiatowej i
terenu szkoty do wlaczenia w ul. Lipowa, miejscami postojowymi dla samochodéw
osobowych oraz dojazdem do przepompowni §ciekdéw i trafostacji;

* budowg nowego odcinka ul. Kwiatowej na dojezdzie do przeprawy mostowej nad rzeka
Pisa;

* budowe obiektu stanowiacego przepraweg mostowa nad rzeka Pisa;

* budowe nowego odcinka drogi krajowej nr 63 od przeprawy mostowej do skrzyzowania ulic
Warszawska-Czerniewskiego wraz z przebudowa skrzyzowania na skrzyzowanie typu mate
rondo;

* przebudowe ul. Warszawskiej (droga krajowa nr 63) na odcinku od km 93+462 do km
95+083;

* budowg jezdni faczacej ul. Warszawska z ul. Spokojna zlokalizowana na zapleczu
cmentarza;

* budowe chodnikow, $ciezek rowerowych 1 ciagdw pieszo-rowerowych;

* budowe zatok autobusowych dla obstugi komunikacji zbiorowe;j;

* budowe urzadzen organizacji ruchu wraz z urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu
(oznakowanie pionowe i poziome);

* przebudowg istniejacego systemu odprowadzania wod deszczowych z powierzchni drogi
wraz z budowa nowych elementdéw kanalizacji deszczowej i urzadzeniami podczyszczajacymi
wodg opadowa sptywajaca z pasa drogowego;

 przebudowe odcinkéw gazociagdw, wodociagdéw, kanatow sanitarnych i deszczowych w
zakresie niezb¢dnym do realizacji inwestycji;

* przebudowe i budowe os$wietlenia drogowego oraz przebudowe kolidujacych linii
teletechnicznych i energetycznych;

* usunigcie drzew i krzewow kolidujacych z zakresem przebudowy drogi oraz nasadzenie
nowej zieleni;

Lokalizacja inwestycji

Inwestycja jest zlokalizowana w wojewodztwie warminsko-mazurskim, w powiecie piskim,
na terenie gminy Pisz, w miejscowosci Pisz. Planowane przedsigwzigcie dotyczy zmiany
przebiegu drog krajowych nr 58 i 63 w m. Pisz i obejmuje: istniejacy odcinek ul. Kwiatowe;j,
nowoprojektowany odcinek drogi krajowej nr 63 faczacy ul. Kwiatowa z ul. Warszawska na
wysokosci skrzyzowania z ul. Czerniewskiego wraz z przeprawa mostowa nad rzeka Pisa oraz
odcinek ul. Warszawskiej (droga krajowa nr 63) od km 93+462 do km 95+083 dk nr 63 wraz
z przebudowa istniejacych skrzyzowan.

Rozpatrywany odcinek nowego przebiegu drog krajowych nr 58 1 63 w zakresie objgtym
niniejszym opracowaniem, ze wzgledu na istniejaca nawierzchnig¢ oraz zagospodarowanie
mozna podzieli¢ na trzy fragmenty:



* Odcinek 1: od skrzyzowania ulic Klementowskiego z Kwiatowa, w ciagu ulicy Kwiatowej
do przeprawy mostowej nad rzeka Pisa. Istniejaca ulica lokalna;

* Odcinek 2: mostu nad rzeka Pisa do skrzyzowania z ulica Warszawska. Przejscie drogi
przez dziewiczy teren;

* Odcinek 3: ciagu ulicy Warszawskiej. Istniejaca droga krajowa nr 63, przekroj drogowy

Odcinek 1 - od skrzyZowania ulic Klementowskiego z Kwiatowq, w ciqgu ulicy Kwiatowej do
przeprawy mostowej nad rzekq Pisq.

Istniejaca nawierzchni¢ mozna podzieli¢ na dwie czgéci, nowa nawierzchni¢ ulicy
Klementowskiego oraz nawierzchnig ulicy Kwiatowej. Nawierzchnia ulicy Klementowskiego
nie wykazuje uszkodzen, poniewaz zostatla niedawno wyremontowana. Konstrukcja
nawierzchni ulicy Klementowskiego sklada si¢ z warstw asfaltowych o grubosci 19cm oraz
podbudowy wykonanej z kruszywa tamanego. W podilozu gruntowym wystepuje piasek
drobnoziarnisty. Nie stwierdzono obecnosci wody gruntowej. Grunt podioza pod ulica
Klementowskiego zaliczono do grupy nosnosci G1. Nawierzchnia ulicy Kwiatowej jest
pofaldowana, nieré6wna oraz posiada liczne taty i wyboje. Konstrukcja nawierzchni ulicy
Kwiatowej sktada si¢ z warstw smolowych o grubosci 2 -3cm oraz podbudowy wykonanej z
bruku kamiennego. W podlozu gruntowym wystepuje piasek drobnoziarnisty. Nie
stwierdzono obecno$ci wody gruntowej. Grunt podtoza pod ulica Kwiatowa zaliczono do
grupy nosnosci G1. Nawierzchnia ulicy Kwiatowej, ze wzgledu na zmiang przebiegu drogi
zardbwno w planie jak i w profilu zostanie rozebrana. Na koncu tego odcinka zostanie
wykonany nasyp dojazdowy do mostu. W podtozu, pod projektowanym nasypem, wystepuja
grunty nosne, glownie piaski drobnoziarniste lokalnie przewarstwione pylem. W
bezposrednim sasiedztwie rzeki Pisy woda gruntowa wystepuje na gltebokosci okoto 1,1m pod
poziomem terenu.

Odcinek 2 - od przeprawy mostowej nad rzekq Pisq do skrzyZowania 7 ulicq Warszawskaq.
Na odcinku od mostu nad rzeka Pisa do ulicy Warszawskiej projektowana droga biegnie w
dziewiczym terenie. Na tym odcinku pod warstwa gleby znajduje si¢ warstwa torfu. Grubos¢
gruntow organicznych (gleby 1 torfu) waha si¢ od 0,7 do 1,5 m, $rednio 0,95 m. Pod warstwa
torfu we wszystkich odwiertach stwierdzono obecno$¢ piasku drobnego. Na tym odcinku
problem stanowi wysoki poziom wody gruntowej. Woda utrzymuje si¢ w warstwie torfu,
czyli w granicach 0,7 — 1,0m pod poziomem terenu. Lokalnie, w zagl¢bieniach, stwierdzono
obecnos¢ wody na poziomie terenu. Ze wzgledu na wysoki poziom wody gruntowe]
posadowienie korpusu drogowego bedzie wymagato indywidualnego rozwiazania.

Odcinek 3 - w ciqgu ulicy Warszawskiej.

Nawierzchnia ulicy Warszawskiej jest w miar¢ réwna. Jedynie przy krawedzi jezdni
wystgpuja oblamania i naprawy uszkodzen. Lokalnie wystgpuja spgkania zmgczeniowe. Po
obu stronach nawierzchni pas o szerokosci okoto 0,7 — 1,0m jest dos¢ mocno spgkany
wskazuje to na ciensza konstrukcje w tym miejscu. Jest to prawdopodobnie poszerzenie. Na
tym odcinku wystepuja rowniez spekania poprzeczne, niekiedy uszczelnione. Powierzchni
jezdni wykazuje liczne ubytki ziaren oraz objawy starzenia warstw asfaltowych.
Nawierzchnia ulicy Warszawskiej sktada si¢ z warstw asfaltowych oraz warstw smotowych.
Grubo$¢ warstw bitumicznych jest zmienna i waha si¢ od 9 do 25cm, $rednio 9,7cm. W
podbudowie wystepuja zarowno warstwy zwigzane cementem takie jak chudy beton, beton
cementowy jak i warstwy z thucznia i kruszywa lamanego. Grubo$¢ podbudowy waha si¢ od 8
do 28cm, srednio 14,4cm. Na poszerzeniach podbudowa jest duzo ciefsza i wystepuja tam
cienkie warstwy tlucznia o grubos$ci kilku centymetrow. W podlozu gruntowym wystepuja
piaski drobnoziarniste. Poziom wody gruntowej utrzymuje si¢ okoto 2,0 — 2,5m pod



poziomem terenu. Grunty podtoza zaliczono do grupy nosnosci G1. Nawierzchnia ulicy
Warszawskiej, ze wzgledu na zmiang przebiegu drogi zardbwno w planie jak i w profilu
zostanie rozebrana.

1) Projektowany uklad ulic i skrzyzowan

Zgodnie z zatwierdzona koncepcja ulice Kwiatowa i Warszawska, znajdujace si¢ w ciagu
nowego przebiegu drogi krajowej nr 63, maja by¢ drogami klasy G, jednoprzestrzennymi,
dwukierunkowymi (po 1 pasie ruchu w kazdym kierunku). Niemal na calym odcinku drogi
zaprojektowano przekrdj uliczny. Jedynie w miejscu wiaczenia w stan istniejacy, na
koncowym odcinku ul. Warszawskiej poza terenem zabudowanym, droga posiada przekroj
szlakowy. Istniejace na poczatku opracowania trojwlotowe skrzyzowanie ulic
Klementowskiego-Kwiatowa zostato zaprojektowane jako skrzyzowanie typu ,,mate rondo” o
trzech wlotach i $rednicy zewngtrznej ronda réwnej 40m, jezdni szeroko$ci 6,5m i pierscieniu
wewngtrznym ronda szerokos$ci 1,5m. Ze wzgledu na mozliwos¢ przejazdu przez rondo
pojazdéw o duzym promieniu skretu, przewidziano wykonanie ,,pachwin” o nawierzchni z
kostki kamiennej, zwigkszajacych wjazdowe i zjazdowe promienie skr¢tu. Wzdhuz ul.
Kwiatowej zaprojektowano chodniki 1 dwukierunkowe §ciezki rowerowe.

Zgodnie z warunkami uzyskanymi z Powiatowego Zarzadu Drog w Piszu, skrzyzowanie z ul.
Lipowa zaprojektowano dostosowujac jego parametry do dwukierunkowego ruchu na ul.
Lipowej. Obecnie jest to ulica o jednym kierunku ruchu z zakazem wjazdu od strony ul.
Kwiatowej. Utrzymano ruch jednokierunkowy na ul. Lipowej a pas lewoskretu zostat
wygrodzony barierami naprowadzajacymi U-14e. Na skrzyzowaniu zaprojektowano
wydzielony pas lewoskretu dla pojazdéw jadacych od projektowanego mostu nad rzeka Pisa i
skrecajacych do fabryki ,,Sklejka”. Istniejace skrzyzowanie ulic: Spokojna-Warszawska-
Czerniewskiego zostalo przewidziane jako skrzyzowanie typu ,,mate rondo” o czterech
wlotach i srednicy zewnetrznej ronda rownej 40m, jezdni szerokos$ci 6,5m 1 pierscieniu
wewnetrznym ronda szerokosci 1,5m. Ze wzgledu na mozliwos¢ przejazdu przez rondo
pojazdéw o duzym promieniu skretu, przewidziano wykonanie ,,pachwin” o nawierzchni z
kostki kamiennej, zwigkszajacych wjazdowe i zjazdowe promienie skrgtu. Na rondzie
nowoprojektowana ul. Kwiatowa taczy si¢ z ul. Warszawska. Ulica Spokojna nie bgdzie miata
w tym miejscu potaczenia z ul. Warszawska. W celu wilaczenia jej w uktad komunikacyjny
miasta Pisza zaprojektowano nowy odcinek ulicy po potudniowej stronie cmentarza.

W celu usprawnienia ruchu na ul. Warszawskiej, na catej jej dtugosci, zaprojektowano
dodatkowy pas dla pojazdéw jadacych od strony centrum miasta i skrgcajacych w lewo w
ulice 1 posesje znajdujace si¢ po stronie wschodniej. Pasy zostaly ostonigte wyspami
segregujacymi o nawierzchni z kostki kamiennej ulozonej w obnizonych kraweznikach
kamiennych. Jedynie wyspy segregujace na dojazdach do rond wykonano w kraweznikach
wysokich 12cm. W zwiazku z budowa mostu nad rzeka Pisa i zmiang w profilu ul. Kwiatowej
nie ma mozliwos$ci pozostawienia wiaczenia ul. Rybackiej w jej dotychczasowym przebiegu
w miejscu wlaczenia w ul. Kwiatowa. W zwiazku z tym zaprojektowano nowy przebieg ul.
Rybackiej pomigdzy szkota a nowoprojektowana ul. Kwiatowa z wiaczeniem do ul. Lipowe;.
W rejonie istniejacego basenu zaprojektowano miejsca postojowe. W zwiazku z budowa
mostu wystapita konieczno$¢ rozbiorki domu mieszkalnego i1 budynku gospodarczego
zlokalizowanego przy ul. Rybackie;j.

Od ul. Rybackiej przewidziano dojazd do istniejacej przepompowni Sciekdw. Jezdnia zostala
przeprowadzona pod obiektem pomiedzy podpora skrajna i posrednia. Na przejsciach dla



pieszych i przejazdach dla rowerow kraweznik zostat obnizony do wysokosci w swietle 2cm,
a na zjazdach do posesji do wysokosci 3cm. Nawierzchnie zatok wydzielono kraweznikiem
obnizonym do 2 cm, a nawierzchnie pierscieni ronda krawe¢znikiem lezacym.

2) Komunikacja zbiorowa

W ramach projektu przewiduje si¢ wykonanie 5 zatok przystankowych komunikacji
zbiorowej. Przyjeta szerokos¢ zatoki wynosi 3,0m. Szerokos¢ peronu przystankowego 3,0m.
Na kazdym przystanku ustawiono wiaty przystankowe (z podswietlanym panelem
reklamowym) stanowiace ochrong przed warunkami atmosferycznymi oséb oczekujacych.
Przewidziano zasilanie wiat przystankowych w energi¢ elektryczna.

3) Obiekty mostowe

Projektowany most umozliwia przeprowadzenie drogi krajowej nr 63 nad rzeka Pisa. Most
umozliwia przenoszenie obciazen dla klasy A oraz pojazdu STANAG 150. Przyjeto
nastgpujace parametry techniczne obiektu:

— dtugos¢ obiektu: 98,10m (w osiach dylatacji)

— rozpigtosci teoretyczne przgset: 29,00m+39,00m+29,00m

— szerokos¢ catkowita obiektu: 17,24m

— szerokos$¢ jezdni: 7,00m

—w tym dwa pasy ruchu po 3,50m

Ptyt¢ pomostu zaprojektowano o schemacie statycznym trzyprzgstowej belki ciaglej, z
tozyskami przesuwnymi na podporach, o rozpigtosci przeset 29,00m+39,00m+29,00m. Ustroj
niosacy stanowi siedem dzwigarow stalowych blachownicowych. Pas gérny dzwigara
potaczony jest z zelbetowa ptyta prefabrykowana, o grubosci 10-12cm za pomoca sworzni o
srednicy 22mm 1 L=100mm. Zespolenie ptyty prefabrykowanej z ptyta wylewana na
budowie, o max grubosci 30cm, odbywa si¢ réwniez za posrednictwem sworzni o $rednicy
22mm i L=250mm oraz strzemion zbrojeniowych. Gora ptyty wyprofilowana jest w sposob
zapewniajacy wiasciwe odwodnienie.

Rozstaw osiowy dzwigaréw wynosi 2,45m. Ustrdj niosacy obiektu oparty jest na podporach
za posrednictwem tozysk elastomerowych. Filary zaprojektowano jako stupy zelbetowe,
monolityczne, o ksztalcie rombu spigte oczepem o grubosci 1,3m, na ktérym umiejscowione
sa tozyska. Filary posadowiono na palach o $rednicy @1,0m. Przyczoiki zaprojektowano jako
masywne ceowe, zelbetowe konstrukcje monolityczne. Przyczotki posadowiono na palach o
srednicy @1,0m. Bezposrednio za przyczotkami zaprojektowano $ciany oporowe z gruntu
zbrojonego, ktorych gléwnymi elementami sa prefabrykowane betonowe ptyty oktadzinowe
oraz ocynkowane stalowe pasy umieszczone wewnatrz nasypu. Na dojazdach do obiektu
zaprojektowano zelbetowe plyty przejsciowe o grubosci 50cm i1 dhlugosci L=5,0m. Na
chodnikach obiektu, skrzydetkach oraz oczepie muro6w oporowych przewidziano instalacje
balustrady o wysokosci 1,2m oraz na chodnikach bariery energochtonnej SP-06/1. Na
wiadukcie przewidziano instalacje kraw¢znikowych wpustow mostowych.

4) Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na catlym projektowanym odcinku, w miejscach gdzie bylo to uzasadnione wzgledami
bezpieczenstwa, zastosowano stalowe bariery ochronne typu SP-06 (na odcinkach
przejsciowych za obiektem mostowym) i SP-09 oraz balustrady dla pieszych i rowerzystow.
Lokalizacja barier 1 balustrad przedstawiona zostata na rysunkach planu sytuacyjnego i
przekrojow podtuznych.

5) Odwodnienie nawierzchni.



Przewidziano powierzchniowe odwodnienie nawierzchni komunikacyjnych do
projektowanych wpustow deszczowych a nastepnie do projektowanej 1 istniejacej kanalizacji
deszczowej po uprzednim podczyszczeniu wod opadowych za posrednictwem separatorow i
osadnikow. Istniejace cieki wodne krzyzujace si¢ z projektowana trasa, zostaty ujete w rury
kanalizacyjne. Zaprojektowano odprowadzenie wod opadowych z ul. Warszawskiej do kanatlu
zakrytego (rzeczka Jagodna) oraz do kolektora deszczowego @1000. Wody opadowe z ul.
Kwiatowej na odc. od ul. Klementowskiego do ul. Lipowej nalezy odprowadzi¢ do
istniejacego kolektora kd500. W ul. Kwiatowej na odcinku od ul. Lipowej do rzeki Pisa
zaprojektowano kanalizacje deszczowa. Wody opadowe z projektowanej drogi od ul.
Warszawskiej do rzeki Pisy

6) Oswietlenie.

Na catej dlugosci projektowanego odcinka ulic Kwiatowej 1 Warszawskiej zaprojektowano
oswietlenie. Przejscia dla pieszych i skrzyzowania oraz przystanki autobusowe i ronda zostaty
dodatkowo do$wietlone.

7) Przebudowa linii elektroenergetycznych SN i NN

W ramach usunigcia kolizji napowietrznych linii elektroenergetycznych z projektowanym
uktadem drogowym przewiduje si¢ przebudowe linii NN - 0,4kV oraz przebudowg linii SN -
15kV wraz z regulacja napr¢zenia i zwisOw w przgstach.

8) Sie¢ gazowa.

Przebudowa sieci gazowej obejmuje: — przebudowe gazociagdéw niskiego cisnienia z
projektowana budowa uktadu drogowego; — przetaczenie wybudowanych gazociagow i
przytaczy spowoduje wytaczenie z eksploatacji sieci gazowej kolidujacej z projektowanym
uktadem drogowym. Wiaczenie do czynnych gazociagéw i nagazowanie wykonuje
obowiazkowo dostawca gazu tj. Rozdzielnia Gazu w Biatymstoku. Projektowane gazociagi
wykona¢ z rur gazowych ci$nieniowych z polietylenu PE 100 SDR 17,6 zgodnych z ZN-G-
3150. Rury taczy¢ poprzez zgrzewanie doczotowe i elektrooporowe. Metoda zgrzewania
doczotowego zgrzewac tylko o tych samych SDR. Parametry zgrzewania elektrooporowego
ustala producent ksztattki elektrooporowej. Otoczenie miejsca zgrzewania chroni¢ przed
dziataniem warunkow atmosferycznych takich jak wilgo¢, temperatura ponizej 0°C, silny
wiatr, intensywne promieniowanie stoneczne. Nad siecia gazowa z rur PE na wysokosci okoto
0,4m nad goérna tworzaca rury nalezy ulozy¢ tasSme ostrzegawczo- lokalizacyjna koloru
zottego o szerokos$ci nie mniejszej niz Srednica gazociagu. Wzdluz gazociagu i przytaczy
nalezy utozy¢ drut wskaznikowy miedziany w izolacji DY (CuDY 1,5mm?2). Drut powinien
by¢ przymocowany do rury.

9) Kanalizacja sanitarna

Zaprojektowano przebudowg kolektora sanitarnego tlocznego @400 oraz kolektora
grawitacyjnego @500 kolidujacych z nowym uktadem drogowym. Kolektor sanitarny ttoczny
zaprojektowano z rur PE, grawitacyjny z rur PVC

10) Sie¢ wodociagowa

Celem opracowania jest przebudowa odcinkéw sieci wodociagowej oraz magistrali
wodociagowej kolidujacych z budowa nowego przebiegu drég krajowych nr 58 1 63 w
miejscowosci Pisz. Sie¢ wodociagowa nalezy wykonac¢ z rur 1 ksztaltek wodociagowych
cisnieniowych polietylenu PEHD PE 100 PN10 taczonych przez zgrzewanie doczotowe i
elektrooporowe w zakresie $srednic oraz z ksztattek z zeliwa sferoidalnego z wewnetrzna



powloka cementowa oraz zewngtrzna powtoka ocynkowana z zabezpieczeniem
antykorozyjnym. Rury ochronne wykona¢ z rur wodociagowych ci$nieniowych z polietylenu
PE 100 PN 10 Odcinki wodociagu w rurach ochronnych nalezy uktada¢ na izolujacych i
centrujacych elementach dystansowych z tworzywa sztucznego tj. ptozach RACI. Odstegp
miegdzy ptozami 1,5m. Na poczatku i koncu stosowa¢ podwojne ptozy. Plozy RACI typ. F/G
h=25mm. Konce rur ochronnych uszczelni¢ pianka poliuretanowa oraz manszetami
gumowymi.

Zasuwy klinowe bezdtawicowe z migkkim doszczelnieniem PN 10. Zasuwy wykonane
powinny by¢ z:

— wrzeciono - stal nierdzewna,

— pokrywa i korpus - zeliwo sferoidalne,

— klin - zeliwo sferoidalne pokryte powtoka z EPDM,

— pokrycie antykorozyjne - na zewnatrz i wewnatrz proszek epoksydowy w technologii
fluidyzacyjne;.

Zaprojektowano hydranty nadziemne DN 80mm.

11) Sie¢ cieplownicza

Zaprojektowano zabezpieczenie rurami ostonowymi dwudzielnymi istniejacej sieci
cieplowniczej kolidujacej z budowa nowego przebiegu drog krajowych 58 1 63 w Piszu.
Przewidziano rowniez likwidacje nieczynnych cieptociagdw kolidujacych z budowanym
uktadem drogowym.

12)Teletechnika

W ramach projektu budowy nowego przebiegu drog krajowych 58 1 63 w m. Pisz przewiduje
si¢ przebudowg istniejacego uzbrojenia telekomunikacyjnego polegajace na budowie
kanalizacji oraz utozeniu kabla miedzianego w kanalizacji 1 w ziemi, budowie nowych studni
telekomunikacyjnych i utozeniu rur ochronnych dwudzielnych na istniejacych kablach
telefonicznych.

13) Zielen istniejgca i projektowana.

W ramach budowy nowego przebiegu drog krajowych w m. Pisz przewiduje si¢ znaczna
wycinkg istniejacych drzew i1 krzewdw usytuowanych zarowno w pasie drogowym i w liniach
wydanych Decyzji jak rowniez poza ich granicami. Usunigcie tak duzej liczby drzew
spowodowane jest zmiana zagospodarowania pasa drogowego i1 przejsciem przez tereny
dziewicze, niezurbanizowane. Na zakres wycinek wptyngtly rowniez wymogi zwiazane z
widoczno$cia na skrzyzowaniach, ktéra do tej pory nie wszedzie byta zapewniona. W celu
zrekompensowania ubytkéw w zieleni istniejacej oraz odpowiedniego zagospodarowania pasa
drogowego zaprojektowano nowe nasadzenia jako szpalery i1 grupy drzew oraz krzewow
przewidziane do nasadzenia wzdhuz projektowanego uktadu drog oraz dwdéch projektowanych
rond. Projektowany uktad zieleni ( 92 drzewa i ok.. 14377 szt. krzewow ) dostosowany zostat
do projektu uktadu drogowego oraz istniejacej zieleni i krajobrazu terenéw sasiednich. Uktad
zieleni jako jeden z elementéw zagospodarowania pasa drogowego zmniejsza niekorzystny
wptyw ruchu drogowego na §rodowisko przyrodnicze, poprawia bezpieczenstwo ruchu
drogowego miedzy innymi poprzez krajobrazowe prowadzenie drogi w terenie a takze
podwyzsza estetyke drogi i wzbogaca otaczajacy teren. Projektujac uktad zieleni dostosowano
dobor gatunkow drzew do istniejacych warunkow gruntowo-wodnych, uwzgledniono
odporno$¢ uzytych roslin na zanieczyszczenia powietrza i na mréz. Zastosowano gatunki
dobrze przystosowane do zmiennych i niekorzystnych warunkow.



