GDDKIiA — O/P0/33/ms/411/66-2/06

Poznat, dnia 2006-09-

PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
WYTYCZNE SZCZEGOLOWE

I.  Przejscie dla pieszych poza obszarem zabudowanym.

a) Lokalizacja:
e wrejonie skrzyzowan w rejonie ktérych wystepuje ruch pieszy,

&
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w rejonie przystankéw autobusowych,
w rejonie szkél, zaktadéw pracy i innych obiektéw generujgeych duzy ruch

pieszy,
w rejonach fuznej zabudowy o charakterze mieszkalnym wystepujacej po obu

stronach drogi,

na odcinkach drég pomiedzy skrzyzowaniami nalezy lokalizowa¢ w miejscach
zapewniajacych wzajemna widoczno$é pieszych i kierujacych pojazdami, nie
nalezy wyznaczal przej$¢ za wzniesieniami na hukach poziomych a takze w
miejscach zastonigtych przez zielen lub budynld,

minimalna odleglosé pomiedzy skrzyzowaniami nie powinna byé mniejsza niz

500m.

b) Ruch pieszy w rejonie przejscia.

@

&

nalezy projektowac chodniki Iaczace cele i frodla pieszych,
kazdorazowo przy projektowaniu przejs¢ dla pieszych w rejonie zatok
autobusowych nalezy projektowaé chodniki taczace zatoki z przejsciem dia
pieszych oraz innymi Zrédtami ruchu pieszego jak:

- droga boczna po ktérej odbywa sie ruch pieszy,

- obiekty uzytecznosci publicznej,

- zaklady pracy itd.

ni¢ nalezy lokalizowa¢ przejsé dla pieszych bezposrednio w rejonie wyjsé z
obiektéw generujacych ruch pieszy, lokalizacja przejécia powinna zmusié
pieszego do skierowania wzroku w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu na

blizszym kierunku ruchu.

¢) Urzadzenia brd
e jezeli w rejonie skrzyzowan odleglo$é chodnikéw od jezdni jest mniejsza niz:

- w przypadku drogi klasy GP — 5,0m

- w przypadku drogi klasy G — 3,5 m

nalezy projektowaé ogrodzenia laticuchowe U-12b.

ogrodzenia taficuchowe naprowadzajace ruch pieszych do przejcia nalezy
projektowac zawsze w przypadkn gdy istnieje obawa, ze znaczna czes$é ruchu
pieszego bedzie odbywac sig poza wyznaczonym miejscem.

nie nalezy projektowaé wzbudzanej sygnalizacji $wietlnej na odcinkach

miedzy skrzyzowaniami,

azyl pa przejéciu dla pieszych nalezy umieszczaé kazdorazowo przy
Wyznaczaniu przejscia na odcinku miedzy skrzyzowaniami, Jjezeli pozwalajg na
to warunki terenowe — jezeli nie niezbedne jest zastosowanie znaku D-6 na

wysiggniku,



® szerokos¢ azylu min. 2,00 m, azyle powinny by¢ wykonane z kostki betonowej

w kolorze czerwonym, obramowane kraweznikami typu ulicznego wys. 12 cm

d) Oswietlenie - niezbednym elementem kazdego nowoprojektowanego przejscia dla
pieszych musi by¢ zapewnienie widocznodci pieszego po zmroku i warunkach

ograniczonej widocznosci poprzez zastosowanie:
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znaku D-6 nad jezdnia z pulsarami ostrzegawczymi i kasetg oswietlajaca rejon
przejscia —~ znaki te nalezy umieszcza¢ osobno nad pasem ruchu (lub pasami) w
obu kierunkach. W przypadku, jezeli ze wzgledu na warunki terenowe brak
mozliwosci wykonania azylu, nalezy umiescié jeden znak dwustronny nad osig
jezdni,

oswietlenia drogowego w rejonie samego przejscia jak i na dojazdach do
przejsécia z obu kierunkéw na dlugosci min 50 m,

Oznakowanie pionowe
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znak D-6 nalezy umieszczaé w odleglosci do 0.5 m od krawedzi przejscia dla
pieszych,

jezeli azyle na przejsciach dla pieszych sg wyznaczane jako pierwsza wysepka
srodkowa na jezdni nalezy projektowac na nich zestaw znakéw aktywnych C-9
i U-64,

kazdorazowo przy projektowanin przejécia dla pieszych poza obszarem
zabudowanym nalezy ograniczy¢ predkoéé na dojezdzie do przejscia do 60
km/h przy pomocy znakéw B-33 umieszczonych 100 m przed przejéciem

¢ razem ze znakiem B-33 (60km/h) nalezy stosowaé znak B-25,

w  przypadku projektowania przejscia dla pieszych na odcinku miedzy
skrzyZzowaniami nalezy stosowaé oznakowania ostrzegawcze w postaci

znakéw A-16 z pulsarem w odleglosci 150 -300 m,
w rejonach szkél i innych miejsc uczeszczanych przez dzieci nalezy

dodatkowo stosowat oznakowanie specjalne w postaci tabliczek T-27
stosowanych pod znakiem D-6

Oznakowanie poziome

@
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projektowane przejscie dla pieszych powinno byé wyznaczane za pomocs

znaku P-10 usytuowanego prostopadle do osi jezdni,

przed przejéciami dla pieszych zaréwno w rejonie skrzyzowar jak i na
odcinkach pomigdzy skrzyzowaniami nalezy stosowaé lini¢ P-14 umieszczona
w odleglosci 2,0 m od krawedzi przejscia,

na drogach jednojezdniowych na dojazdach do przejécia, nalezy projekiowaé w

osi jezdni linie P-4 o dlugosci min. 100 m,
nie nalezy umieszczac linii P-14 przed przejéciami dla pieszych na wylotach ze

skrzyzowan.



2. Przejscie dla pieszych w obszarze zabudowanym.
Jezeli lokalizacja przejscia zmuszalaby pojazd zatrzymujgey sie odleglos¢  w
rejonie szkét oraz osrodkéw zdrowia — na dojéciach do zatok autobusowych poza
skrzyzowaniami - nalezy rozwazy¢ koniecznodé budowy wzbudzane] sygnalizacji
$wietlnej,

urzgdzenia zabezpieczajace typu Nalezy stosowaé  (zaleca si¢ stosowanie
wigkszej) w przypadku kiedy chodniki celu

3. Oznakowanie pionowe:

a) przed pierwszymi wyspami §rodkowymi na dojezdzie do miejscowosci:

nalezy umiesci€ znaki A-30 z tabliczkami T-18 wg wzory,

na poczgtku linii P-4 (dhugo$¢ min. 150 mb) nalezy umiescic znaki B-25 i B-33

(70 ki /h),

¢ na wysokosci poczatku pola P-21 nalezy umiesci¢ znaki D-42 i D-43,

b) na pierwszych wyspach od strony dojazdu do miejscowosci nalezy umiescié znaki

C-9 i U-6a aktywne, pozostale wyspy nalezy oznakowaé znakami C-9 i U-5.

Wszystkie znaki znajdujace si¢ wyspach srodkowych muszg byé¢ wykonane z folii

@
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typu 3,
za skrzyzowaniami nalezy powtarza¢ znaki B-25 i B-36 zapewniajac jednoczednie

mozliwos¢ dostawy towaru do obiektéw handlowych,

d) przejscia dla pieszych nalezy dodatkowo oznakowaé nad jezdnig znakami D-6 z
lampami pulsacyjnymi ( typu LUMI LED @ 300) i o$wietleniem przejscia (

zalecany kolor $wiatla — Z6lty, lampy sodowe lub w kolorze odmiennym niz

oswietlenie drogi w miejscowosci).

4. Oznakowanie poziome
a) grubowarstwowe — zalecane termoutwardzalne o trwalosci min. 4 lata,

b) skos linii P-21 poprzedzajacy wyspe $rodkowa na wlocie do miejscowosci
powinien wynosi¢ 1:20 w stosunku do osi jezdni,

¢) na dlugosci pasa $rodkowego na przejsciu przez miejscowosé nalezy stosowaé
linie P-7a, stosuyjac P-7b na odcinkach na ktérych nie bedzie wystepowaé

wylaczanie 1 wlaczanie i sie do ruchu.

5. Punktowe Elementy Oblaskowe
a) na linii P-6 i P-7a na dlugo$ci pasa Srodkowego - co 12 m,

b) na linii P-4 co 6m,

¢) na obrysach pola P-21 wokél wysp srodkowych na P-7b—co 3 m,

d) na linii P-7b i d w rejonie skrzyzowar i na odcinkach zmiany przebiegu trasy (w
rejonie wysp Srodkowych) nalezy stosowaé PEO na prawej krawedzi pasa ruchu w
kolorze czerwonym— co 3 m,

na polach P-21 na dojeZdzie do pierwszych wysp $rodkowych na wiotach do
miejscowosci, zwlaszcza w miejscach o slabym o$wietleniu drogi, za co drugg

linig uko$ng nalezy umiescié w odstepach co 10 cm,

)

6. Chodniki (ciggi pieszo — rowerowe) — zalecane obustronne, poza pasem drogi,
oddzielone pasem zieleni, jezeli brak takiej mozliwosci, nalezy w miejscach
przylegania chodnika bezposrednio do jezdni oddzielié go od jezdni barierami

segmentowyimi.

7. Przejscia dla pieszych.



g) Lokalizacja wg potrzeb
na dojsciach do zatok autobusowych

@

e wciggu zamknietych ulic prostopadlych do drogi krajowej

® w rejonie centréw handlowych

¢ w rejonie skrzyzowann w miar¢ mozliwosci nie dalej niz 30-40 m od

skrzyzowania.
nalezy wyznacza¢ wylgcznie z azylami - szerokos¢ azylu min. 2,00 m, azyle powinny

h)
by¢ wykonane z kostki betonowej w kolorze czerwonym, obramowane kraweznikami

typu ulicznego wys. 12 cm.
1) nad przejéciami znaki D-6 nad jezdnig z pulsarami ostrzegawczymi — jak wyzej. Znaki
nalezy umieszcza¢ osobno nad pasem ruchu (lub pasami) w obu kierunkach. W
przypadku, jezeli ze wzgledu na warunki terenowe brak mozliwosci wykonania azyl,

nalezy umiesci¢ jeden znak dwustronny nad osia jezdni.
j) w rejonie szké} oraz osrodkéw zdrowia — na dojsciach do zatok autobusowych poza
skrzyzowaniami - nalezy rozwazy¢ konieczno$é budowy wzbudzanej sygnalizacji

swietlnej,
k) nie nalezy projektowaé przejazd6éw dla roweréw przez droge krajowa.
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1.

Poznat, dnia 2006-08-22

PRZEJSCIE DROGI KRAJOWEJ PRZEZ MIEJSCOWOSC

WYTYCZNE SZCZEGOLOWE

Uspokojenie ruchu na wlotach do miejscowosci
a) istniejgce skrzyzowanie:
przebudowa na male rondo — zalecane zwlaszcza w przypadku duzego
natezenia ruchu na drodze poprzeczne;.

e  budowa lewoskretéw,

¢  wydluzona wyspa dzielgca z kontrhukami,

e  przynajmniej od strony wlotu do miejscowosci.
b) brak skrzyzowania na wlocie: budowa wyspy srodkowej o szerokosci min. 3,00 m
(wyspa $rodkowa powinna byé wykonana z kostki betonowej obramowane
kraweznikiem trapezowym .
UWAGA ! Na dhugosci wyspy razem z polem P-21 nalezy zapewni¢ mozliwosé
poruszania si¢ pieszych, zalecany chodnik poza pasem drogowym.

®

Dodatkowe pasy ruchu
a) wszystkie skrzyzowania i MOP nalezy wyposazyé w pasy ruchu dla pojazdéw

skrecajacych w lewo.
b) w przypadku duzej ilosci zjazdéw gospodarczych i publicznych nalezy wydzieli¢

dodatkowy pas Srodkowy umozliwiajacy skrety w lewo:

e min. szeroko$¢ pasa pomiedzy liniami P-7a — 2,50 m

nalezy czyni¢ starania, aby zjazdy publiczne o duzym natezeniu ruchu
posiadaly oznakowane pasy lewoskretow,

wszystkie pasy lewoskretéw nalezy poprzedzié wyniesionymi wyspamy,
odleglo$¢ pomiedzy wyspami nie powinna przekraczaé 100 mb,

nawierzchnia dodatkowego pasa ruchu powinna byé wykonana z warstwy

bitumicznej w kolorze czerwonym,
wyspy nalezy wykona¢ z kostki betonowej w kolorze czerwonym.

@
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Oznakowanie pionowe:

a) przed pierwszymi wyspami srodkowymi na dojezdzie do miejscowosci:

nalezy umiesci¢ znaki A-30 z tabliczkami T-18 wg wzoru,

na poczgtku linii P-4 (dlugos¢ min. 150 mb) nalezy umiesci¢ znaki B-25 i B-33
(70 kam /h),

e na wysokosei poczgtku pola P-21 nalezy umiescié znaki D-42 i D-43,

b) na pierwszych wyspach od strony dojazdu do miejscowosci nalezy umiescié znaki
- C-9 1 U-6a aktywne, pozostale wyspy nalezy oznakowaé znakami C-9 i U-5.
Wszystkie znaki znajdujace si¢ wyspach srodkowych musza byé wykonane z folii

@
@

typu 3,

za skrzyZzowaniami nalezy powtarzat znaki B-25 i B-36 zapewniajac jednoczesnie
mozliwos¢ dostawy towaru do obiektéw handlowych,

przejécia dla pieszych nalezy dodatkowo oznakowaé nad jezdnig znakami D-6 z
lampami pulsacyjnymi ( typs LUMI LED @ 300) i oswietleniem przejécia (
zalecany kolor $wiatta — zolty, lampy sodowe lub w kolorze odmiennym niz

oswietlenie drogi w miejscowosci).

d)



4. Oznakowanie poziome
a) grubowarstwowe — zalecane termoutwardzalne o trwalosci min. 4 lata,

b) skos linii P-21 poprzedzajacy wyspe srodkowa na wlocie do miejscowosci

o

o

powinien wynosi¢ 1:20 w stosunku do osi jezdni,

c) na dlugosci pasa Srodkowego na przejsciu przez miejscowosé nalezy stosowad

linie P-7a, stosujgc P-7b na odcinkach na kiérych nie bedzie wystepowaé
wylgczanie 1 wlgczanie i sie do ruchu.

Punktowe Elementy Oblaskowe

a)
b)
c)
d)

€)

na linii P-6 i P-7a na dlugosci pasa $rodkowego - co 12 m,

na linii P-4 co 6m,
na obrysach pola P-21 woké! wysp srodkowych na P-7b —co 3 m,
na linii P-7b i d w rejonie skrzyzowan i na odcinkach zmiany przebiegu trasy (w

rejonie wysp srodkowych) nalezy stosowaé PEO na prawej krawedzi pasa ruchu w

kolorze czerwonym-—co 3 m,
na polach P-21 na dojeZdzie do pierwszych wysp srodkowych na wlotach do

miejscowosci, zwlaszcza w miejscach o slabym o$wietleniu drogi, za co drugg
linig ukosng nalezy umiescié w odstepach co 10 cm,

Chodniki (ciagi pieszo — rowerowe) — zalecane obustronne, poza pasem drogi,
oddzielone pasem zieleni, jezeli brak takiej mozliwoéci, nalezy w miejscach
przylegania chodnika bezposrednio do jezdni oddzielié go od jezdni barierami

segmentowymi.

Przejscia dla pieszych.
a) Lokalizacja wg potrzeb

b)

d)

€)

na dojsciach do zatok autobusowych
w ciggu zamknietych ulic prostopadiych do drogi krajowej

&
¢ wrejonie centrow handlowych
e w rejonie skrzyzowanh w miar¢ mozliwosci nie dalej niz 30-40 m od

@

skrzyzowania.
nalezy wyznaczaé wylacznie z azylami - szeroko$é azylu min. 2,00 m, azyle

powinny by¢ wykonane z kostki betonowej w kolorze czerwonym, obramowane
kraweznikami typu ulicznego wys. 12 cm.

nad przejsciami znaki D-6 nad jezdnig z pulsarami ostrzegawczymi — jak wyzej.
Znaki nalezy umieszczaé osobno nad pasem ruchu (lub pasami) w obu kierunkach.
W przypadku, jezeli ze wzgledu na warunki terenowe brak mozliwosci wykonania
azylu, nalezy umiescic¢ jeden znak dwustronny nad osig jezdni.

w rejonie szkol oraz ofrodkéw zdrowia — na dojsciach do zatok autobusowych
poza skrzyzowaniami - nalezy rozwazyé konieczno$é budowy wzbudzane]
sygnalizacji §wietlnej,

nie nalezy projektowaé przejazdow dla rower6w przez droge krajowa.



6. Przejécia dla pieszych.
a) Lokalizacja wg potrzeb

na dojsciach do zatok autobusowych

¢ w miarg mozliwosci nie dalej niz 30-40 m od skrzyzowania.

b) nalezy wyznaczaé wylacznie z azylami - szeroko$é azylu min, 2,00 m, azyle powinny
by¢ wykonane z kostki betonowej w kolorze czerwonym, obramowane kraweznikami
typu ulicznego wys. 12 cm.

¢) przejscia dla pieszych nalezy dodatkowo oznakowaé nad jezdnig znakami D-6
z lampami pulsacyjoymi ( typu LUMI LED @ 300) i ofwietleniem przejécia
( zalecany kolor swiatla — z6lty, lampy sodowe Iub w kolorze odmiennym niz

oswietlenie drogi w miejscowosci). Znaki nalezy umieszcza¢ osobno nad pasem

ruchu (lub pasami) w obu kierunkach.
Na wyspach érodkowych stanowiacych azyle na przejsciach dla pieszych znaki C-9

umieszczac na wysokosci 1,80 m,

@&

d)
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OPIS PI

Poznan, dua 2006-08-21

REMONT DROGI Z PRZBUDOW A SKRZYZOWAN
EDMIOTU ZAMOWIENIA — WYTYCZNE TECHNICZNE

1. Zawartos¢ dokumentacji
a) projekt budowlany (wykonawczy) skrécony podklad geodezyjny w skali 1:500

b)

<)
d)

€)
)

g)
h)

nie aktualizowany, wymagany aktualizowany w przypadku zajecia gruntéw nie
nalezgcych do GDDKIA, oraz w przypadku projektow elektrycznych.

projekt stalej organizacji ruchu — na caly projektowany zakres

decyzja $rodowiskowa

uzgodnienie ZUD — dotyczy przypadkéw w ktérych nastepuje zajecie gruntéw
nie nalezacych do GDDKIA, oraz w przypadku projektéw elektrycznych.
materialy do zgloszenia rob6t z mapami ewidencyjnymi gruntéw
dokumentacja przetargowa (kosztorys ofertowy, Szczegélowe Specytikacje
Techniczne, plan orientacyjny)

kosztorys inwestorski

lista kontrolna audytu brd.

Dokumentacje przetargows i projekt organizacji ruchu nalezy przekazaé réwniez

w formie elektronicznej w nastepujgcych formatach:
e pliki tekstowe — format *.pdf lub *.tif monochromatyczny wielostronicowy,

e pliki graficzne — format *.pdf lub *.tif 24 bitowy, w rozdzielczosci 300-400 dpi.

Z. Projektowany zakres robot

a) klasa drogi

b) nos$nosé nawierzchni

¢} kategoria ruchu

d) szerokos¢ jezdni, paséw ruchu, utwardzonych poboczy, poboczy gruntowych

e) roboty nawierzchniowe — gruboci warstw - (wg potrzeb), frezowanie
profilujgce, remonty czastkowe, spekania odbite na podstawie inwentaryzacji

f) roboty wykoficzeniowe:

e Scinka i uzupelnienie poboczy,

e zjazdy — wg inwentaryzacji, zgodnie z kategoria i w uzgodnieniu z
wiasciwym Rejonem,

@ poglebienie rowéw wg potrzeb,

e oznakowanie poziome — oznakowanie grubowarstwowe, zalecane
termoplastyczne,

e oznakowanie pionowe — podklad z blachy ocynkowanej, wielkosé
znakéw i rodzaj folii — zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegélowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzgdzenn bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw i
umieszczania na drogach

g) przebudowa skrzyzowan — wg wytycznych szczegélowych

h)

przejscia przez migjscowosé — wg wytycznych szczegélowych



1} roboty inne:
e budowa zatok postojowych (wg potrzeb)

przebudowa przepustéw (wg potrzeb)

@
bariery sprezyste i barierki dla pieszych - wg projektu organizacji

@

ruchu
przejscia dla pieszych — wg wytycznych szczegdtowych

@

3. Uzgodnienia
a) Przed przystgpieniem do projektowania nalezy uzyskaé opinie wlasciwego
Rejonu, lokalnego samorzadu i1 Komendy Powiatowej Policji w zakresie
zagrozen 1 potrzeb na projektowanym odcinku drogi, wg zalgczonej do
specyfikacji karty uzgodnien i konsultacji.
b) Przed przystgpieniem do wykonania projektu budowlanego nalezy opracowaé

koncepcje organizacji ruchu i uzgodnic ja z:
Oddzialem GDDKIiA -~ Wydzial Zarzadzania Ruchem, Wydzial

Dro6g, Wydzial Dokumentacji
e  Samorzgdem lokalnym

@

4. Do projektu organizacji ruchu nalezy uzyska¢ opinie:

a) Komendy Wojewddzkiej Policji
b) Organu zarzagdzajgcego ruchem na drogach krzyzujacych sig z drogg krajowa.



Szczegotowe Specyfikacje Techniczne

[ Komplet znukdw C-9 + U-6a zasilanych pradem 230V AC z sieci elekiroenergelycznej

I, Skiad kompletu:

a)
b)
c)
d)

znak C-9 aktywny
znak U-6a aktywny
sterownik

stupek z tulejg

2. Wymagania:

a)
L

@

@

b)
@

@

@

d)

znak C-9
$rednica 800 mm
wykonanie z w formie zamknigtego kasetonu zapewniajacego szczelnogé.
blacha aluminiowa zabezpieczona lakierem proszkowym
lico znaku wykonane z folii odblaskowej pryzmatycznej, parametry zgodnie ze
specyfikacjami dla odblaskowych znakéw drogowych pionowych
swiatlowod wieloramienny, jeden rzad soczewek (min100 szt.) umieszczony na
obrysie strzaly, kqt Swiecenia 14 stopni, $wiatlos¢ pojedynczego punktu 11 000
mecd, barwa biala
zrodio Swiatla — zarowka halogenowa 50 [W] ,10V DC

znak U-6a
wymiary 500x750 mm
wykonanie w formie zamknietego kasetonu zapewniajacego szezelnosé
blacha aluminiowa zabezpieczona lakierem proszkowym
lico znaku - wykonane z folii odblaskowej pryzmatycznej, parametry zgodnie
ze specyfikacjami dla odblaskowych znakow drogowych pionowych
swiatlowod wieloramienny, cztery rzedy soczewek (w sumie 78 szt.)
umieszczone na pograniczach barw bialej i czerwonej, kat $wiecenia 14 stopni,
Swiatlos$¢ pojedynczego punktu 15 750 med, barwa biata
zrodlo swiatla — zardéwka halogenowa 50 [W] .10V DC

sterownik mikroprocesorowy
wspdiny dla znakéw C-9 1 U-6a
posiada funkcje plynnego zwigkszania i zmniejszania pradu podczas wlaczania
i wylaczania znakdw w pracy pulsacyjnej
zapewniajgcy pulsacyjny cykl pracy znakéw z czestotliwoseig 305 cykli na
minutg, przy czym czas wyS$wietlania sygnatu do czasu braku sygnatu
powinien wynosi¢ 0,6 do 0.4
posiada funkcje redukcji mocy w zalezno$ci od natezenia o$wietlenia
zewngtrznego — zmniejszenie - 20% w porze nocnej.

stupek
$rednica @ = 60 mm

parametry zgodnie ze specyfikacjami dla znakéw drogowych pionowych



I Komplet znakow C-9 +U-6a zasilanych pradem 12V DC =z zestawu zasilania energiq sloneczqg

I. Sklad kompletu:
a) znak C-9 aktywny
b) znak U-6a aktywny
¢} sterownik
d) stupek z tuleja

2. Wymagania:

ay znak C-9

&

]

@

srednica 800 mm

wykonanie z w formie zamknigtego kasetonu zapewniajacego szczelnosé.
blacha aluminiowa zabezpieczona lakierem proszkowym

lico znaku wykonane z folii odblaskowej pryzmatycznej, parametry zgodnie ze
specyfikacjami dla odblaskowych znakow drogowych pionowych

matryca diodowa LED koloru zéttego 590-595 [nm], jeden rzad diod (min 100
szt.) umieszczonych na obrysie strzaly, kat $wiecenia max 30 stopni, $wiatlos¢
pojedynczego punktu 10 000 med

max pobdr mocy § [W] 13V DC

b) znak U-6a

&

&

&

wymiary 500x750 mm

wykonanie w formie zamknigtego kasetonu zapewniajacego szczelnogé

blacha aluminiowa zabezpieczona lakierem proszkowym

lico znaku - wykonane z folii odblaskowe] pryzmatycznej, parametry zgodnie
ze specyfikacjami dla odblaskowych znakéw drogowych pionowych

matryca diodowa LED koloru zéttego 590-595 [nm], cztery rzedy soczewek (w
sumie 90 szt.) umieszczonych na pograniczach barw bialej i czerwonej. kat
swiecenia max 30 stopni, $wiatlo$é pojedynczego punktu 10 000 med

max pobor mocy 7 [W] 13V DC

sterownik mikroprocesorowy

wspolny dla znakow C-9 1 U-6a

posiada funkcje¢ plynnego zwigkszania i zmniejszania pradu podczas wilaczania
I wylgczania znakow w pracy pulsacyjnej

zapewniajacy pulsacyjny cykl pracy znakoéw z czestotliwoscia 3045 cykli na
minute, przy czym czas wyswietlania sygnalu do czasu braku sygnatu
powinien wynosi¢ 0,6 do 0.4

posiada funkcje redukeji mocy w zaleznosei od natezenia o$wietlenia
zewngtrznego — zmniejszenie - 20% w porze nocnej.

slupek
Srednica @ = 60 mm
dhugosci L.=2,70 m
parametry zgodnie ze specyfikacjami dla znakow drogowych pionowych



I Zestaw zasilania energiq sloneczng

I.

2

Skiad kompletu:
a) panel fotowoltaiczny
b) akumulator kwasowo — olowiowy bezobstugowy
¢) regulator fadowania
d) konstrukeja wsporcza na stupie

Wymagania:

a) Panel fotowoltaiczny
® minimalna moc szczytowa 130 [W]

b) akumulator kwasowo — olowiowy bezobstugowy

® pojemnosce 180 [Ah]

e umieszczony w stalowej obudowie zabezpieczajacej przed wplywem
warunkow atmosferycznych oraz dostepem osob niepowotanych wyposazone;

w kratki wentylacyjne i rurki odgazowujace

c) regulator fadowania
e wyposazony w zabezpieczenie nadpradowe

d) konstrukcja wsporcza na stupie do umieszczenia skrzyni ostonowej z
akumulatorem 1 panelu fotowoltanicznego

® wysokos¢ stupa min 4,0 m

® konstrukcja rozlgczana ze stupem

® typowa dokumentacja fundamentowania wykonana przez uprawnionego
konstruktora



