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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STAtLEJ ORGANIZACJI RUCHU

Temat opracowania:

Budowa w ezta "Tczewska" na przeci eciu autostrady A6 z istniej aca
ul. Tczewsk g oraz projektowan g ul. Nowoprzestrzenn a,
stanowi gcych ci ag drogi powiatowej klasy G w Szczecinie -
Poprawa bezpiecze nstwa ruchu naw ezle Rzesnica

I nwestor :
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
al. Boh. Warszawy 33
70 — 340 Szczecin

Autor opracowania:

DIM Pracownia Projektowa DrogMostow
71-468 Szczecin
ul. Sosnowa 6a



1. Podstawa opracowania
- Umowa z Inwestorem,
- Podktad geodezyjny — skala 1:500,

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki MorskieRzmarca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpase drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

- Rozporadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiejrap Spraw
Wewretrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. wrawie znakdw i sygnatéw
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393

- Zah 1 — 4 do rozpoedlzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie
szczegoOtowych warunkow technicznych dla znakow gnsyow drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanianogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181),

- Ustawa Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Diz.z 2012 r. poz. nr 1137
z p&niejszymi zmianami).

- Wizja w terenie wykonana przez DIM PracowRirojektowa Drég i Mostow

2. Zakres i cel opracowania

Zakres opracowania obejmuje zmjaoznakowania poziomego i pionowego nezle
Rze$nica w cagu drogi S3 / DK6.

3. Stan istniegcy

Wezet Rz$nica jest wztem drogowym, w ktorym krzyja sie drogi krajowe nr, 3 (6)
oraz DW 142. Dojazd do ¢zta od strony wzta Kijewo drog S3/6 wprowadza segregacj
ruchu. Prawy pas ruchu prowadzi w kierurwinoujscia, lewy na Chociwel. W okresie
letnim powoduje to powstawanie zatorow z uwagi aalbo due natzenie ruchu w kierunku
Swinoujscia. RoOwnig tacznica Szczeci$winoujicie na pocatkowym odcinku jest
jednopasowa.

4. Stan projektowany

Poszerzeniegcznicy SzczecinSwinoujscie

Projektuje si poszerzenie odcinkaadznicy SzczecirSwinoujscie do szerokdi
jezdni 8,0m (dwie opaski po 0,5m oraz 2 pasy ryoti8,5m). Pozwoli to na wprowadzenie
na cafej diugéci tacznicy 2 paséw ruchu w relacji SzczecBwinoujicie. Na dojédzie do
wezta Rzsnia od strony Kijewa zmianie ulegrkierunki na pasach ruchu, z lewego pasa
bedzie mana jecha na wprost (Chociwel) oraz w prawSwinoujscie). Z prawego pasa ha
Swinoujscie (bez zmian). Likwidacji ulegnie rowrietacznica DW142Swinoujscie.
Zamknkcie nalegy wykona& przez wykonanie barier energochtonnych. Na jezgnwezle
prowadzcej od Swinoujscia w kierunku Chociwla, przy skrzgwaniu z DW 142 nalsy
ustawt nakaz jazdy w lewo oraz wykofhi@znakowanie poziome wg aakonego rysunku.
Ponadto likwidacji ulegnie zjazd adznicy Szczecirswinoujscie zlokalizowany po prawej
stronie za wiaduktem nad DW 142.



Pas wgczenia Chociwel - Szczecin

Dla relacji Chociwel — Szczecin zaprojektowano péagzenia.

Rozwigzanie ma umaiwi ¢ bezkolizyjne wiczenie s do ruchu pojazdom nadj@zajacym od
strony Chociwla, zagpujac istniepce skrzyowanie ze znakiem B-20 ,Stop”.

Wijazd z drogi wojewddzkiej nr 142 na pasaedenia na S3 zaprojektowano poprzez dwa
odwrotne tuki poziome o promieniach 30 i 45mgdkios¢ na tukach ograniczono do
30km/m. Pas wiczenia zlokalizowany jest po lewej stronie jezddinnejS3.

Dlugos¢ pasa wdczenia wynosi 185m. Pasazy sk klinem o dtugéci 100m. Szeroki pasa
wiaczenia wynosi 3,5m +0,5m opaski.

5. Oznakowanie

5.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie naly wykona wg planszy organizacji ruchu - Rys 2. Do oznakaaan
nalery zastosowa znaki z grupy wielkéci srednie. Lica znakéw nalkey wykona z folii
odblaskowej Il typu. Znaki powinny posiadaznak bezpieczstwa ,B”. Projektowane znaki
nalezy mocowa na stupach z rur stalowych ocynkowanych.

Znaki powinny by widoczne z odlegkei umazliwiajacej kierupcemu jego
zauwaenie i prawidtow reakcg. Znaki powinny by widoczne o kadej porze dnia i nocy.

Ustawienie znakow
Odchylenie poziome tarczy znaku:
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Wysokas¢ ustawienia znakow:
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Wymiary znakoéw (w mm):
Kategorie znakow
Grupy A B C D
B Symbol ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
znakow i
s , : Dtugos¢
dtugas¢ boku srednica
podstawy
srednie S 900 800 600

Zestawienie oznakowania pionowego:

Nazwa Stan Szt
A-7 proj 3
A-30 proj 2
B-33,30" |l proj | 1
B-33,50" proj 2
B-33,70" |l proj | 1
C-4 proj 1
C-5 proj 1
C-9 proj 1
D-3 proj 1
D-48 proj 2
E-1 proj 1
E-3 proj 1
F-10 proj 2
F-17 proj 2
U-3a proj 7
U-3b proj 3
RAZEM 31

5.2 Oznakowanie poziome




Projekt oznakowania poziomego przedstawiono na. R¥sw skali 1:1000.
Oznakowanie poziome nale wykona jako grubowarstwowe koloru biatego. Oznakowanie
poziome powinno charakteryzowasic dobrm widoczndgcia w kazdych warunkach,
jednoznaczag czytelnacia znakdéw, zachowaniem prawidtowych wymiaréw geonenych,
wysoka trwatdcia, wiasciwosciami odblaskowymi, odpowiednia szorsikm zblizona do
szorstkdci nawierzchni, na ktorej zostanie wykonane, odpéria nascieranie i zabrudzenia.

Zestawienie oznakowania poziomego grubowarstwowego:

Symbol ‘s . llos¢ Powierzchnia
znaku llo$¢€ na jednostk e
poziomego [mb/szt.] [m2]
Linie ci agte
P-2a 0,12 m?/mb 205 24,6
P-2b 0,24 m?/mb 20 4.8
P-7b 0,24 m%mb 1350 324
SUMA 353,4
Linie przerywane
P-1b 0,04 m?/mb 153 6,12
P-1c 0,12 m?/mb 251 30,12
P-3b 0,18 m?/mb 13 2,34
SUMA 38,6
Linie na przej $ciach i skrzy zowaniach
P-13 0,2625 m?/mb 9 2,3625
P-21b 0,38 m°/m° 928,00 352,64
SUMA 355,0
Strzalki i symbole
P-8c 2,87 m?/szt 5 14,35
P-8d 1,49 m?/szt 1 1,49
P-8f 2,19 m?%/szt 6 13,14
P-9b 4,15 m?/szt 6 24,9
P-15 3,423 m?/szt 1 3,423
SUMA 57,3

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu: dox3@esnia 2014

Opracowat: mgr in Przemystaw Gardas



