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1. WSTĘP.

1.1. Niniejsza część OPISU PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA (OPZ CZ. II.) określa wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z bieżącym całorocznym utrzymaniem:

- autostrady A2;
· Węzłów;

· MOP–ów;

· Obiektów mostowych w ciągu autostrady oraz nad autostradą w ciągu dróg publicznych.

1.2. ZAKRES STOSOWANIA OPISU PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA CZ. II.

Opis przedmiotu zamówienia cz. II jest stosowany jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zleceniu i realizacji robót bieżącego utrzymania autostrady A2 w okresie letnim w zakresie ciągłej przejezdności, utrzymania oznakowania, infrastruktury drogowej, odwodnienia, urządzeń BRD, skarp wykopów i nasypów, MOP -ów oraz pozostałych elementów autostrady, obiektów mostowych.

1.3. OKREŚLENIA PODSTAWOWE:

Użyte w tej części OPZ wymienione poniżej określenia należy rozumieć następująco:

1) Budowla drogowa – obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno – użytkową (droga) albo jego część stanowiąca odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł).

2) Autostrada – budowla wraz z drogowymi obiektami inżynierskimi (wiaduktami i mostami), urządzeniami oraz instalacjami, stanowiącą całość techniczno – użytkową, przeznaczoną do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowaną w pasie drogowym.

3) Jezdnia – część drogi przeznaczona do ruchu pojazdów.

4) Korona drogi – jezdnie z poboczami, pasami awaryjnego postoju lub pasami przeznaczonymi do ruchu pieszych, zatokami autobusowymi lub postojowymi, a przy drogach dwujezdniowych – również z pasem dzielącym jezdnie.

5) Konstrukcja nawierzchni – układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.

6) Korpus drogowy – nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów.

7) Materiały – wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodnie z dokumentacją projektową i specyfikacjami, zaakceptowana przez Zamawiającego.
8) Mikrosiedliska – siedliska związane z wprowadzonymi elementami zagospodarowania najść na przejścia i przejść dla zwierząt (karpiny, głazy, konary stosy gałęzi itp. o funkcji siedliskowej)

9) Płotek naprowadzający – dodatkowe szczelne plastikowe wygrodzenie umożliwiające naprowadzenie drobnych zwierząt do przejść dla zwierząt oraz zapobiegające przedostaniu się drobnych zwierząt na pas drogowy.

10) Pas drogowy- wydzielony liniami granicznymi grunt wraz  z jego przestrzenią nad i pod jego powierzchnią, w którym są zlokalizowane autostrada oraz obiekty budowlane i urządzenia techniczne związane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obsługą ruchu, a także urządzenia związane z potrzebami zarządzania drogą.

11) Pobocze – część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystania do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni, zawarta pomiędzy krawędzią jezdni a krawędzią rowu.

12) Polecenie Zamawiającego – Wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Zamawiającego, w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z utrzymaniem autostrady lub obiektu budowlanego.

13) Przepust – budowla o przekroju poprzecznym zamkniętym, przeznaczona do przeprowadzenia cieków, szlaków wędrówek zwierząt dziko żyjących lub urządzeń technicznych przez nasyp drogi .

14) Słupki prowadzące – słupki stosowane w celu ułatwienia kierującym, szczególnie w porze nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokości drogi, jej przebiegu w planie oraz na łukach poziomych, podające dany kilometr i hektometr drogi.

15) Bariera ochronna – urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego stosowane w celu fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscu gdzie jest to niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni.
16) Barieroporęcz –bariera ochronna nadbudowana stalowym pochwytem

17) Rów – otwarty wykop o głębokości co najmniej 30 cm, który zbiera i odprowadza wodę.

18) Skarpa rowu – skarpa zawarta pomiędzy krawędzią pobocza a dnem rowu.

19) Przeciwskarpa – skarpa zawarta pomiędzy dnem rowu a krawędzią terenu leżącego poza rowem. 

20) Pas rozdziału – pas terenu zawarty pomiędzy krawędziami wewnętrznymi jezdni drogi.
21) Półka dla zwierząt – element wyposażenia przepustu umożliwiający migrację zwierząt w poprzek autostrady.

22) Znak pionowy – znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, wraz ze słupkiem lub konstrukcją wsporczą.

23) Znak poziomy – pozioma linia koloru białego na nawierzchni, krawędziowa ciągła, segregacyjna-osiowa przerywana, powierzchnia wyłączona z ruchu, strzałki.

24) Obiekt mostowy – budowle przeznaczoną  do przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciągu pieszego lub pieszo-rowerowego, szlaku wędrówek zwierząt dziko żyjących lub innego rodzaju komunikacji nad przeszkodę terenową, w szczególności: most, wiadukt, estakada, kładkę, tunel, przejście podziemne, przepust.

25) Otoczenie obiektu mostowego – teren w odległości do 10 m od podpory bądź teren objęty pasem autostradowym wraz z terenem pod obiektem (ciek, droga, teren przyległy)
26) Przejście dla zwierząt – obiekt umożliwiający migrację zwierząt.

2. WYKONANIE ROBÓT 
2.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE ROBÓT.

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z dokumentacją kontraktową i poleceniami Zamawiającego oraz 
zgodnie z Opisem Przedmiotu Zamówienia (OPZ) i Specyfikacjami Technicznymi.

W ciągu całego okresu obowiązywania umowy Wykonawca będzie prowadził prace związane z:

· bieżącym patrolowaniem autostrady,

· całorocznym bieżącym utrzymaniem autostrady,

· całorocznym bieżącym utrzymaniem obiektów mostowych,

· zimowym utrzymaniem autostrady, MOP-ów, SPO, PPO, obiektów mostowych i dróg publicznych zlokalizowanych w pasie autostradowym.

2.1.1 Oznakowanie prowadzonych robót.

Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka autostrady, na którym prowadzone są roboty, odpowiedzialny jest Wykonawca.

Oznakowanie robót powinno być zgodne Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z dnia 14 października 2003r.) oraz zgodne z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu dla autostrady.

2.1.2. Przy wykonywaniu robót mogą być zatrudnieni wyłącznie pracownicy, którzy posiadają odpowiednie kwalifikacje oraz uprawnienia przewidywane dla danego stanowiska pracy, zostali przeszkoleni w zakresie bezpieczeństwa  i higieny pracy oraz uzyskali orzeczenie lekarskie o dopuszczeniu do określonej pracy. Pracownicy winni przestrzegać szczegółowych dokumentacji techniczno – ruchowych określających wymagania bezpieczeństwa i higieny pracy dla poszczególnych stanowisk opracowanych przez pracodawcę.

Pracownicy są zobowiązani utrzymywać w należytym stanie i porządku miejsce pracy oraz obsługiwane maszyny i urządzenia jak również eksploatować je zgodnie z przepisami techniczno – ruchowymi.

Osoby kierownictwa i nadzoru zobowiązane są kontrolować każde stanowisko pracy i instruować pracowników o zasadach bezpieczeństwa wykonywania robót. Przy wykonywaniu robót należy stosować odpowiednie znaki drogowe i urządzenia ostrzegawczo – zabezpieczające.

Miejsce pracy maszyn w porze nocnej należy odpowiednio oświetlić, 
a maszyny wyposażyć w lampy ostrzegawcze ze światłem żółtym przerywanym.

Wszelkie naprawy, smarowania czyszczenia maszyn należy wykonywać w czasie postoju na bazie. W przypadku występowania w obrębie prowadzonych robót przewodów wodociągowych, kanalizacyjnych, ciepłowniczych, gazowych, elektrycznych, teletechnicznych i innych, roboty należy prowadzić pod ścisłym nadzorem przedstawicieli instytucji, do której dane urządzenie należy.  

Zabrania się w czasie prowadzenia tych robót przebywania osób postronnych w miejscu wykonywania robót. Zabronione jest urządzanie stanowisk pracy, składowisk materiałów lub maszyn i urządzeń bezpośrednio pod energetycznymi liniami napowietrznymi lub w odległości bliższej od skrajnych przewodów niż:

· 2m dla linii N.N.,

· 5m dla linii S.N. 15kV,

· 10m dla linii W.N. 30kV,

· 15m dla linii W.N. powyżej 30kV.

Stosowane w czasie robót znaki, sygnały oraz urządzenia zabezpieczające powinny być dobrze widoczne w dzień, jak i w nocy.

 Źródła sygnałów powinny być dostosowane do przejrzystości powietrza aby były  widoczne z odległości co najmniej 250m.

Wszyscy pracownicy przebywający na drodze bez względu na wykonywany rodzaj pracy muszą być ubrani w kamizelki odblaskowe lub narzutki ostrzegawcze (zgodnie z rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie wzoru ubioru niektórych osób uprawnionych do wydawania poleceń i sygnałów w zakresie kierowania ruchem na drodze z dnia 18 lipca 2008 r.(Dz.U.  Nr 132, poz. 840 ze zm.))
2.2. SZCZEGÓŁOWE WYMAGANIA DOTYCZĄCE WYKONANIA ROBÓT
Wszystkie roboty powinny być wykonywane zgodnie z Umową oraz wymaganiami SIWZ. Zamawiający zastrzega sobie prawo do kontroli i oceny wykonywanych robót. Wszystkie ograniczenia dla ruchu mogą być wprowadzone tylko za pozwoleniem Zarządzającego Ruchem. Wykonawca powinien zatrudnić pracowników, których kwalifikacje  odpowiadają wymogom kontraktu i w takiej liczbie, która zapewni należyte wykonanie robót zgodnie z kontraktem.

2.2.1. Utrzymanie nawierzchni 
Zabezpieczenie miejsca powstania ubytków w nawierzchni stanowiących zagrożenie dla ruchu przez służby Wykonawcy powinno nastąpić bezzwłocznie od momentu zauważenia zjawiska lub uzyskania informacji, poprzez ustawienie właściwego oznakowania. Usuniecie ubytków stanowiących zagrożenie dla ruchu przez służby Wykonawcy powinno nastąpić w ciągu 4 godzin od momentu powiadomienia lub odkrycia, poprzez wykonanie w technologii „masy na zimno”, zgodnie z wymogami producenta masy. Wykonanie docelowej naprawy masą na gorąco należy wykonać w terminie 3 dni od momentu powiadomienia lub odkrycia.
Usunięcie ubytków i docelowe naprawy należy wykonać zgodnie 
z specyfikacją D.05.03.17.
Remont cząstkowy nawierzchni asfaltowej.
2.2.2. Uzupełnienie poboczy 

W przypadku występowania ubytków ( wgłębień ) i zaniżenia w poboczach należy je uzupełnić materiałem o właściwościach podobnych do materiału, z którego zostały pobocza wykonane. Miejsce, w którym wykonywane będzie uzupełnienie, należy spulchnić na głębokość od 2 do 3 cm, doprowadzić do wilgotności optymalnej, a następnie ułożyć w nim warstwę materiału uzupełniającego w postaci mieszanek optymalnych. Wilgotność optymalną i maksymalną gęstość szkieletu gruntowego mieszanek należy określić laboratoryjnie, zgodnie z PN-B-04481.
Zagęszczenie ułożonej warstwy materiału uzupełniającego należy prowadzić od krawędzi poboczy w kierunku krawędzi nawierzchni. Rodzaj sprzętu do zagęszczenia – ubijaki, płyty wibracyjne, walce. Zagęszczona powierzchnia powinna być równa, posiadać spadek poprzeczny zgodny z założonym w dokumentacji projektowej, oraz nie posiadać śladów po przejściu walców lub zagęszczarek. Wskaźnik zagęszczenia jak wyżej.

Pobocze musi być utrzymane w taki sposób, aby woda skutecznie spływała z drogi lub pobocza do urządzeń odwadniających. 

Drobne osuwiska ziemne, które dostaną się na pobocze lub czynny pas ruchu, powinny być zabezpieczone bezzwłocznie od momentu zauważenia zjawiska lub uzyskania informacji, poprzez ustawienie właściwego oznakowania. Naprawa powinna zostać przeprowadzona nie dłużej niż 3 dni od momentu wykrycia osuwiska lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu. 
2.2.3. Utrzymanie skarp i nasypów – uzupełnianie ubytków i naprawa po kolizjach i zjawiskach atmosferycznych.
W przypadku występowania osuwisk i uszkodzeń skarp, należy je uzupełnić materiałem o właściwościach podobnych do materiału, z którego skarpy zostały wykonane. 

Naprawa powinna zostać przeprowadzona nie dłużej niż 3 dni od momentu wykrycia osuwiska lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu.
Skarpy muszą być utrzymane w taki sposób, aby woda skutecznie spływała z drogi lub pobocza do urządzeń odwadniających. 

2.2.4. Zieleń drogowa – trawniki, drzewa i krzewy, zieleń ekotonowa, glebochronna, naprowadzająca i osłonowa
Koszenia powinny się odbywać w takich odstępach czasu, aby wysokość trawy przed kolejnym koszeniem nie przekraczała wysokości 15 cm, a w przypadku trawników na MOP–ach oraz na OUA wysokość trawy przed kolejnym koszeniem nie przekraczała wysokości 10 cm.

Ostatnie, przedzimowe koszenie trawników powinno być wykonane 
z 1-miesięcznym wyprzedzeniem spodziewanego nastania mrozów (dla warunków klimatycznych Polski można przyjąć na przykład pierwszą połowę października). W przypadku wykrycia nieprawidłowości Wykonawca ma obowiązek doprowadzenia wysokości trawy rosnącej w pasie drogowym autostrady do powyższych wymogów w terminie 7 dni, natomiast trawy rosnącej na MOP-ach oraz OUA w terminie 3 dni od daty wykrycia nieprawidłowości lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu.
Drzewa i krzewy na MOP–ach, OUA, PPO, SPO wraz z pozostałymi nasadzenia w ciągu autostrady będą utrzymywane poprzez dwukrotne, w ciągu roku, odchwaszczenie i spulchnienie ziemi wokół nasadzonych roślin, koszenie traw pomiędzy nasadzonymi roślinami. W razie konieczności podlewane i przycinane.
W przypadku wypadnięcia roślin, uzupełnić straty zgodnie z projektem zieleni lub po akceptacji zmian przez Zamawiającego. Monitorować i nie dopuszczać do rozwoju gatunków inwazyjnych i nierodzimych.

Kontrola rozwoju roślinności osłonowej i naprowadzającej w otoczeniu przejść, prowadzenie nasadzeń uzupełniających drzew i krzewów 
w przypadku stwierdzenia uszkodzeń lub nieprzyjęcia się sadzonek 
(co najmniej raz w roku, wczesną wiosną najpóźniej do 15 marca). Kontrola stanu zabezpieczenia sadzonek przed zwierzętami usunięciem wszelkich usterek- co najmniej 2 razy w roku: wczesna wiosna, późna jesień. Wykaszanie trawiastych pasów, najlepiej raz w roku, po 1 września, pozostawiając skoszoną biomasę. Kontrola drzew i krzewów pod kątem zagrożenia dla bezpieczeństwa ruchu (odcinanie gałęzi rozwijających się w stronę jezdni, w starszym wieku ocena stopnia stabilności zakorzenienia drzew na skarpach). Wykaszanie roślin wzdłuż ogrodzeń dla płazów (pas szerokości min. 50 cm) dla zapobiegania przedostawania się zwierząt po roślinności przerastającej konstrukcję ogrodzenia. powierzchnie w promieniu min. 2 m od małych przejść powinny być regularnie koszone, wraz z utrzymaniem trawników.

Na przejściach górnych i dojściach do nich pielęgnacja roślinności polega na podlewaniu w okresie niedoborów wody, przycinaniu zagrażających bezpieczeństwu ruchu na autostradzie elementów drzew i krzewów. 

Cięcia drzew i krzewów stanowiących roślinność ekotonową 
i naprowadzającą winna być prowadzona w jak najmniejszym zakresie 
i wynikać wyłącznie z wymogów zdrowotnych roślinności lub BRD.

2.2.5. Oznakowanie pionowe –utrzymanie, uzupełnienie i ustawienie. 

Znaki pionowe należy utrzymywać w czystości w celu zapewnienia ich czytelności i założonej odblaskowości. Ustawione znaki drogowe (uzupełnienie brakujących lub wymiana zniszczonych) muszą być zgodne z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu oraz Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r „W sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach”

Trwałość wykonania znaku pionowego
Znak drogowy pionowy musi być wykonany w sposób trwały, zapewniający pełną czytelność przedstawionego na nim symbolu lub napisu w całym okresie jego użytkowania, przy czym wpływy zewnętrzne działające na znak, nie mogą powodować zniekształcenia treści znaku.

Urządzenia elektryczne na konstrukcji wsporczej
Przy umieszczaniu na konstrukcji wsporczej znaku drogowego jakichkolwiek urządzeń elektrycznych - obowiązują zasady oznaczania 
i zabezpieczania tych urządzeń, określone w odpowiednich przepisach 
i zaleceniach dotyczących urządzeń elektroenergetycznych.

Tabliczka znamionowa znaku

Każdy wykonany znak drogowy oraz każda konstrukcja wsporcza musi mieć tabliczkę znamionową (o wielkości nie większej niż 30 cm2) z:

a)   nazwą, marką fabryczną lub innym oznaczeniem umożliwiającym identyfikację wytwórcy lub dostawcy,

b)   datą produkcji,

c)   oznaczeniem dotyczącym materiału lica znaku,

d)   datą ustawienia znaku.

Zaleca się, aby tabliczka znamionowa konstrukcji wsporczych zawierała również miesiąc i rok wymaganego przeglądu technicznego.

Napisy na tabliczce znamionowej muszą być wykonane w sposób trwały 
i wyraźny, czytelny w normalnych warunkach przez cały okres użytkowania znaku.

Znaki drogowe

Wszystkie znaki drogowe muszą być utrzymane w taki sposób, aby były widoczne dla użytkowników. W tym celu należy regularnie myć ich powierzchnię w zależności od stopnia zabrudzenia. 
W ciągu 4 godzin od momentu wykrycia uszkodzenia lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu Wykonawca będzie zobowiązany naprawić (bądź w razie konieczności wymienić) następujące znaki: 

- 
Znaki regulujące prawo pierwszeństwa, 

- 
Zakazy wjazdu i znaki określające kierunek ruchu, 

- 
Znaki ostrzegawcze, 

- 
Znaki informujące o początku i końcu autostrady. 

Drogowskazy 
Drogowskazy muszą być utrzymane w taki sposób, aby były widoczne dla użytkowników autostrady. W tym celu należy regularnie myć ich powierzchnię w zależności od stopnia zabrudzenia. 
Wykonawca będzie zobowiązany naprawić (bądź w razie konieczności wymienić) uszkodzone drogowskazy w ciągu 3 dni od daty wykrycia uszkodzenia lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu.

Znaki informacyjne 

Znaki informacyjne muszą być utrzymane w taki sposób, aby były widoczne dla użytkowników autostrady. W związku z tym muszą być regularnie myte, w zależności od stopnia zabrudzenia. Uszkodzone znaki informacyjne muszą być wymienione niezwłocznie po wykryciu uszkodzenia lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu. Wymiana lub naprawa nastąpi w ciągu 3 dni roboczych od momentu wykrycia uszkodzenia lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu. 

2.2.6. Słupki prowadzące oraz znaki kilometrowe i hektometrowe – utrzymanie, wymiana i ustawienie.

Słupki prowadzące, znaki kilometrowe i hektometrowe oraz elementy odblaskowe na barierach muszą być utrzymane w taki sposób, aby były widoczne dla użytkowników autostrady. W związku z tym muszą być regularnie myte, w zależności od stopnia zabrudzenia. Uszkodzone Słupki prowadzące oraz znaki kilometrowe i hektometrowe powinny być przekazane do wymiany w ciągu 7 dni roboczych od momentu wykrycia uszkodzenia lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu. 

Wymagania ogólne dla słupków prowadzących

Typ słupka prowadzącego (U-1a, U-1b) powinien być zgodny z podanym 
w projekcie organizacji ruchu i powinien być zgodny z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. „w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków  i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach” 

Słupki prowadzące powinny mieć w przekroju kształt trapezu o wymiarach podanych w zał. 1 do OPZ część II. 
Wysokość słupka prowadzącego powinna wynosić około:

-      100 cm dla słupka U-1a przymocowanego na powierzchni pobocza,

-       40 cm dla słupka U-1b umieszczonego nad barierą ochronną.

Na słupkach powinny być umieszczone elementy odblaskowe prostokątne lub równoległoboczne o szerokości 4 cm i wysokości 20 cm barwy czerwonej po stronie czołowej słupka i barwy białej po stronie tylnej w stosunku do nadjeżdżającego pojazdu. Miejsce umieszczenia elementów odblaskowych powinno być zgodne z załącznikiem 1 do OPZ część II.

Znaki kilometrowe U-7

Znak kilometrowy U-7 stanowi cyfrę barwy czarnej, umieszczaną na słupku prowadzącym wg. zał. 2 do OPZ część II  Wysokość cyfry wynosi 42 mm. Znak powinien być wykonany z folii samoprzylepnej. Znak  powinien zapewniać trwałe  przymocowanie do słupka i być odporny na działanie  warunków atmosferycznych. Nie  może  ulec  zniszczeniu  lub  odklejeniu  podczas  konserwacji  (mycia słupków szczotkami mechanicznymi). Wymiana tablic U-7 (wraz z słupkami) w pasie rozdziału oraz znaku kilometrowego U-7 nastąpi w ciągu 7 dni roboczych od momentu wykrycia uszkodzenia lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu                                                                                 

Znaki hektometrowe U-8 
Znak  hektometrowy U-8 stanowi  cyfrę  barwy  czarnej,  umieszczaną  na  słupku prowadzącym wg. zał. 2 do OPZ część II. Wysokość cyfry wynosi 102 mm.  Znak  powinien  być  wykonany  z  folii  samoprzylepnej.  Znak  powinien zapewniać trwałe  przymocowanie do słupka i być odporny na działanie  warunków atmosferycznych. Nie  może  ulec  zniszczeniu  lub  odklejeniu  podczas  konserwacji  (mycia słupków szczotkami mechanicznymi).

Znaki numeru drogi  U-1f

Elementy odblaskowe U-1c powinny być okrągłe o średnicy min. 50 mm lub prostokątne lub trapezowe o wymiarach dostosowanych do profilu zagłębienia bariery metalowej i minimalnej powierzchni odblaskowej 20 cm. Znak  powinien zapewniać trwałe przymocowanie do bariery  i być odporny na działanie warunków atmosferycznych. Nie  może  ulec  zniszczeniu  lub  odklejeniu  podczas  konserwacji  (mycia znaków szczotkami mechanicznymi).   
2.2.7.   Oznakowanie poziome.
Oznakowanie poziome musi być utrzymane w taki sposób, aby zapewnić optymalną widoczność, która jest niezbędna dla bezpiecznego ruchu na autostradzie (wyraźnie widoczne w dzień i w nocy – współczynnik odblaskowości min. 150 mcd, współczynnik odbicia oznakowania mokrego min. 35 mcd, współczynnik tarcia (szorstkości) – nie mniejszy niż 45 SRT).

Jakiekolwiek zanieczyszczenia lub inne substancje mogące ograniczyć widoczność oznakowania poziomego muszą zostać niezwłocznie usunięte. 

Drobne naprawy oznakowania poziomego, które mogą być niezbędne na skutek wypadków lub innych zajść powinny być wykonane w ciągu 3 dni od daty wykrycia lub otrzymania powiadomienia w warunkach odpowiednich dla wykonania oznakowania, pod warunkiem, że uszkodzenie obejmuje powierzchnię większą niż 5 m² na długości 100 m. 
Naprawy należy wykonać zgodnie z STWiORB D-07.01.01 Oznakowanie poziome.
Likwidacja śladów hamowania na oznakowaniu poziomym

Wykonawca zobowiązany jest do usuwania powstałych na oznakowaniu poziomym śladów hamowania w terminie 2 dni od powiadomienia lub odkrycia.
Punktowe elementy odblaskowe.

Wykonawca zobowiązany jest do uzupełniania, w terminie 3 dni od daty wykrycia lub otrzymania powiadomienia, znakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi, zgodnymi z podanymi w zatwierdzonym Projekcie Organizacji Ruchu oraz zgodnymi z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r „W sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach”, 

Przy wykonywaniu znakowania punktowymi elementami odblaskowymi należy zwracać szczególną uwagę na staranne mocowanie elementów do podłoża, od czego zależy trwałość wykonanego oznakowania. Punktowe elementy odblaskowe powinny być naklejane, kotwiczone lub wbudowane 
w nawierzchnię. 

Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mieć żadnych ostrych krawędzi od strony najeżdżanej przez pojazdy. Jeśli punktowy element odblaskowy jest wykonany z dwu lub więcej części, każda z nich powinna być usuwalna tylko za pomocą narzędzi polecanych przez producenta. Wysokość punktowego elementu nie może być większa od 25 mm. Barwa, w przypadku oznakowania trwałego, powinna być biała lub srebrzysta, a dla oznakowania czasowego - żółta.

2.2.8 Bariery ochronne stalowe, barieroporęcze i osłony akustyczne – wymiana.

Bariery ochronne i barieroporęcze muszą być utrzymane w taki sposób, aby zapewniały bezpieczeństwo i zachowały swój wygląd. Osłony akustyczne winny być utrzymywane w taki sposób, aby zapewniały właściwą i skuteczną ochronę akustyczną terenów przyległych. W wypadku ekranów przeciwolśnieniowych w rejonie przejść dla zwierząt (drewnianych) utrzymanie polega na zapewnieniu szczelności tych osłon. W przypadku uszkodzenia bariery ochronnej lub barieroporęczy, uszkodzenie takie będzie rozpoznane jako zagrożenie dla użytkowników autostrady i powinno być niezwłocznie usunięte po wykryciu, bądź powiadomieniu o jego istnieniu. Uszkodzone bariery ochronne i barieroporęcze muszą być naprawione nie później niż w ciągu 48 godzin od momentu wykrycia uszkodzenia, bądź otrzymania powiadomienia o jego istnieniu, a osłony akustyczne i ekrany przeciwolśnieniowe (drewniane) w rejonie przejść dla zwierząt, w ciągu 14 dni od momentu wykrycia uszkodzenia. Na wymienianym elemencie uszkodzonej bariery lub barieroporęczy winny być odtworzone te same elementy tzn. osłony przeciwolśnieniowe, elementy odblaskowe itp. Wymagania techniczne wykonania robót dotyczące ustawienia, uzupełnienia i wymiany barier ochronnych oraz barieropręczy na obiektach mostowych przedstawione są w Specyfikacjach Technicznych:

D – 07.05.01
Bariery stalowe ochronne,
M.U-20.02.46.52 Uzupełnienie i wymiana uszkodzonych barier ochronnych

M.U-20.02.46.57 Uzupełnienie i wymiana uszkodzonych barieroporęczy
oraz normie PN-EN 1317-2 Systemy ograniczające drogę 
stanowiących integralną część niniejszego OPZ.

Wymieniane elementy osłony akustycznej winny być odtwarzane z materiałów z których został wykonany zniszczony element osłony akustycznej. 

Uszkodzona sekcja musi być oznaczona tablicami ograniczającymi skrajnie U-21, niezwłocznie po jej wykryciu. 

Bariery ochronne i osłony akustyczne (z wyjątkiem drewnianych ekranów przeciwolśnieniowych od zewnętrznej strony jezdni przy przejściach dolnych oraz obu stron przy przejściach górnych) powinny być myte w razie konieczności, ale nie rzadziej niż 1 raz do roku, zaraz po okresie zimowym, najpóźniej do 1 maja. Wykonawca powinien ze szczególną dbałością zmywać warstwę soli, osiadająca w czasie zimy.

Mycie i wymiana barier sprężystych, osłon akustycznych, drewnianych ekranów przeciwolśnieniowych oraz wszelkie roboty z tym związane wchodzą w skład ryczałtu. 

2.2.9 Utrzymanie i konserwacja kanalizacji deszczowej, separatorów, osadników oraz ścieków z elementów betonowych.

Oczyszczenie kanalizacji i studzienek – polega na okresowym ( 2 razy w roku) przeglądzie studzienek rewizyjnych, oczyszczeniu (płukaniu) 
i sprawdzeniu drożności przewodu kanalizacji. W czasie tych kontroli winny być odnotowane wszystkie przypadki znajdujących się tam zwierząt.

Przepusty, odpływy i inne elementy odwodnienia, na pasach autostrady, których zadaniem jest usuwanie wody z terenu autostrady, powinny być oczyszczane przynajmniej 2 razy w roku w celu właściwego odwodnienia, chyba, że są inne zalecenia w pozwoleniach wodnoprawnych lub niezbędne one będą do ich prawidłowego funkcjonowania. Naprawa uszkodzonych rur odpływowych musi zostać przeprowadzona w ciągu 4 dni od momentu wykrycia uszkodzenia lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu. Uszkodzone lub brakujące włazy do studni kanalizacyjnych i kratki ściekowe nie znajdujące się na pasach ruchu muszą być wymienione, naprawione lub zabezpieczone w ciągu 2 dni od momentu odkrycia nieprawidłowości bądź otrzymania powiadomienia o jej istnieniu. Powyższe prace dotyczą również zabezpieczenia przed penetracją przez drobne zwierzęta. 

Zbiorniki retencyjne zlokalizowane w ciągu autostrady, będące integralną częścią systemu odwadniającego powyższej drogi. Powinny być utrzymywane w ramach potrzeb tj.:

- wykaszanie oraz czyszczenie pustych zbiorników,

- wypompowywanie nadmiaru wody z przepełnionych zbiorników
Prace przy zbiornikach kompensacyjnych znajdujących się w liniach rozgraniczających autostradę winny zostać ograniczone przed 10 metrowym pasem wokół nich, tzn nie wolno ingerować w otoczenie zbiorników do 10 m od ich krawędzi.

Separatory

Naprawę uszkodzonych elementów, uzupełnienie skradzionych elementów separatora Wykonawca winien przeprowadzić w terminie 14 dni od daty wykrycia lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu na własny koszt.

Wykonawca poprzez Wykwalifikowanego Podwykonawcę, który posiada zezwolenia i decyzje wymagane ustawą z dnia 27 kwietnia 2001r. 
o odpadach (t.j. Dz. U. z 2010r. nr 185, poz. 1243 z późn. zm.), 

dokona przeglądu (czyli badanie warstwy olejowej i ocenę ogólnego stanu zapełnienia separatora, możliwego do wykonania na miejscu – na podstawie tych parametrów zazwyczaj kwalifikuje się separator do czyszczenia) separatorów 2 razy, wiosną i jesienią oraz dokona czyszczenia. Czyszczenie separatorów wykonywane może być częściej jeśli jest to niezbędne do ich prawidłowego funkcjonowania. Czyszczenie separatorów należy wykonać sposobem mechanicznym. Czyszczenie należy wykonywać w porze suchej, bez opadów. 
Za wszelkie skażenia i ewentualne spowodowanie zagrożeń zanieczyszczenia środowiska opowiada Wykonawca. 



  Czyszczenie separatorów obejmuje:
Czyszczenie separatorów polega na całkowitym opróżnieniu danego urządzenia, poprzez usunięcie zanieczyszczeń przy użyciu pompy ssącej, z wykorzystaniem wozu asenizacyjnego z miękkim wężem. W tym celu należy:

· wypompować mieszaninę wodno-olejową,
· wypompować szlamy,

· usunąć odpady nagromadzone w urządzeniach,

· przetransportować zanieczyszczenia do zakładu posiadającego koncesję na utylizację i unieszkodliwianie odpadów niebezpiecznych,

· sprawdzić kompletność urządzenia,

· skontrolować stan techniczny urządzenia (firma czyszcząca każdorazowo przy stwierdzeniu jakichkolwiek uszkodzeń ma obowiązek spisać protokół 
i przekazać go Zamawiającemu)

· dokładnie umyć wnętrze urządzenia,

· usunąć popłuczyny,

· uzupełnić wpisy w „Książce Eksploatacji Separatora” (w przypadku braku książki – jej założenie) lub w karcie Kontroli Separatora, 
z wyszczególnieniem prac związanych z obsługą urządzenia.

Wykonawca zobowiązany jest do badania wody oczyszczonej na wylotach minimum 2 razy w roku (przed oczyszczeniem separatora) i przekazywać dokumenty Zamawiającemu.
2.2.10. Ogrodzenia autostrady – roboty utrzymaniowe.

Naprawa ogrodzeń polega na wymianie elementów zniszczonych, skradzionych na nowe, lub na doprowadzeniu istniejących elementów do stanu właściwego dla całościowych funkcji ogrodzenia.

Wszystkie elementy przewidziane do powtórnego wykorzystania powinny być demontowane bez powodowania zbędnych uszkodzeń.

Naprawione fragmenty ogrodzenia nie powinny w zasadzie różnić się konstrukcją i wyglądem od pozostałych odcinków, chyba że naprawę wykonuje się jako tymczasową lub Zamawiający celowo wprowadza nowe materiały i rozwiązania konstrukcyjne.

Zniszczenia lub wybrzuszenia siatki stalowej lub siatki z tworzywa sztucznego należy naprawić przez usunięcie uszkodzonego odcinka i wstawienie nowego, łącząc starą i nową siatkę z zasady spiralami wyplecionymi z siatki stalowej. Podobnie należy postąpić przy wymianie zniszczonych pojedynczych spiral siatki, które należy zastąpić nowymi.
Wymieniane odcinki siatek z tworzywa sztucznego (płotków naprowadzających) należy szczelnie połączyć, na zakładkę, z pozostawionym odcinkiem siatki. Należy je również wkopać w ziemię na min. 30cm i zastosować przewieszkę, podobnie do pozostającej niezniszczonej części wygrodzenia.
Uszkodzone lub wygięte słupki stalowe należy albo zastąpić nowymi słupkami, a przy mniejszych uszkodzeniach – wyprostować.

Siatki w ramach, uszkodzone w niewielkim stopniu, można naprawić przez wymontowanie całego przęsła i dokonanie naprawy w warsztacie. Siatki w ramach, uszkodzone w znacznym stopniu, powinny być zastąpione nowymi przęsłami. Uszkodzone lub brakujące elementy ogrodzenia autostrady oraz płotków naprowadzających muszą być uzupełnione lub naprawione w ciągu 24 godzin od momentu odkrycia nieprawidłowości bądź otrzymania powiadomienia o jej istnieniu. 

Wykonawca będzie wykonywać szczegółowy przegląd ogrodzenia, sprawdzać mocowania siatki do gruntu, likwidować podkopy minimum 1 raz w miesiącu z protokolarnym potwierdzeniem wykonania przeglądu zawierającym wykaz ubytków i braków (potwierdzony fotografią każdego ubytku) oraz termin ich wykonania. Termin wykonania musi być zgodny z wymaganiami ogólnymi oraz OPZ. 

Należy zwrócić szczególną uwagę na kontrolę  szczelności bram i furtek, oraz intensywność ich niepożądanego wykorzystania.

Wykonawca będzie odpowiedzialny z wszelkie zdarzenia wywołane niedociągnięciami w utrzymaniu ogrodzenia.

2.2.11. Sprzątanie pasa drogowego autostrady

Sprzątanie pasa drogowego autostrady powinno być przeprowadzane regularne, w sposób nie utrudniający ruchu pojazdów i nie zagrażający bezpieczeństwu użytkownikom dróg. Sprzątanie obejmuje zebranie odpadów znajdujących się w liniach rozgraniczających autostradę np. papierów, opakowań kartonowych, plastikowych i szklanych, porzuconych opon samochodowych, gałęzi drzew (obłamanych przez wiatr, nie pochodzących 
z prac przy pielęgnacji drzew) oraz innych odpadów z pasa drogowego tj. 
z jezdni, poboczy, rowów, przeciwskarp rowów i trawników wraz 
z czyszczeniem ścieków betonowych, liniowych oraz ścieków skarpowych.  W przypadku padłych zwierząt zestawienie ilości, gatunków, miejsca znalezienia oraz innych okoliczności przakazywane będzie Zamawiającemu w miesięcznych raportach. Forma sprawozdania ujęta jest w załączniku 5 do OPZ cz.II. 

Sprzątanie pasa drogowego obejmuje:

· roboty przygotowawcze, dostarczenie sprzętu

· zebranie odpadów zalegających w obrębie pasa drogowego w worki plastikowe i zabezpieczenie ich przed rozsypaniem (związanie)

· załadowanie odpadów na środki transportu i wywiezienie ich na wysypisko

· opłata za składowanie odpadów na wysypisku

· oznakowanie robót w pasie drogowym 

· oznakowanie sprzętu pracującego w pasie drogowym

· dostarczenie ubrań roboczych i kamizelek odblaskowych dla sprzątających, a także rękawic

· zapewnienie worków na śmieci

Wykonawca ma obowiązek doprowadzenia pasa drogowego autostrady do powyższych wymogów w terminie do 6 godzin od momentu wykrycia nieprawidłowości lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu. Rozlane substancje winne być usuwane bezzwłocznie.
Wszystkie odpady stanowią własność Wykonawcy i należy je unieszkodliwiać zgodnie z ustawą z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach.

2.2.12  Rowy – utrzymanie
Oczyszczenie rowu – polega na wybraniu namułu naniesionego przez wodę, ścięciu trawy i krzewów w obrębie rowu. 

Wykonawca ma obowiązek oczyszczenia rowu z namułu w terminie do 1 tygodnia od daty wykrycia nieprawidłowości lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu, a w przypadku oczyszczenia rowu z chwastów, trawy (wysokość max 15 cm) w terminie do 2 tygodni od daty wykrycia nieprawidłowości lub otrzymania powiadomienia o jego istnieniu. Zakłada się iż rowy przyautostradowe będą czyszczone w przypadku powstania namułu grubości 20 cm w stosunku do stanu pierwotnego. 
2.2.13 Przepusty pod zjazdami, przepusty dla zwierząt – utrzymanie


Istniejące przepusty należy utrzymywać w czystości, aby zapewniona była drożność przepływu wód opadowych. Co najmniej 4 razy w roku, w okresie wiosennym i jesiennym przeprowadzić przegląd stanu technicznego przepustów i ścianek czołowych oraz półek dla zwierząt.
2.2.14. Utrzymanie MOP-ów
Zakres robót i usług:

· pełnienie funkcji zarządcy obiektu budowlanego w rozumieniu przepisów prawa budowlanego,

· utrzymanie obiektów i urządzeń we właściwym stanie technicznym 
i czystości wraz z instalacjami wewnętrznymi i zewnętrznymi w sposób zapewniający ich bezpieczne, prawidłowe i estetyczne użytkowanie,

· utrzymanie pełnej sprawności hydrantów ppoż. i punktów czerpania wody pitnej,
· utrzymanie w czystości terenu MOP-u (zbieranie i usuwanie śmieci, stanowiska piknikowe, toalety),
· w budynkach toalet zapewnienie materiałów higienicznych (mydło w płynie, papier toaletowy, ręczniki papierowe lub sprawna suszarka do rąk). Uzupełnianie na bieżąco, w miarę potrzeb.
· Utrzymanie czystości w budynkach toalet – na bieżąco, w miarę potrzeb
· utrzymanie pełnej sprawności kanalizacji i pozostałych elementów odwodnienia typu ścieki betonowe, przepusty, zbiorniki osadowe itp., 
· utrzymanie nawierzchni, likwidacja ubytków,
· pielęgnacja i koszenie zieleńców i trawników, utrzymanie zadrzewienia                       i zakrzaczenia,
· konserwacja miejsc piknikowych (stoliki, ławki, zadaszenie itp.)
· wymiana uszkodzonego oznakowania pionowego i utrzymanie 
w czystości znaków,
· utrzymanie oznakowania poziomego, jego widoczności w dzień i w nocy,
· utrzymanie, naprawa lub wymiana ogrodzenia MOP-ów, bram i furtek,
· utrzymanie miejsc zabaw dla dzieci,
· bieżący monitoring stanu technicznego i czystości MOP-u oraz wykonywanie poleceń i ustaleń podanych przez Zamawiającego w tym zakresie, wykonywanie niezbędnych badań i pomiarów.
· Wykonawca musi posiadać w rezerwie 2 szt. Urządzeń toaletowych WC typu TOI-TOI na wypadek awarii WC na MOP-ie.
· Wykonawca kontroluje i zapewnia czyszczenie szamba i wywóz nieczystości płynnych przez wszystkie dni kalendarzowe roku. W chwili stwierdzenia wycieku z szamba należy natychmiastowo bez względu na porę dnia czy nocy opróżnić zbiornik
· Wykonawca będzie kontrolował okresowo stan techniczny oczyszczalni wraz z niezbędnymi badaniami. W przypadku wystąpienia nieprawidłowości w działaniu oczyszczalni Wykonawca w ramach kosztów utrzymania doprowadzi do prawidłowego jej funkcjonowania. 
Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie MOP-u, na którym prowadzone są roboty lub usługi, odpowiedzialny jest Wykonawca.

W przypadku występowania w obrębie prowadzonych robót lub usług przewodów wodociągowych, kanalizacyjnych, centralnego ogrzewania, gazowych, elektrycznych, teletechnicznych i innych, roboty należy prowadzić pod ścisłym nadzorem przedstawicieli instytucji, do której dane urządzenie należy.  

Zamawiający oczekuje, że stan techniczny urządzeń, budynków i budowli przez cały okres użytkowania będzie zapewniał oczekiwany standard i w przypadku jego pogorszenia Wykonawca bezzwłocznie i na własny koszt podejmie wszelkie działania mające na celu usunięcie zaniedbań i usterek. 

2.2.15. Utrzymanie obiektów inżynierskich
Do podstawowych robót bieżącego utrzymania i konserwacji określonych ryczałtem, a zapewniających bezpieczeństwo, estetykę i trwałość oraz funkcjonalność wszystkich elementów konstrukcji obiektów inżynierskich zalicza się:

Bieżące prace porządkowe:

· Sprzątanie jezdni, chodników, wyniesionego pobocza technicznego na obiekcie.

· Usuwanie narostów, roślinności, mchów, zanieczyszczeń, zacieków z: chodnika, schodów skarpowych, wyniesionego pobocza technicznego, krawężnika, spoin, umocnień skarp, stożków.

· Czyszczenie balustrad, barieroporęczy i barier, elementów konstrukcji łożysk, nisz, ław i ciosów podłożyskowych.

· Usunięcie zalegającego piasku ze szczelin urządzeń dylatacyjnych z ich elementami odwodnienia.

· Usuwanie ewentualnych skutków wywołanych przeciekami wody przez: urządzenia dylatacyjne, nieszczelność kolektora

· Udrożnienie wpustów, rur oraz rynien odwadniających, studni, osadników oraz innych elementów systemu odwodnienia.

· Czyszczenie elementów ustroju nośnego z zanieczyszczeń, porostów, zacieków i wykwitów soli

· Czyszczenie studni odwodnieniowych  przejmujących wody opadowe z obiektu oraz ze ścieków skarpowych

· Naprawa uszkodzeń ścieku oraz uszczelnienie styków pomiędzy poszczególnymi elementami skarpowych ścieków odwadniających

· Uszczelnienie styków górnych elementów ścieków skarpowych (łapaczy) z nawierzchnią bitumiczną

· Czyszczenie z nacieków soli rurek spustowych sączków odwadniających
·  Utrzymanie drożności przejść dla zwierząt,

· Utrzymanie prawidłowego zagospodarowania przejść dla zwierząt, oraz mikrosiedlisk z nimi związanych 

· Kontrola wykorzystania przejść dla zwierząt przez ludzi,
· Mycie ekranów akustycznych

· Usuwanie napisów, rysunków oraz graffiti na obiektach i odtworzenie uszkodzonej powłoki zabezpieczenia antykorozyjnego,

· Usuwanie z podpór narostów, roślinności, mchów, zanieczyszczeń, zacieków i wykwitów soli

· Usuwanie z pasa drogowego w strefie obiektów mostowych (koryta cieków i terenu pod obiektem, stożki, schody, skarpy, ścieki skarpowe i przykrawężnikowe) wszelkiego rodzaju zanieczyszczeń, śmieci, gruzu itp.

· Uzupełnianie kratek wpustowych i pokryw,

· usuwanie z koryta rzeki pod mostem oraz powyżej i poniżej mostu 
(w granicach wyznaczonych po 1m od podnóża stożka na zewn. od mostu) zalegających pni, gałęzi i drzew, które mogą utrudniać swobodny spływ rzeki oraz stanowić zagrożenie dla konstrukcji mostu

· usuwanie kamieni i innych elementów zalegających w korycie rzeki, uniemożliwiających swobodny spływ wody wg zaleceń Zamawiającego

· Uzupełnianie ubytków, uszkodzeń itp. płotków naprowadzających, powodujących jego niefunkcjonalność.
Elementy autostrady wraz z obiektami mostowymi należy utrzymywać w stałej czystości jednak zakłada się wykonywanie prac porządkowych minimum 3 razy w roku, a czyszczenie dylatacji minimum 6 razy w roku. 

Okresowe czyszczenie:

· Znaków drogowych przy obiekcie.

· Z zanieczyszczeń i zacieków dźwigarów, pomostów i stężeń konstrukcji stalowych.

· Min. mycie (dwa razy w roku, w tym jedno po okresie zimowym do dnia 1 maja) gzymsów i wsporników obiektów mostowych balustrad, barier, barieroporęczy, ekranów akustycznych, zewnętrznej strony skrajnych dźwigarów/płyt pomostu wszystkich obiektów oraz podpór obiektów zlokalizowanych nad drogami utwardzonymi.

· Inne drobne prace porządkowe wskazane przez Zamawiającego.

Działania konserwacyjne na obiektach mostowych:

· Nawierzchnia na obiekcie i dojazdach (na długości skrzydeł przyczółków):

· naprawa niewielkich ubytków w nawierzchni  wykonywana masą na zimno i na gorąco

· uszczelnienie pęknięć w jezdni, w obrębie obiektu (zwłaszcza w strefie dylatacji)

· uszczelnienie styków między krawężnikami (spoinowanie)

· uszczelnienie    styków    między   krawężnikami,   a   elementami chodnikowymi i nawierzchnią

· naprawa lokalnie uszkodzonych krawężników (bez wymiany) 

· Chodniki:

· likwidacja lokalnych uszkodzeń w nawierzchniach epoksydowych 

· Balustrady, barieroporęcze:

· naprawa lokalnych uszkodzeń w poszczególnych elementach (wymiana pojedynczych, uszkodzonych elementów) wraz z ich pomalowaniem.

· regeneracyjne malowanie balustrad - mycie, odtłuszczenie, malowanie farbą nawierzchniową – utrzymanie estetyki. Miejsca skorodowane oczyszczenie do trzeciego stopnia czystości gruntowanie i malowanie powierzchniowe. Należy dostosować kolor farby do istniejącej kolorystyki balustrad w celu zachowania estetyki obiektu. 

Regeneracyjne malowanie balustrad raz na dwa lata. 

· zabezpieczenie antykorozyjne wystających fragmentów kotew mocujących balustrady

· obwodowe uszczelnienie syków podstaw słupków z nawierzchnią

· Bariery ochronne:

· Wymiana uszkodzonych barier lub barieroporęczy. Opis w pkcie 2.2.8 niniejszego OPZ.

· zabezpieczenie antykorozyjne wystających fragmentów kotew mocujących bariery

· Elementy odwodnienia

· utrzymanie w dobrym stanie technicznym wszystkich elementów odwodnienia tj. m.in. studzienek osadzonych na dojazdach bezpośrednio przy moście, wpustów, rynien odpływowych, rynien dylatacyjnych, kolektorów odwodnieniowych, elementów zawiesi oraz ścieków skarpowych

· zapewnienie szczelności pomiędzy poszczególnymi elementami systemu odwodnieniowego

· uszczelnienie styków elementów wpustów z nawierzchnią

· Łożyska:

· bieżąca kontrola poprawnej pracy łożysk

· regeneracja zabezpieczenia wszystkich elementów łożysk konserwacja elementów ruchomych (w strefie styku) smarem grafitowym

· naprawy ciosów podłożyskowych i podlewek (wypełnienie spękań, uzupełnienie odprysków, wykruszeń itp.)

· Urządzenia dylatacyjne:

· uszczelnianie styków nawierzchni z elementami dylatacji bitumicznych lub ewentualnych spękań urządzeń dylatacyjnych

· regeneracyjne malowanie elementów stalowych urządzeń dylatacyjnych (łącznie z blachami maskującymi szczeliny dylatacyjne) – przez odtłuszczenie, oczyszczenie i malowanie, miejsc korozyjnych z dostosowaniem kolorystyki do istniejącej. 

· uzupełnianie (lub wymiana uszkodzonych) i zabezpieczenie antykorozyjne śrub mocujących elementy dylatacji (zwłaszcza blach maskujących szczeliny dylatacyjne)

· zabezpieczenie antykorozyjne blach przykrywających szczeliny dylatacyjne (skorodowane powierzchnie należy, odtłuścić, oczyścić, odtłuścić ponownie i pomalować)

· bieżące usuwanie ewentualnych skutków wywołanych przeciekami wody przez urządzenia dylatacyjne

· zapewnienie właściwego odwodnienia dylatacji

· Ustroje niosące:

· likwidacja rakowin i nacieków soli wapiennych (stalaktytów)

· likwidacja ubytków i odprysków w pomostach żelbetowych z zabezpieczeniem antykorozyjnym odkrytego zbrojenia stosując kompletne systemy naprawcze

· naprawa   miejsc   z   lokalnie   odsłoniętym  zbrojeniem  i  uszkodzeniami  betonu w belkach gzymsowych, dźwigarach żelbetowych, strefach przydylatacyjnych (system zapraw naprawczych) 

· lokalne malowanie gzymsów, belek gzymsowych przy zniszczeniach powłoki poniżej 20% powierzchni

· lokalne zabiegi antykorozyjne w konstrukcjach stalowych 

· Podpory:

· naprawa lokalnych ubytków betonu, rakowin 

· Koryto rzeki:

· regeneracja płotków faszynowych 

· Otoczenie obiektu:

· uszczelnianie zaprawą cementową styków wszystkich występujących przy obiekcie umocnień z materiałów kamiennych. 

· uzupełnianie lokalnych wyrw, zapadlisk i ubytków ziemi w stożkach i skarpach 

· regeneracyjne malowanie balustrad schodów skarpowych 

· likwidacja lokalnych ubytków i odprysków w stopniach schodów skarpowych

· regulacja położenia stopni oraz ustawienia balustrad

Utrzymanie przepustów w tym przepustów ekologicznych:

· Odmulanie przepustów – oczyszczanie światła przepustu z wszelkich zalegających zanieczyszczeń i naniesionego piasku oraz innych przeszkód ograniczających przepustowość ekologiczną obiektu

· Oczyszczanie odstojników/ piaskowników usytuowanych przy przepustach

· Pozostałe czynności jak dla obiektów mostowych

· Utrzymanie drożności elementów umożliwiających migrację zwierząt,

· Uzupełnianie uszkodzonych płotków naprowadzających,

· Kontrola i utrzymanie mikrosiedlisk

Wszystkie roboty z zakresu bieżącego utrzymania czystości obiektów inżynierskich winne być wykonane w terminach 3 dni po powiadomieniu przez patrol Wykonawcy lub stwierdzeniu takiej konieczności przez Zamawiającego z wyłączeniem robót wyszczególnionych w CZĘŚĆ 1: WYMAGANIA OGÓLNE UTRZYMANIA AUTOSTRADY A2 w  tabeli w p-kcie 2.1 (zgodnie z podanymi w tej tabeli terminami).

Roboty konserwacyjne na obiektach inżynierskich z wyłączeniem napraw uszkodzeń zagrażających bezpieczeństwu użytkowników należy wykonać w terminie 2 tygodni od  powiadomienia przez patrol Wykonawcy lub stwierdzeniu takiej konieczności przez Zamawiającego.

Roboty konserwacyjne należy wykonywać zgodnie z załączonymi SST na roboty mostowe .

3. MATERIAŁY.

Materiały użyte do utrzymania autostrady muszą posiadać deklarację zgodności 
z dokumentem odniesienia (norma, a w przypadku jej braku aprobata techniczna), certyfikat zgodny z ustawą o wyrobach (CE lub B). 

4.      SPRZĘT I ŚRODKI TRANSPORTOWE

Sprzęt i środki transportowe przewidziane do realizacji zadań muszą być sprawne technicznie, oznakowane, wyposażone w światła żółte pulsujące. 

Pracownicy-operatorzy sprzętu powinni być przeszkoleni z zakresu BHP oraz posiadać uprawnienia do obsługi sprzętu.
5.    KONTROLA WYKONANIA I JAKOŚCI ROBÓT

5.1. KONTROLA I BADANIA.

5.1.1  Kontrola obejmuje na bieżąco wizualne sprawdzenie wszystkich elementów procesu technologicznego, czystości i estetyki drogi, czytelności oznakowania oraz  sprawdzenie wykonania robót pod kątem szczegółowych warunków określonych w pkt 2 OPZ.

5.1.2 Nadzór nad robotami sprawuje pracownik wyznaczony przez  Zamawiającego.

Nadzór sprawowany przez Zamawiającego nie zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialności za własny nadzór i jakość powierzonych mu robót.

5.1.3. Materiały powinny spełniać wymagania pkt. 3 OPZ. Dowody jakości materiałów powinny być przechowywane przez Wykonawcę i dostępne Zamawiającemu w całym okresie obowiązywania Umowy. Pracownikom nadzoru należy umożliwić uczestniczenie w pobieraniu próbek  i badaniu materiałów wszędzie tam, gdzie prowadzone są czynności związane 
z kontrolą jakości robót. 

5.1.4. W przypadkach budzących wątpliwości Zamawiający może zlecić uprawnionej  jednostce zbadanie właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów. Wykonawca bezpłatnie dostarczy próbki. Wyniki badań kontrolnych stanowić będą załączniki do protokołów odbioru robót. W przypadku stwierdzenia wad kosztami badań zostanie obciążony Wykonawca.

5.1.5.   Zamawiający  ma prawo w trakcie realizacji umowy, odrzucić każdą robotę i materiały niezgodne z niniejszą specyfikacją i obowiązującymi normami. Odrzucenie winno nastąpić jak najwcześniej, po stwierdzeniu niezgodności. Wykonawca jest zobowiązany do naprawy każdej szkody wyrządzonej prowadzeniem  robót.
5.1.6. Wykonawca przedstawiać będzie miesięczne zestawienia obejmujące sprawozdanie z dokonanych kontroli siatki ogrodzeniowej i dogęszczającej dla płazów z dokumentacja fotograficzną, ilościowego zestawienia zebranych padłych zwierzat, zgodnie z wzorem stanowiącym załącznik nr 5 do OPZ cz. II
Przedstawiciel Zamawiającego każdorazowo, wspólnie z Wykonawcą dokona kontroli jakości wykonanych  robót  oraz sporządzi protokół, w którym zostaną uwzględnione wszystkie nieprawidłowości wraz z naliczonymi karami. Przedmiotowy protokół winien być dołączony do faktury za każdy miesiąc rozliczeniowy.
5.2.   WYMAGANE DOKUMENTY.

5.2.1 Dziennik pracy  – rodzaj wykonanych robót załącznik Nr 3 do OPZ cz. II.

Zamawiający zastrzega sobie prawo dostępu oraz wpisu weryfikującego zapisy w dzienniku pracy. 

5.2.2 Dziennik usterek na MOP-ach  – załącznik Nr 4 do OPZ cz. II.

Zamawiający zastrzega sobie prawo dostępu oraz wpisu weryfikującego zapisy w dzienniku usterek na MOP-ach.
5.2.3 Księga obmiaru robót . 

5.2.4 Aprobaty techniczne i certyfikaty – przechowywane przez Wykonawcę 
i przedstawiane przy odbiorach robót.
6.   PRZEPISY ZWIĄZANE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 
nr 220 z 2003r. poz. 2181 ze zmianami),

· Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych 
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U.  z dnia 12 października 2002r. , Nr 170, poz. 1393 
ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. 
w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z 2003r., Nr 177, poz. 1729)

· Prawo budowlane (Dz. U. Nr 243 z 2010r, poz. 1623 ze zmianami)

· Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19 z 2007r., poz. 115 ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999r, poz. 430)     

· Zarządzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. „Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”  z dnia 23 kwietnia 2010r.
7. ZAŁĄCZNIKI

· Załącznik Nr 1 do OPZ cz. II
· Załącznik Nr 2 do OPZ cz. II
· Załącznik Nr 3 do OPZ cz. II

· Załącznik Nr 4 do OPZ cz. II

· Załącznik Nr 5 do OPZ cz. II

Załącznik Nr 1 do OPZ cz. II
Wzór słupka prowadzącego U-1a umieszczanego samodzielnie na poboczu
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Załącznik Nr 2 do OPZ cz. II

Sposób umieszczenia znaków numeru drogi U-1f, kilometrowe U-7 i hektometrowe U-8
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