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Il - OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest ,Przebudowa (dostosowanie do wymogoéw Rozporzadzenia Ml z
dnia 03.07.2003r.) drogowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Partyzantéw — Wojska Polskiego — Wréblewskiego w Putawach” - branza elektryczna.

2. Podstawa opracowania.

- Umowa Nr 7/DT/RPu/2011 z dnia 2011.03.03 zawarta pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie Rejon w Putawach, 24-100 Putawy, ul.Sktadowa 1a,
a Zaktadem Ustug Profesjonalnych ,KAMAK” Kaczor M. Kwiatkowski A. S.C. w Lublinie, 20-358
Lublin, ul.Kosmonautéw 33.

- Opis przedmiotu zamowienia — zatgcznik do Umowy.

- Projekt ,Przebudowa (dostosowanie do wymogéw Rozporzgdzenia Ml z dnia 03.07.2003r.)
drogowych sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach ulic: Partyzantéw — Wojska Polskiego —
Wrdéblewskiego, Partyzantéw — Bema — Norwida, Partyzantéw — Stowackiego, Partyzantéw —
przejscie dla pieszych w Putawach — branza inzynieria ruchu.

- Obowigzujace przepisy techniczno-prawne w zakresie projektowania i budowy urzadzen
elektroenergetycznych.

- Uzgodnienia branzowe.

3. Zakres opracowania.

- Zasilanie i pomiar energii elektryczne;.
- Aparatura sygnalizacji ulicznej.
- Demontaz urzadzeh sygnalizaciji istniejace;.
- Kanalizacja kablowa dla potrzeb sygnalizaciji.
- Okablowanie urzadzen sygnalizacji.
- Uktad wzbudzen od pieszych.
- Uktad detekcji pojazddw.
- Ochrona przed dotykiem posrednim.
- Uwagi kohcowe.

Plan orientacyjny lokalizacji skrzyzowania przedstawia Rys. 01.
4. Zasilanie i pomiar energii elektrycznej.

Zasilanie i pomiar energii elektrycznej nie ulegajg zmianie.
Zgodnie z wymogami Zamawiajgcego wymianie podlega jedynie istniejgce ztacze pomiarowe ze wzgledu
na zty stan techniczny — uszkodzona, nieszczelna obudowa. W miejsce ztgcza istniejgcego posadowione
bedzie ztacze kablowo-pomiarowe typu ZK1+1P przystosowane do zamontowania urzadzenia
pomiarowego 3-fazowego — przeniesione ze ztgcza demontowanego. Ze zigcza sterownik zasilony
bedzie kablem typu YKY 4x10mm2 (4,0m). Zabezpieczenie przedlicznikowe nie ulega zmianie.

Przed przystapieniem do robot powiadomic nalezy PGE Dystrybucja LUBZEL Sp. z 0.0. Zaktad
Energetyczny w Putawach.
Schemat ideowy zasilania sterownika przedstawia Rys. nr 05.

5. Aparatura sygnalizacji ulicznej.

Przed przystapieniem do robot budowlanych przebudowy sygnalizacji Swietlnej nalezy
zdemontowaé urzadzenia istniejgcej sygnalizacji swietlnej. Urzadzenia sg zniszczone, skorodowane, nie
spetniajg wymogow Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegobtowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (DzU Nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.
wraz z zatgcznikiem).

Demontazowi podlegaja:

- latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw szt. 4
- latarnie sygnalizacyjne dla pieszych + SA szt. 8
- latarnie sygnalizacyjne dla rowerzystéw szt. 8
- przyciski dla pieszych szt. 8

- maszt sygnalizacyjny rurowy szt. 12



- sterownik sygnalizacji szt. 1

- ztgcze pomiarowe szt. 1

- kable sygnalizacyjne - dwa odcinki pierscienia od sterownika do najblizszego masztu o
ile zapasy w studniach teletechnicznych okaza sie niewystarczajace.

Materiaty z demontazu nalezy dostarczy¢ do miejsca wskazanego przez Inwestora. Po
wykonaniu prac konserwacyjno-naprawczych mogg one postuzy¢ jako materiaty zapasowe przy
biezacym utrzymaniu sygnalizacji.

Demontazowi nie podlegaja maszty sygnalizacyjne z wysiegnikiem szt.4 i zamontowane
na nich latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw z ekranami kontrastowymi.

Do sterowania sygnalizacjg $wietlng na skrzyzowaniu projektuje sie dwuprocesorowy (z 32-
bitowymi mikrokomputerami toru sterowania i nadzoru) sterownik 15 - grupowy ( 3 grupy rezerwowe na
ewentualng rozbudowe), z wbudowanym systemem detekcji indukcyjnej dla 16 czujnikéw indukcyjnych,
z 2 wejsciami przyciskéw dla pieszych z potwierdzeniem 24V. Sterownik powinien posiada¢ mozliwosé
rejestrowania wszystkich ,zdarzen” stwierdzonych w czasie pracy z rozréznieniem toru sterowania i
nadzoru, ich przechowywanie i odczyt poprzez port PC. Sterownik powinien umozliwia¢ realizacje
pomiaréw ruchu drogowego w deklarowanych kwantylach czasowych, w okresie min. 90 dni dla 64
punkow pomiarowych. Sterownik powinien umozliwia¢ dostep do menu terminala wewnetrznego poprzez
terminal z wyswietlaczem zewnetrznym po wprowadzeniu przez uzytkownika kodu PIN z 3 réznymi
poziomami dostepu. Ponadto powinien byé wyposazony w tzw. sciemniacz umozliwiajacy regulacje
jasnosci swiecenia soczewek sygnalizatoréw w zaleznosci od pory dnia i warunkéw pogodowych. Moduty
wykonawcze i oprogramowanie sterownika powinny umozliwia¢ petng kontrole wszystkich sygnatéw
sterujgcych — kontrola napie¢ i mocy sygnatéw wychodzacych na listwe zaciskowg sterownika (R,Y,G).
Sterownik powinien posiadac wyjscie sygnatu do blokowania sygnatéw akustycznych (ograniczenia czasu
pracy na wniosek organu zarzadzajacego ruchem).

Sterownik powinien zapewniaé petng realizacje zadan przewidzianych w programie dziatania
sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Urzadzenie powinno byé
niezawodne i fatwe w eksploatacji, posiadac solidng obudowe i zamki zabezpieczajace przed
wlamaniem. Sterownik sygnalizacji powinien spetnia¢ wymagania zatacznika nr 3 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach - ,Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich umieszczania na
drogach” oraz normy PN-EN 50293: 2002 — Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) - Systemy
sygnalizacji ruchu drogowego - Norma wyrobu. Sterownik nalezy instalowa¢ na fundamencie zgodnie z
dokumentacjg techniczng sterownika (wysokos¢ fundamentu — min 0,5 m nad poziomem gruntu).

Sterownik winien by¢ wyposazony w modem GSM i modem WAN - dla potrzeb wymiany
danych o stanie grup i detekcji miedzy sterownikami z czestotliwoscia 10 razy na sekunde oraz
oprogramowany do monitoringu pracy w systemie jakim dysponuje miasto Putawy — System
Sterowania Monitoringu i Pomiaré6w Ruchu MSR-SMiS (niezbedna karte SIM nalezy przetozy¢ ze
sterownika demontowanego).

W szczegblnosci monitoring powinien umozliwiaé:
e wizualizacje graficzng pracy skrzyzowania wraz z odczytem i mozliwoscia zmian
parametréw sterowania,
e programowanie i odczyt pomiaréw ruchu,
e powiadamianie o awariach i trybie pracy za pomoca komunikatéw SMS.
Przyktadowo moze by¢ zastosowany sterownik typu MSR-2002.

Wymagania dla serwera systemu centralnego monitorowania, sterowania i pomiaréw ruchu oraz
odnosnie wspoétpracy serwera ze sterownikami sygnalizacji swietlnej.
Serwer systemu sterowania, monitorowania i pomiaréw ruchu powinien zapewni¢ wymiane ze
sterownikiem sygnalizacji $wietlnej nastepujgcych danych :

w zakresie monitorowania pracy sygnalizacji i monitorowania ruchu:

o zbiorczy podglad prawidiowosci pracy sygnalizacji w postaci symbolu na mapie miasta -
kolor symbolu powinien zmieniaé sie zaleznie od realizowanego trybu pracy i/lub
wystgpienia awarii elementéw i detekcji,

o wizualizacjia na mapie skrzyzowania i diagramach paskowych stanéw grup
sygnalizacyjnych z rozréznieniem zielonego statego oraz poszczegdlnych okresow
akomodacji (aktualizacja informacji w czasie rzeczywistym),

o wizualizacja na mapie skrzyzowania i diagramach paskowych stanéw zgtoszer na
detektorach (aktualizacja informacji w czasie rzeczywistym),

o wizualizacjia na mapie skrzyzowania wysterowania potwierdzen dla pieszych
(aktualizacja informacji w czasie rzeczywistym),



o wizualizacja na mapie skrzyzowania grup sygnalizacyjnych, w ktérych uszkodzone sg
zrodta Swiatta,

o wizualizacja na mapie skrzyzowania uszkodzonych detektorow oraz detektorow
zgtoszenia ktérych sg symulowane,

o wizualizacja czaséw oczekiwania zgtoszen na obstuge,

o wizualizacja warto$ci krétkoterminowych pomiaréw ruchu (pomiary realizowane w
interwatach 5 - 15min),

o wizualizacja mocy i napie¢ mierzonych w czasie rzeczywistym w torach sygnalizacji,

o sygnalizacja wystgpienia awarii elektrycznej instalacji sygnalizacji lub pojawienia sie
ostrzezenia o przepaleniu sie zaréwek,

o wizualizacja wartosci progowych awarii i ostrzezen napie¢ i mocy zaprogramowanych w
sterowniku,

w zakresie mozliwosci zdalnej edycji parametrow pracy sterownika z serwera:

o zmiana trybu sterowania (praca trojbarwna, sterowania zoite migajace, sygnalizacja
wytgczona) i/lub zataczenia dowolnego programu umieszczonego w pamieci sterownika
oraz wymuszenia powrotu sterownika do pracy lokalnej,

o zdalna edycja wartosci progowych awarii i ostrzezen napie¢ i mocy sterownika,

o zdalna edycja wartosci progowych detekcji ciggtej obecnosci zgtoszenia lub ciggtego
braku obecnosci,

o zdalna edycja dotgczania i odtaczenie wyjs¢ detektorow do logiki sterujacej,
symulowanie statego zgtoszenia na detektorze, statego braku zgtoszenia, symulowanie
okresowych zgtoszen,

o zdalne programowanie generatoréw symulujgcych zgtoszenie,

o zdalne programowanie reakcji sterownika na awarie detektora (state zgtoszenie,
przejscie na harmonogram awaryjny, zataczenie symulacji zgtoszen),

o zdalny dostep do wszystkich dziennikow zdarzeh urzadzenia - zaréwno logéw toru
sterowania jak i toru nadzoru, mozliwos¢ odczytu logéw i ich archiwizowania w serwerze
systemu,

o zdalna modyfikacja czasu i daty sterownika z serwerem (synchronizacja czasu i daty),

o zdalny restart sterownika z serwera,

o zdalne fadowanie oprogramowania do sterownika z serwera — opcja powinna dotyczy¢
catosci oprogramowania sterownika,

o zdalne wprowadzenia zmian w harmonogramach selekcji programéw sterownika,

o zdalne konfigurowanie nastepujgcych parametrow sterowania ruchem

1. wartosci luk czasowych akomodacji,

2. wartosci czaséw miedzyzielonych sterowania,

3. wartosci czasow miedzyzielonych wydtuzania ewakuacji,

4. wartosci maksymalnych dtugosci poszczegdlnych okreséw akomodacii.

w zakresie pomiardw ruchu:
o programowanie krotkoterminowych pomiaréw ruchu (interwaty pomiarowe 5 - 15 min),

o programowanie dtugoterminowych pomiaréw ruchu (wskazanie detektoréw sterownika ktore
beda realizowaty pomiary, wskazanie horyzontu pomiaréw, wskazanie dtugosci interwatu
pomiarowego, odczytu danych o ruchu, wizualizacja danych w postaci tabelarycznej i w
postaci wykreséw z mozliwoscig ich drukowania),

Serwer systemu powinien zapewniaé, aby dla poszczegélnych uzytkownikéw systemu mozliwe
bylo zaprogramowanie ich uprawnien w szczegélnosci jezeli chodzi o mozliwosé dokonywania
zmian parametrow sterownika.

Latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw powinny posiada¢ soczewki ¢ 300 mm, latarnie dla
pieszych i rowerzystow soczewki ¢ 200 mm.

Latarnie sygnalizacyjne powinny by¢ wyposazone we wktady diodowe LED o bezbarwnych soczewkach i
zapewniac jednolite tto Swiecenia, np. latarnie typu MONDIAL lub BOSCH GLOBAL.

W istniejgcych latarniach sygnalizacyjnych dla pojazdéw podwieszanych nad jezdnig na
masztach z wysiegnikiem typu KOMA nalezy wymieni¢ zrodta Swiatta na wktady diodowe LED (R, Y, G)
0 parametrach jw.

W masztach nalezy poddaé konserwaciji listwy zaciskowe i ewentualnie wymieni¢ uszkodzone i
skorodowane.

Pozostate latarnie sygnalizacyjne nalezy instalowaé na masztach rurowych typu MS. Maszty MS
o diugosci 4,20 m powinny posiadaé skrzynke przytagczeniowa, wyposazong w listwy zaciskowe gwintowe
4mm2, liczba zaciskow - 48szt.



Wszystkie maszty sygnalizacyjne powinny posiada¢ zabezpieczenie antykorozyjne w postaci
powtoki aluminiowej nanoszonej metodg cieplnego natrysku lub cynkowania ogniowego.
Zabezpieczenie antykorozyjne masztow z wysiegnikiem nalezy odnowié.

Maszty oraz pozostaty osprzet nalezy instalowac zgodnie z projektem w branzy inzynierii ruchu,
wytyczeniem geodezyjnym i wymaganiami Zatgcznika nr 3. ,Szczegétowe warunki techniczne dla
sygnatoéw drogowych i warunki ich umieszczania na drogach” do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Zgodnie z Projektem sygnalizacji - branza inzynieria ruchu - w latarniach sygnalizacyjnych dla
pieszych projektuje sie zainstalowanie sygnalizatorow akustycznych dla niepetnosprawnych
(niewidomych). Sygnalizatory akustyczne powinny posiada¢ mozliwos¢ ograniczania czasu pracy tzw.
blokada sygnatéw akustycznych w czasie pracy ,kolorowej”. W/w sygnalizatory, instalowane na
przejsciach dla pieszych otrzymujacych sygnat zielony w réznych fazach, powinny posiadac rézng
czestotliwosé emitowania sygnatu akustycznego.

Sygnalizatory akustyczne nalezy instalowa¢ w komorze $wiatta zielonego zgodnie z instrukcjg montazu.

Na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw przez cigg ulicy Partyzantéw nalezy
zamontowacé przyciski dla pieszych — zgodnie z opisem w punkcie 8.

Szczegobtowe parametry jakie powinien spetniaé osprzet sygnalizacji zawiera
Rozporzadzenie Ml z 3 lipca 2003r. j.w. i Szczegbétowa Specyfikacja Techniczna.

Lokalizacje i podtaczenie urzadzen sygnalizacji przedstawia Rys. 02.

6. Kanalizacja kablowa.

Na skrzyzowaniu nie przewiduje sie zmian w uktadzie kanalizacji kablowej ani jej rozbudowy.
W czasie wykonywania wymiany masztéw sygnalizacyjnych moze jedynie zaistnie¢ konieczno$¢
udroznienia lub wymiany fragmentéw kanalizacji jednootworowej na podejsciach do masztow.
Schemat istniejacej kanalizacji kablowej przedstawia Rys. 03.

7. Kable sygnalizacyjne i koordynacyjno-transmisyjne.

Na skrzyzowaniu nie przewiduje sie przebudowy kabli sygnalizacyjnych i koordynacyjno-
transmisyjnych. Ze wzgledu na wymiane sterownika i podwyzszenie fundamentu, na ktérym jest
posadowiony, moze zaistnie¢ potrzeba wymiany (przy braku zapaséw) dwéch odcinkéw kabla
sygnalizacyjnego w pierscieniu od sterownika do najblizszych masztéw — kabel YKSY 48x1,5mm2.
Podtgczenie latarni sygnalizacyjnych do listew przytgczeniowych w masztach sygnalizacyjnych nalezy
wykona¢ nowym przewodem YSTY 5x1,0 mm2.

Dla potrzeb koordynacji i transmisji danych miedzy sterownikami wykorzystany bedzie kabel
istniejacy typu YKSY 7x1,5mm2. W sterowniku kabel nalezy podiaczy¢ zgodnie z tabelg potaczen kabla
koordynacyjnego na Rys. 02 i wytycznymi producenta sterownika.

Schemat przebiegu kabla koordynacyjnego i transmisyjnego przedstawia Rys. 04.

8. Uktad wzbudzen od pieszych.

Z uwagi na fakt, ze przedmiotowa sygnalizacja ma pracowag¢, podobnie jak obecnie, jako
akomodacyjna wzbudzana, utrzymuje sie uktad wzbudzeh od pieszych i rowerzystow na ciggach przez
ulice Partyzantéw. Ciggi pieszo-rowerowe przez wloty podporzadkowane ulic Wojska Polskiego i
Wréblewskiego pracowac beda rownolegle z grupami kotowymi ulicy Partyzantéw. Do wzbudzania stuzy¢
bedg przyciski instalowane na masztach sygnalizacyjnych — wspdlne dla grup pieszych i rowerowych.
Przyciski nalezy instalowaé na wysokosci 1,20-1,35 m, od strony chodnika. Projektuje sie przyciski
sensorowe zwierne, z potwierdzeniem optycznym przyjecia zgtoszenia 24V i informacjq tekstowa o jego
przyjeciu, w obudowie odpornej na uszkodzenia mechaniczne np. z poliweglanu — szt. 4 (2 kanaty po 2
przyciski). Przyktadowo mogg by¢ zastosowane przyciski typu EK424.

Przyciski nalezy podiaczy¢ do sterownika za pomocg kabli przyciskéw dla pieszych (kable sygnalizacyjne
Kp1, Kp2 typu YKSY 5x1,5 mm2 uktadane w kanalizacji kablowej w uktadzie dwdch otwartych pierscieni)
- Rys. 04.

O ile to mozliwe kable przyciskéw dla pieszych nalezy uktada¢ w wolnym od kabli
sygnalizacyjnych otworze kanalizacji kablowej.

Algorytm sterowania ruchem (czasy minimum-maksimum Swiatta zielonego, przypisanie
elementéw detekcji, harmonogram pracy sygnalizaciji itp.) zawiera projekt w branzy inzynierii ruchu.

9. Uktad detekcji pojazdow.



Na skrzyzowaniu projektuje sie utrzymanie detekcji ruchu pojazdéw za pomocg czujnikow
indukcyjnych zainstalowanych na wszystkich wlotach skrzyzowania bezposrednio przed linig
warunkowego zatrzymania (ok. 1,0-3,0m) i w odlegtosci ok.30-50m — tgcznie 15 petli indukcyjnych.
Detektory ruchu pojazdéw stanowig fabryczne wyposazenie projektowanego sterownika.

Poniewaz w trakcie robét zwigzanych z remontem ulicy Wréblewskiego zostaty uszkodzone petle
indukcyjne na tym wlocie nalezy je odbudowaé — dwie petle 3-zwojowe o wymiarach 8,0x1,0m (petla nr
14, 15) i jedna 4-zwojowa o wymiarach 1,5x1,5m (petla nr 13). Petle nalezy potaczy¢ w studniach
kanalizacyjnych z istniejacymi przewodami doprowadzajacymi typu YSTY 5x2,5mm2 przez lutowanie w
puszkach instalacyjnych i uszczelni¢ przez zalanie masg uszczelniajgca.

Schemat montazu, podtgczenia i rozmieszczenia petli indukcyjnych na pasach ruchu przedstawia Rys.
02 i Rys. 04.

Algorytm sterowania ruchem ( czasy minimum — maksimum $wiatta zielonego, wydtuzenia
jednostkowe, lokalizacja i przypisanie petli do grup sygnalizacyjnych itp. ) zawiera projekt w branzy
inzynierii ruchu.

10. Ochrona przed dotykiem posrednim (dodatkowa od porazeh pradem elektrycznym).

Jako $rodek ochrony od porazen projektuje sie wytgcznik p/porazeniowy réznicowo-pradowy
P302 AC 25/ 0,1A, instalowany fabrycznie w sterowniku. Zgodnie z normg PN-IEC 60364-4-41:2000 dla
zapewnienia skutecznosci dziatania wytacznika, nalezy wszystkie podlegajace ochronie urzadzenia
skutecznie uziemic. Rezystancja uziemienia nie moze przekroczyé¢ R < 10 Q ze wzgledu na zastosowany
ochronnik p/przepieciowy.
Uziemienie ochronne wykonane bednarkg FeZn 25 x 4 mm w ukfadzie pierscienia nalezy utrzymac.
Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na powtdrne podtgczenie do sieci uziemienia wymienianych masztéw
sygnalizacyjnych. Miejsce potaczenia nalezy zabezpieczy¢ przed korozjg. Przy masztach z wysiegnikiem
nalezy dodatkowo wykonaé¢ uziemienie z pretéw stalowych ¢ 16 mm /| = 1,5m, miedziowanych — szt.4.
Takie rozwigzanie pozwoli na osiggniecie wymaganej rezystancji uziemienia oraz zminimalizowanie
wplywu czynnikéw atmosferycznych ( wilgotnosé gleby, temperatura ) na rezystancje uziemienia.
Schemat rozmieszczenia projektowanych pionowych uziomoéw ochronnych przedstawia Rys. 04.

Dodatkowej ochronie od porazen podlegajg maszty sygnalizacyjne i metalowa obudowa
sterownika. Ochrona dodatkowa ztgcza licznikowego jest zapewniona poprzez zastosowanie obudowy z
tworzywa, w Il klasie ochronnosci. Skuteczno$¢ ochrony przeciwporazeniowej nalezy, po zakohczeniu
prac montazowych, potwierdzi¢ odpowiednimi pomiarami.

11. Uwagi korncowe.

1. Na wykonywanie robét w pasie drogowym nalezy uzyskac stosowne zezwolenie.

2. Prace na czynnych urzadzeniach energetycznych mogg by¢ prowadzone po odigczeniu ich spod
napiecia i dopuszczeniu do robét przez ZE Putawy.

3. Wszystkie zastosowane do budowy sygnalizacji $wietinej materiaty powinny byé nowe i zgodne z
obowigzujacymi Dyrektywami.

4. W trakcie wykonywania prac nalezy stosowac sie do wymogdw przepisow BHP oraz zwréci¢ uwage
na bezpieczenstwo pieszych i zmotoryzowanych uczestnikéw ruchu / wkasciwe zabezpieczenie i
oznakowanie robot /.

5. Roboty ziemne i budowlano - montazowe nalezy prowadzi¢ z zachowaniem warunkéw zawartych w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie warunkéw BHP podczas
wykonywania robo6t budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401).

Opracowat:

mgr inz. Jozef Diuzewski



I1l. OBLICZENIA.

1. Obliczenie obcigzenia sterownika.

- ilo$¢ zainstalowanych wktadéw LUMILED 16W - 24 szt.
- ilo$¢ zainstalowanych wktadow LUMILED 12W - 32 szt.
- pobo6r mocy sterownika -500 W

Moc zainstalowana P; = 24 x 16W + 32 x 12W + 500W = 1,268 kW

Moc szczytowa Ps=12x16W + 16 x 12W + 500W = 0,884 kW

Prad obcigzenia l.=Ps/ U xcos ¢ =0,884 kW/ 230V x 0,93 = 3,57 A. (cos ¢ =~ 0,93)
Przyjmuje sie wartos¢ pradu znamionowego zabezpieczenia w sterowniku lp, =
16A/10A,

zabezpieczenie przedlicznikowe BM 00 25A — w ZK1+1P.

2. Obliczenie wymaganej wartosci rezystancji uziemienia ochronnego.

Dopuszczalng warto$¢ rezystancji uziemienia wyznacza sie na podstawie
zaleznosci okreslonej wg normy PN-IEC 60364-4-41:2000
Ua
R, < T
gdzie: R, - rezystancja uziomu;
U, - napiecie bezpieczne dotyku ( 25V );

l. - prad powodujgcy samoczynne zadziatanie urzadzenia wytgczajacego
w czasie < maksymalnemu czasowi wytgczenia. ( 0,2 s )

Wartosci napiecia bezpiecznego i maksymalnego czasu wytgczenia przyjeto zgodnie
z danymi zawartymi w PN-IEC 60364-4-481:1994.

%,
Ra< {7 =250 Q.

Ze wzgledu na zainstalowany w sterowniku ochronnik p/przepieciowy wartosé
rezystancji uziemienia sterownika nie moze przekroczy¢ 10Q.



lll. Zestawienie podstawowych materiatow:

Lp. Nazwa Jedn. Limit

1 2 3 4

1. |Asfalt drogowy staty D-200,D-300 kg 0,26
2. |Bednarka ocynkowana FeZn 25x4 mm m 10,40
3. [Benzyna do ekstrakcyi dm3 1,38
4. |Cegly budowlane petne szt. 77,60
5. [Cement portlandzki zwykty "35" workowany t 0,68
6. [Dwukielichy z PCW szt. 1,92
7. |Farba-masa drogowa odblask. kg 652,00
8. |Gruz betonowy m3 0,23
9. |Kabel elektroenergetyczny YKY 4x 10 mm2 m 4,16
10. |Kabel sygnalizacyjny YKSY 48x1,5 mm2 m 46,80
11. [Kabel z zyt Cu YKSY-0,6/1kV,5x1,5mm2 m 187,20
12. |Konstrukcja wsporcza szt. 4,00
13. [Koncowki kablowe na zytach Cu K 10 mm2 szt. 8,00
14. [Kohcoéwki kablowe B-311,16 mm2 szt. 1,00
15. |Kostki brukowe z betonu 6 cm, szare m2 21,53
16. |Krawedziaki iglaste kl.1I m3 0,01
17. [Lakier asfaltowy kg 0,10
18. |Maszt sygnalizacyjny MS fi114, 1=4,20m szt. 12,00
19. [Obrzeza trawnikowe 50-75x20x6 cm, kolorowe m 28,56
20. |Olej napedowy do silnikéw kg 0,01
21. |Opaski kablowe typu OKi szt. 58,32
22. |0Oznaczniki niepalne na przewody szt. 1 377,60
23. |Pasta do lutowania recznego PAL-1 kg 0,36
24. |Piasek zwykly m3 1,78
25. |Prety stalowe fi 16mm miedziowane m 6,24
26. |Przewody LgYd-750V 2,5mm2 m 180,96
27. |Przewody miedziane wielodrutowe "L" 16mm2 m 0,80
28. [Przewody YSTY 5x1 mm2 m 52,00
29. |Przycisk dla pieszych z potwierdzeniem 24V szt. 4,00
30. |Puszka PO 140x140 mm odgatezna p/t z pokr. szt. 2,00
31. |Rozcienczalnik dm3 18,97
32. [Rury ostonowe gietkie do kabli DVR fi110 Arot m 12,24
33. |Spoiwo cynowo-ofowiane LC 40 kg 1,17
34. [Sterownik 15 grupowy z wyposazeniem jak w projekcie szt. 1,00
35. |Sygnalizator akustyczny z blokadg czasowg szt. 8,00
36. [Sygnalizator dla pieszych LED 2x200mm (maszt) kpl 8,00
37. [Sygnalizator dla rowerzystow LED 2x200mm (maszt) kpl 8,00
38. [Sygnalizator kotowy ogélny LED, 3x300mm (maszt) kpl 4,00
39. [Tarcze tnace szt. 0,09
40. [Uchwyty kablowe UKU szt. 36,00
41. |Wazelina techniczna N (TN) kg 10,54
42. |Wktad diodowy dla pojazdéw LED 1x300mm czerwony z soczewkg szt. 4,00
43. |Wktad diodowy dla pojazdéw LED 1x300mm zétty z soczewkg szt. 4,00
44. |Wktad diodowy dla pojazdéw LED 1x300mm zielony z soczewkg szt. 4,00
45. |Woda przemystowa z rurociggu m3 1,08
46. |Zaciski probiercze szt. 12,24
47. |Ziacze kabl.ZK1+1p kpl 1,00
48. |Ztaczki do uziemienh pretowych szt. 4,00
49. |Znak drog. odbl. C 800 (okragty fi 80 cm) Il szt. 5,00
50. |Znak drog. odbl. D 600/600 (prostok.60x60cm) Il szt. 4,00

System kosztorysowania WINBUD Kosztorys Prof (wer. 2010.40)
Licencja:
str 1




TABELA POLACZEN KABLA Ks TABELA POLACZEN KABLA KOORDYNACYJNEGO TABELA POLACZEN KABLA DO ZASILANIA
Nrorupy | Nrzacisku | Nr zacisku Nr zasil P:rrtojs\l;:oma;)él PPr(t)jeBkto\A,\l‘any Fl’ztrr;iesjag\)n/’ I;tniejagy ZESTAWIENIE OSPRZETU SYGNALIZACJI PRZYCISKOW DLA PIESZYCH Kp1,2- YKSY 5x1,5 mm?
N . -Wr.-W.Pol. art.-Be.-Norw. - . art. pdp
sygnalizac. w MSR w gt kros. latarn (nadrzedny ) ( podrzedny ) (podrzedny) (podrzedny) Istniejacy | Projektowany Iikmllzi);acji wylr::w(i)any Uwagi Nr zasil. Nrzacisku | Nrzacisku Rodzaj
:|IR ; T T3 T T3 . " . 1 1 przycisku w ster. w gt kros. sygnatu
Y T2 T4 T2 T4 erownik sygnalizacji 0 0 ) 1 1
1 G 3 K7,K7p PP7a,PP7b ) 23 .
N 4 T T3 Ziacze kablowo 1 0 0 1 ZK1+1P ] zgloszenie
7] T4 pomiarowe / PP5a,PP5b 8 I
" " / ' 4 2
gs 2 Maszt z wysiegnikiem 4 0 0 0 odngma kz:rl;ezzzpr:iczoenla o 33 3p
2 %G 7 Ke.Kep TABELA POLACZEN PETLI INDUKCYJNYCH yioronnes - PPTapPP7b | 34 s
N 8 Maszt MS 12 0 0 12 - / Py 3 potwierdzenie
_ = { PP5a,PP5b
3R 9 Lp Petla Kabel Zaciski Latarnia 3x300 4 o o 0 Do wymiany wkiady N 36 4p
3 3y 10 K5,K5p zasilajgcy | w ster. ogéina (wysiggnik) LED (R,Y.G) s/ / . REZERWA 5
3G 1 o1 1 Ki1 201 Latarnia 3x300 4 0 0 4 LED o I
N 12 ! 202 ogodlna (maszt MS) %
4R 13 - 0 0 0 0 5 &
. 2y 1 Ko.Ke 02 2 Ki1 203 . g
4G 15 Kop i 204 .Latarnla 2x200 8 0 0 8 LED «Q | Projek.tqwan.y stgr.ownik
N 16 03 3 Ki2 205 piesza (maszt MS) o w miejsce |stn|ejaczag?
206 Latarnia 2x200 2
52 ::; P7a.P7b 04 4 Ki2 207 rowerowa (maszt MS) 8 0 0 8 LED
5 a, - -
’ N 19 208 Przycisk dla pieszych 8 0 4 4 z potwierdzeniem
05 5 Ki3 209 optycznym 24V a Projektowane ztacze
i - <
6R 20 210 Sygnalizator 8 0 0 8 D h w miejsce istniejacego [\} {\}
6 6G 21 P6a,P6b 06 6 K3 511 akustyczny = —
N 22 212 Petla 'n’l‘;;’akcylna 7 0 0 1 1,5%1,5 (4 zwoje) ‘ | : ) — 3
7R 23 : - -
- 76 o P5a,P5b 07 7 Ki4 213 Petla |nd_ukcyjna 8 0 0 2 18 (3 zwoje)
N 25 214 duza
08 8 Ki4 215
8R 26 216 Ekran kontrastowy 4 0 0 0 O [} O £ [\'}
8 8G 27 P8a,Psb 09 9 Ki5 217 o’ » »
N 28 /ON o o
218 ‘ e .
9R 29 10 10 Ki5 219 o E— o1 []
9 9G 30 R7a,R7b 220 _ <3—
N 31 11 11 Ki6 221 <¢+— Centrum Al. Partyzantow ) YN — 02 []
10R 32 222
10 10G 33 R6a,R6b 12 12 Ki6 223 D 10 o Al. Partyzantéw
N 34 224 1
11R 35 13 13 Ki7 225 D ’
11 116 36 R5a,R5b 296 e g 7 i
N s7 14 14 Ki7 227 8 AR & 3 o 3 0) /
12R 38 228 ‘
12 12G 39 R8a,R8b 15 15 Ki8 229 |
N 40 230 o
16 . 231 & £ R & v sl £ A
REZERWA 41-48 232 : v I P ) P &
PODEACZENIE LATARNI SYGNALIZACYJNYCH w Ks ) A
&
@ R5a @ K5 @ Kép @ R6a @ K6 @ R7a R8a @ K8 i." ; OZNACZEN IA
35 9 [~ 5 - 5 [ 29 38 1= =
@ S Q ] —Q < Q ] @ < O W [
36 . 10 [ 6 O 6 [ 30 .I 39 @ 2 [ | . ; : ; S fi 02 - numer masztu sygnalizacyjnego
B S0 6 | S H 8 8 Sais o o - latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw fi 300, Ta Y9 yineg
37 O 7%@ % OH 31 40 <3 OH | dla pieszych fi 200, sygnalizator akustyczny,
— 8 — 4 — / / o
‘ 1 - numer grupy
P6a P8a 5,6/9,0m ) . . R - >
20 — %6 — latarnie sygnalizacyjne fi300 z ekranem
<~ O “=0h | z/’ kontrastowym na masztach z wysiegnikiem
2 2 OH | ! (skrajnia pionowa / wysieg) i ]
\ | . . . .. . .
28 MsA :l s - petle indukcyjne w nawierzchni jezdni do wymiany
45 |BA :l P6 Ké - numer latarni sygnalizacyjnej
| 11256
| Q=] - przycisk dla pieszych - petle indukcyjne w nawierzchni jezdni (istniejace)
_el (z potwierdzeniem optycznym 24V) D 34,7.8
[
[
[ (s~ M|sr - sygnalizatory akustyczne na przejéciach prostopadtych
PP5a PP5b PP7a PP7b / ,’ powinny posiadaé r6zng czestotliwosc¢ taktowania
| 5p| s 5p :E‘;T 1p :E‘;T 1p g . o sygnatu akustycznego oraz blokade czasowg,
6p 6p 2p 2p [
% T < |
L 7p| g 143 3p 4p ;TT L - — -
8p*‘7 8p NT 4 NT 5p ZUP, KAMAK” SC GDDKIA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach
w Lublinie Przebudowa (dostosowanie do wymogdéw Rozporzadzenia Ml z dnia 03.07.2003r.) drogowej sygnalizaciji
% % % % Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantéw-Wojska Polskiego-Wrébl. w Putawach.
< < < < Nr rej. 05/2011/EL | Imig i nazwisko Data Podpis
PE PE PE PE PE PE PE PE PE PE PE PE PE PE PE PE Projektant mgr inz. J. Dtuzewski  upr.proj.1017/Lb/79 2011.03
Weryfikator mgrinz. R. Kuémirek  upr.proj.266/Lb/99 2011.03
Asystent proj. mgr inz. M. Kaczor 2011.03
Skala: 1:500 Usytuowanie i podtgczenie osprzetu sygnalizacji. Rys. 02




Zakres opracowania organizacji ruchu
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- oznakowanie projektowane

- oznakowanie istniejgce

- oznakowanie do demontazu

Zakres opracowania organizacji ruchu
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D 34,78

- latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw fi 300,
dla pieszych fi 200, sygnalizator akustyczny,

- latarnie sygnalizacyjne fi300 z ekranem
kontrastowym na masztach z wysiegnikiem
(skrajnia pionowa / wysieg)

- kraweznik obnizony

- petle indukcyjne w nawierzchni jezdni

- istniejace Sciezki rowerowe z kostki szarej

- fragmenty Sciezki rowerowej wymagajgce wytyczenia -
przetozenie kostki na szarg lub oznakowanie poziome

linig P-2a

AN

Zakres opracowania organizacji ruchu

ZUP,,KAMAK” SC
w Lublinie

GDDKIA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach

Przebudowa (dostosowanie do wymogéw Rozporzgdzenia M| z dnia 03.07.2003r.) drogowe;j
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantéw-Wojska Polskiego-Wrébl. w Putawach.

Nr rej. 05/2011/IR | Imig i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2011.03

Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2011.03

Skala: 1:500 Plan sytuacyjny - organizacja ruchu. Rys. 02a
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ZUP,KAMAK” SC
w Lublinie

GDDKIA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach

Przebudowa (dostosowanie do wymogéw Rozporzadzenia Ml z dnia 03.07.2003r.) drogowej sygnalizaciji

Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantéw-Wojska Polskiego-Wrébl. w Putawach.
Nr rej. 05/2011/EL Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. J. Diuzewski  upr.proj.1017/Lb/79 2011.03
Weryfikator mgr inz. R. Kuémirek  upr.proj.266/Lb/99 2011.03
Asystent proj. mgr inz. M. Kaczor 2011.03
Skala: 1:500 Schemat istniejgcej kanalizacji kablowe;. Rys. 03
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Algorytm sterowania

Wzbudzenie i akomodacja grup 2, 4, 5, 7, 9, 11
det: 05, 06, 07, 08, 13, 14, 15
PP7a, PP7b, PP5a, PP5b

>
P%vrét po czasie okreslonym programem

Akomodacja grup 1, 3, 6, 8, 10, 12
det: 01, 02, 03, 04, 09, 10, 11, 12
grupy piesze i rowerowe akomodowane
réwnolegle do grup kotowych

ZUP,KAMAK” SC GDDKIiA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach

w Lublinie Przebudowa (dostosowanie do wymogéw Rozporzgdzenia Ml z dnia 03.07.2003r.) drogowe;j
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantéw-Wojska Polskiego-Wrébl. w Putawach.

Nr rej. 05/2011/IR | Imig i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2011.03
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2011.03

Skala: 1:500

Fazy ruchu — algorytm sterowania. Rys. 03a




] miejsce potaczenia
TABELA POLACZEN KABLA DO ZASILANIA

PRZYCISKOW DLA PIESZYCH Kp1,2- YKSY 5x1,5 mm? N } 1 | | |
- ‘ ‘ | ‘
| |
Nr zasil. Nr zacisku Nr zacisku Rodzaj | “‘ “ | ‘
przycisku w ster. w gt kros. sygnatu . } | | |
;o B | ‘
1 1p | /) w ‘ ‘
PP7a,PP7b 2 2 A [ | | \
zgloszenie \ | | |
PP5a,PP5b 8 Ip f \ w‘ w ‘
a, 4 2p [ \ / / | | \‘ ‘
— | f | | ‘
PP7a,PP7b 3 3 ] \ \ ‘
34 4p c /o ‘ ‘ \
potwierdzenie = / \ | |
PP5a,PP5b 35 3p N \ \ ‘ L]
36 4p : | \ |
/ | {
REZERWA 5 § il \
=2 i "'ﬂ
14 ) | | \
e | - - |
) \ \ |
W = \ | | T
(0] \ . . . |
H «Q ‘ | Projektowany sterownik |
‘ | d U o ‘ | w miejsce istniejacego | |
‘ I | | |
— | |
‘ ‘ miejsce potaczenia L] | | | “
| . |
‘ ‘ Projektowane ztacze ‘\ “‘ ‘ \‘
w miejsce istniejgcego || |
I I | - |
I e
Istn. kabel koord. - YKSY 7x1,5mm? o
Ll
03[ ] 01 D
-«—— Centrum Al. Partyzantéw Y E— 02 []
[ ]10 Al. Partyzantow
[]o

; il =
O =l
CQ’)) P6b OZNACZENIA

Uziom ochronny poziomy wykonany tasmg FeZn 25 x 4 mm.
Tasme nalezy ukfada¢ na dnie wykopu pod kanalizacje kablowg
w warstwie gruntu rodzimego.

SZCZEGOLY MONTAZU PETL' ] / ,f s“ c‘: | ---------------- Fragmenty istniejacej sieci ochronne;j.

100-130 mm

| o
| &)
w ;,J _(%) Uziom pionowy wykonany z pretéw stalowych ¢ 16mm/1,5m miedziowany
o / E GALMAR.
) kraweznik studnia kablowa // 0] / VY |
c m':':lsa bltum'.l I T = / [ A Przytaczenia przewodu ochronnego wykonaé¢ w studniach kablowych lub obok
g na zimno | ‘,‘ i g H ‘ [ za pomoca ztaczek krzyzowych Srubowych.
=) klin mocujacy | = / /‘/?
I} drewniany [ > |
™~ S fo | Rezystancja uziemienia sterownika ze wzgledu na ochronnik
przewody petli | /J | p/przepieciowy - 10Q.
2 | — |
LgYd2,5mm //‘ / v | Maksymalna wartos¢ rezystancji uziemienia - 250
e | ’ | Zalecana - 30Q.
rowek wypr. ‘/'—\/ / 06 o5 ! / ‘ ‘
; ! ‘ N . .. .
7/ peli N - 0 gi, ZUP.KAMAK” SC GDDKIiA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach
DVR 50 NN o \’I:I Lublinie Przebudowa (dostosowanie do wymogéw Rozporzadzenia Ml z dnia 03.07.2003r.) drogowej sygnalizaciji
~8 mm —_ . : i Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantéw-Wojska Polskiego-Wrébl. w Putawach.
__________ 7 Nr rej. 05/2011/EL__|imig i nazwisko Data Podpis
‘:f:f:f:f:f:f:fl_:é;fd:fz-sfr-r;rhfz-f:f'f:f'f' g Projektant mgr inz. J. Diuzewski  upr.proj.1017/Lb/79 2011.03
70 skretek / m Weryfikator mgr inz. R. Kusmirek  upr.proj.266/Lb/99 2011.03
Asystent proj. mgr inz. M. Kaczor 2011.03
Skala: 1:500 Schemat kabli przyciskéw,petli i uziemieh ochronnych. Rys. 04




PULAWY
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0 =2 » Al. Partyzantéw
1 3,0 4,0 -
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OZNACZENIA

O - punkt poczatkowy
e - punkt kolizji dojazdu

® - punkt kolizji ewakuacji

% - punkt kolizji pojazd-pojazd

ZUP,,KAMAK” SC

GDDKIA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach

Przebudowa (dostosowanie do wymogoéw Rozporzadzenia M| z dnia 03.07.2003r.) drogowej sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantéw-Wojska Polskiego-Wrébl. w Putawach.

w Lublinie
Nr rej. 05/2011/IR Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2011.03
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2011.03
Rys. 04a

Skala: 1:500

Tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji.




Projektowane ztgcze

Projektowany kablowo-pomiarowe
sterownik ZK1 + 1P
400/230 V
do kasety KZS sterownika kWh
——
— -
g
N
W
3
32
(]
DEHN guard
T 275
I ]
P302AC Py
25/0,1A 28
—— Sl
Qo
i
- 1 E
N
PE ) o
DVR75 Istniejacy stup linii
e — . .
N DVR 50 VAKY A5 napowietrznej Nr 1
e listniejacy/
R<10Q YKY 4x10 mm?

Iprojektowany/

UWAGIL:

1. Projektowane zigcze licznikowe nalezy wykonac jako wolnostojace, z tworzywa termoutwardzalnego,
zabezpieczonego lakierem chronigcym przed wptywem promieniowania UV - np. OSZ 40x60.
Urzadzenia oznaczone * winny posiada¢ obudowe przystosowang do plombowania.

Ztacze licznikowe nalezy wyposazyC w przezroczysta ostone.
2. Do prac nalezy przystapi¢ po wytaczeniu zasilania i dopuszczeniu do robét przez ZE Putawy.

UKLAD SIECIOWY: TT
OCHRONA PRZED DOTYKIEM POSREDNIM:SZYBKIE WYLACZENIE
PRZEZ WYLACZNIK P/PORAZENIOWY R/PRADOWY.

ZUP,KAMAK” SC GDDKIA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach
w Lublinie Przebudowa (dostosowanie do wymogéw Rozporzadzenia Ml z dnia 03.07.2003r.) drogowej sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantéw-Wojska Polskiego-Wréblewskiego w Putawach.
Nr rej. 05/2011/EL Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Jozef Diuzewski upr.bud. 1017/Lb/79 2011.03
Sprawdzajacy mgr inz. Ryszard Kusmirek upr.bud. 266/Lb/99 2011.03
Asystent projektanta mgr inz. Mirostaw Kaczor 2011.03
Skala : Schemat ideowy zasilania sterownika. Rys. 05




TABLICA GRUP_KOLIZYJNYCH I CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Partyzantow — Wojska Polskiego - Wroblewskiego

Grupy Grupy rozpoczynajace ruch Sygnalizatory
SYei- 11 |2 |3 |4 |5 |6 (7|8 |9 [10[11]12(13|14]|15
1 |[X |5 515 9 5 9 K7, K7p
2 |5 |X |5 5 9 5 8 K6, Kép
3 4 |X 1|5 |9 5 9 5 K5, K5p
4 |5 4 1X 9 5 8 5 K8, K8p
S |5 |8 5 X P7a, P7b
E 6 8 5 X Po6a, P6b
§ 7 |5 8 X P5a, P5b
E 8 3 6 X P8a, P8b
§ 9 (4 1 X R7a, R7b
(S 10 3 1 X Réa, R6b
11 |1 3 X R5a, R5b
12 0 3 X R8a, R8b
13 X rezerwa
14 X rezerwa
15 X |rezerwa
7 - Grupy kolizyjne - czas migdzyzielony w sekundach

ZUP,KAMAK” SC
w Lublinie

GDDKiA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach

Przebudowa (dostosowanie do wymogdéw Rozporzgdzenia Ml z dnia 03.07.2003r.) drogowej
sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantow-Wojska Polskiego-Wroébl. w Putawach.

Nr rej. 05/2011/IR | Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2011.03
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2011.03

Skala :

Tablica grup kolizyjnych i czaséw miedzyzielonych.

Rys. 05a




Programy sygnalizacji.
Partyzantow — Wojska Polskiego - Wroblewskiego

Program nr 01min Tc = 60s
Putawy - Partyzantow-Wojska Polskiego-Wroblewskisgo

Hr| Typ Mazwa oooo0% o oLo 013 020 0en o 030 035 040 045 050 035 060
1 27 30
01 K |K7, K7p ANNNENENNNNEEEENNNNNNNNEENEN EEEEEEEEENEEENENEENEEENNNEEEER
02| K |Ke, Kep IIIIIIIIIIllllIIIlIIIIIIIlIIIIIIIIIABIE’IIIIIIIIIIIIIII52 5ISIIII
03] K |K5 KSp A1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII2T 3IDIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
041 K |K8 Kep IIIIIIIIIIllllIIIlIIIIIIIlIIIIIIIIIABIE’IIIIIIIIIIIIIII52 5Isllll
05| P |P7a, PYb IIlIIIIIIIIIIlIIIlIIIlIIIlllIlIIIIIIBIEiIIIIIIIIII;BIIIileIIIII
06| P |Pga, PEb IlllIIIIIIIIIIlIIIlIIIlI2I3III2ITIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
07| P |P53, PEb IIlIIIIIIIIIIlIIIlIIIlIIIlllIlIIIIII3ISIIIIIIIIIII4IBIIIE2IIIIIII
03| P |PBa, Pab IlllIIIIIIIIIIlIIIlIIIlI2I3III2ITIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

36 52
03| R |R7a, R EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEENEEEEN NN EEEErF AN NEEEEE
1 23 27
10| R |Réa, Reb E NN NN NENENFFFF SN NENENENEENEEENNEEEEEE
36 48| 52
11| R |R5a, REb EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEENEEEEN NN EEEErF AN NEEEEE

23 2
12| R |R8a Rab ENEE NN NN NNNNNFFFFENEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEENEEEEER
13 N |rezerwowa
140 N |rezerwowa

15 N |rezerwowa

oooo o0 oio 01 020 025 030 035 040 045 0S0 085 06D

Program nr 01min Tc = 60s bez wzbudzen w grupach 5, 7, 9, 11

Putanry - Partyzantow-Wojska Polskiego-Wroblewskiego

Hr| Typ Mazwa oo o0s o oio 01 020 025 030 035 040 045 0S0 055 06D
1 27 30
01| K |K7,K7p ENNEENENEEEEEENEENENEENEEE HENEEENEEENEEENENEENEEENENEEEEE
02 K |Kg, Kep IIlIIIlIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIA3IE‘IIIIIIIIIIIIIII52 5Isllll
03| K |K5 KSp AlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII27 3IUIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
04 K |K8 K8p IIlIIIlIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIABIE‘IIIIIIIIIIIIIII52 5ISIIII
05| P |F7a, P7b EEEEEEEEEEEEEEEEEEEENENEEEENNEEEEEENENENENEEENEENEEEENEEEEEE
06| P |Paa, Pab IllllllllllllIIIIIIIIIII2I3III2ITIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
07| P |PSa, PEb EEEEEEEEEEEEEEEEEEEENENEEEENNEEEEEENENENENEEENEENEEEENEEEEEE

03| P |PBa, PEb

09 R |R7a,R7b
1 23 27
10| R |R6a, Reb E NN NN ENEEF NN EENEEEEEEEEEENEENEEEEEE

11| R |R5a, RS HEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEENENENEEENENEENEEEENEEEEEE

12| R |R8a, Rab
13 N |rezerwowa
14 N FEZEFNOWA

15 N |rezerwowa

ooooo0% o oo 013 020 0% 030 035 040 045 050 035 060



Program nr 02min/max Tc =80s
Pulawy - Partyzantow-Wojska Polskiego-Wroblewskiego

M

Typ

Mazwa

oopooos o o0io 0l 020 025 030 035 040 045 050 0S5 060 085 070 075 080

01

0z

03

04

03

0&

07

08

0g

10

11

12

13

14

15

K7, K7p
KE, Kfp
KS, KSp
KE, Kip
P7a, P7h
Péa, Péh
PSa, PSh
Paa, Péb
R7a, R7h
Rta, Réb
RSa, R5h
REa, R&b
FEZErWONG

rezerwowa

Fezerwowa

1 37 40
JENEEENEEENEE NN EEEEEEEENENEEEEEEEE HENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENENEEENENENEEE

46 T2 75
ENEEEEEEEEEEEEEE NN EEEEEEEEEEER NN ANEER

IhIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIi%lIi;IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII;%IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE%II;%IIIIII
IhIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIi%lIi;IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII;%IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE%II;%IIIIII

1 33 37
E NN NN EEEEEEE

oo 005 oio 015 0D 025 030 035 040 045 0S50 0SS 06D 0&S 070 075 0&0

Program nr 03max Tc =100s
Putawy - Partyzantow-Wojska Polskisgo-wroblewskiego

M

Typ

MNazwa

pooQom 010 015 020 02% 0 030 035 040 04% 050 0% 060 06k 0¥D 0FS 080 08% 030 095 100

01

0z

03

04

05

06

07

08

0g

10

11

1z

13

14

13

K7, K7p
KE, Kep
KE, KEp
KE, Kp
P7a, P7h
Péa, Péb
PSa, PSh
Pga, Pab
R7a, R7h
Rta, Réb
RSa, R5h
REa, Rib
FEZEFWOWS
FEZErWONG

rFeZernowa

1 47 50
JENNENEENENENNENENEEEEEEEEEEEENENNENNNEENEENEEE HENEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEENEEENEEEEEEEEE

IIIIIllIIIIIlIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIlIIAslslllIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII92 ;illl
IIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIi%lIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%%II;%IIIIII
IilIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIII;%II;;IIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
IIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIi%lIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%%II;%IIIIII
IilIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIII;%II;;IIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
IIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIi%lIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%%II;%IIIIII
IilIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIII;%II;%IIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
IIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIi%lIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%%II;%IIIIII

1 43 47
EN NN NN SN NEFFF NN NN NN EEENEEEEEEEEEENEEEEENENEENNEEEEEE

ooo oos o oio 015 000 025 030 035 040 045 030 0SS 0&0 065 0¥0 0SS 0&0 O8S 090 095 100



Program nr 04 — startowy

Putawy - Partyzantow-Wojska Polskiego-Wrablewskiego

il

Typ

Mazwa

oo o0 o oio 01 020 025 030 035 040 045 0S0 035 06D

01

0z

03

04

0z

il

07

08

08

10

11

12

13

14

15

K7, K3p
ke, Kép
KS, KSp
K8, Kép
P7a, P7h
Péa, PEh
PSa, PSh
Péa, PEh
R7a, R7h
Réa, Réb
RSa, R5b
Rfa, REb
rezerwowa
rezerwowa

FeZerwana

1] 22 27
L FFFFFFFFFFFFFFFFFFFFY] HENEEEENEEEEEEEEEEEENEEENENEEEEEEN

1] 22 27 1) AT
LW FFFFFFFFFFFFFFFFFPFFP] LU PEEEEE D ENEEE
] 22 27
(1605) dddddddddddddddddddddd HEEEEEENENEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEN
1] 22 27 36 52 43
(1605) dddddddddddddddddddddd LU PR ANEEE
1]

22 36 48| 52
HENEEEEEEEEEEERNNNEN NN EEFEEFENEEEEEN

1]

22 36 48| 52
ANEEEEEEEEEEERNNNEN NN EEFEFFENEEEEEN

22
ANEEEEENEEEEENEEEEEEENENEEEENEEEEEEEEN

ooo o0 oio 01 0200 0% 030 035 040 045 0S0 085 06D

Program nr 05 — korncowy

Putawy - Partyzantow-Wojska Polskiego-Wroblewskisgo

Mr

Typ

Mazwa

oooooo0s oo 01 0200 0% 030 035 040 045 050 035 060

01

0z

03

04

05

06

07

08

09

1

11

12

13

14

13

K7, K7p
K6, Kép
K5, K5p
K8, Kap
P7a, P7h
Péa, PEh
PSa, FSh
Péa, PEh
R7a, R7h
Réa, Réb
REa, R5h
Rfa, REb
FEZerWowa
rezerwowa

FEZerwawa

1 14 17 23
JENNEENENEEEEE NENNNNAdddddddddddddddddddddddddddddddddadd
1] 23
HENNEENENNEEEEEEEENENEN A dddddddddddddddddddddddddddddd
1 14 17 23
JENNEENENEEEEE HENNNNddddddddddddddddddddddddddddddddddddd

23
MENNNAdddddddddddddddddddddddddddddddddddd

01 i0 14 23
| DRI ddd | L]
1] 23
ANENEENENENENENENENEEEN
o1 i0 14 23
| DRI ddd | L]
1] 23
HENEEENENEENNEEEEENEEEN
0l i0 14 23
LR g L L]
1] 23
HNNEEENENEEENEEEEENENEN

01 i0 14 23
| DRI ddd | L]

ooo oo o oo 01% 0200 0% 030 035 040 045 0S0 085 060



Program nr 06 Tc =100 s — awaryjny

Putawy - Partyzantow-Wojska Polskizgo-Wroblewskiego

Mr| Typ Mazwa oooo0s o oio 015 000 025 030 035 040 045 030 085 QA0 065 0¥0 OFS  0O&0 0BS5S 090 095 100
0l kK7, K7p AlllIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII4? 5IUIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
02| K |K6, Kép IIIIIIIIIIIIlllIIIlIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIAslsllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII92 9.5....
03] K |K5, KSp JlllIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII4? 5IDIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
041 K |KB, Kap ANENENNEEEEENEEEEEE IIIIIIIIIIIIllIIIIlIIIIIIIIIIIIIlllAEiE‘IIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII92 9ISIIII
03| P |P7a, P7h ANEEEEEEEEEENEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEENEENENEEEE IlllISIE‘IIIIIIIIlllIIIIIIllllllllllllllslsllli2 LU
06| P |PEa, Peb IllIIIIIIIIIIlllIIIlIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIII4I3III4I?IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
07| P |PSa, PSh IIIIIIIIIIIIlllIIIlIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII5I6IIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIISISIII9I2IIIIIII
03| P |PEa, PEb I1IIIIIIIIIIIlllIIIlIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIII4I3III4I?IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
09 R |R7a, R7h ENEEEEEEEEEENEEEENEEEEEEEEEEEEEENEEENNEENENNENEEEE IlllIslsllIIIIIIlllIIIIIIIIIlllllllllllslalllizlllllll
o) R |Rea, Reb IllIIIIIIIIIIlllIIIlIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIII4I3III4I?IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
11| R |RSa, RSh IIIIIIIIIIIIlllIIIlIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIisllIIIIIIIIIIIIIllIIIlllllllllllslalllizlllllll
12| R |R8a, REb IllIIIIIIIIIIlllIIIlIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIII4I3III4I?IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

13| N |rezerwowa

14| N |rezerwowa

15| N |rezerwowa
poo Qo5 o010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 Q&0 065 070 075 080 035 090 095 100

ZUP,KAMAK” SC GDDKIiA Oddz. w Lublinie Rejon w Putawach
w Lublinie Przebudowa (dostosowanie do wymogdéw Rozporzadzenia M| z dnia 03.07.2003r.) drogowej
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic: Partyzantow-Wojska Polskiego-Wrébl. w Putawach.
Nr rej. 05/2011/IR [ Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2011.03
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2011.03
Skala : Programy sygnalizaciji. Rys. 06a




4. Tabele.

tm=tz+te-td
te=(Se+lp)/Ve

Obliczenia czaséw miedzyzielonych grup kolizyjnych

td=0 -dla strumieni pieszych
td=Sd/Vd+1 -dla strumieni pojazdéw Tabela 1a
Partyzantéw - Wojska Polskiego - Wréblewskiego
Numer | Numer Czas Droga Dlugosé Predkos¢ Droga Predkos¢ Czas Przyjety
ityp ityp | Sw. zéltego | ewakuacji pojazdu ewakuacji dojazdu dojazdu m-zielony czas
grupy | grupy tz Is/ Se /m/ Ip /m/ Ve/m/s/ | Sd/m/ | Vd/m/s/ tm /s/ m-zielony
ewak. | dojazd. tm /s/
pojazd - | pojazd
1Kl | 2KI 3,00 21,50 10,00 11,11 31,00 13,89 2,60 3
" 2Kw 3,00 33,50 10,00 11,11 39,50 13,89 3,07 4
" 4Kl 3,00 28,50 10,00 11,11 17,50 13,89 4,21 5
" 4Kw 3,00 23,00 10,00 11,11 21,00 13,89 3,46 4
1Kw | 2Kl 3,00 24,50 10,00 11,11 25,50 13,89 3,27 4
" 2Kl 3,00 22,50 10,00 11,11 29,00 13,89 2,84 3
" 2Kw 3,00 29,50 10,00 11,11 26,00 13,89 3,68 4
" 2Kw 3,00 29,00 10,00 11,11 29,00 13,89 3,42 4
" 2Kp 3,00 41,00 10,00 11,11 33,00 13,89 4,21 5
" 4K 3,00 41,00 10,00 11,11 34,50 13,89 4,11 5
" 4K 3,00 33,50 10,00 11,11 26,50 13,89 4,01 5
" 4Kw 3,00 22,50 10,00 11,11 26,00 13,89 3,05 4
" 4Kw 3,00 22,50 10,00 11,11 23,00 13,89 3,27 4
1Kp | 4Kw 3,00 33,50 10,00 11,11 48,00 13,89 2,46 3
2Kl 1Kl 3,00 31,00 10,00 11,11 21,50 13,89 4,14 5
" 1Kw 3,00 25,50 10,00 11,11 24,50 13,89 3,43 4
" 1Kw 3,00 29,00 10,00 11,11 22,50 13,89 3,89 4
" 3Kl 3,00 27,00 10,00 11,11 30,50 13,89 3,13 4
" 3Kw 3,00 41,50 10,00 11,11 41,50 13,89 3,65 4
" 3Kw 3,00 34,00 10,00 11,11 34,50 13,89 3,48 4
2Kw | 1Kl 3,00 39,50 10,00 11,11 33,50 13,89 4,04 5
" 1Kw 3,00 26,00 10,00 11,11 29,50 13,89 3,12 4
" 1Kw 3,00 29,00 10,00 11,11 29,00 13,89 3,42 4
" 3Kl 3,00 30,50 10,00 11,11 24,00 13,89 3,92 4
" 3Kw 3,00 35,00 10,00 11,11 24,50 13,89 4,29 5
" 3Kw 3,00 32,00 10,00 11,11 24,50 13,89 4,02 5
" 3Kp 3,00 44,50 10,00 11,11 29,50 13,89 4,78 5
2Kp | 1Kw 3,00 33,00 10,00 11,11 41,00 13,89 2,92 3
3Kl | 2KI 3,00 30,50 10,00 11,11 27,00 13,89 3,70 4
" 2Kw 3,00 24,00 10,00 11,11 30,50 13,89 2,86 3
" 4Kl 3,00 23,00 10,00 11,11 23,00 13,89 3,31 4
" 4Kw 3,00 33,50 10,00 11,11 26,00 13,89 4,04 5
3Kw | 2Kl 3,00 41,50 10,00 11,11 41,50 13,89 3,65 4
" 2Kl 3,00 34,50 10,00 11,11 34,00 13,89 3,56 4
" 2Kw 3,00 24,50 10,00 11,11 35,00 13,89 2,59 3
" 2Kw 3,00 24,50 10,00 11,11 32,00 13,89 2,80 3
" 4Kl 3,00 27,00 10,00 11,11 17,50 13,89 4,07 5
" 4K 3,00 24,50 10,00 11,11 21,50 13,89 3,56 4
" 4Kw 3,00 31,00 10,00 11,11 17,00 13,89 4,47 5
" 4Kw 3,00 31,00 10,00 11,11 20,00 13,89 4,25 5
" 4Kp 3,00 41,50 10,00 11,11 23,00 13,89 4,98 5
3Kp | 2Kw 3,00 29,50 10,00 11,11 44,50 13,89 2,35 3
4Kl 1KI 3,00 17,50 10,00 11,11 28,50 13,89 2,42 3
" 1Kw 3,00 34,50 10,00 11,11 41,00 13,89 3,05 4
" 1Kw 3,00 26,50 10,00 11,11 33,50 13,89 2,87 3




1K

2K

3K

4K

5P

6P

7P

8P

1K

2K

3K

4K

9R

10R

11R

12R

3K
3Kw
3Kw
1KI
TKw
TKw
1Kp
3K
3Kw
3Kw
3Kw

5P
7P
6P
8P
5P
7P
6P
8P

1K
3K
2K
4K
1K
3K
2K
4K

9R

11R
10R
12R
9R

11R
10R
12R

1K
3K
2K
4K
1K
3K
2K
4K

3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00

pojazd -
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00

pieszy -
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

pojazd -
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00

rower -
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

23,00
17,50
21,50
21,00
26,00
23,00
48,00
26,00
17,00
20,00
23,00

pieszy
7,00
50,50
7,00
49,00
50,50
7,00
48,00
7,00

pojazd
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
9,00
9,00

rower
9,50
46,00
9,50
44,50
46,00
9,50
43,50
9,50

pojazd
13,00
13,00
12,50
12,50
12,50
12,50
10,00
10,00

10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00

10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11

11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11

1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40

11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11

2,80
2,80
2,80
2,80
2,80
2,80
2,80
2,80

23,00
27,00
24,50
23,00
22,50
22,50
33,50
33,50
31,00
31,00
41,50

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

3,00
46,50
3,00
44,00
46,50
3,00
45,00
3,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

7,50
44,00
7,50
41,50
44,00
7,50
42,50
7,50

13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89
13,89

3,31
2,53
3,07
3,13
3,62
3,35
4,81
2,83
2,20
2,47
1,98

4,53
8,45
4,53
8,31
8,45
4,53
8,22
4,53

7,71
4,58
7,71
4,76
4,58
7,71
2,19
5,21

4,76
8,04
4,76
7,91
8,04
4,76
7,82
4,76

3,10
0,48
2,92
0,48
0,30
2,92
-0,49
2,03
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Minimalne czasy trwania swiatta zielonego dla grup pieszych i rowerowych:

GP5 -tzmin=
GP6 -tzmin =
GP7 -tzmin=
GP8 -tzmin =
GR9 -tzmin=
GR10 - tzmin =
GR11 -tzmin =
GR12 - tzmin =

12,5m
12,5m
12,5m
9,0m

13,0m
12,5m
12,5m
10,0m

Cykl minimalny i maksymalny:

TCmin = (9+4)+9+(9+4)+9 = 44s

TCmin = (22+4)+9+(12+4)+9 = 60s

TCmax/min = (32+4)+9+(22+4)+9 = 80s

TCmax = (42+4)+9+(32+4)+9 = 100s

TCaw = (42+4)+9+(32+4)+9 = 100s

/1,4m/s =
/1,4m/s =
/1,4m/s =
/1,4m/s =

/2,8m/s =
/2,8m/s =
/2,8m/s =
/2,8m/s =

8,93 s
8,93 s
8,93 s
6,43 s

464 s
4,46 s
4,46 s
3,57 s

ze wzgledu na pieszych

przyjety
przyjety
przyjety

awaryjny

przyjeto
przyjeto
przyjeto
przyjeto

przyjeto
przyjeto
przyjeto
przyjeto

nw n non

nw n non

~N © © ©
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Tabela 2a

ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

Partyzantow — Wojska Polskiego - Wroblewskiego

Nr Rodzaj llos¢

sygnalizatora sygnalizatora sztuk

K5, K5p sygnalizatory typu S1

K6, Kép 3 x @300 mm 8

K7, K7p soczewki ogolne

K8, K8p

P5a, P5b sygnalizatory typu S5

P6a, P6b 2x @200 mm 8

P7a, P7b soczewki dla pieszych

P8a, P8b

R5a, R5b sygnalizatory typu S6

Réa, Réb 2 x @ 200 mm 8

R7a, R7b soczewki dla rowerzystow

R8a, R8b




Tabela 3a ZESTAWIENIE ELEMENTOW DETEKCJI
Partyzantow — Wojska Polskiego — Wroblewskiego
Nr Nr Nr Odlegtosc¢ od Wymiary
grupy sygnalizatora detektora linii zatrzymania dtug. x szer. uwagi
(m) (m)
1 K7, K7p 09 50,0 1,5x1,5 Indukcyjna
10 50,0 1,6x1,5 “
11 3,0 810X 110 "y
12 3,0 810 X 110 "y
2 K6, Kép 05 30,0 1,5x1,5 Indukcyjna
06 30,0 1,6x1,5 "
07 0,5 810 X 110 "y
08 0,5 8,0x1,0 -
3 K5, K5p 01 50,0 1,5x1,5 Indukcyjna
02 50,0 1,5x1,5 "
03 3,0 8,0x1,0 -
04 3,0 810 X 110 "y
4 K8, K8p 13 35,0 1,5x1,5 Indukcyjna
14 3,0 8,0 X 110 T
15 3,0 8,0x1,0 -
5 P7a, P7b PP7a, PP7b maszt element punktowy | réwnolegle
zgrupa 9
6 P6a, P6b brak detekc;ji akomodacja réwnolegle do grup | kotowych
w fazie
7 P5a, P5b PP5a, PP5b maszt element punktowy | réwnolegle
z grupg 11
8 P8a, P8b brak detekcji akomodacja réwnolegle do grup | kotowych
w fazie
9 R7a, R7b PP7a, PP7b maszt element punktowy | réwnolegle
z grupg 5
10 R6a, R6b brak detekgc;ji akomodacja réwnolegle do grup | kotowych
w fazie
11 R5a, R5b PP5a, PP5b maszt element punktowy | réwnolegle
zgrupg 7
12 R8a, R8b brak detekgc;ji akomodacja réwnolegle do grup | kotowych
w fazie
13 rezerwa - - - -
14 rezerwa - - - -
15 rezerwa - - - -




Tabela 4a PARAMETRY STEROWANIA
Partyzantow — Wojska Polskiego - Wroblewskiego
Gz (s)
Nr Nr program program | program program | program program
nr 01 nr 02 nr 02 nr03 nr 04 nr
grupy sygnalizatora TCmin TCmax TCmin TCmax aw. bez
60s 80s 80s 100s wzbudzen
1 K7, K7p 26 36 36 46 46 G
2 K6, Kép 16 26 26 36 36 R
3 K5, K5p 26 36 36 46 46 G
4 K8, K8p 16 26 26 36 36 R
5 P7a, P7b 12 22 22 32 32 R
6 P6a, P6b 22 32 32 42 42 G
7 P5a, P5b 12 22 22 32 32 R
8 P8a, P8b 22 32 32 42 42 G
9 R7a, R7b 12 22 22 32 32 R
10 R6a, R6b 22 32 32 42 42 G
11 R5a, R5b 12 22 22 32 32 R
12 R8a, R8b 22 32 32 42 42 G
13 rezerwa - - - - - -
14 rezerwa - - - - - -
15 rezerwa - - - - - -

Minimalna lub maksymalna dtugos¢ swiatta zielonego w grupach [s] przy cyklu optymalnym
[TCmin] lub [TCmax]
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