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l. WYMAGANIA

1. POTENCJAL EKONOMICZNO — FINANSOWY

Wykonawca musi wykaza:

1) sredni przychod za ostatnie trzy lata obrotowe 2003, 2004, 200%a jezeli okres
prowadzenia dziataloi jest krotszy, za wszystkie petne lata obrotoal@keslony
na podstawie ,Rachunku zyskoéw i strat” (pozycjazyhod netto ze sprzeda
produktéw, towarow i materiatow” lub ,Przychdd rette sprzedey i zrébwnane z
nimi”)

w wysokdaci nie mniejszej niz réwnowartosé¢ 15 000 000,00 PLN

2) dysponowanie wiasnymsrodkami finansowymi (dopuszczalne jest tu wykazanie
srodkéw z kredytu obrotowego lub innego o dfl®dki te nie § przeznaczone na
zrealizowanie konkretnego cellyb zdolnoscia kredytowa w wysokdci nie
mniejszej niz rownowartosé¢ 1 000 000,00 PLN.

3) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedziald@ cywilnej w zakresie
prowadzonej dziatalfgi gospodarczej zgodnej z przedmiotem niniejszego
zamowienia

Wykonawca powinien za¢zy¢ niniejsze ubezpieczenie do sktadanej oferty.

Wykonawca , ktorego oferta zostanie uznana prze adaapcego jako
najkorzystniejszapowinien przedtazy¢é ubezpieczenie na_niniejsg _budowe,
obejmupce okres trwania budowy.

Minimalne warunki ubezpieczenia ustala sastpujaco :

* Minimalne ubezpieczenie robo6t oraz bazy i matewatdwne wartéci robot
wg Oferty (Cenie Ofertowej) bez podatku VAT,

* Minimalne ubezpieczenie z tytutlu utraty lub uszkemiza sprztu wynosi
2 min PLN,

* Minimalne ubezpieczenie wias§w (innego mienia min PLN,

* Minimalne ubezpieczenie z tytubmierci lub kalectwé88 min PLN od kazdego
zdarzenia.

Okres ubezpieczenia - na czas trwania budowy.

Zakres ubezpieczenia — ubezpieczenie wszystkigfkyadowy(CAR) +OC
Ubezpieczenie powinno potwierdzae ubezpieczonymis

A) WYKONAWCA

B) ZAMAWIAJ ACY, tj. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i AutasirOddziat
w Rzeszowie,

C) PODWYKONAWCY i inne firmy formalnie zatrudnione tadowie.

Wykonawca robét powinien przedixt ubezpieczenie zawarte na pasgych
warunkach, najphiej w dniu przekazania terenu budowy.




1%.1. Potencjat ekonomiczno-finansowy Wykonawcéw wspdie ubiegajacych si
0 udzielenie zamowienia

Wykonawcy wspoélnie ubieg&y sk o0 udzielenie niniejszego zamowienia nmusz
wykaz&, ze:

a) warunek oksony w pkt 1.1. 1) i 2) spetnig tacznie wszyscy
Wykonawcy.

b) warunek okgtony w pkt 1.1. 3) (posiadanie ubezpieczenia) spekazdy z
Wykonawcow.

2. POTENCJAL KADROWY

2.1. Wykonawca musi miedo dyspozycji przy wykonywaniu niniejszego zamaviae
osoby legitymuape sé doswiadczeniem i kwalifikacjami odpowiednimi
do stanowisk jakie zostanm powierzonew dwuzmianowym systemie ich
prowadzenia.

Wykonawca przedstawi we Whniosku kandydatéw na kzde stanowisko
wymienione w poniszej tabeli.

Minimalne déwiadczenie
Lp. . Wymagang na podobnych stanowiskach przy realizgcji
Stanowisko liczba oséb podobnych rob6t (w latach)
2 3 4
1. | Kierownik budowy 1 3
2. | Kierownik robét drogowych (*) 2 3

(*) po jednej osobie dla kdej zmiany(przy czym funkejKierownika robot dla jednej
ze zmian me peiné Kierownik budowy.

Uwaga:

1. Od oséb na w/w stanowiskach wymagang uprawnienia budowlane bez
ograniczé uprawniagce do kierowania robotami budowlanymi zgodnie awst
— Prawo budowlane w specjakao drogowej (poz. 1 i 2) lub odpowiadag im
wazne uprawnienia, ktore zostaly wydane na podstawiezemie]
obowiazujacych przepisOw oraz przynaleos¢ do Polskiej Izby laynierow
Budownictwa.

2. Przez podobne stanowisko (kolumna 4) rozumiestsinowisko Kierownika lub

Z-cy Kierownika Budowy (poz.1), KierownikaduZ-cy Kierownika Budowy
oraz Kierownika lub Z-cy Kierownika Robét (p@).

3. Przez podobne roboty (kolumna 4) rozumie miace polegage na budowie,
przebudowie (remontach, modernizacji) oraz odnowadtbg krajowych
i/lub wojewodzkich

4. Wykonawca skladagy Wniosek zobowizuje s¢ w przypadku podpisania umowy
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do skierowania do pracy osob wskazanych weskui.

2'.1. Potencjat kadrowy Wykonawcéw wspdlnie ubiegacych se o udzielenie
zamoéwienia

Wykonawcy wspolnie ubiegay sk 0 udzielenie niniejszego zamowienia musz
wykaza, ze facznie spetniaj warunek okrglony w pkt 2.1.

3. POTENCJAL TECHNICZNY

Wykonawca musi posiadé jednostki sprzetu i $rodki transportu, wymienione
w ponizszej tabeli.

Zgodnie z art. 336 ustawy z dnia 23 kwietnia 186Kodeks cywilny ,Posiadaczem
rzeczy jest zarébwno ten, kto anifaktycznie wlada jak wiaiciel (posiadacz

samoistny), jak i ten, kto aifaktycznie wiada jak iytkownik, zastawnik, najemca,
dziezawca lub majcy prawo, z ktérym dczy sk okreslone wiladztwo nad cudz

rzeca (posiadacz zaimy).”

L Wyszczegolnienie Min. liczba
b (parametry) jednostek
[1] (2] [3]
A Sprzet
1. | Rozcielacz mas bitumicznych o szer. min. 7,0 m z et listwg 1
zagszczajcq wskpnie 80%
2. | Walec wibracyjny samojezdny staloswgdni 8-12Mg 1
3. | Walec wibracyjny samojezdny stalowyzki 12-15 Mg 1
4. | Frezarka mechaniczna do nawierzchni drogowych o §&z. 2 m 1
5. | Walec samojezdny ogumiony 15 Mg 1
6. | Wytwornia mas bitumicznych min. 100 Mg/godz. 1

3'.1. Potencjat techniczny Wykonawcéw wspélnie ubieggcych se o udzielenie
zamoéwienia

Wykonawcy wspolnie ubiegajy sk 0 udzielenie niniejszego zamdwienia musz
wykaza, ze facznie spetniaj warunek okrglony w pkt 3.1.

4. DOSWIADCZENIE ZAWODOWE

4.1. Wymagane déwiadczenie zawodowe

Wykonawca musi wykazaze w okresie 5 lat przed dniem wszagia posgpowania
0 udzielenie zamdéwienia zrealizowatz@kaczyt) jako strona umowy co najmniej
1-no zadanie o wartéci nie nizszej niz réwnowaznos¢ 5,0 min PLN netto,
polegajace na budowie lub przebudowie riodernizacji, odnowiefirog krajowych
i/lub wojewddzkich.




Ponadto Wykonawca musi wykazé, ze jako strona umowy w ramach zadania
wykonat samodzielnie nasgpujacy rodzaj robaot:

- nawierzchni z mas bitumicznych (warstwacieralna) w ilosci nie mniejszej ni.
20 000 n.

4'.1. Ddwiadczenie Wykonawcéw wspdlnie ubiegapych sk o udzielenie zaméwienia

Wykonawcy wspolnie ubiegajy sk 0 udzielenie niniejszego zamdwienia musz
wykaza, ze facznie spetniaj warunek okrdony w pkt 4.1.

5. PODWYKONAWCY

Zamawiajcy dopuszcza wykonanie przedmiotu zamowienia przyziale
Podwykonawcow w zakresie ngstijacych rodzajow robot:

- przygotowawcze,
- odwodnienie korpusu drogowego;
- oznakowanie drogi i urgdzenia bezpieczastwa ruchu;

6. LABORATORIUM
Wykonawca winien posiadavtasne zaplecze laboratoryjne lub tntwstp do ustug

Laboratorium wyposanego w spr do przeprowadzania bade trakcie realizacji
zamowienia zgodnie z zapisami Szczegotowe] Speagjiik echniczne;.

ll. KRYTERIA OCENY — SZCZEGOLOWE ZASADY PUNKTACJ |

Wykonawca musi speiné kazdy z warunkow wyznaczonych w pkt. 1. 1 - 416

Ze wzgkdu na fakt, ze Zamawiajacy przewiduje zaprosté do sktadania ofert po
6 Wykonawcow, przy wsgpnej kwalifikacji oceniane bedzie D&wiadczenie i Potencjat
kadrowy wg ponizszych kryteriow.

Lp. Kryteria — ocena punktowa Maksymaln}a liczba
punktow
1. | Da&wiadczenie 50
2. | Potencjat kadrowy 50

Szczegodlowe zasady punktacji za dwiadczenie:

Liczba punktow za kale (ponad wymog minimalny) zrealizowane zadanie astedci nie
nizszej nk rownowarté¢ 5,0 min PLN netto kale, polegajce na budowie lub przebudowie




(modernizacji, odnowie) drég krajowych i/lub wojesiakich - 5 pkt, lecz nie wcej niz 50
pkt. tacznie.

Maksymalna ilosé¢ punktow jaka mozna uzyska — 50 pkt.

Szczeqobtowe zasady punktaciji za Potencjat kadrowy:

Kierownik Budowy:

- za kady rok pracy (ponad wymog minimalny) jako KierowrlBudowy lub Zasipca
Kierownika Budowy w podobnych robotach adtomych w pkt. 2.1. — 5 pkt, lecz nie
wigcej niz 50 pkt. heznie.

Maksymalna ilosé¢ punktow jak g mozna uzyska — 50 pkt.

Maksymalna ilosé¢ punktow jak g mozna uzyska tacznie za Déwiadczenie i Potencjat
kadrowy — 100 pkt.

[ll. OPIS PROJEKTOWANEGO ZAMIERZENIA

PRZEBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 77 LIPNIK — PRZEMY SL
na odcinkach:
ZADABROWIE od km 133+414 do km 134+500,
ORLY od km 135+800 do km 137+150

» Odcinek ZADABROWIE od km 133+414 do km 134+500:

1. ZAKRES ROBOT OBEJMUJE
wykonanie przebudowy drogi krajowej (DK) nr 77 ndcmku od km 133+414 do km
134+500 w miejscowdei Zadibrowie. taczna diugé¢ odcinka drogi okjtego przebudow
wynosi 1086m.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
* Projekt przebudowy DK nr 77 Lipnik - Przeghyna odcinku od km 133+414 do km

134+500, Zagbrowie, opracowany przez Pracowr8tudiow i Projektow Drogowych
,KLOTOIDA” s.c. Mirostaw Bajor Andrze] Zygmunt zedzith w Krakowie,
ul. ptk. St. 2ibka 8,- listopad 2006,




* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrma 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpaa drogi publiczne
i ich usytuowanie, DU Nr 43 z dnia 14 maja 1999u,gkoz. 430,

+ Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnychpotsztywnych, IBDiM,
Warszawa, 1997,

+ Katalog wzmocnig i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnyciBDIM
Warszawa 2001r,

e Zalecenia stosowania geosyntetykbw w warstwach ltasfgch nawierzchni
drogowych, IBDiM, Warszawa 2004,

» ZW-WMS - Zasady wykonywania nawierzchni asfaltowegwigkszonej odporniei
na koleinowanie i zetzenie, zeszyt 63, IBDIM, Warszawa 2002,

» ZW-SMA — Zasady wykonywania nawierzchni z miesza®klA, zeszyt 62, IBDiM,
Warszawa 2001,

* Podkiad sytuacyjno-wysokoiowy w skali 1:1000 wykonany przez Przeghsorstwo
Geodezyjno — Kartograficzne ,GEOPOL” s.c.

 Opinia geotechniczna wykonana przez Przaguisistwo Geotechniczno —
Konsultingowe ” GEOTECH” sp. z 0.0.

* Badania warstw bitumicznych, wykonanych przez tatwium drogowe Politechniki
Krakowskiej, Krakow stycze2005,

* Badania ugi¢ nawierzchni ugiciomierzem dynamicznym FWD wykonane przez
ZAKEAD DIAGNOSTYKI NAWIERZCHNI INSTYTUTU BADAWCZEGO DROG
| MOSTOW,

* Projekt stalej organizacji ruchu na DK nr 77, o@gnRadymno — Dikowiczki
opracowany przez BEIPBK EKKOM — 2005r

3. ZAKRES | CEL PRZEBUDOWY DROGI
Celem zadania jest wykonanie przebudowy DK nr 7éd@nku od km 133+414 do km

134+500, w miejscowdi Zadhbrowie o hcznej diugéci 1086m. Przebudowa ta ma na celu
przede wszystkim naprawistniegcej nawierzchni wspomnianego odcinka DK wraz z
towarzysacymi innymi uradzeniami drogowymi znajdagymi sk w obszarze opracowania.
Szczegdtowo zakres opracowania dla przebudowyvwaadginkaDK 77 obejmuije:
» wzmochienie nawierzchni jezdni poprzez przebugowstniepcych warstw

bitumicznych na catym przedmiotowym odcinku drogi,

» poszerzenie DK do szerad@ 16,50m (hcznie z utwardzonym poboczem 2 x 1,25m),
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przebudowa drogi zbiorczej po stronie lewej od K884780,00 do km 134+500,00,
przebudow skrzyzowan polegajca gtdwnie na korekcie tukow wyokglajacych,

wgtebna przebudow nawierzchni na istniegej zatoce autobusowej,

YV V V VY

przebudow nawierzchni istnieicych chodnikéw (peron przystankowy) i zjazdéw
zaréwno indywidualnych jak i publicznych wraz z @pmstami wys{pujacymi pod

nimi oraz budow nowych,

A\

przebudow elementow odwodnienia (studnie wddiekowe, rowy kryte i otwarte),

> regulacja wysokéiowa istniejcych stalowych barier energochtonnych na odcinkach
DK, gdzie nie g spetnione wymagania oldlene stosownymi Warunkami
Technicznymi (Dz. U. nr 220 z dnia 23 grudnia 20@&z. 2181, zat. 4, pkt 7.1) oraz
ustawienie nowych odcinkow barier w miejscach aywth mowa w 8§ 130 ust. 3 pkt.
1i2 RMTIGM z dnia 2 marca 1999 (Dz. U. nr 43 2adt4 maja 1999r, poz. 430) —
dotyczy wysokich nasypéw i przepustow drogowych.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W stanie istnigjcym przedmiotowy odcinek DK 77 posiada jednojezatyiqorzekroj
(1x4) o zmiennej szerokoi od ok. 14,0m do ok. 15,0m. Bezpednio do jezdni przylega
pobocze (opaska) bitumiczne o szerkmkook. 0,75m i pobocze gruntowe o szeraiodo
1,5m.

Nawierzchnia jezdni poddana zostata ocenie wg SOGStczegoly w dalszej &zi
opisu.Na diuggci omawianego odcinka DK wygiuje jeden tuk poziom. Przekroj poprzeczny
na prostej jest daszkowy o pochyleniu 1%—-3% a,uka Wvystpuje jednostronne pochylenie
do 3%.

W ciagu przebudowywanego odcinka DK znapwic jedna zatoka autobusowa.
Nawierzchnia na zatoce jest bitumiczna. Pochylgroprzeczne zatoki wynosi ok. 2% w
kierunku drogi.

Po lewej stronie remontowanego odcinka DK od okK3+/80,00 do ok. 134+500,00
znajduje st droga zbiorcza o szerod® ok. 3,5m.

Skrzyzowania z lokalnymi drogami, jakie wygtuja w ciagu przebudowywanego odcinka
DK oraz zjazdy indywidualne i publiczne przedstawdav dalszej a&ci niniejszego opisu.

Odwodnienie na przewajacej czsci przedmiotowego odcinka realizowane jest jako
powierzchniowe, przy wykorzystaniu rowow otwarty¢b lokalnie umocnionym dnie i

skarpach).




5. WARUNKI GEOLOGICZNE
Na podstawie odwiertow w podio do gkbokasci 2,0m pontej niwelety drogi
stwierdzono wysfpowanie nagpujacych gruntow:
Otwor 1 — km 133+500, strona lewa:

- Na gkbokasci 0,78 m — 1,1 m nasyp budowlany z piasku drobneggytem
piaszczystym w stanie zgggczonym,

- Na gkbokasci 1,1 — 2,0 m — pyt piaszczysty w stanie twardspleznym, wody
gruntowej nie nawiercongyzyj eto grupe nosnosci podtoza G3.

Otwoér 3 — km 134+000, strona prawa:

- Na gkbokasci 0,90 m — 1,3 m nasyp budowlany z piasku drobreg@skiem pylastym
w stanie zagszczonym,

- Na gkbokasci 1,0 — 2,0 m — pyt piaszczysty z piaskiem drobnym stanie
twardoplastycznym, wody gruntowej nie hawiercopizyj eto grupe nosnosci podtoza
G3.

Otwoér 4 — km 134+360, strona lewa:

- Na gkbokadici 0,89 m — 2,00 m nasyp budowlany z piasku drobnagewarstwionego
pylem piaszczystym w stanie zggczonym, wody gruntowej nie nawiercompozyj ¢to

grupe nosnosci podtoza G2.

6. PARAMETRY TECHNICZNE
DROGA KRAJOWA NR 77

= Klasa drogi:GP 1/4

= Droga:jednojezdniowa, czteropasowa, dwukierunkowa,

»  Predkos¢ projektowaVp=60km/h,

» Przekréj.drogowy — szerokdé¢ jezdni 14,0m

= Nawierzchniajezdnia bitumiczna,

» Chodnik:szerokaé do 1,66m,

= Poboczautwardzone szer. 1,25m, gruntowe szer. 0,75m, (lolkée 0,5m),
= Kategoria obgzenia ruchemkR4,

= Obcigzenie:115 kKN/c.




7. UKSZTALTOWANIE SYTUACYJNE

7.1 TRASA DK NR 77

Pocatkowy kilometra DK dowiazano do stanu istniggego. W ramach projektowanej
przebudowy przewiduje giposzerzenie drogi do szergko 16,5m (hcznie z utwardzonym
poboczem). Zasadniczo jezdnia posiada 4 pasy rpol15m kady oraz obustronne pobocze
utwardzone o szerokoi 1,25m. Pobocze gruntowe zasadniczo ma sz&fokg75m z
wyjatkiem rejonu przepustu pod DK gdzie jego szeéokoynosi 1,0m.

Na przedmiotowym odcinku DK znajdujeggeden tuk poziomy, ktdrego parametry

zestawiono pouej:

Lp KRZYWE PRZESCIOWE tUK KOLOWY

A=360,56; L=100,00; X=99,99; Y=1,28;R=1300;y=7,25; £=64,44; T=32,23; W=2,97
1. |Xs=50,00; Hk=0,32; TD=66,67;

TK=33,34
gdzie:
A - parametr klotoidy R - promid tuku kotowego [m]
L - dhugas¢ klotoidy [m] y - kat zwrotu trasy ]
X - rzedna [m] t - dtugas¢ tuku kotowego[m]
Y - odcita [m] T - dlugas¢ stycznej tuku kotowego [m]
XS - odcttasrodka kota krzywizny [m] W — odsungicie wierzchotka odrodka tuku [m]
Hk - odsungcie od stycznej gtownej [m]
TD — dluga styczna [m]
TK — krotka styczna [m]

7.2 SKRZYZOWANIA

W ramach niniejszego opracowania projektugemzebudow istniepcych skrzgowan,
ktéra polegéa bedzie gtéwnie na korekcie promieni wytukoivrawedzi przececia sk drog.

W zakresie projektu organizacji ruchu znajduje réiwniez wydzielenie na DK pasow

dla pojazdow skicajacych w lewo.

7.3 ZATOKI AUTOBUSOWE

Przebudowywana zatoka (ok. km 134+370,00), znajdigepo prawej stronie DK.
Nawierzchn¢ na zatoce autobusowej] przewidziano doeglvgej przebudowy. Projektujecsi
sytuacyjm koreke jej dtugcci, szerokéci oraz promieni tukow wyolkglajacych.
Projektowana szeroké zatoki autobusowej wynosi 3,00m, a dtsga80m.

Zatoka autobusowa oddzielona jest od jezdni d8kekiem obntonym szerokéci ok. 40cm
wykonanym z betonowej kostki brukowej. Do zatokizmvretrznej strony przylega peron dla
pasaeréw o szerok&i 1,58m.
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7.4 RUCH PIESZY
Ruch pieszy odbywa gipo utwardzonym poboczu. Projekt w niewielkim stopn
uwzgkdnia budow nowych odcinkéw chodnika (do zatoki dofka opracowania po prawej

stronie). W granicach opracowania brak jest wyzoageh przej¢ dla pieszych przez dreg

gtowna.

7.5 ZJAZDY PUBLICZNE | INDYWIDUALNE
Zasadniczo, przebudowa istnieych zjazdow publicznych polegéedzie na sytuacyjno

— wysokdaciowej korekcie ich stanu istnigego, tj. wyoksiglenie krawdzi przecgcia sk

zjazdu z DK oraz dowganie niwelety zjazdu do projektowanej kegdi drogi gtownej.
Projektowana nawierzchnia zjazdow wykonana zgodree stanem istniggym przy

zalazeniu:

» istniefaca nawierzchng bitumiczry lub z kostki brukowej naly pozostawd bez zmian,

* istniegca nawierzchng gruntows, zwirowa lub betonow naleey wymiené na
nawierzchng z destruktu pozyskanego z frezowania nawierzchnip@edynczym
powierzchniowym zamkgciem.

Szerokaé¢ zjazdéw indywidualnych wynosi min. 3,0m, natomiadt dlugad¢é wynika

z koniecznéci wysokaciowego dowizania do stanu istniggego (np. bramy wjazdowe).

7.6 DROGA ZBIORCZA

Po lewej stronie przebudowywanego odcinka DK 0d1@3+780,00 do ok. 134+500,00
znajduje st droga zbiorcza o szerod@ ok. 3,5m. Projektuje sijej przebudow istniepcych
warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Pochylenie didgorczej jest jednostronne w kierunku
DK. Przy krawedzi na catej diugeci remontowanego odcinka wg] wymienionego odcinka

zaprojektowandciek typu mulda.

8. UKSZTALTOWANIE WYSOKO SCIOWE
8.1 NIWELETA DK NR 77

» od km 133+414 do km 133+850
Projektowane podniesienie niwelety na tym odcinkst@sunku do istniegej wynosi
srednio ok. 3,5cm. Pochylenie podhe waha siod 0,2% do ok. 0,8%, a promi&iku
pionowego wypuktego wynosi 5000m.
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» od km 133+850 do km 134+100
Projektowane podniesienie niwelety na tym odcinkst@sunku do istniegej wynosi
srednio ok. 1,5cm. Pochylenie podhe waha siod 0,3% do ok. 1,1%, a promi&iku
pionowych wahaj sic od 3000m do 5000m.

» od km 134+100 do km 134+500
Projektowane podniesienie niwelety na tym odcinkst@sunku do istniegej wynosi
srednio ok. 1,5cm. Pochylenie podhe wynosi od 0,3% do ok. 1,2%, a promieku
pionowego wahajsic od 1450m do 8000m.

8.2 NIWELETA DROGI ZBIORCZEJ
Niweleta drogi zbiorczej na catej diugn jest dostosowana do istnjeggo terenu.

Pochylenie podiine zgodne ze stanem istagym.

9. PRZEKROJE TYPOWE

Droga krajowa nr 77, na odcinkach prostych posiaagektowany przekréj poprzeczny
daszkowy o zasadniczym pochyleniu 2%. na tukiiprajektuje st przechytk jednostrona
do 3% dosrodka tuku. Pochylenie porzeczne utwardzonego pdo&torego zasadnicza
szerokd¢ wynosi 1,25m jest takie samo jak jezdni DK do &jdpobocze przylega. Z kolei
pobocze gruntowe o szerckn0,75m (przylegajce do utwardzonego) posiada przechyik

- na odcinkach prostych 8% skierowane do rowu,

- na tuku do 6% w kierunku rowu po stronie wetvanej tuku oraz tak jak pobocze
utwardzone po stronie zewtrznej tuku.

Droga zbiorcza o szerokw 3,5m posiada zasadniczo pochylenie jednostromnwartcci
2%. Z prawej strony do drogi zbiorczej przylegapgmredniosciek typu mulda, natomiast z
lewej strony wysipuje pobocze gruntowe o pochyleniu 6%.

Pochylenie poprzeczne na peaikal i na kaicu przebudowywanego odcinka DK nale

dowiazat do stanu istnigcega

10. ODWODNIENIE

Odwodnienie przedmiotowego odcinka DK odbywae¢ sdzigki zastosowaniu
odpowiednich pochyte podtwznych oraz poprzecznych. Zasadniczo woda odprowadgst
do rowdéw otwartych. Pochylenie skarp rowéw zasadmiwynosi 1:1,5, jednak z uwagi na
lokalne ograniczenia terenowe oraz w okolicach puggw konieczne bylo zwlszenie ich

pochylenia. W takich przypadkach projektujelskalne umocnienie skarp oraz dna rowu.
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Na odcinku od ok. km 133+779,35 do 134+425,00 peejestronie zaprojektowano row
kryty, wykonanym z rur typu VIPRO g500mm. Odwodrmgepowierzchniowe realizowane jest
takze przezsciek D-6, ktéry zostat zaprojektowany przy kkglzi utwardzonego pobocza po
lewej stronie (od ok. km 133+789 dofica granicy opracowania) oraz po prawej stronie (od
ok. km 134+249 do pogiku zatoki autobusowej). Na diugn wystpowaniascieku D-6
zaprojektowano wpusty uliczne.

Odwodnienie drogi zbiorczej odbywagsdzieki zapewnieniu odpowiednich pochyle
poprzecznych oraz podinych. Bezpérednio przy krawdzi drogi zbiorczej po prawej stronie
na catej jej dtugéci zaprojektowandciek typu mulda.

Ponadto, w zalaosci od potrzeb projektuje @i przebudow oraz oczyszczenie

istniejacych przepustéw pod zjazdami i drogami podpdknwanymi.

11.ROBOTY ROZBIORKOWE

Przed przyspieniem do robot ziemnych nale przeprowadz niezlzdne roboty
rozbiorkowe. Do rozbiérki przewidziano:
v" nawierzchng na zjazdach,
v' nawierzchng na zatoce autobusowej,
v' wieksza¢ istniepcych przepustow,
v bariery energochtonne,
v' oznakowanie pionowe,
Materiaty pochodzace z rozbiorki nawierzchni i nadapgce s¢ do ponownego uycia
nalezy rozkruszyé i wbudowaé w potrzebne nasypy zgodnie z SST. Pozostale, nie

nadajace s¢ do powtornego wycia za optat przechodz na wkasndé¢ Wykonawcy.

12. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne obliczono metpdprzekrojow poprzecznych oraz analitycznie
dla elementow, dla ktérych przekroje nie byly prisziane.

Ziemig z wykopow naley wykorzysta¢ w miare potrzeb na nasypy natomiast reszta
za odptatg przechodzi na wlasné¢ Wykonawcy.

13. NAWIERZCHNIE DROGOWE

13.1 KATEGORIA OBCI AZENIA RUCHEM
Na podstawie generalnych pomiaréw ruchu 2000, igpoay na rok 2015 przsto
kategor¢ obchzenia ruchenKR4:
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13.2 GRUPA NGSNOSCI PODLO ZA

Na podstawie odwiertow w podio do gkbokasci 2,0m pontej niwelety drogi
stwierdzono wysfpowanie nagpujacych gruntow:
Otwor 1 — km 133+500, strona lewa:

* Na gkbokasci 0,78 m — 1,1 m nasyp budowlany z piasku drobnegpytem
piaszczystym w stanie zgggczonym,

* Na gkbokasci 1,1 — 2,0 m — pyt piaszczysty w stanie twardspeznym, wody
gruntowej nie nawiercon@rzyj ¢to grupe nosnosci podtoza G3.

Otwoér 3 — km 134+000, strona prawa:

 Na gkbokdsci 0,90 m — 1,3 m nasyp budowlany z piasku drobnegpiaskiem
pylastym w stanie zagzczonym,

* Na gkbokaci 1,0 — 2,0 m — pyt piaszczysty z piaskiem drobnym stanie
twardoplastycznym, wody gruntowej nie nawiercormzyjeto grupe NOSNOSCi
podtoza G3.

Otwor 4 — km 134+360, strona lewa:

* Na gkbokasci 0,89 m — 2,00 m nasyp budowlany z piasku drobrggewarstwionego
pylem piaszczystym w stanie zggczonym, wody gruntowej nie nawiercopezyj ¢to

grupe nosnosci poditoza G2.

13.3 ISTNIEJACA KONSTRUKCJA

Na przedmiotowym odcinku droga ma przekrdj 1x4 splpobocza bitumiczne
szerokdci okoto 0,75m. Konstrukcja nawierzchni sktadazswarstw bitumicznych ufmnych
na podbudowie z chudego betonu i kruszywa nategainub tamanego. Grub® warstw
bitumicznych w zalenosci od lokalizacji wynosi 17,5 — 34cm, grudégoodbudowy wynosi 25
— 40,5cm, zataczna grubé& konstrukcji nawierzchni to 53,5 — 62cm. Wymagamabgs¢

warstw bitumicznych dla KR4 wynosi dla podbudowiraszywa — 23cm.
Konstrukcja nawierchni wg otworéw rozpoznawczychegaistawia si nastpujaco:

Otwor 1, km 133+500, kierunek Radymno, 1.6 m odidai jezdni:

- 5,5 cm - warstwacieralna o uziarnieniu 0/12 mm, zawatasfaltu 6,6%, zawarid
frakcji wypetniaczowej 11,1 %, zawaftofrakcji piaskowe] 31,7%, zawadd frakcji

grysowej dolomitowej 57,2%,
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6,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/12 mm, zaw&rtasfaltu 6,1%, zawargé frakciji

wypetniaczowej 8,4 %, zawa#io frakcji piaskowe] 27,2%, zawaso frakcji grysowej
64,4% (dolomit+pospoétka),

6,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm z kruszywsaturalnym, zawartg asfaltu
6,7%, zawart& frakcji wypetniaczowej 6,2 %, zawatto frakcji piaskowe] 33,8%,
zawart@¢ frakcji grysowej 60,0% (dolomit+pospoéitka),ackna grub& warstw
asfaltowych 17,5 cm,

15,5 cm — podbudowa z chudego betonu z kruszywerargm i otoczakami,

25 cm - podbudowa z mieszanki kruszywa naturalnegonanego, gczna grubéc

konstrukcji nawierzchni wynosi 58 cmzej 20 cm piasku zwiru.

Otwor 2, km 133+500, kierunek Radymno, 2.9 m odidai jezdni:

18,5 cm — warstwy mineralno — bitumiczne,
10 cm — podbudowa z chudego betonu,
25 cm — podbudowa z mieszanki kruszywa tamaneggzné grubé konstrukcji

nawierzchni wynosi 53,5 cm.

Otwor 3, km 134+000, kierunek Przediny.9 m od krawdzi jezdni:

5,0 cm - warstwdcieralna o uziarnieniu 0/16 mm,

5,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm,

10,5 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm z kruszyveturalnym,

8,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm z kruszyweaturalnym, 4czna grubec
warstw asfaltowych 28,5 cm,

13,5 cm — podbudowa z chudego betonu,

20 cm — podbudowa z kruszywa tamanegmzha grub& konstrukcji nawierzchni

wynosi 62 cm, niej 28 cm piasku zwiru.

Otwor 4, km 134+360, kierunek Radymno, 1.6 m odidai jezdni:

3,5 cm - warstwdcieralna o uziarnieniu 0/16 mm, zawat@sfaltu 6,2%, zawarié
frakcji wypetniaczowej 8,2 %, zawa#o frakcji piaskowe] 28,2%, zawadod frakcji
grysowej dolomitowej 63,6%,

8,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm, zaw&rtasfaltu 6,8%, zawargé frakciji
wypetniaczowej 6,9 %, zawatio frakcji piaskowej 26,1%, zawato frakcji grysowej
dolomitowej 67,0% ,

8,5 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm,
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- 7,5 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm,
- 6,5 cm — pozostate warsty bitumiczrggzna grubé&t warstw asfaltowych 34 cm,
- 25 cm — podbudowa z kruszywa tamanegmzha grubé& konstrukcji nawierzchni

wynosi 59 cm, niej 30 cm piasku zwiru.

Otwor 5, km 134+360, kierunek Radymno, 2.9 m odialai jezdni:

- 33 cm — warstwy mineralno — bitumiczne,
- 25 cm — podbudowa z kruszywa tamanegmzha grub& konstrukcji nawierzchni

wynosi 58 cm.

Gruba¢ konstrukcji nawierzchni ze wzglu na przemarzanie (warstwy bitumiczne +
podbudowa + warstwa mrozochronna z piasku) wyn8s+ B0 cm, podczas gdy wymagana
gruba¢ nawierzchni ze wzgtlu na przemarzania wynosi dla KR4 i G3 — 78 cm,wajc we
wszystkich przypadkach mamy spetniony warunek zaieezenia konstrukcji przed

przemarzaniem.

13.4 OCENA WIZUALNA NA PODSTAWIE SOSN-2004
a) Stan spgkan

Ze wzgkdu na stan sgkan caly rozpatrywany odcinek nawierzchni zaklasyfilemw
nastpujaco:
- km 133+414 — 134+000 — stan dobry (A),
- km 134+000 — 134+500 — stan zadowadgj(B).
b) Réwnosé¢ podiuzna

Ze wzgkdu na rowné¢ podiuzng caty odcinek zakwalifikowano jako zadawaltzg (B).
c) Koleiny

Ze wzgkdu na koleiny caly odcinek zakwalifikowano jako £B).
d) Stan powierzchni

Ze wzgkdu na stan powierzchni caty odcinek zakwalifikowgakn zadawalagy (B).
e) Wiasciwosci przeciwpaslizgowe

Ze wzgkdu na widciwosci przeciwpdlizgowe caty odcinek zakwalifikowano jako

zadawalajcy (B).

13.5 OCENA NGSNOSCI NA PODSTAWIE POMIAROW UGI EC DYNAMICZNYCH
FWD
Pomiary ugt¢ nawierzchni ugiciomierzem dynamicznym FWD wykonano

w listopadzie 2004 przez zespo6t IBDIM w Warszawléykonawca badadostarczyt raporty
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z obliczonymi modutami spgystasci warstw konstrukcji nawierzchni. Moduty zostaty
sprowadzone do temperatury poréwnawczej +10°C. Badaylty wykonywane na kaym

z pasow ruchu. Na odcinku km 133+414 — 134+400 azdykn pasie wyznaczono 3 odcinki
jednorodne. Dla celow projektowych jako miarodajpyzyjcto odcinek o najstabszej
konstrukcji w danym przekroju poprzecznym. Jakorodajne wartéci modutdw na danym

odcinku przygto 80 % kwantyl z wynikédw pomiaréw, co zapewnia odjedni zapas

bezpieczastwa.

% km 133+414 — km133+850
strona lewa, pas zewtzny:
— 17 cm - warstwy bitumiczne:; E 3499 MPa,
— 38 cm — podbudowa z chudego betonu i kruszywanaega & = 1619 MPa,
- podiaze gruntowe: E= 84 MPa.
Obliczona trwalé zmeczeniowa bez uwzgiinienia szkody zgczeniowe) wynosi
22,5 min osi 100 kN/pas ruchu.

% km 133+850 — km134+100

strona lewa, pas zewtnzny.

— 28 cm - warstwy bitumiczne:; E 4588 MPa,
— 34 cm — podbudowa z kruszywa tamanego=E.039 MPa,
- podiaze gruntowe: E= 65 MPa.
Obliczona trwaté¢ zmeczeniowa bez uwzgiinienia szkody zgtzeniowej] wynosi
23,7 min osi 100 kN/pas ruchu.

% km 134+100 — km 134+500

strona lewa, pas zewtzny;

— 33 cm - warstwy bitumiczne:;E 3782 MPa,
— 25 cm — podbudowa z kruszywa tamanego= 688 MPa,
- podia@e gruntowe: E= 41 MPa.
Obliczona trwalé zmeczeniowa bez uwzgiinienia szkody zgczeniowe) wynosi
13,3 min osi 100 kN/pas ruchu.
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13.6 ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
13.6.1 DROGA KRAJOWA NR 77
Ostatecznie jako technolegiprzebudowy zaprojektowano sfrezowanie gornych,

skoleinowanych warstw bitumicznych z napsavpeknie¢ poprzecznych przy ayciu
geosyntetykOw a naginie utazenie nowych warstw mineralno—asfaltowych odpornyeh

koleinowanie i zmczenie.

» od km 133+414 do km 133+8%0zyj eto nastepujace rozwigzanie:

= frezowanie nawierzchni naggokas¢ 8,5cm,

= Ulozenie geosiatki w miejscach wgpbwania spkan poprzecznych, warstwa geosiatki
zbrojeniowej utagna na paiczeniu dobudowanej konstrukcji nawierzchni z igtug z
zaktadly min. 1,0m na kada strorg oraz na calej szerokd jezdni w miejscu
wystepowania poprzecznych,zeli sa czesciej niz co 10m to geosiatknalezy utozy¢ na
catej powierzchni jezdni. Ponadto napeagpekan poprzecznych po frazowaniu nzye
ocent wspotpracy ptyt w pknieciu oraz warunkéw podparcia ptyt. W razie stwiertdae
braku tej wspotpracy natg wykona naprawe gieboka wg Karty Techniki KWiIRNPIP,

= ulozenie warstwy wizacej z betonu asfaltowego WMS 0/20mm 2z asfaltem
modyfikowanym elastomerem DE 30 B o grétidBcm,

= ulozenie warstwyscieralnej z betonu asfaltowego 0/16mm z asfaltendyfikowanym
elastomerem DE 80B o grudm 4cm.

Obliczona trwaté¢ zmeczeniowa wzmocnionej nawierzchni wynosi 40,9 minl@® kN/pas.
Projektowane podniesienie niwelety wynosi okotcc&)5

Sprawdzenie warunku przemarzania

Wymagana gruligé nawierzchni ze wzgtu na gébokas¢ przemarzania dla G3 i KR4
wynosi Hym = 0.65 x 1,2 = 0.78m, grubé® nawierzchni wraz z warstwami mrozoodpornymi

po przebudowie dgdzie wynost Hy,m= 0.81m — warunek mrozoodpoKuojest spetniony.

» od km 133+850 do km 134+1@0zyj ¢to nastepujace rozwigzanie:

= frezowanie nawierzchni nagokas¢ 10,5cm,

= Ulozenie geosiatki w miejscach wygpbwania spkan poprzecznych, warstwa geosiatki
zbrojeniowej utagna na paiczeniu dobudowanej konstrukcji nawierzchni z igtug z
zaktadly min. 1,0m na kada strorg oraz na calej szeroka jezdni w miejscu
wystepowania poprzecznych,zeli sa czesciej niz co 10m to geosiatknalezy utozy¢ na

catej powierzchni jezdni. Ponadto napeagpekan poprzecznych po frazowaniu nzye
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ocent wspotpracy ptyt w pknieciu oraz warunkéw podparcia ptyt. W razie stwiertdae
braku tej wspotpracy natg wykona naprawe gieboka wg Karty Techniki KWIRNPIP,

= ulozenie warstwy wizacej z betonu asfaltowego WMS 0/20 mm 2z asfaltem
modyfikowanym elastomerem DE 30B o gratid8cm

= ulozenie warstwyscieralnej z betonu asfaltowego 0/16mm z asfaltendyfikowanym
elastomerem DE 80B o grudm 4cm

Obliczona trwaté¢ zmeczeniowa wzmocnionej nawierzchni wynosi 36,8 minl@® kN/pas.
Projektowane podniesienie niwelety wynosi okotocin5

Sprawdzenie warunku przemarzania

Wymagana grulig nawierzchni ze wzgtu na gébokas¢ przemarzania dla G3 i KR4
wynosi Hym = 0.65 x 1,2 = 0.78m, grub® nawierzchni wraz z warstwami mrozoodpornymi

po przebudowie dnzie wynost Hy,m= 0.91 m — warunek mrozoodpo#&oojest spetniony

» od km 134+100 do km 134+5@0zyj ¢to nastepujace rozwigzanie:

= frezowanie nawierzchni nagokas¢ 10,5cm,

= Ulozenie geosiatki w miejscach wygpbwania spkan poprzecznych, warstwa geosiatki
zbrojeniowej utagna na paiczeniu dobudowanej konstrukcji nawierzchni z igtug z
zakladly min. 1,0m na kada strorg oraz na calej szeroka jezdni w miejscu
wystepowania poprzecznych,eli sa czesciej niz co 10m to geosiatknalezy utozy¢ na
catej powierzchni jezdni. Ponadto napeagpekan poprzecznych po frazowaniu nzye
ocent wspotpracy ptyt w pknieciu oraz warunkéw podparcia ptyt. W razie stwierdae
braku tej wspotpracy natg wykona naprawe gieboka wg Karty Techniki KWIRNPIP,

» ulozenie warstwy wizacej z betonu asfaltowego WMS 0/20 mm 2z asfaltem
modyfikowanym elastomerem DE 30B o gratid8¢cm,

= ulozenie warstwyscieralnej z betonu asfaltowegoA 0/16mm z asfalteodyfikowanym
elastomerem DE 80B o grudm 4cm.

Obliczona trwaté¢ zmeczeniowa wynosi 25 min osi 100 kN/pas ruchu.
Projektowane podniesienie niwelety wynosi okotoccin5

Sprawdzenie warunku przemarzania

Wymagana grulig nawierzchni ze wzgtu na gébokas¢ przemarzania dla G3 i KR4
wynosi Hym = 0,65 x 1,2 = 0.78m, grub® nawierzchni wraz z warstwami mrozoodpornymi

po przebudowie dgzie wynost Hy,m= 0.90m — warunek mrozoodpoKuojest spetniony.
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13.6.2 POSZERZENIE DK NR 77
Konstrukcje nawierzchni na poszerzeniu DK77 nalevykona jak dla obcizenia
ruchem KR4 oraz grupy 8oosci podiaza G3.

Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni przedstaigi@mastpujaco:

»  Warstwa separacyjno—filtracyjna z geowtdkniny,

= Ulepszone podiee z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/63mubaci 40cm  z
dodatkiem minimum 30% ziaren tamanych,

= Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mérae 0/63mm grubii 20
cm,

= podbudowa z betonu asfaltowego 0/25mm géabblcm,

= warstwa wizaca z betonu asfaltowego WMS 0/20mm z asfaltem mkolyanym
elastomerem DE 30B o grudm 8cm,

= ulozenie warstwyscieralnej z betonu asfaltowego 0/16mm z asfaltendyfikowanym
elastomerem DE 80B o grudm 4cm.

Sprawdzenie warunki mrozoodposnb

Wymagana grubi@ nawierzchni ze wzgtu na przemarzanie dla KR4 i G3 wynosi
Hwm=78 cm, podczas gdy zaprojektowana g#tbmawierzchni wynosi Fkl,=83cm.
Zaprojektowana konstrukcja nawierzclhast zabezpieczona przed przemarzaniem

UWAGA! Sposob palczenia podhanego konstrukcji dobudowywanej z istriej
naleey dostosow& do sposobu wzmocnienia konkretnego odcinka, wwinghjac
schodkowanie oraz geosyntetyk nagpakniu tych konstrukcji, zlokalizowany pod dwoma
nowymi warstwami bitumicznymi. Szerod® geosyntetyku na pggzeniu powinna wynosi

minimum 1,0m na kada strore.

13.6.3 ZATOKA AUTOBUSOWA

Zaprojektowana konstrukcja na przebudowywanej zatagtobusowej przedstawiag si
nastpujaco:
= wzmocnione podize — jak na poszerzeniu DK dla grupuémasci G3,

= w-wa podbudowy pomocniczej z kruszywa ftamanego ilstatyanego mechanicznie
0/63mm o grubgci 13-23cm,

= w-wa podbudowy zasadniczej z betonu cementowe@ooBffubdci 22cm,

= w-wa podsypki cementowo — piaskowej 1: 4 o géab8cm,

= w-wascieralna z betonowej kostki brukowej koloru szareggrubaci 8cm.
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13.6.4 ZJAZDY INDYWIDUALNE

Zaprojektowano nawierzchyw oparciu o stan istniggy przy nasipujacych zataeniach:
» istniejaca nawierzchng bitumiczry lub z kostki brukowe) nafsy pozostawé bez zmian,

* istniegca nawierzchng gruntows, zwirowa lub betonow naleey wymiené na
nawierzchng z destruktu pozyskanego z frezowania nawierzchnip@edynczym

powierzchniowym zamkgciem

13.6.5 DROGA ZBIORCZA

Zaprojektowana konstrukcja na drodze zbiorczejqstaavia s nastpujaco:
= w-wa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanidBit,5mm o grukiei 15cm,

= W-wa Wiazaca z betonu asfaltowego 0/16mm o gridb&cm,

= w-wascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8mm o géabécm.
» 0Odcinek ORLY od km 135+800 do km 137+150:

1. ZAKRES ROBOT OBEJMUJE
wykonanie przebudowy drogi krajowej (DK) nr 77 ndcmku od km 135+800 do km
137+150 w miejscowai Orty. taczna dlugé¢ odcinka drogi okjtego przebudow wynosi
1350m.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
* Projekt przebudowy DK nr 77 Lipnik - Prze#hyna odcinku od km 135+800 do km

137+150 na odcinku Orly, opracowany przez Pracew®iudiéw i Projektéw
Drogowych ,KLOTOIDA” s.c. Mirostaw Bajor Andrzej Zymunt z siedzilp w
Krakowie, ul. ptk. St. @bka 8, - listopad 2006,

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrma 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpaa drogi publiczne
i ich usytuowanie, DU Nr 43 z dnia 14 maja 1999u,gkoz. 430,

+ Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnyéh potsztywnych, IBDIiM,
Warszawa, 1997,

+ Katalog wzmocnig i remontdw nawierzchni podatnych i potsztywnycligDIM
Warszawa 2001r,

e Zalecenia stosowania geosyntetykbw w warstwach Iltasfgch nawierzchni
drogowych, IBDIM, Warszawa 2004,

» ZW-WMS - Zasady wykonywania nawierzchni asfaltowegwigkszonej odpornii

na koleinowanie i zrtzenie, zeszyt 63, IBDIM, Warszawa 2002,
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» ZW-SMA - Zasady wykonywania nawierzchni z miesza®kA, zeszyt 62, IBDiM,
Warszawa 2001,

» Podkiad sytuacyjno-wysokoiowy w skali 1:1000 wykonany przez Przegisorstwo
Geodezyjno — Kartograficzne ,GEOPOL” s.c.

 Opinia geotechniczna wykonana przez Pragmsistwo Geotechniczno —
Konsultingowe " GEOTECH” sp. z 0.0.

* Badania warstw bitumicznych, wykonanych przez tatmwium drogowe Politechniki
Krakowskiej, Krakéw stycze2005,

* Badania ugi¢ nawierzchni ugiciomierzem dynamicznym FWD wykonane przez
ZAKEAD DIAGNOSTYKI NAWIERZCHNI INSTYTUTU BADAWCZEGO DROG
| MOSTOW,

* Projekt statej organizacji ruchu na DK nr 77, o@inRadymno — Dikowiczki
opracowany przez BEIPBK EKKOM — 2005r.

3. ZAKRES | CEL PRZEBUDOWY DROGI

Celem zadania jest wykonanie przebudowy DK nr 7éd@nku od km 135+800 do km
137+150, w miejscowai Orly o lacznej dlugéci 1350m. Przebudowa ta ma na celu przede
wszystkim napraw istniepcej nawierzchni wspomnianego odcinka DK wraz z
towarzysacymi innymi uradzeniami drogowymi znajdagymi Sk w obszarze opracowania.

Szczegotowo zakres opracowania dla przebudowywaadginkaDK 77 obejmuje:

» wzmocnienie nawierzchni jezdni poprzez przebugowstniepcych warstw
bitumicznych na catym przedmiotowym odcinku drogi,

» poszerzenie DK do szeroda@ 16,50m (hcznie z utwardzonym poboczem 2 x 1,25m),

> przebudow ciagu pieszo — jezdnego po prawej stronie od ok. ké+¥32,00 do km
136+958,00

» przebudow skrzyzowan polegajca gtdwnie na korekcie tukow wyokglajacych,

» przebudow nawierzchni istnieicych chodnikow i zjazdow zaréwno indywidualnych
jak i publicznych wraz z przepustami wystijacymi pod nimi oraz budognowych
odcinkéw chodnika,

» przebudow elementéw odwodnienia (studnie wddigkowe scieki, rowy otwarte),

> regulacja wysokéiowa istniejcych stalowych barier energochtonnych na odcinkach
DK, gdzie nie g spetnione wymagania oldlene stosownymi Warunkami
Technicznymi (Dz. U. nr 220 z dnia 23 grudnia 20@&#z. 2181, zat. 4, pkt 7.1) oraz
ustawienie nowych odcinkéw barier w miejscach aytth mowa w 8§ 130 ust. 3 pkt.
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1i2 RMTIGM z dnia 2 marca 1999 (Dz. U. nr 43 zadt4 maja 1999r, poz. 430) —
dotyczy wysokich nasypéw i przepustow drogowych.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W stanie istnigjcym przedmiotowy odcinek DK 77 posiada jednojezatyiqorzekroj
(1x4) o zmiennej szerokoi od ok. 14,0m do ok. 15,0m. Bezpednio do jezdni przylega
pobocze (opaska) bitumiczne o szerwkook. 0,75m i pobocze gruntowe o szeraiodo
1,5m.

Nawierzchnia jezdni poddana zostata ocenie wg SOG¥czegoly w dalszej &zi
opisu.Na dtugaci omawianego odcinka DK brak jest tukow poziomyBinzekroj poprzeczny
jest daszkowy o pochyleniu 1%—3%.

W ciagu DK znajdug sig dwie zatoki autobusowe (po jednej z#a] strony DK).
Nawierzchnia na zatokach jest bitumiczna. Pochglgroprzeczne zatok ok. 2% w kierunku
drogi krajowe;j.

Skrzyzowania z lokalnymi drogami, jakie wygtuja w ciagu przebudowywanego odcinka
DK oraz zjazdy indywidualne i publiczne przedstawdgow dalszej ogci niniejszego
opracowania.

Odwodnienie na przewajacej czsci przedmiotowego odcinka realizowane jest jako
powierzchniowe, przy wykorzystaniu rowéw otwarty¢b lokalnie umocnionym dnie i

skarpach).

5. WARUNKI GEOLOGICZNE
Na podstawie odwiertow w podio do gkbokasci 2,0m pontej niwelety drogi
stwierdzono wysfpowanie nagpujacych gruntow:

Otwor 6 — km 1354800, strona lewa:

- Na gkbokasci 0,80 m — 1,1 m nasyp budowlany z piasku drobneg®warstwiony
pylem piaszczystym w stanie z@gczonym,

- Na gkbokasci 1,1 — 2,0 m — pyt piaszczysty z piaskiem drobnym stanie
twardoplastycznym, wody gruntowej nie nhawiercopizyj eto grupe nosnosci podtoza
G3.

Otwor 7 — km 136+000, strona prawa:
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- Na gkbokasci 0,75 m — 1,1 m nasyp budowlany z piasku drobnegewarstwiony
pylem piaszczystym w stanie zsgczonym,

- Na gkbokasci 1,1 — 2,0 m — pyt piaszczysty z piaskiem drobnym stanie
twardoplastycznym, wody gruntowej nie hawiercopizyj eto grupe nosnosci podtoza
G3.

Otwor 8 — km 1364500, strona lewa:

- Na gkbokcsci 0,64 m — 1,0 m — pyt piaszczysty z piaskiem dggbh w stanie
twardoplastycznym,
- Na gkbokasci 1,1 — 2,0 m — pyt z piaskiem drobnym w staniamoplastycznym, wody

gruntowej nie nawiercon@rzyj ¢to grupe nosnosci podtoza G3.

6. PARAMETRY TECHNICZNE
DROGA KRAJOWA NR 77

» Klasa drogi:GP 1/4

= Droga:jednojezdniowa, czteropasowa, dwukierunkowa,

=  Predkaos¢ projektowaVp=60km/h,

= Przekréj: drogowy szerokasé jezdni 14,0m

= Nawierzchniajezdnia bitumiczna,

* Chodnik szeroka¢ 1,66m,

= Poboczautwardzone szer. 1,25m, gruntowe szer. 0,75m, (lolkée 0,5m),
= Kategoria obcizenia ruchemKkR4,

= Obcigzenie:115 kKN/c.

7. UKSZTALTOWANIE SYTUACYJINE

7.1 TRASA DK NR 77

Pocatkowy kilometra DK dowiazano do stanu istniggego. W ramach projektowanej
przebudowy przewiduje giposzerzenie drogi do szerdko 16,5m (hkcznie z utwardzonym
poboczem). W okolicy skrzpwan oraz waniejszych zjazdow, w ramach Projektu
Organizacji Ruchu, zakladaeswyznaczenie na drodze gtéwnej dodatkowych paséav dl
pojazdow skgcajpcych lewo lub w prawo. Na przedmiotowym odcinku D#tworzono take
przegcie dla pieszych z wyapazylu.

Zasadniczo jezdnia posiada 4 pasy ruchu po 3,5mykaraz obustronne pobocze
utwardzone o szeroko 1,25m. Pobocze gruntowe zasadniczo ma szé&tokp75m z
wyjatkiem rejonu przepustu pod DK gdzie jego szekokoynosi 1,0m.
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Projektowane oraz istnigje obustronne chodniki usytuowangezasadniczo za rowem

lub za bocznym pasem zieleni — szczegOty na pytigacyjnym.

7.2 CIAG PIESZO - JEZDNY
Przebudowywany ggu pieszo — jezdny po prawej stronie DK, od ok. kB6+722,00
do km 136+958,00 ma szeradkd 3,5m i jest ograniczony z dwoch stron keanikiem. Od

strony DK oddzielony jest wyaf(zielexcem) o szerokai ok. 3,0m lub rowem otwartym.

7.3 SKRZYZOWANIA

W ramach niniejszego zadania przewidziano przelgdstniepcych skrzgowan, ktéra
poleg& bedzie na korekcie promieni wylukowa&rawedzi przectcia sk drég. Dodatkowo na
skrzyzowaniach DK nr 77 z drogami podpadkowanymi, w ramach Projektu Organizaciji
Ruchu przewiduje si wydzielenie malowaniem poziomym na drodze giéwpeapa dla

pojazdow skgcajacych w lewo lub w prawo (zamiennie pasyweadania).

7.4 ZATOKI AUTOBUSOWE

Nawierzchng na obu zatokach autobusowych (wydzielonych malesvarnpoziomym)
zlokalizowanych na dtugei odcinka przewidziano do przebudowy w taki spogdbjezdng
DK. Projektowana szeroké zatok autobusowych wynosi 3,00m, a dkig@0m.Do zatoki od
zewretrznej strony przylega peron dla pasedw o0 szerokgi jak na planie sytuacyjnym.
7.5 RUCH PIESZY

W celu zapewnienia bezpiecmstwa ruchu pieszego projektujee sbdcinki nowego
chodnika usytuowanego zasadniczo za rowem odwadgiaj a nawierzchgina wszystkich
istniegcych chodnikach przewidziano do przebudowyczhie z lokaln korekt jego
szerokdci. Szeroké¢ projektowanych nowych i remontowanych istagsich chodnikdw
wynosi 1,66m.

Projektowana nawierzchnia na chodniku wykonardzie z kostki brukowej koloru
szarego (z wytkiem zjazdow na ktorych chodnik wykonany jest ztko brukowej koloru

czerwonego).

7.6 ZJAZDY PUBLICZNE | INDYWIDUALNE

Generalnie przebudowa istrieych zjazdow publicznych polegéedzie na sytuacyjno
— wysokaciowe] korekcie ich stanu istnigego, tj. wyoksglenie krawedzi przecgcia sk

zjazdu z DK oraz dowgranie niwelety zjazdu do projektowanej kegdi drogi gtownej.
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Projektowana nawierzchnia zjazdéw wykonana zgodree stanem istniggym przy
zalazeniu:

» istniejaca nawierzchng bitumiczry lub z kostki brukowe) nafsy pozostawé bez zmian,

* istniegca nawierzchng gruntows, zwirowa lub betonow naleey wymiené na
nawierzchng z destruktu pozyskanego z frezowania nawierzchnip@edynczym
powierzchniowym zamkrciem.

Nawierzchnia na &%ci zjazdu ledaca cagtoscia (kontynuacy) chodnika wykonana jest

z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego i ndtbna od pozostatej exi chodnika

kraweznikiem.

Szeroka¢ zjazdéw indywidualnych wynosi min. 3,0m, natomiash diugéé wynika

z koniecznéci wysokaciowego dowizania do stanu istniggego (np. bramy wjazdowe).

8. UKSZTALTOWANIE WYSOKO SCIOWE
8.1 NIWELETA DK NR 77
» od km 135+800 do km 137+000
Wysokaciowy przebieg drogi bezpgmednio wynika z uksztaltowania istriepgo
terenu. Na catym odcinku projektowana jest korégtaiejacej niwelety poprzez wyréwnanie
pochyler podiuznych wahajcych s¢ od 0,3% do ok. 3,4% z jednoczesnym podniesieniem
niwelety srednio o ok. 3,5cm w stosunku do stanu istoego. Projektowana jest rownie

korekta tuku pionowego o promieniu wadaym st od R=1500m do R=5000m.

» od km 137+000 do km 137+150
Projektowane podniesienie niwelety na tym odcinkustesunku do istniegej wynosi
srednio ok. 3,5cm. Pochylenie podhe ok. 1,0%, a promiéetuku pionowego wypuktego
wynosi 2000m.

8.2 NIWELETA Cl AGU PIESZO - JEZDNEGO
Wysokaciowy przebieg wyej wymienionego @gu bezpérednio  wynika
z uksztattowania istniggego terenu (chodnika). Projektowana jest jego liakakorekta

wynikajaca z wyréwnania pochylenia podhego.

9. PRZEKROJE TYPOWE

Droga krajowa nr 77, na odcinkach prostych posiaagektowany przekréj poprzeczny

daszkowy o zasadniczym pochyleniu 2%. Pochyleniezgmane utwardzonego pobocza,
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ktérego szeroki& wynosi 1,25m jest takie samo jak jezdni DK do &jéono przylega.
Pochylenie pobocza gruntowego na catej ddagodcinka DK wynosi 8%.

Pochylenie poprzeczne chodnikéw zasadniczo wyrgsi st skierowane do rowu. 42
pieszo — jezdny ma szerako3,5m. Ograniczony z dwoch stron krgamikami posiada
pochylenie jednostronne skierowane w kierunku DWawtasci 2%. Od strony drogi krajowej
omawiany cig oddzielony jest ziefeeem o szerokii ok. 3,5m. Kontynuagjciagu z obydwu
stron jest istnieicy chodnik o szerokai 1,66m.

Pochylenie poprzeczne na pgikm i na kaicu przebudowywanego odcinka DK nate

dowiazat do stanu istnigrego.

10. ODWODNIENIE

Odwodnienie przedmiotowego odcinka DK odbywag¢ sdzigki zastosowaniu
odpowiednich pochyle podiuznych oraz poprzecznych. Zasadniczo woda odprowadpesst
do rowow otwartych.

W rejonie zatok autobusowych zaprojektowam&pusty uliczne, a odprowadzenie z nich
wody realizowane jest za pompprzykanalikow prowadzonych bezpednio pod gruntowym
poboczem w postaci rur PCV g200mm do rowu. Kalemocné dno oraz skarpy rowu przy
wylocie przykanalika. Na odcinku od ok. km 136+7@0 przejcia dla pieszych w ok. km
136+836 po prawej stronie zaprojektowano przylggado krawedzi jezdni trojktny sciek
drogowy (typu D6).

Pochylenie skarp rowéw zasadniczo wynosi 1:1,5g&dz uwagi na lokalne ograniczenia
terenowe oraz w okolicach przepustéw konieczne bw@kszenie ich pochylenia. W takich
przypadkach projektujelokalne umocnienie skarp oraz dna rowu.

Ponadto, w zalaosci od potrzeb projektuje @i przebudow oraz oczyszczenie

istniejacych przepustéw pod zjazdami i drogami podpdknwanymi.

11. ROBOTY ROZBIORKOWE
Przed przyspieniem do robot ziemnych nale przeprowadz niezlzdne roboty
rozbiorkowe. Do rozbiérki przewidziano:
v" nawierzchng na zjazdach,
nawierzchng na zatokach autobusowych,

v
v' wieksza¢ istniepcych przepustow,
v bariery energochtonnych,

v

oznakowanie pionowe,
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v wyspy kanalizujce i separujcych ruch (w tym réwniewyspe azylu na przégiu
dla pieszych).
Materiaty pochodzace z rozbiorki nawierzchni i nadapgce s¢ do ponownego uycia
nalezy rozkruszyé i wbudowaé w potrzebne nasypy zgodnie z SST. Pozostale, nie

nadajace s¢ do powtornego wycia za optat przechodz na wkasndé¢ Wykonawcy.

12. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne obliczono metpdprzekrojow poprzecznych oraz analitycznie
dla elementow, dla ktérych przekroje nie byly prisziane.

Ziemi¢ z wykopow naley wykorzysta¢ w miare potrzeb na nasypy natomiast
reszta za odptasy przechodzi na wtasné¢ Wykonawcy.

13. ELEMENTY USPOKOJENIA | SEPARACJI RUCHU

Wzdtwz catego odcinka DK objego przebudow projektuje s¢ szereg rénorodnych
elementow majcych na celu uspokojenie oraz kanaliza¢j separag ruchu zarowno
kotowego jak i pieszego. Nad przeipm dla pieszych (przez DK w ok. km 136+836) zdata
si¢ podtrzymanie aktywnego, péalietionego znaku D-6 na wygniku masztowym.

14. NAWIERZCHNIE DROGOWE
14.1 KATEGORIA OBCI AZENIA RUCHEM

Na podstawie generalnych pomiaréw ruchu 2000, igpoay na rok 2015 przyto
kategor¢ obcihzenia ruchenkKR4:

14.2 GRUPA NCGSNOSCI PODLO ZA
Na podstawie odwiertow w podio do gkbokasci 2,0m pontej niwelety drogi

stwierdzono wysfpowanie nagpujacych gruntow:

Otwor 6 — km 1354800, strona lewa:

* Na gkbokasci 0,80 m — 1,1 m nasyp budowlany z piasku drobnegewarstwiony
pylem piaszczystym w stanie zsgczonym,

* Na gkbokaci 1,1 — 2,0 m — pyt piaszczysty z piaskiem drobnym stanie
twardoplastycznym, wody gruntowej nie nawiercorzyjeto grupe NnoSnosci
podtoza G3.

Otwor 7 — km 136+000, strona prawa:

* Na gkbokasci 0,75 m — 1,1 m nasyp budowlany z piasku drobnegewarstwiony

pylem piaszczystym w stanie zsgczonym,
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* Na gkbokaci 1,1 — 2,0 m — pyt piaszczysty z piaskiem drobnym stanie
twardoplastycznym, wody gruntowej nie nawiercorzyjeto grupe NOSNOSCi
podtoza G3.

Otwor 8 — km 136+500, strona lewa:

* Na gkbokasci 0,64 m — 1,0 m — pyt piaszczysty z piaskiem dggh w stanie
twardoplastycznym,
* Na gkbokcici 1,1 — 2,0 m — pyt z piaskiem drobnym w stani@roplastycznym,

wody gruntowej nie nawierconprzyj eto grupe nosnosci podtoza G3.

14.3 ISTNIEJACA KONSTRUKCJA

Na przedmiotowym odcinku droga ma przekrdj 1x4 splpobocza bitumiczne
szerokdci okoto 0,75 m. Konstrukcja nawierzchni skltada @ warstw bitumicznych
utozonych na podbudowie z chudego betonu i kruszywaralaego lub tamanego. Grulo
warstw bitumicznych w zaklmosci od lokalizacji wynosi 11,5 — 26,5 cm, grébgodbudowy
wynosi 40,5 — 50 cm, Zdaczna grub&¢ konstrukcji nawierzchni to 52 — 76,5cm. Wymagana

grubas¢ warstw bitumicznych dla KR4 wynosi dla podbudowkraszywa — 23cm.

Konstrukcja nawierchni wg otworéw rozpoznawczychegaistawia si nastpujaco:
Otwor 6, km 135+800, kierunek Radymno, 1.35 m adgdzi jezdni:

- 6,0 cm - warstwacieralna o uziarnieniu 0/12 mm, zawdttasfaltu 6,7%, zawar§éd
frakcji wypetniaczowej 10,6 %, zawastofrakcji piaskowej 35,6%, zawald® frakcji
grysowej dolomitowej 53,8%,

- 5,5 cm — warstwa o uziarnieniu 0/20 mm, zaw&rtasfaltu 6,6%, zawarsé frakciji
wypetniaczowej 7,4 %, zawa#o frakcji piaskowe] 35,3%, zawado frakcji grysowej
57,3% (dolomit+pospodtka)atzna grubét warstw asfaltowych 11,5 cm,

- 20,5 cm - podbudowa z chudego betonu,

- 20 cm — podbudowa z otoczakow i kruszywa tamanégrzna grub&¢ konstrukcji
nawierzchni wynosi 52 cm, #@j 28 cm piasku i otoczakow.

Otwor 7, km 136+000, kierunek Przediy.0 m od krawdzi jezdni:

- 3,0 cm - warstwdcieralna o uziarnieniu 0/12 mm,

- 4,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm,

- 5,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/12 mm,

- 2,5 cm — warstwa o uziarnieniu 0/12 magzna grubé&¢ warstw asfaltowych 14,5 cm,

- 20,5 cm - podbudowa z chudego betonu,
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20 cm — podbudowa z otoczakow i kruszywa tamanégrzna grubé¢ konstrukcji

nawierzchni wynosi 55 cm, 2] 20 cm piasku i otoczakow.

Otwor 8, km 136+500, kierunek Radymno, 3.85 m adgdzi jezdni:

4,0 cm - warstwdcieralna o uziarnieniu 0/12 mm,

5,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/12 mm,

8,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm z kruszywesturalnym, grub& warstw
asfaltowych 17 cm,

20 cm — nasyp budowlany z piasku grube&gedniego i otoczakow,

27 cm — nasyp budowlany z piasku, otoczakow i naiekizkruszywa tamanegodzna

gruba¢ warstw mrozoodpornych nawierzchni wynosi 64 cm.

Otwor 9, km 136+500, kierunek Radymno, 5.0 m odualai jezdni:

4,0 cm - warstwdcieralna o uziarnieniu 0/12 mm,
4,0 cm - warstwa o uziarnieniu 0/12 mm,

3,5 cm - warstwa o uziarnieniu 0/12 mm,

2,0 cm - warstwa o uziarnieniu 0/8 mm,

3,5 cm — warstwa o uziarnieniu 0/20 mm,

9,0 cm kliniec smotowanya¢zna grubé&¢ warstw bitumicznych 26 cm.

Otwor 10, km 137+000, kierunek Przeinyd.9 m od krawdzi jezdni:

6,5 cm - warstwdcieralna o uziarnieniu 0/12 mm, zawdtasfaltu 6,8%, zawarfé
frakcji wypetniaczowej 10,1 %, zawastofrakcji piaskowej 39,8%, zawald® frakcji
grysowej dolomitowej 50,1%,

5,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/12 mm, zaw&rtasfaltu 6,5%, zawarié frakciji
wypetniaczowej 9,7 %, zawa#o frakcji piaskowej 39,6%, zawao frakcji grysowej
dolomitowej 50,7%,

7,5 cm — warstwa o uziarnieniu 0/16 mm, zaw&rtasfaltu 3,6%, zawargé frakciji
wypetniaczowej 5,7 %, zawatio frakcji piaskowej 19,9%, zawato frakcji grysowej

dolomitowej 74,3%, brak sczepiwb do warstwy dolnej,

3,0 cm — warstwa o uziarnieniu 0/12 mm,

4,5 cm - kliniec smotowanya¢zna grub&¢ warstw bitumicznych 26,5 cm,

20 cm — podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego,

30 cm — podbudowa z piasku, otoczakow i kruszywaal@ego, dczna grubec

konstrukcji nawierzchni wynosi 76,5 cm.
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Gruba¢ konstrukcji nawierzchni ze wzglu na przemarzanie (warstwy bitumiczne +
podbudowa + warstwa mrozochronna z piasku) wyndst @0 cm, podczas gdy wymagana
gruba¢ nawierzchni ze wzgtlu na przemarzania wynosi dla KR4 i G3 — 78 cmwajc nie
we wszystkich przypadkach mamy spetniony warunekezpieczenia konstrukcji przed

przemarzaniem.

14.4 OCENA NAWIERZCHNI NA PODSTAWIE SOSN-2004
f) Stan spkan
Ze wzgkdu na stan sgkan caty odcinek zakwalifikowano jako zadawalgj (B).
g) Roéwnosé podiuzna
Ze wzgkdu na rownéé podiuzna caty odcinek zakwalifikowano nagtujaco jako stan
zadowalagcy (B).
h) Koleiny
Ze wzgkdu na koleiny nawierzchnia na catym odcinku zostad&lasyfikowana do
stanu niezadawalgego (C).
i) Stan powierzchni

Ze wzgkdu na stan powierzchni nawierzchnia cata nawienachzostata

zaklasyfikowana jako stan zadawataj: (B).
i)  Wiasciwosci przeciwpaslizgowe

Ze wzgkdu na widciwosci przeciwpdlizgowe caty odcinek zakwalifikowano jako
zadawalajcy (B).

14.5 OCENA NGSNOSCI NA PODSTAWIE POMIAROW UGI EC DYNAMICZNYCH
FWD

Pomiary ugt¢ nawierzchni ugiciomierzem dynamicznym FWD wykonano
w listopadzie 2004 przez zespét IBDIM w Warszawiéykonawca badadostarczyt raporty
z obliczonymi modutami spgystasci warstw konstrukcji nawierzchni. Moduty zostaty
sprowadzone do temperatury poréwnawczej +10°C. Badaylty wykonywane na kaym
z pasow ruchu. Na odcinku km 135+800 — 137+150 wgzano jeden odcinek jednorodny.
Dla celéw projektowych jako miarodajny przig odcinek o najstabszej konstrukcji w danym
przekroju poprzecznym. Jako miarodajne wanitonodutéw na danym odcinku przyp 80 %

kwantyl z wynikéw pomiardw, co zapewnia odpowiedapas bezpiecastwa.

km 135+800 — 137+156trona lewa:
— 13 cm - warstwy bitumiczne:; E 2478 MPa,

— 42cm — podbudowa z chudego betonu i kruszywa tegarg, = 2168 MPa,
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- podi@e gruntowe: E= 114 MPa.

Obliczona trwalé¢ zmeczeniowa bez uwzgiinienia szkody zgczeniowe) wynosi
48 min osi 100 kN/pas ruchu.

14.6 ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
14.6.1 DROGA KRAJOWA NR 77

Zaprojektowane rozwzanie naprawy oprécz zapewnienia Smmci konstrukcji
nawierzchni musi uwzgtiniat odpornd¢ na koleiny oraz naprawspekan poprzecznych.
Dodatkowymi przestankami branymi pod uwagrzy projektowaniu nawierzchni jest
zapewnienie warunku mrozoodpofnbd oraz maliwosci ksztaltowania wysok@iowego
niwelety drogi. Ostatecznie jako technokpgprzebudowy zaprojektowano sfrezowanie
gornych, skoleinowanych warstw bitumicznych z naprackni¢¢ poprzecznych przyayciu
geosyntetykOw a naginie utaenie nowych warstw mineralno-asfaltowych odpornyeh
koleinowanie i zmczenie.
Szczego6towe rozwrania nawierzchni zostaly opracowane dla zagreggetarodcinkow
jednorodnych, na podstawie obliézenechanistycznych przeprowadzonych dla nawierzchni
0 najnizszej nénasci wg pomiarow ugi¢ dynamicznych FWD.
Odcinek DK 7 od km 135+800 — km 137+150
Przygto nastpujace rozwazanie:

= frezowanie nawierzchni naggokas¢ 8,5cm,

= Ulozenie geosiatki w miejscach wgpbwania spkan poprzecznych, warstwa geosiatki
zbrojeniowej utana na patczeniu dobudowanej konstrukcji nawierzchni z igyte z
zakladly min. 1,0m na kada strorg oraz na calej szeroko jezdni w miejscu
wystepowania poprzecznych,7eli sa czsciej niz co 10m to geosiatknalery utozy¢ na
catej powierzchni jezdni. Ponadto naptagpkan poprzecznych po frazowaniu naye
ocent wspotpracy pityt w pknieciu oraz warunkow podparcia ptyt. W razie stwierdae
braku tej wspotpracy natg wykona naprave gicboka wg Karty Techniki KWIRNPIP,

= ulozenie warstwy wizacej z betonu asfaltowego WMS 0/20 mm 2z asfaltem
modyfikowanym elastomerem DE 30B o gratid8 cm,

= ulozenie warstwyscieralnej z betonu asfaltowego 0/16mm z asfaltendyfikowanym
elastomerem DE 80B o grudm 4 cm,

Obliczona trwaté¢ zmgczeniowa wzmocnionej nawierzchni wynosi 86,9 minl@® kN/pas.

Projektowane podniesienie niwelety wynosi okoto @b
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Sprawdzenie warunku przemarzania

Wymagana grulig nawierzchni ze wzgtu na gébokas¢ przemarzania dla G3 i KR4
wynosi Hym = 0.65 x 1.2 = 0.78m, grub® nawierzchni wraz z warstwami mrozoodpornymi
po przebudowie dwlzie wynost Hy,m= 0.70 — 0.86 m. Tak wt warunek mrozoodporsoi
jest spetniny w dwoch na trzy badane przekroje naverrzchni.

W zwiazku z powyszym, sprawdzenie zabezpieczenia konstrukcji naaien przed
przemarzaniem wg otworu w km 136+500 obliczono mketizolacyjncci termicznej
wg S. Rolli. Metoda ta opiera ¢sina znajoméci wspotczynnikbw przewodzenia ciepta
poszczegldlnych materiatdw, ktore nrgmstie mana przeksztatéi na wspoétczynniki
réwnowanej grubdci e w stosunku do gruntu spoistego ze wdgl na izolacyjnéc.

Przyjty obliczeniowy uktad warstw:

- warstwascieralna o grubgi i wsp. e=2,0

- warstwa wazaca o grubéci 8 cm i wsp. e=2,25

- stare warstwy bitumiczne o grudmp 17,5 cm i wsp. e=2,25

- Podbudowa z kruszywa naturalnego i tamanego o goilbg=40cm i wsp. e=1,5
Obliczono:

Grubai¢ projektowanej nawierzchni po uwzgdhieniu izolacyjnéci poszczegoélnych warstw

WYynosi:
Hizo. =4 x2,0+8x2,25+17,5x2,25+40x 1,5 =£#5>120cm =H

Wobec powyszego zaprojektowana konstrukygat zabezpieczona przed przemarzaniem.

14.6.2 POSZERZENIE DK NR 77
Konstrukcje nawierzchni na poszerzeniu DK77 nalevykona jak dla obcizenia
ruchem KR4 oraz grupy 8nosci podtaza G3.

Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni przedstaigi@mastpujaco:

= Warstwa separacyjno-filtracyjna z geowtokniny,

= Ulepszone podie z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/63muabaci 40cm z
dodatkiem minimum 30% ziaren tamanych,

= Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego meirae 0/63mm grubei 20 cm,

= podbudowa z betonu asfaltowego 0/25 mm géabblcm,

= warstwa wazaca z betonu asfaltowego WMS 0/20 mm z asfaltem iiloalyanym

elastomerem DE 30B o0 grump 8cm,
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= ulozenie warstwyscieralnej z betonu asfaltowego 0/16mm z asfaltendyfikowanym
elastomerem DE 80B o grudmm 4cm.

Obliczona trwaté¢ zmeczeniowa nawierzchni na poszerzeniu wynosi 6,1a8ilr100 kN/pas.

Sprawdzenie warunki mrozoodposnbd

Wymagana grubi@ nawierzchni ze wzgtu na przemarzanie dla KR4 i G3 wynosi
Hwm=78 cm, podczas gdy zaprojektowana g#tbmawierzchni wynosi Fkl,=83cm.
Zaprojektowana konstrukcja nawierzclgst zabezpieczona przed przemarzaniem.

Sposob paiczenia podhlanego konstrukcji dobudowywanej z istni@ nalery
dostosowa do sposobu wzmocnienia konkretnego odcinka, utdrghjac schodkowanie oraz
geosyntetyk na patzeniu tych konstrukcji, zlokalizowany pod dwomamymi warstwami
bitumicznymi. Szerok& geosyntetyku na pgtzeniu powinna wyno&i minimum 1,0m na

kazda strorg.

14.6.3 ZATOKI AUTOBUSOWE
Nawierzchna na zatokach autobusowych podlega pdostia analogicznie jak

nawierzchnia na DK nr 77.

14.6.4CIAG PIESZO - JEZDNY

Zaprojektowana konstrukcja na przebudowywanyagcipieszo-jezdnym przedstawig si
nastpujaco:
= w-wa separacyjno-filtracyjna z geowtdkniny,

= ulepszone podie z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/63mubaci 40cm z
dodatkiem minimum 30% ziaren tamanych,

= podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechrae 0/63mm grubdai 22 cm,
ulepszone niewielkiloscia cementu (3%),

= podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gléab8cm,

= w-wascieralna z betonowej kostki brukowej koloru szareggrubagci 8cm.

14.6.5 ZJAZDY INDYWIDUALNE
Zaprojektowana konstrukcja na zjazdach indywiduetngrzedstawia sinastpujaco:

Na czsci zjazdu przez chodnik

= w-wa kruszywa naturalnego stabilizowanego mecharedz/63mm z dodatkiem min.30%
ziaren tamanych — grubéw—wy 20cm,
=  w-wa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanidBit,5mm o grubiei 15cm,

» podsypka cementowo — piaskowa 1:4 o géeb8cm,
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= w-wascieralna z betonowej kostki brukowej koloru czerega o grubéci 8cm.

Na czsci zjazdu pomedzy drog gtdwng a chodnikiem

Projektowana nawierzchnia zjazdow wykonana zgodree stanem istniggym przy
zalazeniu:
» istniefaca nawierzchng bitumiczry lub z kostki brukowej nalgy pozostawd bez zmian,
* istniepca nawierzchng gruntows, zwirowa Ilub betonow naley wymienk na
nawierzchng z destruktu pozyskanego z frezowania nawierzchnip@edynczym

powierzchniowym zamkgciem.
14.6.6 CHODNIKI

Zaprojektowana konstrukcja na chodnikach przedstawinastpujaco:
= w-wa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanidBit,5mm o grubiei 10cm,

= podsypka piaskowa o grufm 3cm,
= w-wascieralna z betonowej kostki brukowej koloru szareggrubaci 8cm.

B. SPOSOB PROWADZENIA ROBOT | ORGANIZACJA
RUCHU NA CZAS BUDOWY

1. System robot:
Roboty musa byé prowadzone w systemie dwuzmianowym.

2. Organizacja ruchu na czas budowy:
a) roboty beda prowadzone pod ruchem

Wykonawca opracuje i zatwierdzi zgade z obowhzujacymi przepisami
projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t, oznakuje trasy
ewentualnych objazdow oraz &dzie utrzymywat drogi objazdowe do czasu
likwidacji objazddéw.

Sporzadzit :

Naczelnik Wymdiu:

Akceptuje:

Rzeszow, 12 luty 2007 r.
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