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OPIS
do projektu przebudowy przepustu w m. Wiercien na drodze krajowe nr 19 w km
143+530 odc. Bielsk Podlaski-Semiatycze

1 Przedmiot przedsewziecia

Przedmiotem przedswzigcia jest przebudowa istnigjego przepustu patonego w cigu drogi
krajowej Nr 19 w km 143+530.

2 Podstawa opracowania

1. Umowa zawarta z GeneralrDyrekcip Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Biatymstoku. u

Zwyciestwa 2 , 15-703 Biatystok.

Mapa geodezyjna sytuacyjno-wysgkimwa w skali 1:500.

Pomiary sytuacyjno-wysokoiowe i inwentaryzacja w terenie.

Badania geotechniczne.

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiddiogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr

43 poz. 430).

6. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 30 maja 2000 roku w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadhogowe obiekty izynierskie i ich usytuowanie

(Dz.U. RP nr 63 poz. 735).

Ogdlne wytyczne monta rur spiralnie karbowanych.

Obliczenia hydrauliczne wykonane w oparciu o Dzikngstaw Nr 63 z dn. 3.08.2000 r. zetnik

Nr 1 “Obliczanieswiatet mostow i przepustéw”.

9. Swiatta mostéw i przepustow. Zasady obliGze komentarzem i przyktadami. Instytut Badawczy
Drég i Mostow Wroctaw Zmigréd, 2000.

10. Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatniohstrukcji ireynierskich z blach falistych
GDDKIA 2004

11. Podstawowe obowktujace normy:

agbhwn

© N

- PN-81/B-03020 “Grunty budowlane. Posadowienia b&aainie budowli.
Obliczenia statystyczne i projektowanie”.
- PN-85/S-10030 “Obiekty mostowe. Ofpenia”.

3 Podstawowe materialy

- Rury stalowe karbowane o przekroju kotowyradnicy 1,20m o gruldgi blachy 2,7mm, z
zabezpieczeniem antykorozyjnym o grub. min. 282

— kruszywo naturalne,

- brukowiec,

— zaprawa cementowa marki 15 MPa,

- mieszanka cementowo-piaskowa wdb150 kg/m,

- zelbetowe elementy prefabrykowane na palsad

- beton asfaltowy,

- kruszywo tamane,

- beton B30 (C25/30) W8, F150, beton B15 (C12/15)

- stal zbrojeniowa BSt500S,

— stalowe bariery ochronne,

4 Opis istniejaceqo zagospodarowania

4.1 Dane lokalizacyjne

Obiekt znajduje s w gminie Siemiatycze, k/m WierdieDuzy, na dzialce 304 obb Wiercien
Duzy. Przepust nie jest na ewidencji wod i antzen melioracji wodnych.

4.2 Obiekt inzynierski i parametry drogi
Istniejacy przepust sklepiony obustronnie przediny z prefabrykowanych element@elbetowych
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o przekroju kotowym isrednicy 1,0m. hczna ditugé¢ obiektu 11,90m. Przepust wypasay
obustronnie w murki czotowe z kapinosami. Obiekajduje s¢ na tuku kotowym drogi. Brak barier
na obiekcie.

Woda w przepfcie jest pochodzenia opadowego i roztopowego o sukwgm charakterze
wystepowania. Przepust przeprowadza wqubchodzaca z rowdw przydranych z lewej na praw
strorg drogi.

Droga w miejscu wyspowania przepustu przekroju szlakowym, nawierzchmiumicznej
szerokdci 7,50m i obustronnych poboczach gruntowych. Paboewostronne szeroko 1,60m
natomiast prawostronne 1,0m. Przechyika na jepinostronna ok. 6,0%.

Odwodnienie jezdni odbywa esimetod powierzchniowego sptywu wod opadowych po skarpach
korpusu drogowego na przylegty teren.

4.3 Warunki gruntowo — wodne

Na rozpatrywanym odcinku droga przebiega przezanydesne, niezabudowane.
Na podstawie ,Dokumentacji z badatechnicznych podi@a gruntowego terenu” na budew
przedmiotowego przepustu budowa geologiczna w okqizepustu jest nggiujaca:
Otwor nr 1:
- do gkbokasci 0,40m — nasyp niekontrolowany piaszczysto-ziemny
- 0d 0,40m do 0,90m - piasek pylasty szabtty w staniesrednio zagszczonym,
- 0d 0,90m do 1,30m - pyt piaszczysty szary w stamggdoplastycznym,
- od 1,30m do 2,40m — piasek drobny jasiity w staniesrednio zagszczonym,
- od 2,40m do 3,90m — piasek drobtdjty w staniesrednio zagszczonym i zagszczonym,
- 0d 3,90m do 4,40m — piasek drobny zagliniony jazagsw stanigrednio zagszczonym,
- 0d 4,40m do 6,00m — piasek drobtdjty w staniesrednio zagszczonym i zagszczonym.
Nawiercone i ustabilizowane zwierciadto wody gruvmpna gébokasci 0,80 m.
Otwor nr 2:
- do gkbokasci 0,30m - nasyp niekontrolowany piaszczysto-ziemny
- 0d 0,30m do 0,70m — piasek drobny jasaabwy w stanigrednio zagszczonym
- 0d 0,70m do 1,00m — pyt piaszczysty szary w stamsgdoplastycznym,
- od 1,00m do 1,30m — glina szara w stanie twardtydasym,
- od 1,30m do 2,10m — piasek drobny jasiity w staniesrednio zagszczonym,
- 0d 2,10m do 2,40m — pyt jasnoszary w stanie pOtizwar
- od 2,40m do 6,00m — piasek drobtdjty w staniesrednio zagszczonym i zagszczonym.
Nawiercone i ustabilizowane zwierciadto wody gruvmpna gébokasci 0,60 m.

5 Opis przyjetych rozwiazan projektowych

5.1 Dane wyjsciowe

Droga krajowa Nr 19 wymaga movosci dopuszczenia do eksploatacji po obiektach
inzynierskich pojazdow o etarze 500 kN.
Inwestor do przebudowy wyznaczyt przepust w km BED:
Zaprojektowano przepust o konstrukcji stalowej kavhnej posiadagy przekroj kotowy na obgrenia
wg klasy “A” normy PN-85/S-10030.
Zaprojektowany przekréj spetnia wymagania rozpdzenia MTiGM z dnia 30.05.2000r
Przyjeto ten typ przepustu, gdyjego budowa posiada krétki okres realizacji, t@évbudowy oraz
wykonania ewentualnych, pdiejszych wydtaen jak rowniez ze wzgéddw ekonomicznych.

5.2 Parametry techniczne i dane do ewidenciji obiektéw wstowych SGM

Wojewodztwo podlaskie;
powiat siemiatycki;
gmina Siemiatycze;
JNI: 01301024;
lokalizacja droga Nr 19,

km 143+530;
ciek -,
najblizsza miejscowst Wierciex Duzy;




Przebudowa przepustu w m. Wiercier na drodze krajowej nr 19 w km 143+530 odc. Bielsk Podlaski-Semiatycze

materiat stalowa blacha karbowana;
konstrukcja rurowa;
swiatto poziome 1,20 m;
liczba otworéw 1;
swiatto pionowe 1,20 m;
diugas¢ po osi sklepienie dolne 14,00 m;
sklepienie gorne 12,22 m;
urzadzenia obce brak
normatyw obcizenia ruchomego PN-85/S-10030 klasa A,
nosnos¢ projektowana 500 kN;

5.3 Roboty rozbiérkowe

Projektuje s rozbiorke nastpujacych elementow przepustu i dojazdow:

O nawierzchni na przepaie i dojazdach,

O czsci przelotowej przepustu,
Materiaty nie nadace s¢ do powtérnego wbudowania najezagospodarowazgodnie z Ustaw o
Odpadach.

5.4 Konstrukcja przepustu

Konstrukcg przepustu stanowi stalowe rury karbowane o grueo blachy 2,70mm i
zabezpieczeniu antykorozyjnym wykonanym przez pcedta. Ksztalt przekroju kotowy érednicy
0,80m.

Wykonawca sam wybiera producenta przepustu staloyadg musi spetdinastpujace warunki:

* musi uzyskéa zgod; Nadzoru Inwestorskiego na zastosowanie konstrukcji

* ptaszcz zamiennego typu musi lhigrubcé minimum 2,70 mm;

» zaproponowana konstrukcja musi posiada IBDiM z informacija, ze maze by stosowana do
wykonywania przepustow drogowych;

« fabryczne zabezpieczenie antykorozyjne nigenm¢ gorsze od zaprojektowanego;

* przekroj otworu rury musi lytaki sam jak w niniejszym opracowanidwiatto wbudowanej
konstrukgciji i jej ksztatt me sk rozni¢ do +4% od zaprojektowane;.

» konstrukcja zamiennego typu musi hiedoInGg¢ przeniesienia obgienia klasy ,A” wg PN-
85/S-10030 + STANAG z zachowaniem gdavego komfortu przejazdu pojazdow.

5.5 Wykonanie przepustu

W miejscu rozebranego przepustu projektuje grzepust z konstrukcji z rur stalowych
karbowanych @rednicy 1,20m i diugii dotem 14,00m.
Konstrukcg stalowa nalezy posadowd na tawie o grubsxi 30cm i szerokéci 180cm. Materiat na tagy
misi by¢ mrozoodporny. Nalgy uzy¢ mieszanekzwirowo-piaskowych (osrednicy ziaren 0-32mm,
module edometrycznym 20000 kPa, nierdwnym uziamibenbs).
tawe nalezy uksztattowa w kierunku poprzecznym i podinym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gorze tawy ostatnie Socprogtawé luzne ( stopié zag:szczenia
Proktora 0,94) celem zaggtienia karbow konstrukcji.
Miejsca, w ktérych podczas mouta zostata uszkodzona powtoka ocynku, aaled razu wymalowa
farba wysokocynkow o grubdci powtoki 250um. W przypadku wysgpieniasladow korozji lub gdy
powtoka jest uszkodzona diej niz 6 h powierzchri nalery oczysci¢ recznie do St 2, a naginie
wymalowa powtoke o grubdci 250 pm. Do wymalowa rur naley uzywa¢ farby zalecanej przez
producenta rur. Miejsca w ktérych, podczas mamtaostata uszkodzona powtoka polimerowa, hale
wymalowa farba zalecan przez producenta o grusmp» powtoki 180um.
Przepust przeprowadza wod lewej na praw strorg jezdni a dalej rowem.
Na wlocie przepustu natg wykona sciank; czotowg w postaci muru oporowego z betonu B 30.
Wilot i wylot przepustu nalgy umocné brukowcem na zaprawie cementowej z zalaniem spapnavy
marki 15 MPa W celu zabezpieczenia brukowcaayaleykona& obramowania z brukowca o gruico
od 20 do 30cm.
Zabezpieczenie przed zjechaniem poza kdavobiektu stanowi zaprojektowane ustawienie staldwyc
barier ochronnych o poziomie powstrzymywania Nizhej dtugéci 152,0m z obu strony drogi.
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Przepust naley wykonywa potéwkami przy odbywapym sk wahadtowym ruchu pojazdéw zgodnie z
projektem organizacji ruchu na czas budowy (Progeganizacji ruchu na czas budowy wg oddzielnego
opracowania). W miejscu projektowanego stuku rafostych wykona tymczasow scianky szczelm
whbita na gkbokas¢ 4,50m od poziomu jezdni i wystga min. 1,5m powyej jezdni. Nad istniega i
projektowan rura zastosowa krétsze brusy. Krotsze brusy zabezpi€écpyzed przemieszczeniami na
przyktad stosujc ceowniki 300 od dtugei nim. 6,0m przyspawane do dtugich bruséw w pozéom
jezdni i gon scianki. Ceowniki zastosowaz obu strorscianki. Grodzice i ceowniki stanowimateriat
wykonawcy.

Projektowany przepust né@ si¢ w istniegcym pasie drogowym.

5.6 Technologia wykonywania przepustu

Ponizsze zalecenia i wymagania stosuje dio rur stalowych karbowanych. Szczegotowe
wymagania i zalecenia dotyge wykonywania przepustéw z rur stalowych karboveanpowinien
dostarczy Dostawca w/w rur jak igszawarte w Wytycznych GDDKIA.

Nie zaleca si wykonywania przepustu w okresie zimowym. Pracepocz¢ od wykonania
poszerzé pod objazd, robét rozbiérkowych, ewentualnej wymgigruntu i rob6t ziemnych.

Przy uktadaniu rur na fawach fundamentowych halewrock szczegola uwag aby nie
uszkodz¢ warstwy ochronnej rur.

Niedopuszczalne jest ukladanie rur stalowych bgagmio na podlu sztywnym (np. betonowym,
starych fundamentach betonowych itp.).

Poszczegollne odcinki rur stalowych ngl@ofaczy¢ ze sol za pomoe specjalnych, typowych
tacznikéw fatdowanych skcanychsrubami.

Wokot rur nowobudowanych przepustéw nglevykona zasypk. Zasypka przepustu powinna
by¢ wykonanascisle wedtug zaleag gdyz praca przepustu polega gtéwnie na przenoszenicigoar
zag;szczonego wokot niego kruszywa zasypki. Zasypkaohdonstrukcji powinna wykraczapoza
obwaod konstrukcji na szerokd réwnej jej rozpgtosci po kadej ze stron.

Materiat zasypki wokot konstrukcji powinien dyuktadany warstwami o gruba 150 + 300mm
obustronnie po bokach konstrukcji, a rasie dobrze zagzczony. Ukfadanie musi bywykonane
symetrycznie, aby wysoké zasypki byta taka sama po obu stronach konstr#opuszcza giréznicg
w wysokaci rown jednej warstwie).

Rury naley zamowt z wykonanym u Producenta zabezpieczeniem.
5.7 Glowice wlotowa i wylotowa

Wilot i wylot przepustu nalg umocné brukowcem 16+20ca zaprawie cementowej ( 150kg
cementu na zaprawy m3 ) z zalaniem spoin zapraarki 15 MPa W celu zabezpieczenia brukowca na
obrzezach naley wykona& obramowania z brukowca o gruieo od 20 do 30cm. Na wylocie nale
utozy¢ w poprzek dna i skarp palisadzelbetowych elementow prefabrykowanych.

Na wlocie przepustu natg wykona sciank; czotowg w postaci muru oporowego z betonu B 30.

5.8 Wyposazenie obiektu

W celu zabezpieczenia ruchu samochodowego progeksij ustawienie stalowych barier
ochronnych o klasie powstrzymywania N2. Na wlocregepustu bariery natg umiesci¢ na sciance
czotowej. Dlugdc i lokalizacja wg rys nr 2. Bezpdnio nad rug nie naley wbija¢ stupkow.

5.9 Odwodnienie na czas budowy

W trakcie prowadzonych prac, najezachowa dotychczasowy przeptyw wod powierzchniowych.
W przypadku wysfpowania znacznych i$@i naptywapcej wody gruntowej, naky wykona&
pompowanie potej projektowanego przepustu.

6 Dojazdy

6.1 Rozwiazania sytuacyjne

Przebudow dojazdow zaprojektowano w nieginym zakresie to jest odtworzenie na diéayoozbiorki
nawierzchni. Szerokd nawierzchni 7,50m, Zaprojektowano obustronne pagruntowe szerokoi
po 1,50m, szerokd korony 10,50 m.

Niweleta

Zaprojektowano spadki podine niwelety wynikajce z odtworzenia istniggej nawierzchni.
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Tak zaprojektowana niweleta gwarantuje prawidiodeadnienie jezdni
6.2 Przekroje normalne
Przekréj normalny dojazdow o nagtijacych parametrach technicznych:

« szerokd¢ nawierzchni bitumicznej -7,50 m,
« spadek poprzeczny jezdni jednostronny - 7,50 %,
« szerokd¢ poboczy gruntowych -2x1,50m,
« spadek poprzeczny poboczy prawego - 10,0 %,
lewego - 7,50% na 1m dalej 2%
e szerokd¢ korony  drogi -10,50 m,
« pochylenie skarp -1:1.5.

6.3 Konstrukcija i technologia nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni przyjto dla KR5 na podstawie Dziennika Ustaw Nr 43 zadid maja
2000r.:
- warstwascieralna z BA gr. 5¢cm,
- warstwa wizaca z BA gr. 8cm,
- podbudowa zasadnicza z BA gr. 14cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stalsanego mechanicznie gr. 20cm
Pobocza projektuje sigruntowe.

6.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne na omawianym odcinku drogi wynikajfaktu: budowy nasypéw, i poszefize
drogi, wykonania wykopéw pod konstrukgjpogkbienia rowow i innych rob6t zwranych z
odwodnieniem drogi.
Na catej dtugéci trasy objazdowej natg zdja¢ humus na gbokasci 15 cm w zakresie robot.
Ziemig z wykopdw zagospodarowagodnie z Ustawo Odpadach.

6.5 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni zaprojektowano metogowierzchniowego sptywu wod opadowych po
skarpach.

7 Urzadzenia obce

Z analizy mapy sytuacyjno-wysodgowej wynika,ze w strefie projektowanych robét:

ez prawej strony drogi zlokalizowane jest rasijace uzbrojenie terenu:
- brak uzbrojenia terenu

« zlewej strony drogi zlokalizowane jest rgmtjace uzbrojenie terenu:
- przewody telekomunikacyjne podziemne w odlégitok. 18,20m
Nie wyklucza st wystpowania uzbrojenia terenu nie zaznaczonego naeptagospodarowania terenu.
W trakcie wykonywania robét ziemnych nalezachowd ostraznos¢ aby nie uszkodzi uzbrojenia
terenu.

8 Humus

Zdjeta ziemk urodzajn, ze skarp i terenu zgpgo pod budow nalery ziozy¢ w pryzmy, a po
zakaczeniu robot gy¢ do humusowania skarp korpusu drogowego, cieku doazekultywacji terenu
przylegtego do drogi, wykorzystanego pod drofjazdow i plac budowy.

9 Warunki hydrologiczne

Dla potrzeb projektu wykonano obliczeniwiatta przepustéw wg “Rozpagdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja@@6ku w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiadé& drogowe obiekty imynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr 63 poz5)3
Swiatto przepustu ok&ono na podstawie oblicae

Obiekt naley wykonywa w | etapie przy ruchu pojazdéw skierowanym na tyasove drog:
objazdow.

Wszystkie roboty zwizane 2z przebudaw przepustu naly wykonywa& zgodnie ze
“Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi”.
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10 Rozwiazanie komunikaciji i transportu

Prace zwizane z przebudawprzepustu nalgy wykonywa: w 2 etapach, przy odbywgym si
wahadtowym ruchu pojazdow zgodnie z projektem omgani ruchu na czas budowy (Projekt
organizacji ruchu na czas budowy wg oddzielnegaoprania).

W trakcie prowadzenia robdét najebezwzgtdnie przestrzegazasad zawartych w “Instrukcji
oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowyn?azhowaniem catkowitego bezpiegagtva
pracownikom zatrudnionym na budowie jakziytkownikom drogi.

Transport materiatéw odbywaie bedzie srodkami transportu samochodowego.

11 Uwagi koncowe
Niweleta drogi zostata zaprojektowana w oparciagspwowy uktad wysoke&ciowy.

12 Bilans terenu inwestycii

W zwiazku z przebudow przepustu nie zachodzi koniecztavykupu gruntéw — projektowany
przepust migci sie w granicach pasa drogowego.

13 Oznakowanie robot

Oznakowanie rob6t na czas budowy zgodnie z Prajeldeganizacji ruchu na czas budowy (Projekt
organizacji ruchu na czas budowy wg oddzielnegaopwrania).

14 Uzgodnienia
Swiatlo i rzedne posadowienia projektowanego przepustu zostagodnione z Wojewddzkim
Zarzadem Melioracji Uradzeh Wodnych we Biatymstoku.

mgr inz. Marek Krysiewicz

PDL/0032/POOM/06
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