Budowa tunelu pieszo — jezdnego

Pod droga nr 10 — obwodnicg Starej tubianki Projekt budowlany Opis techniczny

OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest :

Umowa nr 17.1-2006 z dnia 10.03.2006 r zawarta pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drog
Publicznych Oddziat Zachodni w Poznaniu a Zakiadem Projektowania ,,DROMOST”
ul. Limanowskiego 4/1 w Poznaniu

Dokumentacja geologiczno - inzynierska opracowana przez mgr inz. Pawta tuczaka
Pomiary wtasne w terenie

Projekt opracowano w oparciu o :

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odwiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku

"w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzy-
nierskie i ich usytuowanie",

"Katalog powtarzalnych elementéw drogowych” cz. | i Il - Transprojekt Warszawa 1979 r.
"Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad —
Warszawa 2002 r .

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych,
W-wa 1994

Zalecenia do wykonania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w
konstrukcjach mostowych

Specyfikacje techniczne materiatéw naprawczych i izolacyjnych

Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano — wykonawczy tunelu pieszo — jezdnego
0 ograniczonej skrajni pionowej 3,50 m pod drogg nr 10 — obwodnica Starej Lubianki .

Elementami opracowania s3 :

budowa tunelu pod droga krajowa nr 10

korekta dojazdoéw na drodze krajowej nr 10

potaczenie i przebudowa ulic Gornej i Dolnej

wykonanie zjazdéw

usuniecia kolizji teletechnicznych i energetycznych

usuniecie kolizji urzadzen wodno — kanalizacyjnych wraz z projektem odwodnienia drogi i
tunelu

projekt organizacji ruchu na czas budowy
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Stan istniejacy.
Charakterystyka terenu budowy.

W miejscu projektowane] lokalizacji przejazdu pod drogg krajowa nr 10 znajdujg sie zjazdy
z drogi gtéwnej przechodzace w ulice Dolng i ulice Gorng miejscowosci Stara tubianka .
Przekroje poprzeczne ulice bezkraweznikowe ze zniszczong nawierzchnig asfaltowa. Droga
krajowa nr 10 dzieli miejscowos$¢ na dwie czesci , ktére potaczy projektowany przejazd pod
droga.

Warunki gruntowo - wodne.

Projektowany obiekt zgodnie z PN-B02479:1998 zaliczany jest do drugiej kategorii
geotechnicznej, ktéra obejmuje obiekty budowlane w prostych i zlozonych warunkach
gruntowych wymagajace ilosciowej oceny danych geotechnicznych i ich analizy.

Przed przystapieniem do budowy nalezy trwale uregulowa¢ stosunki wodne zaréwno po
pétnocnej jak i po potudniowej stronie drogi, poprzez zatozenie odpowiedniego systemu
drenazowego odprowadzajgcego grawitacyjnie nadmiar wody do pobliskiego cieku..Tunel
nalezy posadowi¢ w gruntach mineralnych t.j. w twardoplastycznych glinach morenowych o I, =
0,05. W przypadku wystgpienia w poziomie posadowienia gruntéw o gorszych parametrach
wytrzymatosciowych nalezy je usunac i zstgpi¢ betonem klasy B15. Zwraca sie uwage , ze
wystepujace w podtozu gliny piaszczyste sa wrazliwe na uplastycznienie przez wode , dlatego
dna otwartych wykopdéw nalezy zabezpieczy¢ przez pozostawienie 20 — 30 cm warstwy
ochronnej gruntu , ktérg nalezy odspoi¢ bezposrednio przed betonowaniem fundamentu lub
utozy¢ docelowa warstwe podbetonu.

Poziom wody gruntowej w trakcie badan wystapit na gtebokosci ok..2 m ponizej poziomu terenu
ze spadkiem w kierunku potudniowym. Nalezy spodziewaé sie podwyzszenia zwierciadta wody
w okresach intensywnych opadéw.

Stan projektowany - Budowa konstrukcji tunelu i wlotéw.

Lokalizacja tunelu i wyjs¢ - geodezja

Tunel usytuowano w skosie biorac pod uwage dogodnos$¢ ciggéow komunikacyjnych i
ograniczenie kolizji z instalacjami podziemnymi i warunki realizacyjne. Kat skrzyzowania osi
tunelu z osig drogi wynosi 81,71%. Niwelety drogi gtéwnej i drogi lokalnej odniesiono do uktadu
lokalnego.

Gtéwne osie tunelu, wyjs¢ i elementéw konstrukcyjnych zostaty okreslone wspétrzednymi
geodezyjnymi zamieszczonymi na rysunku nr 2 i nr 8 — Plan tyczenia i Rozmieszczenie taw
fundamentowych

Charakterystyczne parametry techniczne:

Konstrukcja tunelu i wlotéw
Nosnos¢ tunelu na obcigzenia klasy A wg PN-85/S-10030.

Przekroj poprzeczny drogi pod tunelem
Swiatto poziome tunelu wynosi - 6,90 m

= szerokos$¢ jezdni w Swietle kraweznikéw 3,50
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» Opaska bezpieczenstwa 0,75 m i 0,50 m od strony chodnika
= chodnik 2,00 m

Na $cianach bocznej chodnika zainstalowano pochwyty dla niepetnosprawnych.
Skrajnia pionowa Przejazdu - 3,50 m

Przekroj poprzeczny drogi krajowej nad tunelem stanowi kontynuacje parametréw drogi stanu
istniejacego i sktada sie :

= szeroko$¢ jezdni w sSwietle kraweznikéw 8,60 m w tym opaski bezpieczenstwa
2x0,80m

= Bariery ochronne z tasma odlegta o 0,20 cm od linii kraweznika

= pasy gzymsowe 2 x 0,70 m

Zalozenia realizacyjne obiektu.
Elementy technologii i organizacji rob6t zwigzanych z realizacjg tunelu

Przedstawiona w niniejszym opracowaniu technologia, ma na celu zapewnienie zachowania
ciagtosci ruchu na drodze krajowej nr 10.

Zatgczone do dokumentacji schematy technologiczne stanowig podstawe do opracowania
projektu organizacji ruchu na czas remontu .

W celu utrzymania ruchu wahadtowego wymagane jest wykonanie $cianki stalowej
utrzymujacej nasyp od strony budowanego segmentu Faza 1. Do wykonania $cianki
zastosowano grodzice G62 dtugosci 12 m ze stali 18G2 z elementami stezajacymi i podparte
zastrzatami z ksztattownikéw stalowych .

Proponowana kolejnos¢ robét:

1. Przygotowanie terenu , oznakowania drogi i objazdow

2. Usuniecie kolizji energetycznych , teletechnicznych i wodno -
kanalizacyjnych wg projektéw branzowych

3. Wykonanie wydzielenia przejazdu jednokierunkowego na drodze krajowe;j

nr 10 Scianka szczelng wysokosci 12 m na dtugosci ok. 21, 5 m
w odlegtosci 1,20 m od osi drogi

4, Wykonanie scianki szczelnej ograniczajacej wykop od strony ulicy Gérnej

5. Wykonanie wykopu — faza | . Wykop i utozenie kolektora odwodnienia
drogi i tunelu pod dnem konstrukcji zelbetowej

6. Budowa konstrukgji tunelu i wloty — faza |

7. Rozbidrka scianki szczelnej — faza | . Wykonanie kanalizacji odwodnienia

8. Wykonanie warstw nawierzchniowych na segmencie | i przeniesienie
ruchu drogowego na drugq strone.

9. Wykonanie scianki szczelnej ograniczajacej wykop od strony ulicy Dolnej

10. Wykonanie wykopu — faza Il . Wykop i utozenie kolektora odwodnienia
drogi i tunelu pod dnem konstrukcji zelbetowej z podtaczeniem do
klektorem 400 mm do odbiornika .

11. Budowa konstrukcji tunelu i wloty — faza Il
12. Rozbidrka scianki szczelnej — faza | . Wykonanie kanalizacji odwodnienia
13. Wykonanie warstw nawierzchniowych na segmencie Il i przywrdcenie

petnego ruchu drogowego na drodze krajowej nr 10
14. Zakonczenie budowy kanalizaciji odwodnienia ulicy Gornej i Dolnej
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15. Wykonanie przywidzianych w projekcie odcinkéw ulicy Gérnej i Dolnej
wraz z przylegtymi zjazdami.

Szczegotowy opis konstrukciji przejscia

W ramach projektu branzy mostowej obejmujacego czes¢ tunelowg i pochylnie znajdujg sie
nastepujace elementy konstrukcyjne :

— tunel pod droga

— mury oporowe ograniczajace odcinki drogi przed tunelem i zabezpieczajgce czota tunelu

— schody skarpowe

— umocnienia skarp drogowych na odcinku zblizenia do zabudowan wraz z elementami
odwodnienia

— elementy wyposazenia — bariery ochronne drogi gtéwnej, balustrady na murach
oporowych

Konstrukcja tunelu

W przekroju poprzecznym konstrukcje tunelu stanowi rama zamknieta wykonywana w miejscu
wbudowania. Czes$c¢ tunelowa przejscia dla pieszych pod droga wykonywana bedzie metoda
potéwkowag dla umozliwienia ruchu kotowego.

Konstrukcja sktada sie czesci tunelowej — ramy zamknietej i wlotéw do tunelu — ramy otwarte;.
W przekroju podiuznym tunel ma spadek w kierunku ulicy Gérne;.

Catkowita dtugos¢ konstrukcji przejazdu wynosi 27,71 m .
Diugos¢ projektowanego tunelu mierzona w zewnetrznych ptaszczyznach scian czotowych
wynosi - 10,12 m.

Na dtugos¢ konstrukciji przejazdu sktadajg sie

— 2 segmenty ramy zamknietej : segment Faza 1 o diugosci 5,27 m i segment Faza 2
o diugosci 4,83 m —razem czesc tunelowa 10,12 m

— 2 segmenty ramy otwartej na wjazdach 10,801 6,75 m

Gabaryty zewngtrzne tunelu - 7,80 m

Swiatto tunelu wynosi - 6,90 x 3,59 — 3,76 m przy grubosci minimalnej
— rygla 0,52 m

— &cian 0,45 m

— plyty dennej 0,60 m

Segmenty wykonane z betonu B30.

Konstrukcja przejazdu wykonywana w wykopie ograniczonym $ciankami szczelnymi.

Rzedne wysokosciowe posadowienia konstrukcji czesci tunelowej 95,28 m npm. Pod
konstrukcja podstawowg wykonano podbetony z betonu B15 o zréznicowanych grubosciach
wynikajacych z wymiany gruntow ( glina Gp = 0,16 ). Ponadto betonem B10 wypetniono wykopy
pod elementy odwodnienia

Mury zelbetowe zlokalizowne przy wyjsciu z tunelu stanowig przedtuzenie scian bocznych
tunelu.
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Dylatacje segmentow konstrukcji.

Szczelny dylatacyjne miedzy segmentami tunelu , tunelem i murami oporowymi oraz tunelem i
konstrukcja wsporcza nalezy uszczelni¢ tasmag dylatacyjng wewnetrzng szerokosci 24 cm
wulkanizowang w miejscach potaczenia i zataman.

Zaprojektowane dylatacje majg zapewni¢ niezalezno$¢ odksztatcen stanowigcych catosé
przejscia elementéw konstrukgji.

Tasmy dylatacyjne sg w catosci wbetonowane . Zamkniecie szczeliny od zewnatrz elastycznym
poliuretanowym kitem uszczelniajacym. Wypetnienie wnetrza szczeliny styropianem grubosci
1,5cm.

Izolacja czesci tunelowej i muréw oporowych

Izolacje poziomag stropu i Scian oraz ptyty dolnej zaprojektowano z papy termozgrzewalnej na
zagruntowanym podtozu. lzolacja ptyty dolnej wykonana na warstwie podbetonu ( klasa B15 )
z przedtuzeniem 0,35 m poza obrys tunelu dla umozliwienia szczelnego potaczenia izolacji
poziomej z izolacjg sciany.

Izolacja stopu z papy termozgrzewalnej taczy sie z izolacjg $ciany . Po utozeniu ptyty
przejsciowej przewiduje sie dodatkowa warstwe papy zgrzang do izolacji stropu i przechodzaca
na ptyte przejsciowa.

Izolacja powierzchni odziemnych

Dostepne powierzchnie betonowe murdéw oporowych stykajace sie z gruntem nalezy pokry¢
materiatem Inertol Poxitar F. Powloke utozy¢ nalezy w trzech warstwach grubosci po 150 um
kazda , taczna grubos¢ 450 um

Izolacja plyty pomostu

Izolacje ptyty pomostu zaprojektowano z papy zgrzewalnej. Jest to materiat rolkowy,
hydroizolacyjny o grubosci minimum 5 mm.

Warstwe ochronng izolacji pod chodnikiem i pasem dzielacym stanowi papa asfaltowa klejona
punktowo do warstwy izolacyjnej lepikiem asfaltowym

Urzadzenia do uktadania warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego pozwalajg zrezygnowac
z dodatkowej warstwy ochronnej w pasie jezdni.

Kapa chodnikowa

Kapa chodnikowa z betonu klasy B 30 zbrojone siatkami zbrojeniowymi z stali RB500W klasy A
I1I-N. Na obiekcie kapa w spadku goérnej powierzchni 4 %

Miejsca styku kapy z kraweznikiem i gzymsem nalezy uszczelni¢ kitem poliuretanowym po
uprzednim nacieciu betonu na gtebokos¢ ok.1,5 i szerokos¢ 1,0 cm.

W kapach umiesci¢ nalezy zakotwienia barier ochronnych.

Na kapach chodnikowych nalezy symetrycznie w odstepach ok. 4 m wykona¢ szczeliny
dylatacyjne pozorne. W miejscu szczeliny przerwac¢ zbrojenie , nacig¢ beton na gtebokos¢ ok.
1.5 cm i wypetnic kitem poliuretanowym.
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Krawezniki kamienne

Zaprojektowano krawezniki kamienne 20x20 cm utozone na tawie =z betonu
wodoprzepuszczalnego z lepiszczem zywicznym. Wynios kraweznika ponad jezdnie 14 cm. (16
cm wzgl. dna scieku ).

W pasie 0,35 m od lica kraweznika w potaczeniu z tawg kraweznika ( razem z tawg kraweznika
55 cm ) nalezy wykona¢ ciggly dren podtuzny w linii saczkow. Warstwa drenujaca z kruszywa
0 uziarnieniu 8/16 z lepiszczem z zywicy epoksydowe;.

Nawierzchnia jezdni drogi krajowej

Projektuje sie dwuwarstwowg nawierzchnie na jezdni. Warstwa $cieralna z mastyksu
grysowego SMA grubosci 5 cm i warstwa ochronna z asfaltu twardolanego grubosci 4 cm.

Nawierzchnia na chodniku i pasie gzymsowym.
Powtoka z zywic syntetycznych polimerowo — epoksydowa gr. 3 mm

Przekrycie dylatacyjne

Zastosowano bitumiczne przykrycie dylatacyjne miedzy konstrukcjg tunelu a ptyta przejsciowa
montowane po wykonaniu nawierzchni szerokosci 50/30 - 10 cm. Przed dylatacjg nalezy
wykonac¢ dren poprzeczny z kruszywa otoczonego zywica epoksydowa

Nawierzchnie powierzchni komunikacyjnych przejazdu

Podioze pod warstwy nawierzchniowe w tunelu stanowi warstwa ochronna izolacji na ktorej
ukftadane sag krawezniki kamienne i wykonane kapy chodnikowe.

Nawierzchnie jezdni w tunelu zaprojektowano z dwoch warstw betonu asfaltowego — warstwa
Scieralna o uziarnieniu 0/16 grubosci 5 cm i warstwa wigzgca o uziarnieniu 0/25 grubosci 4 cm.
Na kapach chodnikowych zaprojektowano nawierzchnie z zywic poliuretanowo — epoksydowych
grubosci 3 mm.

Balustrady

Balustrady zaprojektowano na $cianach oporowych.
Zastosowano balustrade z ptaskownikéw opracowanag na podstawie katalogu detali mostowych
opracowanego przez , Transprojekt - Warszawa , w 2002/2004r. - BALS
Balustrada mocowana marek stalowych zabetonowanych w konstrukcji . Zabezpieczenie
antykorozyjne metalizacjg natryskowag oraz powtokg malarskg farbami na bazie 2zywic
epoksydowych. Przyjeto grubos¢ warstwy metalizacyjnej grubosci 120 um i powtoke malarska
sktadajaca sie :

— z warstwy gruntujacej 30 um

— miedzywarstwowej epoksydowej 100 um

— z warstwy nawierzchniowej poliuretanowej 50 um
Wysokos¢ balustrady 1,10 m.

Bariery ochronne na obiekcie

Na kapie chodnikowej w odlegtosci 0,20 m od kraweznika zaprojektowano ustawienie bariery
ochronnej podatnej SP-06. Stupki w rozstawie 1,0 m . Mocowanie do kotew zabetonowanych
w kapach chodnikowych.

Przewidziano na czas utrudnieh przejazdu i zwezenia drogi na odcinku budowy tymczasowe
ustawienie barier ochronnych na zawezonym odcinku drogi
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Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu nalezy zainstalowa¢ znaki wysokosciowe po dwa znaki na
Scianach po obu stronach tunelu.

Znaki wysokosciowe nalezy wykonaé jako bolce ze stali nierdzewnej @ 25 mm dtugosci 20 cm
umieszczone w konstrukcji przez wklejenie w wywierconym otworze.

Nalezy zapewni¢ powigzanie ze statym znakiem wysokosciowym umieszczonym w niewielkiej
odlegtosci od obiektu.

Instalacje znakéw nalezy zlecié uprawnionemu geodecie.

Odwodnienie przejscia

Odwodnienie drogi i wnetrza tunelu zaprojektowano grawitacyjnie do wpustéw odwodnienia
zlokalizowanych przy kraweznikach. Wpusty przykanalikami taczg sie z kanalizacjg
odwodnienia ztozong z kolektoréw i studzienek odwadniajacych.

Drenaz za scianami tunelu i murami oporowymi

Powierzchnie zewnetrzne scian tunelu ponizej ptyty przejsciowej nalezy obtozy¢ geomembrang
z tkaning poliestrowg zespolong z geomembrang przymocowujac jg punktowo do powierzchni
Scian.

Na $cianach tunelu wykonac¢ drenaz zapewniajacy odptyw wody zgodnie z rozwigzaniem KSM
ODW4.1 szczegét ,A”

Zasypka gruntowa

Zasypka jest niezbedng czescig catosci konstrukgciji.

Gorng czesc zasypki wykonac przestrzegajac nastepujacych zasad :

- zasypka powinna by¢ uktadana réwnomiernie i rownoczes$nie z obu stron tunelu
warstwami o grubosci ok. 20 cm bardzo starannie zageszczonymi

- wskaznik zageszczenia gruntu nie mniej niz ls= 1,00 z wyjatkiem nasypu przy scianach
bocznych oraz stozkéw dla ktérych powinien byé nie mniejszy ls= 0,95

- grunt zasypki powinien by¢ niewysadzinowy, mozliwie jednorodny o grubosci ziaren nie
przekraczajacych ¢ 30 mm.

Plyty przejsciowe

Zaprojektowano ptyty przejsciowe wylewane ,, na mokro ,, miedzy skrzydetkami dtugosci 4,00 m
i grubosci 30 cm oparte na odsadzce Sciany tunelu.

Nawierzchnia na odcinku ptyt przejsciowych

Na posypce piaskowej gr. 5 cm zaprojektowano wykonanie podbudowy z betonu B10 nastepnie
petnej konstrukcji nawierzchni stosowanej na dojazdach do tunelu.

Ochrona antykorozyjna i kolorystka obiektu

Na odkrytych powierzchniach betonéw gzymsow, piyty, stupéw podpér i powierzchniach
przyczétkow nalezy wykonaé powtoke zabezpieczajaca i ochronng
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Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powtokg ochronng sztywna na bazie zywicy
akrylowej, odporna na dziatanie czynnikéw atmosferycznych , srodkéw alkalicznych i procesow
starzenia.

Powtoka ma byé¢:

e wodoszczelna

przepuszczalna dla pary wodnej

powstrzymujgca wnikanie dwutlenku wegla w gtgb betonu

odporna na dziatanie soli i mrozu

nietoksyczna,

Grubos¢ utwardzonej powtoki wg zlecen producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.
Zaprojektowano zabezpieczenie powierzchni betonowych gzymséw i skrajnych belek,
poprzecznic oraz powierzchni podpor.

Dostepne powierzchnie betonowe przyczétkéw i podpér stykajace sie z gruntem nalezy po
zagruntowaniu pokry¢ powtokg izolacyjng grubosci wymaganej aprobatg techniczna.

Kolorystyka obiektu.

W wyniku analizy problemu zatozono, ze kolorystyka obiektu powinna pozostawa¢ w zgodzie z
naturalng kolorystyka uzytych do budowy materiatow tzn. betonu i stali. Sg to kolory, ktére
maksymalnie neutralnie wpisujg sie w otoczenie ze wzgledu na swojg nieagresywnosc¢ i nie
beda stanowity dominanty wobec innych elementéw otoczenia. Wazne w przyjetym rozwigzaniu
kolorystycznym jest to aby podkresli¢ przestrzenng forme obiektu i skupi¢ uwage na konstrukgcji
i technicznym charakterze.
Przyjete rozwigzania :
- elementy konstrukcyjne zelbetowe — farba matowa RAL 7042 ( kolor betonu )
- balustrady , bariery - RAL 9006 ( kolor jasnosrebrzysty )
Dla elementéw stalowych przyjeto malowanie kolorem jasnosrebrzystym albo zatozono
pozostawienie naturalnych powierzchni ocynkowanych.

Elementy wyposazenia obiektu - bariery, tozyska ,dylatacje i elementy odwodnienia posiadajg
fabrycznie wykonane powtoki ochronne. W przypadku uszkodzenia powtok w trakcie transportu
lub montazu nalezy zniszczone powierzchnie naprawic.

Stan projektowany - roboty drogowe

Korekta niwelety drogi krajowej nr 10 na dojazdach do przejazdu drogowego

Odbudowa rozebranej nawierzchni dla wykonania tunelu wymaga korekty niwelety i
dostosowania szerokosci jezdni na odcinku 52 m. W celu potaczenia nowej nawierzchni
z istniejgca koncowe odcinki diugosci po 16 m nalezy frezowa¢ na gtebokos¢ 3 — 5 cm.
Przewidziano réwniez frezowanie potowy jezdni na gteboko$¢ 2 — 5 cm na odcinki ok. 15 cm
w celu dostosowania rzednych projektowanych z istniejacym. Konstrukcja nawierzchni
projektowana na ruch KR5 ze wzmocnieniem podbudowy w pasach poszerzenia zgodnie
z rysunkiem nr 4.

Przebudowa ulic Gérnej i Dolnej wraz ze zjazdami

Z uwagi na przesuniecia w planie i stan istniejgcej nawierzchni zaprojektowano wykonanie
nowej ulicy z chodnikiem na odcinku dtugosci 128 m.

Podstawowy przekroj ulicy :
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— jezdnia miedzy kraweznikami - 3,50 m
— chodnik - 2,50 m

Przekr6j podstawowy zakiécony jest na korncowym odcinku ulicy Dolnej gdzie wyksztatcito sie
skrzyzowanie w miejscu dwoch zjazdow i z wyprowadzeniem ulicy Dolnej w przekrgj
o szerokosci jezdni 5,0 m. Elementy drogowe uzupetnia zjazd na ulice Gérna.

Konstrukcja nawierzchni ulic projektowana jest na ruch KR3 . Zjazdy przyjeto dla ruchu KR1.
Nawierzchnia chodnikéw z kostki z betonu wibroprasowanego gr. 8 cm na posypce cementowo
— piaskowej grubosci 5 cm.

Szczegoty konstrukcji nawierzchni i odwodnien zestawiono na rysunku nr 4.

Elementy matej architektury

W ramach ksztaltowania otoczenia przejazdu i umozliwienia jego prawidtowego utrzymania
zaprojektowano umocnienia skarp wokét tunelu, wykonanie schodéw dla oraz utozenie $ciekdéw
zapobiegajacych rozmyciu skarp poprzez ukierunkowane odprowadzenie wéd opadowych.
Schody prefabrykowane na skarpie szer. 0,8 m zporecza zabezpieczajgca. Schody i
balustrada wykonana wg ,Katalogu detali mostowych” — detal mostowy SCHO1 i BAL 7 i
rysunku szczego6towego

Umocnienie skarp projektuje sie z kostki z betonu wibroprasowanego grubosci 8 cm na
podbudowie betonowej uktadanej dwuetapowo — warstwa dolna wyréwnawcza i ksztattujgca
stozek grubosci 6 cm i posypka cementowo-piaskowa pod kostka grubosci 4 cm. Fundament
umocnieni stanowig murki betonowe. Minimalne pochylenia skarp 1:1,5. Dobér koloru kostki i
kompozycji na etapie projektu wykonawczego.

Rowy znajdujace sie w trefie rob6t nalezy wyprofilowac i obsia¢ trawa

Urzadzenia obce. Kolizje

Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy zapozna¢ sie z inwentaryzacjg urzadzen
obcych , projektami branzowymi oraz wykonac¢ przekopy prébne w celu ustalenia doktadnej
lokalizaciji urzadzen podziemnych oraz ewentualnego wykrycia instalacji
niezinwentaryzowanych w opracowaniu geodezyjnym.

Zlokalizowane urzadzenia trwale oznakowaé w trakcie prowadzenia robot.

Usuniecia kolizji wykona¢ zgodnie z projektami branzowymi

O zamiarze prowadzenia rob6t zawiadomi¢ wiascicieli urzadzen.

W dokumentaciji projektowej przewidziano w zakresie branzy wodno — kanalizacyjnej wykonanie
kanatu deszczowego & 400/300 o dtugosci 141 m wraz z elementami instalacji odwodnieniowej
oraz usuniecie kolizji wodociggowej przez budowe wodociagi & 125 PE dlugosci 106 m wraz
z elementami instalacji.

Projekty branzowe dotycza réwniez usuniecia kolizji z urzadzeniami energetycznymi i
teletechnicznymi.

Dodatkowo zaprojektowano wykonanie przylacza z sieci energetycznej niskiego napiecia do
ewentualnego oswietlenia tunelu.

Projektowana budowa zlokalizowana jest w strefie ochrony dwéch zewidencjonowanych
stanowisk archeologicznych zlokalizowanych po dwéch stronach drogi nr 10. W zwigzku z tym
inwestor zobowigzany bedzie do prowadzenia prac archeologicznych podczas realizacji
inwestycji. W celu spetnienia warunkéw konserwatorskich, przed rozpoczeciem prac ziemnych
inwestor winien zleci¢ prace archeologiczne uprawnionemu archeologowi lub jednostce
archeologicznej i wspolnie z nig ztozy¢ do WUOZ w Poznaniu Delegatura w Pile wniosku o
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pozwolenie na prowadzenie prac archeologicznych podczas inwestyciji, na ktére konserwator
wyda stosowne pozwolenie.

Opracowania zwigzane i uzupetniajace

Niniejsze opracowanie dotyczace konstrukcji przejazdu drogowego wraz z branzg drogowsq i
jest czescig sktadowa wielobranzowej dokumentacji projektowej , ktéra zawiera :

— Projekt przebudowy urzadzen teletechnicznych i energetycznych

— Projekt branzy wodno - kanalizacyjnej

— Projekt organizacji ruchu na czas budowy

— Projekt organizacji ruchu docelowy

— Projekt statej organizacji ruchu po wybudowaniu wiaduktu

— Dokumentacja geotechniczna

Obliczenia statyczno - wytrzymatosciowe

Obliczenia statyczne wykonano metodg elementéw skonczonych korzystajac programu
STRAINS - Analiza statyczna konstrukcji pretowych i powierzchniowych.

Zastosowane podstawowe materiaty

Betony konstrukcyjne Stal konstrukcyjna
( N5, W8, F150)

Konstrukcja zelbetowa przejazdu - B30 - RB500W
Schody skarpowe - B25/30- St3SX-b ; R35
Scianka szczelna - Grodzice G62

Izolacja pomostu - Papa termozgrzewalna
Izolacje powierzchni odziemnych - Zywica epoksydowa wysycana

olejem antracenowym

Dylatacje - bitumiczne

Warstwa scieralna nawierzchni jezdni - Beton asfaltowy typu SMA

Warstwa wigzaca i ochronna - Asfalt twardolany

Nawierzchnia paséw gzymsowych - Powtoka poliuretanowo —
epoksydowa

Powierzchniowe zabezpieczenie betonu - Powtoki ochronne na bazie zywic
akrylowych

Materiaty zastosowane do budowy wiadukiu powinny mie¢ atesty i aktualne Aprobaty
Techniczne wydane przez IBDIM Warszawa dopuszczajgce do stosowania w budownictwie
drogowym i mostowym.

Zestaw normatywow projektowania
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- Ustawa z dnia 07.07.1994 r. o zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity Dz. U. Nr 15
z 1999 r, poz 139 z p6zniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 106 z 2000 r, poz. 1126 z
pbzniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie MSWIA z dnia 03.11.1998 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U, Nr 140 z 1998 r., poz. 906),

PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-82/B-02003 - Obcigzenia budowli. Obcigzenia zmienne technologiczne.
Podstawowe obcigzenia technologiczne i montazowe.

PN-81/B-03020 - Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Projektowanie.

PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

PN-83/B-03010 - Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

Opracowat :

mgr inz. Zenon Stachowski
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